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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Servicendmnden 2023-12-20

§ 105  Dnr: SN.2023.24

Centralisering och samordning av inkop av
datorer och tillbehor for kommunens verksamhet

Beslut

Servicendmnden beslutar

att anta bifogad utredning som sin aterredovisning och rekommendation
avseende centralisering och samordning av inkdp av datorer och
tillbehor for kommunens verksamhet

att foresla kommunstyrelsen besluta

att anta aterredovisningen och rekommendationen avseende
centralisering och samordning av inkdp av datorer och tillbehor for
kommunens verksamhet.

Paragrafen forklaras omedelbart justerad

Arendebeskrivning

Kommunfullmiktige beslutade 2023-06-21 §101/Dnr: KS.2023.74 att
uppdra at servicendmnden att utreda centralisering och samordning av
inkdp av datorer och tillbehor f6r kommunens verksamhet.
Aterrapportering gors till kommunstyrelsen senast 2023-12.31.

Syfte ér att skapa forutsattningar for en effektiv resursanvindning med
rétt kvalitet och serviceniva inom omradet datorer och tillbehor, som ett
bidrag till 6vergripande mél om att vara en stark kommun.

Det forvantas effekt som mervirde for anvindare, mer ansvarsfull
resursanvandning och kvalitet i virdekedjan.

Centraliseringen kréver en behovsinventering som underlag for tillforsel
av budgetram for investeringar samt driftsbudget for drift och
forvaltning till aktuell central verksamhet.

Att lyckas med att skapa forvéintad nyttoeffekt forutsitter dels en
prioriterat kommungemensam forandringsprocess och tydliga effektmal
dels definierade fordndringsansvariga och ledarskap for forandring.
Servicendmnden rekommenderar ett vidare arbete under 2024 som
koordineras med budgetprocess 2025.

Servicendmnden har behandlat drendet 22 november 2023, § 100.

Forslag till beslut

Serviceforvaltningen foreslar servicendmnden besluta

att anta bifogad utredning som sin aterredovisning och rekommendation
avseende centralisering och samordning av inkdp av datorer och
tillbehor for kommunens verksamhet

att foresla kommunstyrelsen besluta

att anta aterredovisningen och rekommendationen avseende
centralisering och samordning av inkdp av datorer och tillbehor for
kommunens verksamhet.

Beslut skickas till:
Kommunledningsforvaltningen

Justerare



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2023-11-16

Serviceforvaltningen Servicenamnden Dnr: SN.2023.24

Centralisering och samordning av inkop av
datorer och tillbehor for kommunens verksamhet.

Arendebeskrivning

Kommunfullméktige beslutade 2023-06-21 §101/Dnr:
KS.2023.74 att uppdra &t servicendmnden att utreda
centralisering och samordning av inkop av datorer och tillbehor
for kommunens verksamhet. Aterrapportering gors till
kommunstyrelsen senast 2023-12.31.

Syfte dr att skapa forutsattningar for en effektiv
resursanviandning med ritt kvalitet och servicenivd inom
omrddet datorer och tillbehdr, som ett bidrag till 6vergripande
mal om att vara en stark kommun.

Det forvantas effekt som mervirde for anvindare, mer
ansvarsfull resursanvindning och kvalitet 1 vardekedjan.

Centraliseringen krdver en behovsinventering som underlag for
tillforsel av budgetram for investeringar samt driftsbudget for
drift och forvaltning till aktuell central verksamhet.

Att lyckas med att skapa forvdntad nyttoeffekt forutsétter dels en
prioriterat kommungemensam forandringsprocess och tydliga
effektmal dels definierade fordndringsansvariga och ledarskap
for forandring.

Servicendmnden rekommenderar ett vidare arbete under 2024
som koordineras med budgetprocess 2025.

Beslutsforslag
Serviceforvaltningen foresldr servicendmnden besluta

att anta bifogad utredning som sin aterredovisning och
rekommendation avseende centralisering och samordning av
inkdp av datorer och tillbehdr for kommunens verksamhet

att foresla kommunstyrelsen besluta att anta aterredovisningen
och rekommendationen avseende centralisering och samordning
av inkoOp av datorer och tillbehor for kommunens verksambhet.

Anne-Mette Rgnning Pér Svensson
IT-centerchef Forvaltningschef
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2023-11-16

Serviceforvaltningen Servicenamnden Dnr: SN.2023.24

Aterrapportering pa uppdrag
- att utreda centralisering och samordning av inkép av datorer och
tillbehor f6r kommunens verksamhet

Bakgrund

Kommunfullmaktige beslutade 2023-06-21 §101/Dnr: KS.2023.74 att uppdra at servicendmnden att
utreda centralisering och samordning av inkép av datorer och tillbehor for kommunens verksamhet.
Aterrapportering gors till kommunstyrelsen senast 2023-12.31.

Aterrapporteringen omfattar en 6vergripande analys som underlag for ett godkdnnande om att g&
vidare i arbetet med en kommungemensam forandring. Att ta fram konkreta och matbara effektmal
kommer att inga som del av nésta steg och i dialog med férvaltningarna.

Syfte och forvantningar om effekt

Syfte ar att skapa forutsattningar for en effektiv resursanvandning med ratt kvalitet och serviceniva
inom omradet datorer och tillbehor, som ett bidrag till Gvergripande mal om att vara en stark
kommun.

Det forvantas effekt inom féljande omraden

e Mervarde for anvindare exempelvis forbattrad serviceniva, reducerade ledtider, forenkling,
gora det enkelt att gora ratt, lagga tid pa ratt saker och battre anvandarupplevelse

e Ansvarsfull resursanvandning exempelvis undvika dubbelarbete, mojlighet till aterbruk,
kontroll pa kostnader, 6kad inkopskraft, effektiv avtalsforvaltning och leveransuppféljning
samt enklare att uppskatta resursbehov for kommunen som helhet

e Kuvalitet i vardekedjan exempelvis genom kontroll pa kvaliteten, paketera leveransen ratt,
strukturerad inkopsstrategi, planering och fornyelse, forenklat underhall, undvika
sarbarhet/personberoenden, gemensam kanal mot leverantorer och fortydligat
produktutbud.

Konkretisering av datorer och tillbehor
Utifran nya teknologiska maojligheter och kommunens alltmera digitaliserade vardag har definitionen

av datorer forandrats.

Datorer definieras till att omfatta barbara och stationadra enheter dvs datorer, surfplattor och
mobiltelefoner (och eventuella handdatorer/scanners).

Inom tillbehdr omfattas all kringutrustning och hardvara som kan kopplas till ovanstaende enheter
(antingen via trad eller tradlost), exempelvis skdrmar, tangentbord, mousetrapper, dockningsstation,
headset.

Datorer och tillbehor ar verktyg for den digitala arbetsplatsen och anvands for att utfora sitt
uppdrag kopplat till Varnamo kommun, ej en férman fér privat anvandning.
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2023-11-16

Serviceforvaltningen Servicenamnden Dnr: SN.2023.24

Anvandargrupper ar elever, fortroendevalda och anstéllda inom Varnamo kommun.

Enligt kommunens stallningstagande definieras datorer exklusive mobiltelefoner som investeringar.
Mobiltelefoner och tillbehor definieras som driftskostnader.

Vardekedjan
| denna utredning definieras vardekedjan som foljande

Ateranvindning )

eller atervinning Budgetering

P N\
Inlamning Inkopsavtal
»
N |
| |
[ | b
Livscykel- -
hantering Nybestallning
2 Y i
\\\> Y 4
Anvandar- Installation och
stéd administration

o«

Ry =3
"% Distribution

Nulaget
Det finns forbattringspotential i hela vardekedjan i syfte att sdkerstalla battre anvandarupplevelse,
mer ansvarsfull resursanvandning och battre kvalitet.

| nulaget finansieras inkdp av datorer och tillbehor inom férvaltningarnas och respektive
verksamheters investerings- och driftsbudget.

IT-center ansvarar for inkopsavtal fér datorer och tillbeh6r, med undantag av mobiltelefoner som hor
till Servicecenters ansvar. Upphandling genomfors med stdd fran inkdpsenheten och befintligt
inkdpsavtal for datorer ar upphandlat i samarbete med Gislaved och Gnosjo. Det ar upphandlat ett
standardiserat utbud som IT-center inte har haft forutsattningar att hamta hem effekten av
exempelvis i form av forenkling och kortare ledtid.

Alla bestallningar hanteras dubbelt med registrering bada i verksamheten och pa IT-service. Det
finns flera kallor till fel som ocksa drar onddiga resurser. Separat behérighetsadministration for
befintlig bestallningsprocess dr ocksa en kalla till fel. Det finns férvaltningar som har administrativa
funktioner for att sakerstdlla battre kvalitet.

Inkdp och ekonomi har i skrivande stund initierat ett arbete som majliggor mer effektiv
inkdpsprocess direkt fran marknadsplatsen.

3 (6)



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2023-11-16

Serviceforvaltningen Servicenamnden Dnr: SN.2023.24

Befintligt bestaliningsforfarande for nya mobilabonnemang beskrivs ocksa som tid och
resurskravande for bestallaren. Bestallningen kraver extra information for att uppna effektiv
fakturahantering i drift.

Verksamheterna anvander egna resurser fér behovsinventering i samband med livscykelhantering av
datorer. | verksamheterna finns osdkerhet kring livslangd for datorer och méjligheten som finns i att
fa stod fran IT:s inventarieregister ar varierande. Det finns dven mobiler i verksamheterna som ej ar
supporterbara och som medfor sdkerhetsrisk. Inom omradet liveykelhantering finns betydligt
potential for effektivisering generellt. Osakerhet kring hantering av livslangden pa datorer paverkar
dven supportbehov och driftkvalitet. Har finns potential for mer forutsagbar och effektiv
livscykelhantering.

Inom kommunen finns uppskattningsvis 3300 datorer, 1100 elevdatorer, 5300 Ipads och 1700
mobiler. Installation besdrjs av IT-drift och anvandare hamtar ut bestéllda datorer och tillbehor pa
IT-service. Undantaget &r stationdra datorer och skarmar som kors ut och installeras pa arbetsplatsen
av IT-drift. Anvandaren ber6rs med ett meddelande/drende per enhet, ej ett samlat meddelande for
hela leveranspaketet. Elevdatorerna dr undantagna standardprocessen da det 4&r manga datorer som
levereras pa ett givet tillfalle. Leverantoren levererar elevdatorerna direkt till gymnasiet och
datorerna installeras med autopilot dvs nar anviandaren loggar in forsta gang.

Det finns ett atervinning/ateranviandningsavtal med befintlig leverantér dar verksamheterna
ansvarar for att aterlamna. Rutin ar inte flexibel utifran ett koncerntank for ateranvandning. Det
saknas kontroll pa inlamning och ateranvandning av datorer efter medarbetare som lamnar.
Verksamheten lagrar inlamnade datorer och vidaredistribuerar internt som medfor dkande
supportbehov och informationssdkerhetsrisk.

Onskat lage

Det ar ett 6nskat lage att kommunens inképsprocess for datorer och tillbehor ska hanteras pa ett satt
sa verksamheterna renodlar sitt grunduppdrag.

Hela vardekedjan ska ha ett anvdndare- och verksamhets fokus. Genom att forenkla och férbattra ska
kedjan underlatta sa att kommunens resurser anvands pa basta maojliga satt. Anvandare ska fa basta
kvalitet i leverans av arbetsplatsverktyg, sa de kan rikta sin energi pa att skapa varde till invanare.
Vardekedjan ska stotta en anvandarvanlig och driftsstabil digital arbetsplats, sdkerhetsmassig
kontroll, effektiva processer och reducerat supportbehov.

Ett koncerntank vad géller ateranvandning och processer som stottar samordning av logistik ska
bidra till ett smartare klimatval.

Leveransen av datorer och tillbehor till anvdandare ska félja samma standard for hela kommunen.

Kommunalraden inom GGVV 6nskar utékad samverkan inom kommunerna Gislaved, Gnosjo,
Vaggeryd och Varnamo (GGVV) aven inom IT-omradet dar det ar moijligt.
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2023-11-16

Serviceforvaltningen Servicenamnden Dnr: SN.2023.24

Forutsattningar for att lyckas med forandringen

”Att lyckas” definieras till att kommunen har forflyttat sig fran nulaget till 6nskat lage, uppnatt syftet
samt har hamtat hem nyttoeffekt pa insatsen. Namnden ser det centralt att sdkerstélla
forutsattningar som ska 6ka sannolikheten for att lyckas genomfora och att skapa forvantad
nyttoeffekt inom férvaltningarna.

Ratt budgetram

Att genomfora denna centralisering kraver omfordelning och eventuell tillférsel av budgetram for
investeringar till IT-center inom Serviceférvaltningen samt ratt fordelad driftsbudget for drift och
forvaltning. Det krdvs en behovsinventering som underlag for ratt budgetram och resursbehov fran
och med 2025.

Férandringsledning

Namnden ser det som viktigt att kommunens forvaltningar samlat staller sig bakom och prioriterar
det 6vergripande uppdraget, engagerar sig for utfallet samt tillrattalagger forandringsledning for att
ta hem nyttan. Att satta ledarskap for vad kommunen 6vergripande vill uppna, vad som
forvaltningarna ska gora tillsammans och effekthemtagning anser namnden ingar i
kommundirektdrens ansvar.

Det ar en forutsattning att det finns maojlighet att anvanda resurser till uppdraget inom forvaltningar
och respektive verksamhet samt inom stoédprocesser som IT-center, inkdp och ekonomi. Om det ar
hog konkurrens om resurserna kommer sannolikheten for att lyckas att reduceras betydligt.

Dialog och delaktighet i genomforandet ar centralt dels utifran kommunens vardegrund, dels for
kvalitetssakring. Befintlig resursanvandning inom forvaltningarna ska uppskattas som underlag for
arbetet med att realisera nytta och férandringsansvariga for andring av arbetssatt inom respektive
forvaltning behover utses.

Andringsbehovet dvs varfér kommunen behéver centralisera och samordna inkdp datorer och
tillbehor samt eventuella befattningsandringar behdver samverkas.

Anvédndar- och verksamhetsfokuserade processer samt effektiv drift och forvaltning

Dialog och samarbete mellan verksamheterna och IT-center kring behov och krav till processer ar
centralt. Syftet ar att sakra anvandare- och verksamhetsfokus samt att processerna ska stotta
effektiv drift och forvaltning exempelvis driftsstabil digital arbetsplats, sakerhetsmassig kontroll,
effektivitet och reducerat supportbehov.

Som del av genomférande ska exempelvis uppdaterad bestéllningsprocess, process for aterlamning
och ateranvandning, principer kring dgandeskap, ansvar och dialog samt gemensam standard inom
Varnamo kommun tas fram och etableras. Det behovs dven en dversyn av befintliga riktlinjer for
eventuella uppdateringsbehov och forenkling.

Andring av arbetssitt

Som del av andringsprocessen och for att sdkerstélla effekt, behover befintligt arbetssatt ersattas
med nytt. Forandringsledning behover darfor koordineras som del av uppdraget och
genomfdrandeplanen.
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2023-11-16

Serviceforvaltningen Servicenamnden Dnr: SN.2023.24

GGVV-samverkan

Att utoka samverkan inom GGVV inom IT-omradet fordrar harmonisering mellan kommunerna. Det
kommer kravas att IT-center aktivt initierar for samarbete vid dndringar och/eller delar information.
Att involvera flera kommuner for harmonisering kommer att medféra forhojda
koordineringskostnader (tid och resursanvandning) under genomférandet som behover accepteras.

Rekommendation

Syftet och beskrivna effektomraden for att centralisera och samordna inképsprocessen for datorer
och tillbehor ar starkt forankrat strategiskt i kommunens 6vergripande mal. Varde av de beskrivna
effekter och nyttor kommer att vara effektivitetshdjande.

Centrala forutsattningar for att lyckas med att uppna syfte och att ta hem nyttan maste sdkerstallas.

Att ta hem effekt pa lagt hangande frukter bedéms som ett starkt incitament i genomférande av
forbattringsprocesser. Darfér rekommenderas att en mer smidig inkdpsprocess for tillbehor med
direktregistrering i marknadsplatsen som ar initierat av inkdp och ekonomi, inféras som en snabb
forbattringsatgard. Valbart produktsortiment behéver definieras av inkdp och IT-center.

Servicenamnden rekommenderar att arbeta vidare med centralisering och samordning av inkdp av
datorer och tillbeh6r med bas i denna aterrapportering och med ambition om nytt arbetssatt ar
infort fran 1 januari 2025.

Utkast till overgripande tidplan

Aktivitet Tid
Godkdnnande av rekommendation i Kommunstyrelsen December 2023
Forankring i KLG, fortydliga uppdrag och dska resurser Januari 2024
Lagt hdangande frukt - infora smidiga inképsprocesser for tillbehor Q1 2024
Uppskattning av befintlig resursanvandning inom forvaltningarna och Q1 2024
framtagning av konkreta effektmal som underlag for effekthemtagning

Behovsinventering och input till budgetprocess 2025 Q12024

Beslut om genomférande vid godkant budgetram Juni 2024
Forbereda och etablera forutsattningar Q3 och Q4 2024
Nytt arbetssatt infort, fran 1 januari 2025
Arbete med att ta hem nyttor och effekt, fran 1 januari 2025
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Servicendmnden 2023-12-20

Sammantradesdatum

10

§ 113 Dnr: SN.2023.33

Reglemente for servicenamnden, revidering

Beslut

Servicendmnden beslutar

att anta forslag till reviderat reglemente for servicendmnden
att foresla kommunfullméktige anta reviderat reglemente for
servicendmnden

Paragrafen forklaras omedelbart justerad

Arendebeskrivning

Reglemente for servicenimnden ska uppdateras med anledning av att
lokalvarden overflyttas fran teknik- och fritidsndmnden till
serviceforvaltningen frdn och med 1 januari 2024.

Paragraferna 5, 6, 7 och 11 tas bort i reglementet eftersom de redan
finns 1 det allminna ndmndreglementet.

Forslag till beslut

Serviceforvaltningen forslar servicendmnden besluta

att anta fOrslag till reviderat reglemente for servicenimnden
att foresla kommunfullméaktige anta reviderat reglemente for
servicenimnden

Beslut skickas till:
Kommunledningsforvaltningen

Justerare



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2023-12-14

Serviceforvaltningen Servicenamnden Dnr: SN.2023.33

Reglemente for servicenamnden, revidering

Arendebeskrivning

Lokalvarden kommer att g& over fran teknik- och

fritidsndmnden till serviceforvaltningen fran och med 1 januari
2024.

Paragraferna 5, 6, 7 och 11 tas bort i reglementet eftersom de
redan finns i det allmdnna nimndreglementet.

Beslutsforslag
Serviceforvaltningen foreslar servicendmnden besluta
att anta forslag till reviderat reglemente for servicendmnden

att foresla kommunfullméktige anta reviderat reglemente for
servicendmnden

Pér Svensson
Forvaltningschef
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KOMMUNAL FORFATTNINGSSAMLING

Antagen av kommunfullmaktige 2018-06-20 § 134, reviderad

Revidering
Galler from

Reglemente for servicenamnden
NAMNDENS OVERGRIPANDE UPPGIFTER
§1 Verksamhetsomrdde

Servicendmnden ansvarar for och - ska i1 enlighet med de riktlinjer kommunfullmiktige anger,
delvis till sjdlvkostnadspris, tillhandahalla tjdnster till kommunens foérvaltningar avseende:

e kommunens samlade maltidsservice d&ven omfattande personal- och lokalansvar

e kommunens vikariehantering for méltidsservice

e kommunens overgripande ansvar for drift, forvaltning och utveckling av digital
infrastruktur, digital arbetsplats och IT sédkerhet

e kommunens GIS verksamhet

e kommunens logistikplanering, administration och skotsel av kommunens fordon samt
kommunens centrala tryckeri, posthantering och turbilsservice

e kommunens internservice sdsom e-tjanster, passage, webbhantering och sithskort

o kommunens kontaktcenter

e kommunens tolkservice

e kommunens lokalvdrdande verksamhet 1 kommunens egna och forhyrda lokaler,
savida inte annat 6verenskommits

Servicen ska saledes medverka till att underlatta for berorda ndmnders genomforande av sin
verksamhet.

§2 Allmént nimndreglemente

For servicendmnden giller det av kommunfullmiktige antagna allmédnna ndmndreglementet
med arbetsformer for Virnamo kommun.

§3 Sammantraden.

Néamndens sammantridden &r inte offentliga.

§4 Organisation inom verksamhetsomradet
Néamnden ansvarar for att dess organisation &r tydlig och &ndamélsenlig med hénsyn till av

fullméktige faststdllda mal och styrning samt lagar och andra forfattningar.

§5 Uppf6ljning, aterredovisning och rapportering till fullmaktige
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Néamnden ska kontinuerligt f6lja upp sin verksamhet. 13

Servicendmnden ska tva ganger per ar redovisa till fullméktige hur de fullgjort de uppdrag
som fullméktige ldmnat till dem

e ireglementet
e genom antagen budget

Némnden ska vid redovisningen dven redogora for hur uppdrag som delegerats till dem har
fullgjorts.

Redovisningen ska ske enligt de riktlinjer som faststélls av fullmiktige. Redovisningen ska
lamnas till kommunstyrelsen som samordnar de olika ndimndernas redovisningar.

Néamnden ska ocksa fullgora 6vrig rapporteringsskyldighet som kan aldggas dem.
§6 Information och samrid

Kommunstyrelsen, 6vriga nimnder och kommunstyrelsens presidium ska 1 mojligaste man
frén servicenimnden erhalla den information och det underlag de behover i sin verksamhet.

Néamnden ska samrada nér deras verksamhet och drenden berér kommunstyrelsen eller annan
ndmnds verksamhet.

§7 Personuppgifter

Néamnden &r personuppgiftsansvarig for de register och andra behandlingar av personuppgifter
som sker 1 servicenimndens namn.

§8 Informationssystem

Néamnden &r ansvarig for informationssystem, register och behandling av
informationsméngder inom servicendamndens verksamhet

§9 Processbehorighet

Néamnden far sjilv eller genom ombud féra kommunens talan i alla mal och drenden inom
ndmndens verksamhetsomréde.

§ 10 Forvaltningsorgan

Néamndens forvaltningsorgan utgors av serviceforvaltningen.

§11 Personalansvar
Némnden &r anstillningsmyndighet for personalen inom verksamheten. Nimnden har hand

om personalfragor inklusive arbetsmiljofrdgor inom sitt verksamhetsomrdde med undantag av
de sdrskilda fragor som kommunstyrelsen med dess personalutskott ansvarar for.
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum Sida
Samhillsbyggnadsndmnden 2023-12-13 414
Protokollsutdrag:
Kommunstyrelsen Sbn § 236 Dnr ALL.2023.4244

Remiss - Policy for personbilar och latta lastbilar upp till
3,5 ton

Beslut
Samhillsbyggnadsndmnden beslutar
att limna foljande yttrande till kommunstyrelsen:

Synpunkter pa avsnittet Kép av fordon
Undantag vid avyttring bor gilla d&ven samhéllsbyggnadsforvaltningen
mitbilar.

Synpunkter pa avsnittet Nyttjandegrad

Inneborden av formuleringen ”Om nyttjandegraden ar ovanligt lag
eller hog pa ett fordon ska logistikenheten foresld verksamheten om
att fordonet ska avyttras eller omfordelas” bor fortydligas. Pa
samhillsbyggnadsforvaltningen finns ett flertal specialfordon,
mitbilar och bliljusfordon, med lag nyttjandegrad som bor undantas.

Synpunkter pa avsnittet Val av fordon
Prioritet 1 dr val av elbil eller plugin hybrid. Hur hanterar man det
okade behovet av laddstruktur?

Synpunkter pa avsnittet Ekonomiska konsekvenser

Hénsyn bor tas till det langsiktigt mest ekonomiskt fordelaktiga
alternativet vid val mellan kop och leasing.

Hur kompenseras verksamheterna for de 6kade driftskostnaderna som
leasing innebar?

Vid leasing, hur kompenseras kostnaden for ombyggnad/inredning?
Vid kop ér den inrdknad i investeringsbeloppet.

For den enskilda forvaltningen ér det viktigt att kostnaden upphor nir
avtalet avslutats. Det har hént att den legat kvar en lidngre tid for att
fordonet inte avyttrats frin kommunen.

Ovriga synpunkter

Fakturahanteringen for driftskostnader bor forbattras/fortydligas.
Verksamhetsansvarig ska mottagnings/beslutsattestera fakturorna nér
verksamheten har bestillt arbetet, for att kunna kontrollera att rétt
arbete och kostnad ar fakturerat.

Vid upphandling bor alla kostnader framga tydligt i en dialog mellan
verksamheten, upphandling och logistikenheten, till exempel skatt
med mera da det kan péverka driftskostnaden avsevirt.

forts.

Justerare



VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum Sida

Samhallsbyggnadsndmnden 2023-12-13 425

Sbn § 236 forts.

Arendebeskrivning

Den 17 oktober 2023, § 318, beslutade kommunstyrelsen att remittera
arendet Policy for personbilar och létta lastbilar upp till 3,5 ton till
berdrda ndmnder for yttrande.

Samhéllsbyggnadsforvaltningen har inkommit tjansteskrivelse 21
november 2023.

Justerare



VARNAMO KOMMUN

Sammantradesdatum

Teknik- och fritidsndmnden 2023-11-28

SAMMANTRADESPROTOKOLL

16

§ 227  Dnr: TFN.2023.374

Yttrande gallande Policy for personbilar och latta
lastbilar upp till 3,5 ton

Beslut

Teknik- och fritidsndmnden beslutar

att limna yttrande gillande Policy for personbilar och létta
lastbilar upp till 3,5 ton till kommunstyrelsen.

Arendebeskrivning

Servicendmnden har reviderat Policy for personbilar och létta
lastbilar upp till 3,5 ton. Kommunstyrelsen har 17 oktober 2023
beslutat att remittera drendet till berérda nimnder for yttrande.
Yttrandet 1 ska ldmnas till kommunstyrelsen senast 11 december
2023.

Forslag till beslut

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslér teknik- och

fritidsndmnden besluta

att lamna yttrande géllande Policy for personbilar och litta
lastbilar upp till 3,5 ton till kommunstyrelsen.

Beslut skickas till:
Kommunstyrelsen

Justerare
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Reglemente

Kommunala beslut som utéver kommunallag och andra forfattningar styr
och reglerar kommunala verksamheter. Innefattar Namndreglementen,
Delegeringsordningar, Bolagsordningar, Agardirektiv, Féreskrifter,
Kommunala taxor och avgifter.

Policy
Anger principer och vardegrundsbaserat forhallningssatt och tjanar som
vagledning inom det aktuella omradet.

Plan
Beskriver strategier for arbetet med utvecklingen av Varnamo som
kommun, och utvecklingsarbete inom kommunens organisation.

Atgirdsplan

Anger konkreta atgarder, tidsramar och ansvar.

Riktlinje

Beskriver hur férvaltning bedriver den befintliga verksamheten, eller ett
visst omrade, sa att den bedrivs effektivt och med god kvalitet.

Faststélld av: Servicendmnden

Datum: 20xx-Xx-XX, § Xxx

Dokumentet galler fran: 20xx-xx-xx

Dokumentet galler for: Kommunstyrelsen och kommunens ndmnder och
utskott

Dokumentansvarig: Verksamhetschef servicecenter, Serviceférvaltningen

Antagen av kommunfullmiktige 201x-xx-xx. Géller fran 201x-xx-xx
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Inledning

Denna policy omfattar samtliga personbilar och litta lastbilar under 3,5 ton
inom Vérnamo kommun. Policyn géller vid nytecknande av leasingkontrakt och
kop av fordon till samtliga forvaltningar.

Syfte

Virnamo kommun ska ha en fordonsflotta vél anpassad efter verksamheternas behov som
gor minsta mojliga miljopéverkan. Policyn ska styra mot en miljéanpassad, trafikséker och
resurseffektiv fordonsflotta. Genom att kraven i policyn foljs 4r kommunen dessutom en
god forebild for medborgare och foretag i kommunen.

Varnamo kommuns vision

Policyn ska bidra till att uppfylla Virnamo kommuns vision ”Virnamo den
ménskliga tillvixtkommunen” dér trygghet, miljopaverkan och saker
arbetsmiljo skapas av en verksamhetsanpassad fordonsflotta.

Strategi

Hanteringen av fordonen ska genomsyras av en effektiv hantering och
anvéandning av fordonen. Alla bilar i kommunen som leasas eller kops ska
uppfylla milj6- och sdkerhetskrav. Ambitionen &r att ha fordon som ar bade
sikra och mindre miljobelastande och drivs med fossilfria branslen.

19

Organisation och ansvar

Anskaffning av personbilar och litta lastbilar upp till 3,5 ton sker av
logistikenheten i dialog med berord forvaltning.

Logistikenheten ansvarar f6r administrationen f6r kommunens personbilar
och litta lastbilar upp till 3,5 ton. Logistikenheten ansvarar ocksa for skotsel
av kommunens fordon, sdsom tvitt, service, besiktning och reparation.
Teknik och fritidsforvaltningen, barn- och utbildningsforvaltningen och
samhéllsbyggnadsforvaltningen ansvarar sjdlva for skotseln av sina fordon.

Logistikenheten ansvarar for att f6lja upp sd att besiktning, skatt, service och
skadeanmailningar genomfors av samtliga forvaltningar.

Antagen av kommunfullmiktige 201x-xx-xx. Géller fran 201x-xx-xx

Kommentar [JdR1]: Samt att fordonsstrategin kan
hanteras inom beslutad verksamhetsbudget
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Praktisk hantering vid inforskaffande av nya fordon
Synpunkt: I policy ska inte vilken typ av anskaffning, dvs leasing eller kop,
specificeras. Vid varje anskaffning ska alternativen stdllas mot varandra for
bdsta affir.
Leasing av h‘ordonl

I forsta hand ska verksamheter som &r i behov av ett fordon, med eller utan
verksamhetsanpassad utrustning, vilja att leasa fordonet med en leasingtid pa
60 méanader med mojlighet till forldngning. Service ska inga i leasingavtalet.

Avyttring av ett fordon [skal ske mellan 2-10 ar, eller nér fordonet har uppnétt

en korstracka pd max 15000 ﬁm]l

20

Kommentar [JdR2]: Se synpunkten ovan i rod kursiv text.
Texten bor vara: Vid leasing av fordon, med eller utan
verksamhetsanpassad utrustning, viljs en leasingtid pa minst
60 méanader med mojlighet till forlangning.

Kommentar [JdR3]: Inte tvingande “ska”, ersitt med
b

Kop av Kordonl

I de fall en verksamhet &r i behov av ett fordon som kréver en storre
ombyggnation, kan verksamheten vilja att kopa in fordonet med
forvaltningens investeringsmedel. Serviceavtalet ska ingd i kopet.

Avyttring av ett fordon ska ske mellan 2-10 bﬂ, eller nér fordonet har uppnatt

] Kommentar [JAR5]: Se synpunkten med rdd kursiv text.

en korstracka pd max \15000] mil. Undantag géller for vissa blaljusfordon,

Kommentar [JdR4]: Det ir olampligt att forhélla sig till
hur ménga mil ett fordon ska gi max fore byte. Ar olika
beroende pa bade fordonstyp, motortyp, nyttjande med mera.

Vare sig leasing eller kop ska forordas. Varje
anskaffningstillfalle &r unikt. Skriv om stycket, ex:
Da kop ar fordelaktigt kan forvaltningarna vélja att kop

ovningsbilar och mekbilar som anvinds i utbildningssyfte.

Nyttjandegrad
Om nyttjandegraden ar ovanligt 1ag eller hog pa ett fordon ska logistikenheten
foresla verksamheten om att fordonet ska avyttras eller omfordelas.

Beslut
Beslut om nyanskaftning av fordon fattas av forvaltningschef, eller den chef
som forvaltningschefen utser, i dialog med enhetschefen for logistikenheten.
Leasingavtal och kopeavtal for fordon tecknas av enhetschef for

logistikenheten|

| vilket sker med forvaltningarnas investeringsmedel.

Phir”

Kommentar [JdR6]: Inte tvingande “ska” ersitt med

Kommentar [JAR7]: Inte limpligt att uttrycka maxmil,
beror pa olika fordonstyper, motortyper med mera

Val av fordon

Verksamheternas behov och minsta mojliga miljopaverkan ska styra val av fordon.

Prioriteringsordning enligt nedan:

1. elbil eller plugin hybrid
2. gasbil
3. dieselbil

Vid val av fordon som drivs med diesel \skal dessa, utifran ett miljoperspektiv, tankas med

HVO100 for att uppfylla kravet om fossilfria branslen. Undantag for de fordon som ej ar

godkénda for att tankas med HVO100.

Fordon med automatisk vixellada ska i forsta hand véljas. Fragor som hur
manga sittplatser, tid som tillbringas i fordonet, viglag som fordonet fardas pé
eller behov av att dra slip blir avgorande vid val av [fordonsmodell.

Specialkrav som fyrhjulsdrift, dubbade vinterdack, samt dragkrok inforskaffas
i dialog med enhetschef pa logistikenheten.

Forteckning 6ver fordon som é&r leasade/inkopta ska finnas pa logistikenheten.
Vid val av fordonsmodell ska alltid géllande avtal [fljas.

Antagen av kommunfullmiktige 201x-xx-xx. Géller fran 201x-xx-xx

Kommentar [JAR8]: Hur blir det nir fordon képs for
forvaltnings investeringsmedel? Inte normalt att chef fran
annan verksamhet skriver avtal da.

Kommentar [JdR9]: Ersitt med "bor”. Ar bland annat en
tillgdngsfraga, en kostnadsfraga med mera

{ Kommentar [JAR10]: Funktion ér centralt }

Kommentar [JAR11]: Avtal ska siklart hllas men vilken
typ av avtal menas hir? Ar det specifika bilfirmor det gors
avtal med?
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Fordonsmodeller

Klass Typ

A Personbil
(liten eller mellanstor personbil, 5-7
sdten)

B Litt lastbil
(till exempel caddy, 2 séten)

C Buss
(under 3,5 ton)

Sékerhetskrav motsvarande 6 Euro NCAP (www.euroncap.com) stills pa alla personbilar.
Krockkuddar, whiplash-skydd, baltespdminnare, fotgdngarskydd, antisladdsystem ska vara
standard.

Elektronisk korjournal
Elektroniska korjournaler ska finnas monterade i alla fordon.

Ekonomiska konsekvenser

Finansiell leasing omfattas av respektive forvaltnings driftbudget. Vid inkdp
av fordon ligger ansvaret for investeringsbudgeten pa den egna forvaltningen.
Logistikenheten tar ut en kostnad for hanteringen av fordonsadministrationen
samt for skotseln av fordonen. Denna avgift revideras arligen.

Dokumentansvarig

Kommunfullméktige ansvarar for Policy for personbilar och létta lastbilar upp
till 3,5 ton i Varnamo kommun. Ansvarig tjinsteman &r verksamhetschef
servicecenter.

Uppfoljning
Policyn for personbilar och ldtta lastbilar upp till 3,5 ton f6ljs upp arligen.
Ansvarig tjansteman ar verksamhetschef servicecenter.

Revidering
Uppfdljning sker minst en gang per mandatperiod, dock senast 2027-12-31.

Antagen av kommunfullmiktige 201x-xx-xx. Géller fran 201x-xx-xx
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2023-11-22

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2023.374

Tjansteskrivelse — Yttrande gallande Policy for
personbilar och latta lastbilar upp till 3,5 ton

Arendebeskrivning

Servicendmnden har reviderat Policy for personbilar och létta
lastbilar upp till 3,5 ton. Kommunstyrelsen har 17 oktober 2023
beslutat att remittera drendet till berérda ndmnder for yttrande.
Yttrandet i ska ldmnas till kommunstyrelsen senast 11 december

2023.

Teknik- och fritidsforvaltningens kommentarer till policyn ar
markerade direkt 1 policydokumentet i marginalen.

Beslutsforslag

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslar teknik- och
fritidsndmnden besluta

att limna yttrande géillande Policy for personbilar och létta
lastbilar upp till 3,5 ton till kommunstyrelsen.

Martin Eriksson Jesper du Rietz
Avdelningschef gata och park Forvaltningschef

1(1)



VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Omsorgsndmnden 2023-11-29

Sammantradesdatum

23

§ 130  Dnr: ON.2023.85

Policy for personbilar och latta lastbilar upp till
3,5 ton

Beslut

Omsorgsndmnden beslutar

att godkénna revideringen av Policy for personbilar och
latta lastbilar upp till 3,5 ton.

att 6verldmna drendet till kommunfullméktige for beslut.

Beslut skickas till:
Kommunstyrelsen

Justerare



VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen 2023-10-17

Sammantradesdatum

24

§ 318  Dnr: KS.2023.791

Policy for personbilar och latta lastbilar upp till
3,5 ton

Beslut

Kommunstyrelsen beslutar

att remittera drendet till berérda ndmnder samt

att yttrande 1 drendet ska ges in till kommunstyrelsen senast
11 december 2023.

Arendebeskrivning

Serviceforvaltningen har 1 tjdnsteskrivelse 23 augusti 2023 anfort
foljande. Policyn for personbilar och litta lastbilar ska revideras minst
en gang per mandatperiod, senaste revidering skedde 2021. Policyn
giéller vid nytecknande av leasingkontrakt och kop av fordon till
samtliga forvaltningar 1 Varnamo kommun. Hanteringen och
anviandningen av fordonen ska vara effektiv. Ambitionen &r att ha
fordon som tar hansyn till férvaltningarnas behov, ar sdkra och mindre
miljobelastande for att bidra till att uppnd kommunens vision.

Servicendmnden har behandlat drendet 30 augusti 2023, § 67.

Forslag till beslut
Servicendmnden foreslar kommunstyrelsen foresld kommunfullméktige
besluta
att anta Policy for personbilar och létta lastbilar upp till 3,5 ton
med tilldgget att forvaltningarna under 2023-2024 kan gora
undantag for HVO100-kravet med hidnseende till det
ekonomiska ldget samt tillganglighet brénslet

Yrkanden

Ordforanden yrkar med instimmande av Thomas Skold (M), Bo
Svedberg (S) och Bengt Lundstrém (SD)

att drendet ska remitteras till berérda namnder samt

att yttrande 1 drendet ska ges in till kommunstyrelsen senast den
11 december 2023.

Beslut skickas till:
Teknik- och fritidsnamnden

Justerare



VARNAMO KOMMUN

Kommunstyrelsen

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2023-10-17

25

Justerare
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Servicendmnden 2023-09-27

Sammantradesdatum

26

§ 74 Dnr: SN.2023.19

Policy for personbilar och latta lastbilar upp till
3,5 ton

Beslut

Servicendmnden beslutar

att foresla kommunstyrelsen foresld kommunfullmiktige besluta
att anta Policy for personbilar och létta lastbilar upp till 3,5 ton med
tilldgget att forvaltningarna under 2023-2024 kan gora undantag for
HVO100-kravet med hinseende till det ekonomiska ldget samt
tillgénglighet brénslet.

Arendebeskrivning

Policyn for personbilar och létta lastbilar ska revideras minst en géng
per mandatperiod, senaste revidering skedde 2021. Policyn géller vid
nytecknande av leasingkontrakt och kop av fordon till samtliga
forvaltningar i Varnamo kommun.

Hanteringen och anvindningen av fordonen ska vara effektiv.
Ambitionen 4r att ha fordon som tar hénsyn till férvaltningarnas behov,
ar sdkra och mindre miljobelastande for att bidra till att uppné
kommunens vision.

Servicendmnden har behandlat drendet 30 augusti 2023, § 67

Forslag till beslut

Serviceforvaltningen foreslar servicendmnden besluta

att godkinna revideringen av Policy for personbilar och létta lastbilar
upp till 3,5 ton.

att 6verldmna drendet till kommunfullméktige for beslut.

Beslut skickas till:
Kommunledningsforvaltningen

Justerare



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2023-08-23

Serviceforvaltningen Servicenamnden Dnr: SN.2023.19

Policy for personbilar och latta lastbilar upp till
3,5 ton

Arendebeskrivning

Policyn for personbilar och létta lastbilar ska revideras minst en
géng per mandatperiod, senaste revidering skedde 2021. Policyn
giller vid nytecknande av leasingkontrakt och kop av fordon till
samtliga forvaltningar i Virnamo kommun.

Hanteringen och anvindningen av fordonen ska vara effektiv.
Ambitionen &r att ha fordon som tar hinsyn till férvaltningarnas
behov, ar sdkra och mindre miljobelastande for att bidra till att
uppna kommunens vision.

Beslutsforslag
Serviceforvaltningen foreslar servicenimnden besluta

att godkédnna revideringen av Policy for personbilar och létta
lastbilar upp till 3,5 ton.

att overlamna drendet till kommunfullmiktige for beslut.

Pér Svensson
Forvaltningschef

1(1)



VARNAMO eglemente
KOMMUN P O|Ié$

Policy for personbilar och
latta lastbilar upp till 3,5 ton

TILLvExT



\Igé)lih\ll\j/}[l\jll\ol Policy for personbilar och latta lastbilar upp till 3,5 ton

Reglemente

Kommunala beslut som utéver kommunallag och andra forfattningar styr
och reglerar kommunala verksamheter. Innefattar Namndreglementen,
Delegeringsordningar, Bolagsordningar, Agardirektiv, Féreskrifter,
Kommunala taxor och avgifter.

Policy
Anger principer och vardegrundsbaserat férhallningssatt och tjanar som
vagledning inom det aktuella omradet.

Plan
Beskriver strategier for arbetet med utvecklingen av Varnamo som
kommun, och utvecklingsarbete inom kommunens organisation.

Atgérdsplan

Anger konkreta atgarder, tidsramar och ansvar.

Riktlinje

Beskriver hur forvaltning bedriver den befintliga verksamheten, eller ett
visst omrade, sa att den bedrivs effektivt och med god kvalitet.

Faststalld av: Servicenamnden

Datum: 20xx-xx-xx, § Xxx

Dokumentet galler fran: 20xx-xx-xx

Dokumentet galler for: Kommunstyrelsen och kommunens namnder och
utskott

Dokumentansvarig: Verksamhetschef servicecenter, Serviceforvaltningen

Antagen av kommunfullméktige 201x-xx-xx. Géller frdn 201x-xx-xx
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Inledning

Denna policy omfattar samtliga personbilar och litta lastbilar under 3,5 ton
inom Véarnamo kommun. Policyn géller vid nytecknande av leasingkontrakt och
kop av fordon till samtliga forvaltningar.

Syfte

Viarnamo kommun ska ha en fordonsflotta vél anpassad efter verksamheternas behov som
g0r minsta mojliga miljopaverkan. Policyn ska styra mot en miljoanpassad, trafiksdker och
resurseffektiv fordonsflotta. Genom att kraven i policyn foljs &r kommunen dessutom en
god forebild for medborgare och foretag i kommunen.

Varnamo kommuns vision

Policyn ska bidra till att uppfylla Varnamo kommuns vision ”Virnamo den
ménskliga tillvixtkommunen” dér trygghet, miljopaverkan och séker
arbetsmiljo skapas av en verksamhetsanpassad fordonsflotta.

Strategi

Hanteringen av fordonen ska genomsyras av en effektiv hantering och
anvéndning av fordonen. Alla bilar i kommunen som leasas eller kops ska
uppfylla miljo- och sékerhetskrav. Ambitionen é&r att ha fordon som ar bade
sdkra och mindre miljobelastande och drivs med fossilfria branslen.

Organisation och ansvar

Anskaffning av personbilar och ldtta lastbilar upp till 3,5 ton sker av
logistikenheten i dialog med berdrd forvaltning.

Logistikenheten ansvarar for administrationen for kommunens personbilar
och ldtta lastbilar upp till 3,5 ton. Logistikenheten ansvarar ocksa for skotsel
av kommunens fordon, sdsom tvitt, service, besiktning och reparation.
Teknik och fritidsférvaltningen, barn- och utbildningsférvaltningen och
samhéllsbyggnadsforvaltningen ansvarar sjédlva for skotseln av sina fordon.

Logistikenheten ansvarar for att folja upp sé att besiktning, skatt, service och
skadeanmailningar genomfors av samtliga forvaltningar.

Antagen av kommunfullméktige 201x-xx-xx. Géller frdn 201x-xx-xx
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Praktisk hantering vid inforskaffande av nya fordon

Leasing av fordon

I forsta hand ska verksamheter som ar i behov av ett fordon, med eller utan
verksamhetsanpassad utrustning, vélja att leasa fordonet med en leasingtid pa
60 manader med mojlighet till forlingning. Service ska inga i leasingavtalet.

Avyttring av ett fordon ska ske mellan 2-10 &r, eller nér fordonet har uppnatt
en korstracka pa max 15000 mil.

Kop av fordon

I de fall en verksambhet ar i behov av ett fordon som kraver en storre
ombyggnation, kan verksamheten vilja att kopa in fordonet med
forvaltningens investeringsmedel. Serviceavtalet ska ingd i kopet.

Avyttring av ett fordon ska ske mellan 2-10 &r, eller nér fordonet har uppnatt
en korstracka pad max 15000 mil. Undantag géller for vissa blaljusfordon,
ovningsbilar och mekbilar som anvénds i utbildningssyfte.

Nyttjandegrad
Om nyttjandegraden dr ovanligt lag eller hog pa ett fordon ska logistikenheten
foreslé verksamheten om att fordonet ska avyttras eller omfordelas.

Beslut

Beslut om nyanskaffning av fordon fattas av forvaltningschef, eller den chef
som forvaltningschefen utser, 1 dialog med enhetschefen for logistikenheten.
Leasingavtal och kopeavtal for fordon tecknas av enhetschef for
logistikenheten.

Val av fordon
Verksamheternas behov och minsta moéjliga miljopéverkan ska styra val av fordon.

Prioriteringsordning enligt nedan:

1. elbil eller plugin hybrid
2. gasbil
3. dieselbil

Vid val av fordon som drivs med diesel ska dessa, utifrin ett miljoperspektiv, tankas med
HVO100 for att uppfylla kravet om fossilfria brianslen. Undantag for de fordon som ej ar
godkinda for att tankas med HVO100.

Fordon med automatisk vixelldda ska i forsta hand viljas. Fragor som hur
manga sittplatser, tid som tillbringas i fordonet, viglag som fordonet fardas pa
eller behov av att dra sldp blir avgorande vid val av fordonsmodell.
Specialkrav som fyrhjulsdrift, dubbade vinterddck, samt dragkrok inforskaffas
i dialog med enhetschef pa logistikenheten.

Forteckning 6ver fordon som &r leasade/inkopta ska finnas pa logistikenheten.
Vid val av fordonsmodell ska alltid géllande avtal foljas.

Antagen av kommunfullméktige 201x-xx-xx. Géller frdn 201x-xx-xx



\Iéjé)l&\ll\z/}ll\jll\? Policy for personbilar och latta lastbilar upp till 3,5 ton

Fordonsmodeller

Klass Typ

A Personbil
(liten eller mellanstor personbil, 5-7
sdten)

B Laitt lastbil
(till exempel caddy, 2 sdten)

C Buss
(under 3,5 ton)

Séakerhetskrav motsvarande 6 Euro NCAP (www.euroncap.com) stélls pa alla personbilar.
Krockkuddar, whiplash-skydd, béltespaminnare, fotgdngarskydd, antisladdsystem ska vara
standard.

Elektronisk korjournal
Elektroniska korjournaler ska finnas monterade i alla fordon.

Ekonomiska konsekvenser

Finansiell leasing omfattas av respektive forvaltnings driftbudget. Vid inkop
av fordon ligger ansvaret for investeringsbudgeten pa den egna forvaltningen.
Logistikenheten tar ut en kostnad for hanteringen av fordonsadministrationen
samt for skotseln av fordonen. Denna avgift revideras arligen.

Dokumentansvarig

Kommunfullméktige ansvarar for Policy for personbilar och létta lastbilar upp
till 3,5 ton i Varnamo kommun. Ansvarig tjansteman &r verksamhetschef
servicecenter.

Uppfoljning
Policyn for personbilar och létta lastbilar upp till 3,5 ton f6ljs upp arligen.
Ansvarig tjdnsteman dr verksamhetschef servicecenter.

Revidering
Uppfoljning sker minst en gang per mandatperiod, dock senast 2027-12-31.

Antagen av kommunfullméktige 201x-xx-xx. Géller frdn 201x-xx-xx
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Forandringar -
ny fordonspolicy
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Forandringar

gilka fordon som policyn omfattar: "personbilar och latta lastbilar upp till
,5 ton”

Fortydligande av ansvaret mellan forvaltningarna (tvatt, reparation,
besiktning, uppfoljning etc)

Leasing och kop av fordon
| férsta hand leasing pa 60 man

Vid storre ombyggnation kan forvaltningarna valja att kopa fordonet med
investeringsmedel

Serviceavtal ska alltid inga.

Avyttring tidigast efter 2 ar eller senast 10 ar eller nar en korstracka pa
15000 mil ar uppnadd.

Uppfoljning av nyttjandegraden — avyttring eller omférdelning ska forslas
av logistikenheten

Beslut om anskaffning av fordon ska ga via respektive forvaltningschef
Val av fordon

Elbil/plugin hybrid i forsta hand (kdrmonstret styr valet)

Dieselbilar tankas med HVO100

Fortydligande kring finansieringen

VARNAMO
S KOMMUN
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Sammantradesdatum

Servicendmnden 2023-12-20
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§ 115 Dnr: SN.2023.34

Begaran om hyreskompensation for ny lokalhyra
for kok pa Ronnbackens forskola och 6kad
lokalhyra kok/matsal pa Mossleskolan.

Beslut

Servicendmnden beslutar

att begira kompensation for ny hyreskostnad for méltidsservice
motsvarande 44 272 kronor for r 2023

att begira kompensation for 6kad hyreskostnad for maltidsservice
motsvarande 1 351 354 kronor for ar 2024

att begira kompensation for 6kad hyreskostnad at intern kund (barn-
och utbildningsforvaltningen) motsvarande 1 351 354 kronor for ar
2025 och framat

att 6verldmna drendet till kommunstyrelsen for beslut

Paragrafen forklaras omedelbart justerad

Arendebeskrivning

Beslut i kommunfullmaiktige gédllande projekt for nybyggnation eller
renovering av kok, kan generera 6kade hyreskostnader. Dessa kostnader
ska enligt Plan for ekonomisk styrning — méltidsservice, rdknas in i
portionspriset. De 6kade kostnaderna for ar ett (1) laggs pa
servicendmnden fOr att sen flyttas dver till berdrd kund/nimnd ér tva
(2).

Under november 2023 har byggnationen av ny forskola avslutats.
Teknik och fritidsforvaltningen har via ett nytt hyresavtal uppgett en ny
preliminér hyra for kok pa nybyggda Ronnbackens forskola frén 1
december 2023.

Under november 2023 har Teknik och fritidsforvaltningen meddelat att
aven kostnadsredovisning géllande renoveringen av kok och matsal pa
Mossleskolan har avslutats. Teknik och fritidsforvaltningen har via ett
nytt hyresavtal uppgett en ny preliminér hyra for kok och matsal pa
Mossleskolan fran 1 januari 2024.

Servicendmnden begér 44 272 kronor 1 kompensation for ny
hyreskostnad for maltidsservice for december 2023 géllande kok pa
Ronnbackens forskola enligt beskriven kalkyl.

Servicendmnden begér 1 351 354 kronor 1 kompensation for 6kad
hyreskostnad for méltidsservice for ar 2024 géllande kok pa
Ronnbackens forskola och kok/matsal pa Mossleskolan enligt beskriven
kalkyl.

Forts.

Justerare
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Sammantradesdatum

Servicendmnden 2023-12-20

36

Sn § 115 (forts)

For internkunds rdkning (barn- och utbildningsforvaltning) 1 351 354
kronor i kompensation for 6kad hyreskostnad for ar 2025 och framat
géllande kok pad Ronnbackens forskola och kok/matsal pa Mossleskolan
enligt beskriven kalkyl.

D4 hyrorna ér preliminéra kan servicendmnden efter byggprojektets
slutreglering, aterkomma med ytterligare begéran om kompensation.

Forslag till beslut

Serviceforvaltningen foreslar servicenimnden besluta

att begira kompensation for ny hyreskostnad for méltidsservice
motsvarande 44 272 kronor for &r 2023

att begira kompensation for 6kad hyreskostnad for maltidsservice
motsvarande 1 351 354 kronor for ar 2024

att begira kompensation for 6kad hyreskostnad at intern kund (barn-
och utbildningsforvaltningen) motsvarande 1 351 354 kronor for ar
2025 och framat

att overlamna drendet till kommunstyrelsen for beslut

Beslut skickas till:
Kommunledningsforvaltningen

Justerare



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2023-12-13

Serviceforvaltningen Servicenamnden Dnr: SN. 2023.34

Begaran om hyreskompensation for ny lokalhyra for
kok pa Ronnbackens forskola och 6kad lokalhyra for
kok och matsal pa Mossleskolan

Arendebeskrivning

Beslut i kommunfullmédktige gillande projekt for nybyggnation
eller renovering av kok, kan generera 6kade hyreskostnader.
Dessa kostnader ska enligt Plan f6r ekonomisk styrning —
maltidsservice, rdknas in i portionspriset. De 6kade kostnaderna
for ar ett (1) 14ggs pé servicendmnden for att sen flyttas over till
berord kund/ndmnd ar tva (2).

Under november 2023 har byggnationen av ny forskola
avslutats. Teknik och fritidsforvaltningen har via ett nytt
hyresavtal uppgett en ny preliminér hyra for kok pa nybyggda
Ronnbackens forskola frdn 1 december 2023.

Under november 2023 har Teknik och fritidsforvaltningen
meddelat att &ven kostnadsredovisning gillande renoveringen av
kok och matsal pa Mossleskolan har avslutats. Teknik och
fritidsforvaltningen har via ett nytt hyresavtal uppgett en ny
prelimindr hyra for kok och matsal pd Mossleskolan fran 1
januari 2024.

Servicendamnden begér 44 272 kronor i kompensation for ny
hyreskostnad for maltidsservice for december 2023 géllande kok
pa Ronnbackens forskola enligt beskriven kalkyl.

Servicendmnden begir 1 351 354 kronor i kompensation for
Okad hyreskostnad for maltidsservice for ar 2024 gillande kok
pa Ronnbackens forskola och kdk/matsal pa Mossleskolan enligt
beskriven kalkyl.

For internkunds rdkning (barn- och utbildningsforvaltning)

1 351 354 kronor 1 kompensation for 6kad hyreskostnad for ar
2025 och framat géllande kok pa Rénnbackens forskola och
kok/matsal pd Mossleskolan enligt beskriven kalkyl.

Da hyrorna ér preliminéra kan servicendmnden efter
byggprojektets slutreglering, aterkomma med ytterligare
begédran om kompensation.

1(2)



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2023-12-13 ”

Serviceforvaltningen Servicenamnden Dnr: SN. 2023.34

Kompensation december 2023 och helar 2024 till Serviceforvaltningen /Maltidsservice
Kok Ronnbackens forskola

Ny lokalkostnad 2023 (december) 44 272 kr /manad
- ny lokalkostnad helar 2024 531264 kr /ar

- avgar hyreskostnad modul Jannelund(aug-dec 2024) -67 472 kr /ar
Okad arskostnad 2024 463 792 kr

Kompensation 2024 till Serviceférvaltningen /Maltidsservice
Kok och matsal Mossleskolan

-nuvarande (ar 2023) lokalkostnad 13 814 kr /manad
-ny lokalkostnad (ar 2024) 112 432 kr /manad
Okade lokalkostnader 98 618 kr /manad
Okad &rskostnad 2024 887 562 kr

Kompensation 2025 till Barn- och utbildningsfoérvaltningen

- K6k och matsal Mossleskolan 887562 kr
- K6k Rénnbackens férskola 463 792 kr
Okad arskostnad 2025 1351354 kr

Beslutsforslag
Serviceforvaltningen foresldr servicendmnden besluta

att begira kompensation for ny hyreskostnad for méltidsservice
motsvarande 44 272 kronor for ar 2023

att begdra kompensation for 6kad hyreskostnad for
maltidsservice motsvarande 1 351 354 kronor for ar 2024

att begira kompensation for 6kad hyreskostnad 4t intern kund
(barn- och utbildningsforvaltningen) motsvarande 1 351 354
kronor for &r 2025 och framét

att overlamna drendet till kommunstyrelsen for beslut.

Beata Olsson Par Svensson
Forvaltningsekonom Forvaltningschef
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2023-12-21

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:2022:374

Folkhalsa och social hallbarhet

Arendebeskrivning

Kommunstyrelsen beslutade den 17 januari 2023, § 2 att tillsétta en
projektresurs for att under 2023 arbeta fram en nuldgesbild kopplad
till folkhélsa och social hallbarhet, att utifran nuldagesbilden skapa ett
strategiskt perspektiv under 2024 samt att ta fram en
samordningsmodell for langsiktiga prioriteringar for folkhélsa och
social hallbarhet.

Kommunledningsforvaltningen har i december 2023 inkommit med
utredningen “’Social héllbarhet och folkhilsa Varnamo kommun 2023
— Vems behov styr?”

Den 19 december 2023, § 414 beslutade kommunstyrelsen att
godkénna utredningen som redovisning pa uppdraget och uppdrar
ocksé at kommunledningsforvaltningen att ta fram forslag pd fortsatt
arbete inom folkhdlsa och social hdllbarhet samt foresla omfattning,
finansiering och mdlsdttning for eventuell fortsatt projektanstdllning
till kommunstyrelsens sammantrdden den 16 januari 2024.

Beslutsforslag
Kommunledningsforvaltningen foreslar kommunstyrelsen besluta

att tillsétta en central resurs med omfattning 50% pa
kommunledningsforvaltningen med mélséittning att samordna och
folja upp dimensionen social héllbarhet,

att tilldela kommunledningsforvaltningen 450 000 kronor ur potten
for folkhilsa och social hallbarhet for att finansiera resursen, samt

att uppdra at en sadan resurs att sétta samman en strategisk grupp for
folkhélsa och social héllbarhet.

Heidi Skov Ragnar Ulf Svensson
Kanslichef Kommundirektor

1(4)



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2023-12-21

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:2022:374

Utredning

Utifrén godkénd utredning samt nytt uppdrag den 19 december 2023
géllande att ta fram forslag pa fortsatt arbete inom folkhélsa och social
hallbarhet samt foresla omfattning, finansiering och malséttning for
eventuell fortsatt projektanstéllning till kommunstyrelsens
sammantriden den 16 januari 2024 foreslas foljande:

e Kommungvergripande projektresurs tillsdtts for att samordna och
folja upp dimensionen social hallbarhet.

Malséttning:
Vidare arbete med att implementera tvirsektoriella arbetsmetoder
och analyser samt samordning och uppfoljning.

Kommunledningsforvaltningen ser inte att ett uppdrag gillande social
hallbarhet ar tillfalligt utifran beslut om analysgrund i kommunens
malstyrningsmodell. Behov som framkommer i rapporten gor géllande
att den uppskattade omfattningen &r att kommunen behdver en resurs
som arbetar heltid med social hallbarhet.

Utifrén givet uppdrag presenteras i modellen nedan olika
ambitionsnivéer utifran olika procentsatser gillande tillsatt resurs:

Tianst rorande social hallbarhet hliotetiskt t'énsteuiiléii %

Samverkan och utveckling 100%

Forvaltningsovergripande samarbete kring
gemensamma malbilder och dtaganden

Kartlagga processer och utveckla arbetssatt i
samverkan

Fordjupad analys utifran lokal data

Kommunévergripande analys och
utredningsunderlag social héllbarhet

Samordning 50%
Omvarldsbevakning

Sammankalla och leda strategigrupp
Kommunens representant i externa natverk
Utbildning

Lopande 20%
Sammanstillning av befintlig data i beslutsstéd/ kolada utifran Agenda 2030 och social héllbarhet
Information

. " . Majlighet till vsh-
B|behallna Okad effektivitet ucijv:egckTingl/n\\l/sa
resultat och férstaelse

arbetssatt

2 (4)



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2023-12-21

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:2022:374

Forslag omfattning och finansiering:

D4 tjénsteorganisationen har fattat beslut om projektsamordning
géllande Néra vard med omfattning 50% for 2024 ser
kommunledningsforvaltningen att fortsatt arbete med att fordndra
arbetssitt och verksamhetsutveckling kan ske inom ramen for detta.

Darfor foreslas projekttjanst med omfattning 50% avseende social
hallbarhet och folkhilsa under 2024 och att detta finansieras med
medel ur potten for folkhélsa och social hallbarhet med omfattning
450 000 kr.

Riskbeddomning

1. Vid uteblivet beslut finns risk att folkhdlsoarbetet inte malsitts
och foljs upp utifran att utredningen dr godkand men att ansvar och
resurs for social hallbarhet inte har fastslagits.

2. Vid uteblivet beslut gillande fortsatt kommundvergripande
funktion/samordning géllande folkhélsa och social hallbarhet
identifieras foljande risker:

e Kommungemensam analys uteblir och ddrmed ocksa prioriteringar
utifran samsyn och eller mélséttning med kommunens
folkhilsoarbete. Detta riskerar att leda till att den som skriker hogst
eller argumenterar bést dr den som far.

e Intern samordning uteblir.

e Servicen till vira kommuninvanare riskerar att forsimras da vi som
kommun inte sékerstéller att vara insatser haller ihop, 1 vérsta fall
kan insatser ga parallellt eller motverka varandra.

e Fortsatt popcornstrategi dir kommunen kommer ha framgang i
enskilda fragor men inte géllande en helhetsforflyttning.

e Samverkan inom folkhalsofragor fortsitter vara relationell och inte
funktionell, bade internt och externt.

e Kommunen kan inte samverka med andra aktorer utifran ett
kommundvergripande perspektiv.

e Kommunen har ingen samlad uppf6ljning gillande regionala och
nationella strategier.

e Kommunen har ingen representant for samverkan i regionala natverk
géllande social hallbarhet och folkhélsa.

e Risk att servicen till kommuninvanare forsdmras dd kommunen inte
sakerstiller att insatser haller ihop, 1 vérsta fall kan insatser ga
parallellt eller motverka varandra.

e Fortsatt otydlighet kring ansvar i vissa fragor/uppdrag.

3(4)



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2023-12-21

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:2022:374

42

e Nulédgesbilden blir inaktuell

e Satsningar eller prioriteringar utifran omvéarldsbevakning kommer
ske splittrat och pa varje forvaltnings enskilda initiativ

e Kommunstyrelsen motverkar det egna beslutet om att arbeta med
agenda 2030, dér social hallbarhet &r en av tre dimensioner, som
grundldggande analysverktyg i malstyrningen.

e Avsaknad av politiskt beslut i frdgan riskerar att minska fortroendet
mellan politik och tjansteorganisation.

4 (4)
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Sammantradesdatum

Kommunstyrelsen 2023-12-19

43

§ 413  Dnr: KS.2022.374

Folkhalsa och social hallbarhet

Beslut

Kommunstyrelsen beslutar

att godkdnna utredningen, samt

att uppdra till kommunledningsforvaltningen ta fram forslag pa fortsatt
arbete inom folkhélsa och social héllbarhet samt foresla
omfattning, finansiering och malséttning for eventuell fortsatt
projektanstéllning till kommunstyrelsens sammantrdaden den 16
januari 2024.

Reservationer
Samtliga ledaméter fran Socialdemokraterna reserverar sig mot
beslutet till férman for Anetté Myrvolds (S) yrkande.

Arendebeskrivning

Kommunstyrelsen beslutade den 17 januari 2023, § 2 att tillsétta en
projektresurs for att under 2023 arbeta fram en nulégesbild kopplad till
folkhélsa och social héllbarhet, att utifran nuldgesbilden skapa ett
strategiskt perspektiv under 2024 samt att ta fram en
samordningsmodell for langsiktiga prioriteringar for folkhdlsa och
social héllbarhet.

Kommunledningsforvaltningen har i december 2023 inkommit med
utredningen ”Social hallbarhet och folkhdlsa Varnamo kommun 2023 —
Vems behov styr?”

Kommunledningsforvaltningen har 1 tjdnsteskrivelse den 8 december
2023 anfort foljande. Det 6vergripande malet for folkhilsopolitiken har
ett tydligt fokus pa jamlik hélsa. Malet ar att folkhdlsopolitiken ska
skapa samhélleliga forutsittningar for en god och jamlik hélsa i hela
befolkningen och sluta de paverkbara hilsoklyftorna inom en
generation. Folkhilsopolitiken dr antagen av riksdagen. Den &r inte
bindande som en lag men finns integrerad i manga andra lagar och
forordningar. Malet tydliggor samhillets ansvar som forutsatter ett
gemensamt och tvérsektoriellt arbete. Malen géller for alla aktorer 1
Sverige, statliga, regionala och kommunala. Under arbetet med att ta
fram ett nuldge gillande hur kommunen arbetar med folkhilsa och
social hallbarhet har det blivit tydligt att det inte finns nagon som
ansvarar for eller bevakar kommunens gemensamma riktning och foljer
upp olika satsningar utifran ett kommungemensamt perspektiv inom
folkhilsa och social hdllbarhet. For att 6ka forutsdttningarna for varje
invinare 1 kommunen att leva ett gott liv hela livet behover kommunen
fordndra arbetssitt och dven arbeta strukturerat och langsiktigt. For att
sdkerstilla att det sker effektivt behdver detta ocksa samordnas och
utvecklas vidare. I utredningen foreslas tre olika sitt att arbeta vidare:

Forts.

Justerare



VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen 2023-12-19

Sammantradesdatum

44

KS § 414 (forts)

- Uppritta arbetet med social héllbarhet och folkhédlsa som ett
strategiskt perspektiv inom ramen for ordinarie folkhélsa.

- Tillsatta en central resurs pd kommunledningsforvaltningen som
ansvarar for utveckling, samordning, analys och uppfoljning inom
ramen for folkhélsa och social héllbarhet.

- Organisera uppdraget under kommunens sékerhetsavdelning och
strukturen for EST- effektiv samordning for trygghet.

Négot av dessa tre alternativ behdver ocksa kombineras med att
tjdnsteorganisationen far i uppdrag att sitta samman en strategisk
grupp for folkhilsa och social hallbarhet.

Under utredningens géng och i dialog med kommunledningsgrupp och
styrgrupp for Nidra vard har det framstétt som tydligt att det behovs en
tjanst for att utveckla overgripande samverkan vad géller frimjande och
forebyggande arbete, for att gora kommunovergripande analyser
gillande folkhédlsa och samordna kommunens aktorer for att sékerstélla
att kommunen prioriterar ritt i friga om insatser.

En sadan funktion skulle vara ett stod till forvaltningarna i vidare
utveckling av en gemensam riktning, ansvara for att kommunens
beslutsfattare har korrekta och relevanta underlag for beslut och
prioriteringar samt vara en samordnande funktion vad géller att folja
upp pagéende satsningar och redovisa dessa.

Forslag till beslut

Kommunledningsforvaltningen foreslar kommunstyrelsen besluta
att godkinna bifogad utredning som slutredovisning pa uppdraget,
att tillsitta en central resurs pa kommunledningsforvaltningen som
ansvarar for utveckling, samordning, analys och uppfoljning inom
ramen for folkhéilsa och social hallbarhet,

att tilldela kommunledningsforvaltningen 900 000 kronor ur potten for
folkhélsa och social héllbarhet for att tillsédtta en central resurs som
social hallbarhetsutvecklare, samt

att uppdra at en sadan resurs att sitta samman en strategisk grupp for
folkhélsa och social héllbarhet.

Yrkanden
Ordforanden yrkar att kommunstyrelsens beslutar
att godkénna utredningen, samt
att uppdra till kommunledningsforvaltningen ta fram forslag pé
fortsatt arbete inom folkhilsa och social hallbarhet samt foresla
omfattning, finansiering och mélsittning for eventuell fortsatt
projektanstillning till kommunstyrelsens sammantrdden den 16
januari.
Forts.

Justerare
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Kommunstyrelsen 2023-12-19

Sammantradesdatum

45

KS § 414 (forts)

Anetté Myrvold (S) yrkar att drendet ska dverlamnas till nista
sammantride (bordldggas).

Beslutsordning
Ordforande stéller yrkandena mot varandra och finner att
ndmnden beslutar enligt ordférandens forslag till beslut.

Beslut skickas till:
Kommunledningsforvaltningen

Justerare
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§ 242  Dnr: TFN.2023.419

Slutredovisning av projekt Konstgrasplan
Forsheda, projekthummer 220009

Beslut

Teknik- och fritidsndmnden beslutar

att foresld kommunstyrelsen att foresld kommunfullméktige att
godkénna teknik- och fritidsforvaltningens slutredovisning
av projekt Konstgrasplan Forsheda, projektnummer
2616 220009 samt

att underskottet pa 83 541 kronor regleras 1 2023 ars bokslut.

Arendebeskrivning

Projektet konstgriasplan Forsheda ar fardigstéllt och ska
redovisas till teknik- och fritidsndamnden. Projektet omfattar
anldggandet av en konstgrédsfotbollsplan som skall anvdndas av
fotbollsféreningarna i Varnamo kommuns véstra del samt av
skolorna i Forsheda

Bestillare av projektet
Teknik- och fritidsforvaltningen

Entreprenadform

Det aktuella projektet har haft entreprenadformen ABT06, som
star for Allménna bestimmelser for totalentreprenader 2006 och
som innebdr att bestillaren beskriver en dnskad funktion och
entreprendren tar fram handlingar och ansvarar for att rétt
funktions finns, dven kallat totalentreprenad.

Historik, tider och information

Projektstart ar 2014

Projektslut 2023-10-01

Viktiga hindelser under projektets gang: Anldggningen borjade
att byggas hosten 2014 for att var fardigstdllt sommaren 2015.
2018 konsterasdes att elen fran Stiftelsen Forshedabadet inte
rickte till att forsorja konstgrésplanen och det var nédvéndigt att
utoka abonnemanget till en kostnad av 207 823 kronor. 2023
kunde konstateras att konstgriasplanens belysning hade en
ljuskélla som var av utgdende modell varfor samtliga armaturer
byttes mot LED-belysning. LED-belysningen &r ocksa ett led 1
att minska kostnaderna for driften.

Forts.

Justerare
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TEN § 242

Ekonomi (se dven under rubrik ”Utredning”)
Anvisade medel enligt foljande:

Beslut Kf § 460, 2013 150 000 kr
Beslut Kf § 131, 2014 3000 000 kr
Beslut Kf § 115, 2015 3 800 000 kr
Total budget 6 950 000 kr
Kostnader 2014 91 360 kr
Kostnader 2015 5934 869 kr
Kostnader 2016 408 302 kr
Kostnader 2017 4214 kr
Kostnader 2018 150 973 kr
Kostnader 2019 35 000 kr
Kostnader 2020 22 823 kr
Kostnader 2023 386 000 kr
Totalkostnader 7 033 541 kr
Underskott pa projektet 83 541 kr
Sammanfattning

Projektet har inte kunnat slutredovisas tidigare da det har funnits
osidkerheter. Ett exempel var dridneringen som behdvde
kompletteras. Det var frdn borjan osdkert &ven nar det gdllde om
strommen skulle ricka till frin Forshedabadet. Bedomningen
gjordes dock att en uppgorelse med Stiftelsen Forshedabadet var
den mest ekonomiska ldsningen. Det visade sig senare
strommen inte rickte till och en ny service fick installeras. Ny
inkommande kabel, ny mitanordning och stérre huvudsékring
fick installeras. Det bestdmdes ocksa att anldggningen skulle
forses med hogtalaranldggning dd detta fanns pa ovriga
konstgrisplaner 1 kommunen. Eftersom projektet inte var
slutredovisat 2022 och det da fanns medel kvar anvidndes dessa
till att byta till LED-belysning och slutredovisa projektet.

Forslag till beslut

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslér teknik- och

fritidsndmnden besluta

att foresld kommunstyrelsen att foresla kommunfullméaktige att
godkénna teknik- och fritidsférvaltningens slutredovisning
av projekt Konstgrisplan Forsheda, projektnummer
2616 220009 samt

att underskottet pa 83 541 kronor regleras 1 2023 rs bokslut.

Beslut skickas till:
Kommunstyrelsen

Justerare



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2023-12-06

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2023.419

Tjansteskrivelse - Slutredovisning av projekt
Konstgrasplan Forsheda, projekthnummer
2616_220009

Arendebeskrivning

Projektet konstgrasplan Forsheda ér fardigstillt och ska
redovisas till teknik- och fritidsndmnden. Projektet omfattar
anldggandet av en konstgrasfotbollsplan som skall anvdndas av
fotbollsforeningarna i Varnamo kommuns véstra del samt av
skolorna 1 Forsheda

Bestillare av projektet
Teknik- och fritidsforvaltningen

Entreprenadform

Det aktuella projektet har haft entreprenadformen ABT06, som
star for Allménna bestimmelser for totalentreprenader 2006 och
som innebdr att bestéllaren beskriver en 6nskad funktion och
entreprendren tar fram handlingar och ansvarar for att ratt
funktions finns, dven kallat totalentreprenad.

Historik, tider och information

Projektstart ar 2014

Projektslut 2023-10-01

Viktiga hindelser under projektets gang: Anldggningen borjade
att byggas hosten 2014 for att var fardigstallt sommaren 2015.
2018 konsterasdes att elen fran Stiftelsen Forshedabadet inte
rackte till att forsorja konstgrésplanen och det var nddvéndigt att
utoka abonnemanget till en kostnad av 207 823 kronor. 2023
kunde konstateras att konstgriasplanens belysning hade en
ljuskélla som var av utgdende modell varfor samtliga armaturer
byttes mot LED-belysning. LED-belysningen &r ocksa ett led i
att minska kostnaderna for driften.
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2023-12-06 .0

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2023.419

Ekonomi (se dven under rubrik ”Utredning”)
Anvisade medel enligt foljande:

Beslut Kf § 460, 2013 150 000 kr
Beslut Kf § 131, 2014 3 000 000 kr
Beslut Kf § 115, 2015 3 800 000 kr
Total budget 6 950 000 kr
Kostnader 2014 91 360 kr
Kostnader 2015 5934 869 kr
Kostnader 2016 408 302 kr
Kostnader 2017 4214 kr
Kostnader 2018 150 973 kr
Kostnader 2019 35000 kr
Kostnader 2020 22 823 kr
Kostnader 2023 386 000 kr
Totalkostnader 7 033 541 kr
Underskott pa projektet 83 541 kr
Sammanfattning

Projektet har inte kunnat slutredovisas tidigare dd det har funnits
osdkerheter. Ett exempel var drianeringen som behovde
kompletteras. Det var fran borjan osikert 4ven nir det géllde om
strommen skulle ricka till frdn Forshedabadet. Bedomningen
gjordes dock att en uppgorelse med Stiftelsen Forshedabadet var
den mest ekonomiska l6sningen. Det visade sig senare
strommen inte rickte till och en ny service fick installeras. Ny
inkommande kabel, ny métanordning och storre huvudsakring
fick installeras. Det bestdmdes ocksa att anldggningen skulle
forses med hogtalaranldggning da detta fanns pa dvriga
konstgrasplaner i kommunen. Eftersom projektet inte var
slutredovisat 2022 och det d& fanns medel kvar anvéndes dessa
till att byta till LED-belysning och slutredovisa projektet.
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2023-12-06

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:

TFN.2023.419

Beslutsforslag

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslér teknik- och
fritidsndmnden besluta

att foresld kommunstyrelsen att foresld kommunfullméktige att
godkénna teknik- och fritidsférvaltningens slutredovisning
av projekt Konstgrasplan Forsheda, projektnummer
2616 220009 samt

att underskottet pa 83 541 kronor regleras 1 2023 &rs bokslut.

Lars Grahn Johan Arvidsson
Enhetschef Avdelningschef Fritid

3(4)
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VARNAMO

KOMMUN 2023-12-06

Teknik- och fritidsférvaltningen

TFN.2023.419

TJANSTESKRIVELSE

Teknik- och fritidsnamnden

Utredning

Fortydligande av projektkostnader for projekt Konstgrés
Forsheda, projektnummer 2616 _220009:

Ar
Budget & Utfall
ovriga
intdkter
Anvisade medel/utfall | t.o.m. 2013 150 000
2014 3 000 000 91 360
2015 3 800 000 5934 869
2016 408 302
2017 4214
2018 150 973
2019 35 000
2020 22 823
2021
2022
2023 386 000
Totalinvestering 6 950 000 7 033 541

4 (4)
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Sammantridesdatum Sida

Kommunstyrelsen 2014-05-05 34

Protokollsutdrag: Ks § 226 Dnr 2014.143
Ekonomiavdelningen
Tekniska nimnden Konstgréds Forsheda

Beslut

Kommunstyrelsen freslar kommunfullmiktige besluta beslutar
att for konstgrésplan i Forsheda anvisa 6 800 000 kronor

att ur 2014 Ars investeringsbudget anvisa 3 000 000 kronor

Kommunstyrelsen beslhutar

att finansiering avseende resterande del under 2015, 3 800 000 kronor,
dverldmnas till budgetberedningen

att tekniska nimnden fér i uppdrag att projektera och genomftra projektet
samt

att tekniska namnden far i uppdrag teckna avtal om framtida skétsel och
drift med Forsheda IF.

Arendebeskrivning

Onskemal! har framftrts fran foreningslivet om att bygga en konstgrésplan i
den viistra delen av Viirnamo Kommun. Detta resulterade i att féreningarna
i omréadet triffades och enades om att den ldmpligaste platsen att forlédgga
en konstgrésplan dr i Forsheda.

En anstkan om att erhdlla medel for detta kom till kommunen under 2013
och resulterade i att 3 000 000 kronor avsattes i investeringsprogrammet.

Kommunstyrelsen samt tekniska ndmnden anvisade 150 000 kronor fér
projektering den 7 oktober 2013, § 460. Bland annat har en
markundersékning genomforts for att se pa limpligheten av att forligga
planen i ndrheten av Forsheda skola samt Forshedabadet.

Den aktuella platsen #r ldmplig d& den angréinsar till savil skola som
idrotts/fritidsomrade och #r centralt beldgen i Forsheda dér parkering och
serviceméjligheter i stort sett redan finns i omradet.

En arbetsgrupp bestiende av representanter fran Forsheda IF samt tekniska
kontorets personal har under hdsten 2013 arbetat med olika frigestéllningar

kring projektet.

Frigor kring ansvar fr upphandling och former for denna har diskuterats
likasd framtida skotsel och ansvarsfragor.

Arbetsgruppens kostnadsbeddmning for projektet &r 6 800 000 kronor, déa
innefattande markarbete, belysning, installation av konstgris, redskap for
skotsel av konstgris, forradsbyggnad for materiel samt
projekteringskostnader och &vriga administrativa kostnader.

Forts.

Justerare

#
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Kommunstyrelsen

Sammantridesdatum Sida

2014-05-05 35

Ks § 226 (forts)

Tekniska nimnden beslutade 9 april 2014, § 124 féresla kommunstyrelsen

besluta

att for konstgrisplan i Forsheda anvisa 6 800 000 kronor

att tekniska kontoret fir i uppdrag att projektera och genomfbra projektet
samt

att teckna avtal om framtida skétsel och drift med Forsheda IF.

Justerare
7 §>
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§ 240  Dnr: TFN.2023.289

Slutredovisning av projekt Matsal,
personalutrymme gata- parkavdelningen,
projekthnummer 231080

Beslut

Teknik- och fritidsndmnden beslutar

att foresld kommunstyrelsen att foresldé kommunfullméktige att
godkinna teknik- och fritidsforvaltningens slutredovisning
av projekt matsal personalutrymme gata park,
projektnummer 231080 samt

att Overskottet pa 1 108 275 kronor regleras mot projekt
Planerat fastighetsunderhall, projektnummer 231012.

Arendebeskrivning

Projektet matsal personalutrymme gata park ér fardigstillt och
ska redovisas till teknik- och fritidsndmnden. Bakgrunden till
projektet ér att personalen var trangbodd i den administrativa
byggnaden pd kommunf6rradet. Bland annat var
personalmatsalen for liten, alla medarbetare kunde inte dta
samtidigt sa chefer och administrativ personal at inte samtidigt
som &vriga medarbetare. Det finns heller inte plats for storre
samlingar. Projektet omfattar en tillbyggnad pa cirka 61
kvadratmeter i form av en ny matsal med personalkok for
samtliga medarbetare som arbetar pd kommunforradet.
Tillbyggnaden kan dven anvindas till strre moten sa som APT
(arbetsplatstriftar) eller liknande.

Medel till projekt har anvisats frdn projekt planerat
fastighetsunderhall, projektnummer 231012, dir det aterstar

1 135 421 kronor (aktuellt projekt samt ett till projekt som
slutredovisas 20231213 inrdknade). I investeringsbudgeten for
2024 finns avsatt 1 miljon kronor ytterligare till aktuellt projekt.
Denna kommer inte behvas och nimnden avser inte att begéra
att den anvisas.

Bestillare av projektet
Teknik- och fritidsforvaltningen

Entreprenadform

I byggbranchen anvinds tvé olika standardavtal:

- ABO04 star for Allmédnna bestimmelser 2004, som innebar att
bestillaren tar fram handlingar, ritningar, beskrivningar och
dven ansvarar for funktion och 16sning, dven kallat fardig
handling.

Forts.

Justerare
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Teknik- och fritidsndmnden 2023-12-12

Sammantradesdatum

55

TFN § 240 (forts.)

- ABTO6 star for Allmadnna bestimmelser for
totalentreprenader 2006, som innebér att bestéllaren
beskriver en onskad funktion och entreprendren tar fram
handlingar och ansvarar for att ritt funktions finns, dven
kallat totalentreprenad.

Det aktuella projektet har haft entreprenadformen ABTO06.

Historik, tider och information

Projektstart ar (2022)

Projektslut 2023-06-21

Viktiga hindelser under projektets gang:

Produktionen startade 2023-01-02.

Kort efter att markarbetet pidborjades pétraffades en storre dldre
oljetank som medforde saneringsbehov.

Montering av L-stod utfordes 2023-01-13.

Gjutning av platta utférdes 2023-01-20.

Stommen monterades 2023-02-01.

Taket 16sullsisolerades 2023-03-06.

Darefter var tillbyggnaden tit och de invidndiga arbetena
paborjades och utbytet av befintligt ventilationsaggregat
utfordes.

Sammanfattningsvis har projektet fungerat mycket bra och
effektivt. Samverkan mellan alla inblandade har fungerat felfritt.

Ekonomi
Anvisade medel enligt foljande:
Beslut Tu § 258 2022 Fran projekt

231012, Planerat fastighetsunderhéll 1 200 000 kr
Beslut Kf § 132, 2022 1 000 000 kr
Beslut Kf § 160, 2023 3 000 000 kr
Total budget 5200 000 kr
Kostnader 2022 108 987 kr
Kostnader 2023 3982 738 kr
Totalkostnader 4 091 725 kr
Overskott pa projektet 1108 275 kr
Sammanfattning

Projektet har utforts effektivt och smidigt, projektet blev klart
fore utsatt fardigstdllandetid. Projektets stora overskott beror pa
att projekteringen har utforts i egen regi. Projektledaren har ritat
och konstruerat byggnaden tillsammans med forvaltningens
ingenjorer. Projektet har darfor véldigt laga konsultkostnader.

Forts.

Justerare
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TFN § 240 (forts.)

Vidare har vinnande anbud varit fordelaktigt och projektet har
utforts med smarta val hela vigen.

Forslag till beslut

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslar teknik- och

fritidsndmnden besluta

att foresld kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige att
godkénna teknik- och fritidsforvaltningens slutredovisning
av projekt matsal personalutrymme gata park,
projektnummer 231080 samt

att overskottet pd 1 108 275 kronor regleras mot projekt
Planerat fastighetsunderhall, projektnummer 231012.

Beslut skickas till:
Kommunstyrelsen

Justerare



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2023-12-06

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2023.289

Tjansteskrivelse - Slutredovisning av projekt
Matsal personalutrymme gata park,
projektnummer 231080

Arendebeskrivning

Projektet matsal personalutrymme gata park &r fardigstillt och
ska redovisas till teknik- och fritidsndmnden. Bakgrunden till
projektet dr att personalen var trangbodd i den administrativa
byggnaden pd kommunforradet. Bland annat var
personalmatsalen for liten, alla medarbetare kunde inte éta
samtidigt s& chefer och administrativ personal at inte samtidigt
som &vriga medarbetare. Det finns heller inte plats for storre
samlingar. Projektet omfattar en tillbyggnad pa cirka 61
kvadratmeter i form av en ny matsal med personalkdk for
samtliga medarbetare som arbetar pd kommunforradet.
Tillbyggnaden kan d@ven anvindas till storre moten sa som APT
(arbetsplatstriftfar) eller liknande.

Medel till projekt har anvisats fran projekt planerat
fastighetsunderhall, projektnummer 231012, dir det aterstar

1 135 421 kronor (aktuellt projekt samt ett till projekt som
slutredovisas 20231213 inrdknade). I investeringsbudgeten for
2024 finns avsatt 1 miljon kronor ytterligare till aktuellt projekt.
Denna kommer inte behovas och nimnden avser inte att begdra
att den anvisas.

Bestillare av projektet
Teknik- och fritidsfoérvaltningen

Entreprenadform

I byggbranchen anvénds tva olika standardavtal:

- ABO04 star for Allmédnna bestimmelser 2004, som innebar att
bestillaren tar fram handlingar, ritningar, beskrivningar och
dven ansvarar for funktion och 16sning, dven kallat fardig
handling.

- ABTO6 star for Allminna bestimmelser for
totalentreprenader 2006, som innebér att bestillaren
beskriver en dnskad funktion och entreprendren tar fram
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2023-12-06

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2023.289

handlingar och ansvarar for att ritt funktions finns, dven
kallat totalentreprenad.

Det aktuella projektet har haft entreprenadformen ABTO06.

Historik, tider och information

Projektstart ar (2022)

Projektslut 2023-06-21

Viktiga hdandelser under projektets gang:

Produktionen startade 2023-01-02.

Kort efter att markarbetet pdborjades patraffades en storre dldre
oljetank som medforde saneringsbehov.

Montering av L-stod utfordes 2023-01-13.

Gjutning av platta utférdes 2023-01-20.

Stommen monterades 2023-02-01.

Taket 16sullsisolerades 2023-03-06.

Darefter var tillbyggnaden tit och de invindiga arbetena
pabdrjades och utbytet av befintligt ventilationsaggregat
utfordes.

Sammanfattningsvis har projektet fungerat mycket bra och
effektivt. Samverkan mellan alla inblandade har fungerat felfritt.

Ekonomi (se dven under rubrik ”Utredning”)

Anvisade medel enligt foljande:
Beslut Tu § 258 2022 Fran projekt

231012, Planerat fastighetsunderhall 1 200 000 kr
Beslut Kf'§ 132, 2022 1 000 000 kr
Beslut Kf § 160, 2023 3 000 000 kr
Total budget 5200 000 kr
Kostnader 2022 108 987 kr
Kostnader 2023 3982 738 kr
Totalkostnader 4091 725 kr
Overskott pa projektet 1108 275 kr
Sammanfattning

Projektet har utforts effektivt och smidigt, projektet blev klart
fore utsatt fardigstdllandetid. Projektets stora dverskott beror pa
att projekteringen har utforts 1 egen regi. Projektledaren har ritat
och konstruerat byggnaden tillsammans med forvaltningens
ingenjorer. Projektet har dérfor vildigt 14ga konsultkostnader.
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2023-12-06

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2023.289

Vidare har vinnande anbud varit fordelaktigt och projektet har
utforts med smarta val hela vagen.

Beslutsforslag

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslar teknik- och
fritidsndmnden besluta

att foresla kommunstyrelsen att foresla kommunfullmiaktige att
godkénna teknik- och fritidsforvaltningens slutredovisning
av projekt matsal personalutrymme gata park,
projektnummer 231080 samt

att Overskottet pa 1 108 275 kronor regleras mot projekt
Planerat fastighetsunderhall, projektnummer 231012.

Gustav Lydén Stefan Aberg Malmer
Projektledare Avdelningschef fastighet
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2023-12-06
Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2023.289
Utredning
Tabell som visar anvisningar av medel fran projekt planerat
fastighetsunderhall, projektnummer 231012:
Investeringsbudget | 2023 16 000 000 kr Arligt
anslag
Ombudgeterat 2022 -454 000 kr Beslut
Projekt
Utforda atgirder -15 814 437 kr
Aterstiende planerade -2.000 000 kr
atgéarder 2023
Medel flyttat fran 6 200 000 kr Tfn§59
ovriga
raminvesteringar inom
fastighet
231099 | Mossleskolan byte -2700 000 kr | Tfn§59
fonster och dorrar
231095 | Rydaholm sporthall -100 000 kr | Tfn§59
byte sportgolv
231096 | Byte av belysning -650 000 kr | Tfn§59
Rydaholm sporthall
231070 | Lokalanpassning -100 000 kr | Tfn§59
Stadshuset
231103 | Kaffestugan inst -575 000 kr | Tfn§59
virmepump
231094 | Byte belysning 41 635 kr | Tfn§189
fordonstekniska
231096 | Byte av belysning 339 000 kr | Tfn§204
Rydaholm sporthall
231103 | Kaffestugan -8 382 kr | Tfn§205
installation
varmepump
231080 | Slutredovisas TFN 1 108 275 kr
20231213
231099 | Slutredovisas TFN -151 670 kr
20231213
Aterstér att fordela 1135421 kr
Fortydligande av projektkostnader for projekt Matsal
personalutrymme gata park, projektnummer 231080:
Ar
Budget & 6vriga Utfall
intékter
Anvisade medel/utfall | 2022 2200 000 108 987
2023 3 000 000 3982738
2024
Totalinvestering 5200 000 4091 725
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Fardigstallda atgarder for projekt 231012 under 2023.

Grondalskolan

Byggarbeten renovering Hemkunskapen

Grondalskolan

Golv matsal

Grondalskolan

Balkonger renovering tatskickt mm och nya
stupror (besiktning)

Grondalskolan

Markiser (Buf ska betala 75 000 kr)

Vaxthuset

Malning fasader

Finnvedsvallen

Passage, brand & inbrottslarm

Finnvedsvallen

Malning fasader

Osudden
Toalettbyggnad

Atgarder efter brandskada

Tralleborg férskola

Passage, brandlarm & inbrott

Tralleborg forskola

Avdelningskok 1&2

Tralleborgs forskola

Takunderhall

Angens férskola

Transition styr

Karda skola, L-M

Transition styr

Snackans forskola

Ombyggnad styr

Bodfallen

Flaktmotor och franluftsflakt

Vasthorja forskola

Transition Styr

Fryele skola, L-M

Trasition ombyggnad styr Flaktbyte

Fryele skola, L-M

Golv gymnastik

Fryele skola, L-M

Belysning klassrum

Fryele skola, L-M

Byte kompressor varmepump

Fryele skola, L-M Malning inne

Linneberg Malning av allmanutrymmen
Linneberg Ytterdorrar

Linneberg Ny belysning parkering
Hanger férskola Renovering kok

Hanger skola, L-M

Ventilation byter rotor mm.

Mossleskolan, L-M

Utemiljo, Trad langst parkering

Raddningsstation Vmo

Brandlarm & utrymning

Raddningsstation Vmo

Duschrum tatskickt skadat utbyte kakel och
klinker brunnar

Raddningsstation Vmo

Byte lysrors amarturer i vagnhallen (Eget
projekt)

Bredaryds skola, L-M

Malning inne

Bredaryds skola, L-M

Renovering rum 1105 luckor mm

Bredaryds skola, L-M

Belysning inne

Bredaryds skola LM Takunderhall
Bredaryds sporthall Transition
Annebergsbadet

toalettbyggnad Nytt tak

Lanna skola, L-M

Tranition Styr

Lillstugans forskola

Takunderhall ???

Lillstugans forskola

Utbyggnad tak ventilation. Byte panel.
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Hanahdjskolan Idrottshall Belysning

Hanahdjskolan Idrottshall Takunderhall

Forsheda
Hogstadieskola

Ventiler Ventilation idrottshall

Forsheda hdgstadie

Asfaltering

Forsheda hogstadie

Renovering bibliotek

Forsheda hogstadie

Renovering personalkok

Forsheda hogstadie

Undertak

Forsheda hogstadie

Belysning inne

Forsheda hdgstadie
Idrottshall

Belysning

Forsheda hdgstadie

Transition modernisering

Karda skola, L-M

Renovering kok

Karda skola, L-M

Flytt av don

Karda skola, L-M

Utrymningsbeslag enligt brand PM

Aplarinken Byte entredorr vid VGIK
Aplarinken Aplarinken byta ut passage system
Aplarinken Renovering omkl 1
Expo, Installation inbrottslarm
Expoomradet personalutrymme & byte av 5 kortlasare
Expoomradet Expo, Byta 3 staldorrar
lordningstalla till sammantradesrum Hus A
plan 0
Expoomradet Pabdrjad 2022
Expoomradet Renovering av kompressor

Prostsjdcamping

Prostsjon camping, renovering staket m.m

Prostsjdcamping

Prostsjon camping, byte golmattor i dusch
samt toalett herr

Prostsjocamping

Ny kabel till elstolpar

Nyfiken fsk

Installation av avhardningsfilter

Tanno L-M skola o
forskola

Tanno skola Byte belysning idrottshall

Tanno L-M skola o
forskola

Byte utebelysning

Tanno L-M skola o
forskola

Byta ut lloq

Stadshuset Byte Spotlights Korridor

Stadshuset Byte dorrautomatik pa plan 3

Stadshuset Byte dorrautomatik pa hiss i B2 plan 2

Tingshuset Utbyte av hastighetsregulator till Motala hiss

Tingshuset Tingshuset, renovering entredorr pa gaveln
lordningstalla Igh till kontorsmtr (I&ggs in i

Tingshuset hyran)

Nylunds forskola Transition

Bjorken

lordning stalla mark efter erosion

Fordonstekniska

Fordonstekniska, renovera golv & mala
vaggar i hall
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Lerdala frisksportarna

Atgérda brister pa Fastigheten infor
langtidsavtal start 2022

Sporthallen Simhallen byte passagesystem
Sporthallen Transition styr
Sporthallen Byte 3 dorrar till foaje/idrotthall
Sporthallen Belysning traffpunkten Paborjad 2022
Sporthallen Byte frekvensomriktare hiss foaje
Rorstorpsgarden Renovering av Igh
Rorstorpsgarden Byte av kdldmedium KA2

Byte kok avd 7 och 1 samt byte matta och
Rorstorpsgarden malning i korr.
Rorstorpsgarden Byte férangare frysrum

Apladalsskolan

Utebyte lyftbord vid lastbrygga, pabérjad
2022

Apladalsskolan

Byte undertaksplattor och belysning i
musiksal

Apladalsskolan

Byte belysning i Hus C

Apladalsskolan

Byte fasadbelysning

Apladalsskolan

Byte utebelysning aven simhall och
Aplarinken

G:a Fahlts Oversyn dvre fonsterparti fd slojdsal
FIGY Markiser vid gavel Expedition

FIGY Ny diskmaskin Sarskolan Smeg
FIGY Duschpaneler Hus B omkl

FIGY Byte dorrparti i Hus A

Enehagsskolan, L-M

Byte skruv och barmutter pa hiss

Akanten

lordningstallande till matavfallsrum

Akanten

Byte avhardningsfilter

Rorstorpsskolan, L-M

Transition styr

Rorstorpsskolan, L-M

Atgérda brister efter elbesiktning

Rorstorpsskolan, L-M

lordningstalla skadad asfalt med mera

Bors hdgstadieskola

Utbyte 5dorrar delar av passagesytemet
p.g.a biblioteket

Bors hogstadieskola

Automatisk duchspolning

Bors hogstadieskola

Ny belysning i idrottshall

Bors LM-skola

Ny belysning Korr.

Bors LM-skola

Ny belysning klassrum A215 ochA217

Bors LM-skola

Byte av utebelysningarmaturer i 5 stolpar

Skogsbackens forskola

Transition styr

Gallaryds L-M skola

Duschpaneler till idrottshall

Gallaryds L-M skola

Transition styr

Rydaholm sporthall

Installation av dranksakra pumpar med skar

Rydaholms brandstation

Installation duschpaneler

Rydaholms brandstation

Byte fonster samt Oversyn och malning av
sarg vid takfot

Rydaholms brandstation

Byte stolp och fasadbelysning

63



64

Rydaholms skola, L-M Byte entredorr Hus A

Rydaholms skola, L-M Byte flakt i pannrum

Renovering B211B208 B204 malning A101-2
Rydaholms skola, L-M A209

Talavidshallen Byte entredorr till spelaringang
Atgarder efter underkand OVK Vaning 1-3
Horda skola, L-M Paborjad 2022
Horda skola, L-M Automatisk duchspolning
Horda skola, L-M Byte entredodrrar 6 st samt passagesystem

Renovering A1043 A1048 A1053 med
Horda skola, L-M narliggande grupprum



Projektblad nr KF: |KF 254
Matsal personalutrymme gata park Projeltbladnr Forv:

Upprattad den: 2021-03-09

Upprattad av: Samuel Skog

Reviderad den: 2023-02-16
Uppdragsgivare/bestallare(namnd): TFN Projektnr i Ek.sys: 231080
Utforare(ndmnd): TFEN Datum:

For anlaggnings- och fastighetsinvesteringar 6verstigande 5 mnkr, ange tidpunkt nar

investeringen berdknas tas i bruk:

Vid byggnads-, gatu- och VA-investeringsprojekt 6verstigande totalt |Miljostrategiska
10 mnkr, ska forslag/synpunkter inhdmtas fran kommunens fragor:
funktioner for miljostrategiska fragor samt energi- och klimat- Energi-och

radgivning. Ange datum:

klimatradgivning:

Beskriv process fran behov till forslag enligt riktlinjer for investeringsprocess:
(tdnk om—optimera—bygg om—bygg nytt)

Tekniska forvaltningens avdelning Gata/Park ar i sin administrativa byggnad trangbodda. Bla sa &r personalkdk och
matsal for sma. Alla kan inte ata samtidigt och de har inte plats foér stérre samlingar. Chefer och annan adm personal
ater inte gemensamt med 6vrig personal. Behovet av gemensamt kdk och matsal ar stort.

Nettoeffekt pa driftbudget for
bestaéllaren:

Kapitaltjanstkostnaden och totalhyra kommer att belasta kommunen.

Beskrivning av investeringsprojektet:

Vi féreslar att i investeringsbudgeten reservera en post for att bygga ut befintlig byggnad. Att i vinkel mot befintlig
byggnad goéra en utbyggnad for att ge plats for personalkdk samt matsal. Matsalen ska aven kunna anvandas for

storre mote typ APT och liknande.

Nykeltal Ar Kostnad i tkr
Utfall tom

Nybyggnadsyta: 0[m? Budget (221231
Ombyggnadsyta: 0|m? Anvisade medel/utfall tom 2022 1200 109
Driftkostnadsjustering/ar: 105|tkr/ar Investering beslutad 2023 4000
Kapitaltjanstkost.just/ar: 372|tkr/ar Investeringsbudget 2024 1000
Evakueringskostnad: 0|tkr Investeringsplan 2025

Investeringsplan 2026
Avskrivningstid (genomsnitt): 30|ar Investeringsplan 2027
Kalkylniva 0-3: 1 Investeringsplan 2028

Investeringsplan Framtid

Totalinvestering 6200

1,2 mnkr flyttade fran projekt 231014 under 2022
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Projektblad nr KF: TU 056

Planerat underha" Projektblad nr Férvaltning:

Reinvesteri ngar Upprittad den: 2015-11-02 66
Upprattad av: Stefan Aberg
Reviderad den: 2020-03-03
Uppdragsgivare/bestéllare(ndmnd): | Tekniska utskottet Projektnr i Ek.system: 231012 (0766)
Utforare(ndmnd): Tekniska utskottet Datum:

For anlaggnings- och fastighetsinvesteringar dverstigande 5 mnkr, ange tidpunkt nar
investeringen heraknas tas i bruk:

Vid byggnads-, gatu- och VA-investeringsprojekt 6verstigande Miljostrategiska fragor: -

totalt 10 mnkr, ska forslag/synpunkter inhdmtas fran kommunens
funktioner for miljostrategiska fragor samt energi- och klimat-
radgivning. Ange datum:

Energi-och klimatradgivning;

Beskriv process fran behov till forslag enligt riktlinjer fér investeringsprocess:
(tdnk om—optimera—bygg om—bygg nytt)

Ej aktuellt

Nettoeffekt pa driftbudget Ej aktuellt. Enligt sarskild hantering enligt ekonomiavdelningens anvisningar
for bestéllaren:

Beskrivning av investeringsprojektet:

Fran och med 2015 tillampas komponentavskrivning. Som ett led i detta flyttas merparten av det planerade
underhallet fran driftbudget till investeringsbudget. Férandringen genomfors fr.o.m. 2016. Denna
investeringspost maste betraktas som aterkommande och faststalld éver tid. Inom driftbudget har denna varit
en varit en del av interhyran som justerats vid hojt konsumentprisindex, KPI. Likasa har tidigare utredningar
visat att delen som tidigare avsatts for planerat underhall kan behdva justeras uppat. Denna post maste
darmed betraktas som last vad galler belopp och framtida justeringar kan erfordras med hansyn till
kostnadsokningar och dkat behov av planerat underhall och reinvesteringar. Dessa medel far inte anvandas
till lokalanpassningar, standardférbattringar eller ombyggnader utan ska vidmakthalla och/eller aterskapa
objektens ursprungliga funktion och beskaffenhet. Invandig malning ingér ej utan betraktas som en
driftskostnad. Kostnaden maste aven 6verstiga 0,5 pbb. Fran och med 2019 ser vi ett stort behov av att hdja
anslaget for att hantera behoven som uppstar med anledning av senarelagda investeringar vid Finnvedens
Gymnasium och Stadshuset samt med anledning av ett 6kat behov av reinvesteringar i vara storre
fritidsanlaggningar samt vid Ostboskolan. Arlig ékning gors for att kompensera fér ékade byggkostnader.

Nyckeltal Ar Beddomd kostnad i tkr
Nybyggnadsyta: Ej aktuellt Budget l211tf13;;t1°m
Ombyggnadsyta: Ej aktuellf Anvisade medel/utfall | t.0.m 2021 Arligt Arligt
anslag ansla
Driftkostnadsjust./ar: XX tkr/ar [Investering beslutad | 2022 15 000
Kapitaltjanstkostnadsjust./ar: XX tkr/an |Investeringsbudget 2023 16 000
Avskrivningstid (genomsnitt): XX arn [nvesteringsplan 2024 16 500
Evakueringskostnad: 0tk [Investeringsplan 2025 17 000
Investeringsplan 2026 19 000
Kalkylniva 0-3: 3 [Investeringsplan 2027 20 000

Investeringsplan Framtid
Totalinvestering




VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantrddesdatum Sida
Samhillsbyggnadsndmnden 2023-12-13 167
Protokollsutdrag:
Kommunfullméktige Sbn § 224 Dnr ALL.2023.4121

Medborgarinitiativ - Restaurang vid Osuddens strand

Beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar
att foresla kommunfullmiktige besluta att avsla medborgarinitiativet.

Arendebeskrivning

Ett medborgarinitiativ har inkommit till Virnamo kommun angaende
restaurang vid Osuddens strand. Initiativtagaren foreslar att Varnamo
kommun bor verka for att en tomt med mgjlighet till bygglov for
restaurang gors i ordning och att intresserade krogare bjuds in att
komma med forslag.

Bedomning

Osudden &r en vilbesokt plats under sommarhalvaret och dr en
motesplats for bad, traning fritid med mera. Likvél dr Osudden en plats
som manga passerar aret runt i samband med promenader. Under senare
tid har ocksa omrédet utvecklats med bland annat utegym, lek samt fler
batplatser med mera. Platsen &r vilkind for bdde Varnamobor och
Ovriga medborgare.

Samhéllsbyggnadsforvaltningen har dterkommande forfragningar pa att
bedriva verksamhet pa platsen, sisom glasskiosk, mindre
caféverksamheter och liknande. Ar 4tgérden tillféllig (normalt riknas
tillfallig som en uppstéllning pa fem veckor pd samma plats),
exempelvis genom att den bedrivs fran en vagn eller fordon sé ar
forutsédttningarna goda for att bedriva en verksamhet. Marknaden har
anda valt att inte gd vidare i processen.

Vid en permanent 16sning, med en fullgod byggnad, forsvéras
mojligheterna (utesluts inte helt) d4 strandskydd dr rddande 6ver hela
platsen. Miljobalkens bestimmelser om strandskydd medger i princip
inte en permanent l6sning med dagens lagstiftning.

Det finns flera exempel péd hur verksamheter runt om 1 landet har fatt
stinga ner fran platser intill vatten, exempelvis Gotland, Oland och
Halmstad, eftersom provningsgrunderna i miljobalken inte har varit
tillampliga. Lansstyrelsen i Jonkopings ldn har stéllt sig pa samma linje
1 nulédget.

forts.

Justerare



VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum Sida

Samhillsbyggnadsndmnden 2023-12-13

168

Sbn § 224 forts.

Samhéllsbyggnadsndmnden ar i grunden positiv till att stdrka Osudden
med atgarder som ér till gagn for besokare. En restaurang eller ett café
skulle kunna vara en sddan verksamhet som har en positiv paverkan pa
omradet i stort.

En avgorande faktor for att gora ett intrng 1 strandskyddet kan vara
vad kommunen avser med omradet i sin 6versiktsplan.

I kommunens fordjupade dversiktsplan dr omradet Osudden utpekat
som ett "fortsatt fritids- och friluftsomrade" vilket avser naturomrade
med hog grad av tillrdttaldggande av service for att underlétta
naturvistelse och rorelse. Exempelvis elljusspar, toalett och parkering.
Verksamheter &r alltsa inte sarskilt utpekade. Omradet ligger ocksé
inom riksintresse for friluftsliv. En begrénsad yta och anvindningen
restaurang bor dock inte strida mot syftet i Gversiktsplanen enligt
samhiéllsbyggnadsnimndens bedomning. Detta dr dock inte provat i
sak.

Helmerhusomradet strax sydvast om Osudden dr ddremot utpekat i den
fordjupade oversiktsplanen som ett utredningsomrade for bostdder och
andra verksamheter. Ur ett planeringsperspektiv ér detta ett tydligare
stallningstagande som vilket enligt var bedomning skapar béttre
forutséttningar for att géra ett mindre intrang 1 exempelvis
strandskyddet.

I nuldget pagar ett aktivt arbete med en ny detaljplan for del av
Helmershus. Planen har tidigare varit pa samrdd men &r under
omarbetning. Nytt samrad paneras under vintern/varen 2024.
Planomrédet ligger cirka 1,5 km sdder om badplatsen. Omradet ndrmast
vattnet utgors av de gamla tegelbruksladorna. Nagot som kommunen
vill prova mojligheterna till pa platsen ar sa kallad C-verksamhet dér
bland annat restaurang och café ingér. Vi utreder ockséd mojligheterna
till att binda samman omradet med Osudden genom en ny cykel- och

gingvig.

forts.

Justerare



VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum Sida

Samhallsbyggnadsndmnden 2023-12-13 189

Sbn § 224 forts.

Forslaget ska dock provas mot strandskyddsbestimmelserna genom
detaljplan. Lénsstyrelsen dr 6verprovande myndighet och har bland
annat mojligheten att 6verprova kommunens beslut om upphédvandet av
strandskydd i detaljplanen.

Med bakgrund av ovan och pagéende planarbete ser vi darfor i
dagsldget inte behovet av att paborja ett liknande planarbete for
Osudden. Vi ser mycket positivt pd medborgarinitiativet och fragan kan
givetvis bli aktuell igen i en framtid.

Samhéllsbyggnadsforvaltningen har inkommit med tjénsteskrivelse 13
november 2023.

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden foreslas besluta
att foresld kommunfullméktige besluta att avsla medborgarinitiativet.

Justerare
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Medborgarinitiativ

Rubrik som sammanfattar ditt forslag:
Restaurang vid Osuddens strand

Beskriv ditt forslag och vad du vill ska handa:

Osudden skulle bli annu trevligare och attraktivare med en restaurang direkt vid stranden. En modern och varierad
meny, och med mdjlighet att sitta bade inomhus och pa terrassen utomhus med solen 6éver sjon i sydvast skulle vara
ett valkommet tillskott i Varnamos uteliv. Varnamo kommun bor verka for att en tomt med majlighet till bygglov for
restaurang gors i ordning, och att intresserade krégare bjuds in att komma med konkreta férslag angaende
byggnation, utbud och Oppettider.

Valj hur lang tid forslaget ska ga att rosta pa:
Tre manader

Bifoga garna en bild eller ett dokument.
restaurang.jpeg

Markera gérna i kartan om det géller en plats. Du kan géra pa tva satt:
1. Skriv in adressen och klicka pa forstoringsglaset.
2. Klicka forst pa den réda nalen och klicka sedan i kartan.

Lank till karta
Adress: 5363+7H Varnamo, Sweden
Koordinater: (57.160729885303084, 14.053939034575835)

Observera att adressen ar ungefarlig nar markoéren inte ar placerad i narheten av vagar eller bebyggelse

Dina kontaktuppgifter

Férnamn Efternamn
Mattias Sandelving
E-post

msandelving@gmail.com

Vi kan behova kontakta dig om vi har fragor om ditt férslag
Fyll din i adress om du inte har nagon e-postadress.

Adress

Pilagardsgatan 11 C

Postnummer Postort
Postadress Kontaktcenter E-post Organisationsnummer
Varnamo kommun Stadshuset, Kyrktorget 1, Varnamo kontaktcenter@varnamo.se 212000-0555
331 83 Varnamo Telefon: 0370-37 70 00 Webbplats Bankgiro

Telefax: 0370-37 77 11 kommun.varnamo.se 141-7195


https://eservice.varnamo.se/EService/MapViewer.aspx?mId=54e6e031-00cc-4755-a8ef-89a11fb06ab0&sId=74382530-c746-43d3-9322-932a7a91434d

VARNAMO
KOMMUN

2023-06-06 "

33136 Varnamo

Jag godkanner att mitt namn kommer att visas tillsammans med forslaget pa Varnamo kommuns webbplats.

Jag samtycker till att Varnamo kommun sparar och behandlar mina personuppgifter for att kunna hantera forslaget.

Varnamo kommun behdver hantera och spara personuppgifter om dig for att handlagga arenden och fatta beslut som ror dig och for att fullgéra
skyldigheter enligt lag.

Du har ratt att kontakta oss om du vill ha information om de uppgifter vi har om dig, for att begara rattelse, éverforing eller for att begara att vi
begransar behandlingen, for att goéra invandningar eller begéara radering av dina uppgifter.
Du hittar mer information pa www.varnamo.se/personuppgifter.

Postadress Kontaktcenter E-post Organisationsnummer
Varnamo kommun Stadshuset, Kyrktorget 1, Varnamo kontaktcenter@varnamo.se 212000-0555
331 83 Varnamo Telefon: 0370-37 70 00 Webbplats Bankgiro

Telefax: 0370-37 77 11 kommun.varnamo.se 141-7195


https://www.varnamo.se/personuppgifter

VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum Sida
Samhillsbyggnadsndmnden 2023-12-13 42
Protokollsutdrag:
Kommunstyrelsen Sbn § 222 Dnr TRAFIK.2013.264

Riktlinje for parkering Varnamo kommun

Beslut

Samhiéllsbyggnadsndmnden beslutar

att med dndringen, att all text som ror "Flexibilitet, rabatt och reduktion
for att minska mangden bilparkering" tas bort ur riktlinjen och
dérefter godkénna forvaltningens forslag till Riktlinje for parkering
Viarnamo kommun,

att foresla kommunfullmiktige anta Riktlinje for parkering Varnamo
kommun, samt

att foreslda kommunstyrelsen ge teknik- och fritidsnimnden i uppdrag att
ta fram forslag pd parkeringsreglering.

Reservation
Jorgen Stéhl (S), Maria Sjolin Bergman (S) och Majo Besic (S) reserverar
sig mot beslutet till forman for Jorgen Stahls yrkande.

Arendebeskrivning

Den idag géllande parkeringsnormen for Varnamo kommun antogs av
kommunfullmiktige 25 mars 1993. Under de 30 ar som har forflutit
sedan dess har mycket fordandrats bade vad det giller kommunens och
stadens utveckling, biltithet och teknisk utveckling savél som 6kad
klimatmedvetenhet.

Forutsattningar

Kommunen har det 6vergripande ansvaret for planering av parkering
inom kommunen grinser. Plan- och bygglagen (2010:900), PBL, anger
att en tomt som ska bebyggas ska ordnas pa ett sitt som ar [ampligt med
hénsyn till stads- eller landskapsbilden och till natur- och kulturvirdena
pa platsen. Bland annat ska det i skilig utstrackning finnas lampligt
utrymme for parkering och lastning och lossning av fordon. Vad skélig
utstrackning ar regleras inte 1 lagen utan bestdms i forsta hand med stod
av riktlinjer for parkering som kommunen antar, vilket vanligtvis anges i
nagon form av parkeringspolicy eller parkeringsnorm.

Det ar dock den enskilda fastighetsdgarens ansvar att tillgodose det
behov av parkering, som kommunen bedomer att fastighetens
anvindning ger upphov till. Det vill sdga att det inte 4r kommunens
ansvar att ordna parkering, om inte kommunen sjalv ar fastighetsigare,
till exempel for skolor, forskolor och fritidsanlaggningar.

forts.

Justerare



VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum Sida

Samhallsbyggnadsndmnden 2023-12-13 B3

Sbn § 222 forts.

For att arbeta med stadsfortdtning krévs en tydlig koppling mellan
mobilitet, tillgédnglighet och parkering. Darfor dr inriktningen att, i de
fortdtade omradena, prioritera de héllbara trafikslagen. Parkering kan
dven fungera som ett styrmedel fOr att prioritera olika transportslag.
Forslaget till ny parkeringspolicy omfattar primért Varnamo centralort
men kan dirutdver anvindas i hela kommunen beroende pa vilken typ av
exploatering och/eller till- och ombyggnad det handlar om.

Forslaget till ny parkeringspolicy dr uppbyggt kring en ny zonkarta med
totalt 4 zoner. Policyn anger parkeringstal for cykel och bilparkeringar
som &r differentierade mellan zonerna. Den géllande normen fran 1993
har 1 princip 2 zoner - centrumomradet och dvriga staden. Forvaltningens
beddomning dr att avgransningen av centrum &r alltfor sndv vilket medfor
ologiska skillnader i krav pa parkering for projekt som idag uppfattas ha
likvardiga geografiska forutsattningar. Den nya zonindelningen utgér
fran idag kénda projekt och forvintat exploateringstryck. For den mest
centrala zonen (zon 1) foreslas lagst parkeringstal och for zonen 1 stadens
ytterkant (zon 4) foreslds hogst parkeringstal. Limpligen kan en
eventuell avgiftsbeldggning f6lja samma zonering men avgiftsbeldggning
regleras inte av parkeringspolicyn utan hanteras i annan ordning.
Motiven till de ldgre parkeringstalen inom zon 1 och 2 &r att hir rader
hogst exploateringstryck samtidigt som hér finns ocksa bést
forutséttningar for boende inom zonerna att anvianda andra trafikslag som
cykel och kollektivtrafik.

Antalet parkeringsplatser som krdvs bade for cykel och bil i de olika
zonerna framgar av forslaget till Riktlinje for parkering Varnamo
kommun. Kapitlet om parkeringsnorm dr baserat pd parkeringsbehov per
lagenhetstyp for bostdder och antal platser per 1 000 kvadratmeter BTA
for ovriga verksamheter. I tidiga skeden som detaljplaneldggning nir det
exakta antalet ligenheter inte dr kint finns dven antal platser per 1 000
kvadratmeter BTA angivna.

Eftersom projekt kan fordndras bdde till utformning och antal ldgenheter
ar det dock forst vid bygglovsprovningen som det slutgiltiga behovet av
parkering fastslas. Det dr dérfor viktigt att vara medveten om att behovet
av parkering kan komma att vixa eller minska mellan
detaljplaneldaggning och bygglov.

forts.

Justerare
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Riktlinje for parkering Varnamo kommun ger d&ven mgjlighet till
reduktion av antalet parkeringsplatser for bil. Detta gors genom att
sdkerstélla olika mobilitetsdtgdrder som motprestation, si kallade
flexibla parkeringstal. Om en byggherre aktivt vill arbeta med att
reducera antalet parkeringsplatser pa fastigheten, och om det &r forenligt
med den forvéntade efterfragan pa parkering kan ett antal verktyg
anvéndas sdsom bilpool, forbittrade cykelfaciliteter eller gemensamma
parkeringsanldggningar.

Forvaltningen bedomer att forslaget till Riktlinje for parkering Vérnamo
kommun kommer att fungera som ett tidsenligt verktyg i planerings- och
bygglovsprocessen som ger mer forutsdgbara forutsattningar for
parkering och mobilitet i Vdrnamo stad och kommun.

Samhéllsbyggnadsforvaltningen har inkommit med tjénsteskrivelse 18
september 2023.

Forslag till beslut

Samhéllsbyggnadsndmnden foreslas besluta

att godkidnna forvaltningens forslag till Riktlinje for parkering Virnamo
kommun,

att foresla kommunfullméktige anta Riktlinje for parkering Vérnamo
kommun, samt

att foresla kommunstyrelsen ge teknik- och fritidsndmnden i1 uppdrag att
ta fram forslag pd parkeringsreglering.

Samhéllsbyggnadsforvaltningen har tidigare behandlat drendet 30 augusti
2023 § 130, 27 september 2023 § 153, 25 oktober 2023 § 173 och 22
november 2023 § 202.

forts.

Justerare
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Yrkanden
Jorgen Stéhl (S)

att

att

att

godkénna forvaltningens forslag till Riktlinje for parkering Varnamo
kommun,

foresla kommunfullméktige anta Riktlinje for parkering Varnamo
kommun, samt

foresla kommunstyrelsen ge teknik- och fritidsndmnden i uppdrag att
ta fram forslag pa parkeringsreglering.

Ibrahim Candemir (KD)

att

att

att

att

godkénna forvaltningens forslag till Riktlinje for parkering Varnamo
kommun,

foresla kommunfullméktige anta Riktlinje for parkering Varnamo
kommun,

foresla kommunstyrelsen ge teknik- och fritidsndmnden i uppdrag att
ta fram forslag pa parkeringsreglering, samt

all text 1 dokumentet som ror "Flexibilitet for att minska mangden
bilparkering" tas bort ur riktlinjen.

Ordf6randen stéller forslagen mot varandra och finner att nimnden
beslutar enligt Ibrahim Candemirs (KD) forslag till beslut

Justerare



VARNAMO
KOMMUN 2023-11-21 1376

Samhallsbyggnadsférvaltningen Dnr: TRAFIK.2013.264
Plan- och byggavdelningen

Samhallsbyggnadsnamnden

Tjansteskrivelse

Forslag till beslut

Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att  godkénna forvaltningens forslag till Riktlinje for parkering
Viarnamo kommun,

att foresla kommunfullmiktige anta Riktlinje for parkering
Viarnamo kommun, samt

att  foresld kommunstyrelsen ge teknik- och fritidsndmnden i
uppdrag att ta fram forslag pa parkeringsreglering

Bakgrund

Den idag gillande parkeringsnormen for Varnamo kommun antogs av
kommunfullméktige 1993-03-25. Under de 30 ar som har forflutit sedan
dess har mycket fordndrats bade vad det géller kommunens och stadens
utveckling, biltithet och teknisk utveckling savél som okad
klimatmedvetenhet.

Forutsattningar

Kommunen har det dévergripande ansvaret for planering av parkering inom
kommunen gréanser. Plan- och bygglagen (2010:900), PBL, anger att en tomt
som ska bebyggas ska ordnas pa ett sdtt som ar lampligt med hansyn till
stads- eller landskapsbilden och till natur- och kulturvéardena pa platsen.
Bland annat ska det i skélig utstrackning finnas lampligt utrymme for
parkering och lastning och lossning av fordon. Vad skalig utstrackning &ar
regleras inte i lagen utan bestams i forsta hand med stod av riktlinjer for
parkering som kommunen antar, vilket vanligtvis anges i nagon form av
parkeringspolicy eller parkeringsnorm.

Det ar dock den enskilda fastighetségarens ansvar att tillgodose det behov
av parkering, som kommunen beddmer att fastighetens anvandning ger
upphov till. Det vill sdga att det inte & kommunens ansvar att ordna
parkering, om inte kommunen sjalv &r fastighetsagare, till exempel for
skolor, forskolor och fritidsanlaggningar.



Tillhér namndsbeslut 2023-10-25 SBN §173 TRAFIK.2013.264

2 (3)

For att arbeta med stadsfortdtning kréavs en tydlig koppling mellan mobilitet,
tillgdnglighet och parkering. Darfor dr inriktningen att, i de fortidtade
omrddena, prioritera de héllbara trafikslagen. Parkering kan d@ven fungera
som ett styrmedel for att prioritera olika transportslag.

Forslaget till ny parkeringspolicy omfattar primért Vérnamo centralort men
kan dérutdver anvéndas i hela kommunen beroende pé vilken typ av
exploatering och/eller till- och ombyggnad det handlar om.
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Forslaget till ny parkeringspolicy ar uppbyggt kring en ny zonkarta med
totalt 4 zoner. Policyn anger parkeringstal for cykel och bilparkeringar som
ar differentierade mellan zonerna. Den gallande normen fran 1993 har i
princip 2 zoner — centrumomradet och vriga staden. Forvaltningens
beddémning &r att avgransningen av centrum &r alltfor sndv vilket medfor
ologiska skillnader i krav pa parkering for projekt som idag uppfattas ha
likvardiga geografiska forutsattningar. Den nya zonindelningen utgar fran
idag kénda projekt och forvantat exploateringstryck. Fér den mest centrala
zonen (zon 1) foreslas lagst parkeringstal och for zonen i stadens ytterkant
(zon 4) foreslas hogst parkeringstal. Lampligen kan en eventuell
avgiftsbeldggning folja samma zonering men avgiftsbeldggning regleras inte
av parkeringspolicyn utan hanteras i annan ordning. Motiven till de lagre
parkeringstalen inom zon 1 och 2 &r att har rader hogst exploateringstryck
samtidigt som har finns ocksa bast forutséttningar for boende inom zonerna
att anvanda andra trafikslag som cykel och kollektivtrafik.

Antalet parkeringsplatser som kravs bade for cykel och bil i de olika
zonerna framgar av forslaget till Riktlinje for parkering Virnamo kommun.
Kapitlet om parkeringsnorm ar baserat pa parkeringsbehov per
lagenhetstyp for bostader och antal platser per 1000 m? BTA for évriga
verksamheter. | tidiga skeden som detaljplaneldggning nér det exakta
antalet lagenheter inte ar kant finns dven antal platser per 1000 m? BTA
angivna.

Eftersom projekt kan forandras bade till utformning och antal lagenheter ar
det dock forst vid bygglovprévningen som det slutgiltiga behovet av
parkering fastslas. Det ar darfor viktigt att vara medveten om att behovet av
parkering kan komma att véxa eller minska mellan detaljplaneldggning och

bygglov.

Riktlinje for parkering Varnamo kommun ger &ven méjlighet till reduktion
av antalet parkeringsplatser for bil. Detta gors genom att sékerstélla olika
mobilitetsatgarder som motprestation, sa kallade flexibla parkeringstal. Om
en byggherre aktivt vill arbeta med att reducera antalet parkeringsplatser
pa fastigheten, och om det ar forenligt med den forvantade efterfragan pa
parkering kan ett antal verktyg anvandas sasom bilpool, férbattrade
cykelfaciliteter eller gemensamma parkeringsanldggningar.

Forvaltningen beddmer att forslaget till Riktlinje for parkering Vérnamo
kommun kommer att fungera som ett tidsenligt verktyg i planerings- och
bygglovprocessen som ger mer forutsagbara forutsattningar for parkering
och mobilitet i Varnamo stad och kommun.

Samhallsbyggnadsforvaltningen
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Reglemente

Kommunala beslut som utdéver kommunallag och andra forfattningar styr
och reglerar kommunala verksamheter. Innefattar Namndreglementen,
Delegeringsordningar, Bolagsordningar, Agardirektiv, Féreskrifter,
Kommunala taxor och avgifter.

Policy
Anger principer och vardegrundsbaserat forhallningssatt och tjanar som
vagledning inom det aktuella omradet.

Plan
Beskriver strategier for arbetet med utvecklingen av Varnamo som kom-
mun, och utvecklingsarbete inom kommunens organisation.

Atgardsplan

Anger konkreta atgéarder, tidsramar och ansvar.

Riktlinje

Beskriver hur forvaltning bedriver den befintliga verksamheten, eller ett
visst omrade, sa att den bedrivs effektivt och med god kvalitet.

Faststélld av: Kommunfullmaktige 2024-xx-xx

Dokumentet galler fran: 2024-xx-xx

Dokumentet galler for: Samhéallsbyggnadsnamnden
Dokumentansvarig: Forvaltningschef, Samhallsbyggnadsforvaltningen
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Inledning

Kommunen har det 6vergripande ansvaret for planering av parkering inom
kommunens granser. Plan- och bygglagen (2010:900), PBL, anger att en tomt
som ska bebyggas ska ordnas pa ett satt som ar lampligt med hansyn till stads-
eller landskapsbilden och till natur- och kulturvardena pa platsen. Bland annat
ska det i skalig utstrackning finnas lampligt utrymme for parkering och lastning
och lossning av fordon. Vad skélig utstrackning ar regleras inte i lagen utan
bestdms i forsta hand med stdd av riktlinjer for parkering som kommunen antar,
vilket denna riktlinje for parkering utgor.

Det ar dock den enskilda fastighetsagarens ansvar att tillgodose det behov av
parkering, som kommunen beddmer att fastighetens anvéndning ger upphov
till. Det vill séga att det inte &r kommunens ansvar att ordna parkering, om inte
kommunen sjalv ar fastighetsagare, till exempel for skolor, férskolor och
fritidsanlaggningar.

For att arbeta med stadsfortatning kravs en tydlig koppling mellan mobilitet,
tillganglighet och parkering. Dérfor ar inriktningen att, i de fortatade omradena,
prioritera de hallbara trafikslagen. Parkering kan aven fungera som ett styr-
medel for att prioritera olika transportslag.

Syfte

Syftet med en riktlinje for parkering ar att ge kommunens tjanstepersoner,
politiker, byggherrar och dvriga intresserade en vagledning i alla kommunala
fragor som beror parkering. Darfor ar det viktigt att kommunen har en tydlig
och forutségbar riktlinje for hur mycket bil- och cykelparkering som kan
behodvas vid byggnation for till exempel bostader, verksamheter, handel, for-
skolor och skolor.

Riktlinjer for parkering kan aven fastsla forhallningssatt for hur parkeringar ska
I6sas om det till exempel ar brist pA mark. Da kan det bli aktuellt med att l6sa
parkeringsbehovet genom samutnyttjande eller flexibla parkeringstal.

Riktlinje for parkering ar utformad for att stodja en omstélining mot en stérre
andel hallbara transporter dar tillkommande bostader ges de antal parkerings-
platser som bedoéms vara rimliga for ett langsiktigt hallbart VVarnamo. Dar
parkeringstalen blir som lagst ska de hallbara trafikslagen utvecklas och vara
fullgoda alternativ till merparten av de boendenas vardagliga resbehov.
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Avgransning

Riktlinje for parkering omfattar primért VVarnamo centralort men kan
darutéver anvandas i hela kommunen beroende pa vilken typ av exploatering
och/eller till- och ombyggnad det handlar om.

Narhet, tathet och tillganglighet som framjar stadsutvecklingen med den
levande stadskarnan ar en utgangspunkt for riktlinjerna. En konsekvens av
detta &r att de zoner med lagst parkeringstal ocksa riktar sig till
boenden/verksamheter som ar beredda att bidra sa att bilberoendet far en
minskad betydelse.

Genomforande

Riktlinje for parkering har arbetats fram genom att lara av andra kommuner
som bygger attraktiv stad samt hur nuléget ser ut i Varnamo. Med nulaget
menas i huvudsak tillgangen och utnyttjandegraden av de kommunalagda
parkeringsplatserna.

Varfor behovs en riktlinje for parkering?

En tydlig riktlinje for parkering med tillhérande stallningstaganden kring
avgiftsbeldggning uttrycker kommunens viljeinriktning om vad som ska
prioriteras i stadsrummet. | och med att konkurrensen om stadens mark okar
blir det alltmer viktigt for kommunen att skapa en mer effektiv och val
fungerande parkeringsmarknad. Det blir darmed viktigt for kommunen att
skapa balans mellan behov, utbud, tillgéanglighet och kostnad for parkering, da
detta paverkar saval bilinnehavet som korstrackor och val av fardmedel.
Parkeringsfragan blir saledes en viktig faktor for stadsutvecklingen eftersom
den paverkar markanvandningen, forutsattningar for ett hallbart resande och
mdojligheten att skapa en mer attraktiv stadsmiljo. Riktlinje for parkering &r det
samlade dokumentet, dar véagledning finns om hur bil- och cykelparkering bor
l6sas vid ny exploatering och vid bygglovgivning.

Parkering och ekonomi

Alla parkeringar &r forknippade med fasta- och rorliga kostnader i form av
investerings-, drifts- och underhallskostnader. Intékter, framst genom parke-
ringsavgifter, kan tacka delar eller hela dess kostnader. Utifran kostnadernas
totala omfattning och efterfragan pa dessa platser avgors hur hog
sjalvfinansieringsgrad parkeringsytorna kan uppna.

Det vanligaste ar att parkering finansieras antingen genom skattemedel
och/eller via bostads- eller lokalhyra, eftersom sjélvfinansieringsgraden
generellt &r 1ag. Detta bidrar bland annat till att exploatorer foredrar lagre
parkeringstal samt att den fria marknaden séllan exploaterar parkeringshus pa
eller under mark.
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Hur parkeringskostnader hanteras i detaljplanering och byggande kan dven
paverka den sociala sammanhallningen. Parkeringskostnader som laggs pa till
exempel en bostadsréattsférening och inte betalas av anvandaren riskerar att
leda till priser som utestinger kapitalsvaga och ”lanesvaga” grupper fran ny-
byggda bostéder.

Att exploatera pa centralt belagna markparkeringar ar likasa forknippat med
ekonomi. En efterfragad yta med laga eller obefintliga intakter kan véxlas upp
till nya bostéder och eller verksamhetsytor som ger fastighetsagaren
incitament att omvandla ytan. Det som ar viktigt nar exploatéren vill halla ner
parkeringstalen &r att de inte hanvisar de boendes bilar till parkering pa allman
platsmark. Enda sattet om fler ska bo centralt ar att den totala andelen bilresor
i omradet minskar. Hela tanken, ekvationen, med stadsfortatning bygger pa
narhet, tathet och okad tillganglighet. Detta maste framga och syfta till lagre
bilberoende och bilinnehav fér de som potentiellt ska bo i dessa delar av
staden. Ett omvant synsatt, dvs. att fler bor pd samma yta med bibehallet eller
Okat bilinnehav, forstarker de negativa konsekvenser och motverkar allt
fortatningsstrategin syftar till.
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Fran statiska parkeringstal till flexibla parke-

ringstal och mobilitet

Saval internationellt som i Sverige har det skett en forandring vad géller synen
pa parkering. Traditionellt har kommunens parkeringstal varit statiska dar det
stalls samma krav pa antalet parkeringar oavsett var bebyggelsen planeras.
Parkeringstalet kan emellertid variera mellan olika delar av kommunen. Detta
framgar vanligtvis av riktlinjer for parkering dar staden kan delas in i olika
zoner. Parkeringstalet baseras pa projektets lokalisering men ocksa majlig-
heten att fardas med kollektivtrafik samt att na viktiga malpunkter genom att
ga eller cykla eller att anvanda andra tjanster.

Flexibla parkeringstal kan innebéra att kommunen anger ett grundvarde for
hur manga parkeringsplatser som bor anlaggas vid en ny exploatering. Grund-
vardet kan sénkas ytterligare beroende pa exploateringens forutsattningar,
malgrupp samt byggherrens vilja att infora ytterligare atgarder for att framja
de boendes mgjlighet att transportera sig med andra fardmedel &n bil. Genom
att byggherren aktivt arbetar med att ge de boende alternativ till bildgandet sa
som till exempel bilpool, cykelframjande atgarder med mera kan kravet pa
parkeringsplatser minskas ytterligare vid framtagandet av en detaljplan eller
vid bygglovsprévningen. Detta ar dock en frivillig atgard fran byggherrens
eller fastighetségarens sida. Om det visar sig att en fastighetségare eller bygg-
herre har brustit i sitt atagande i ett projekt kan kommunen viélja att neka
denna aktor sdnkning i framtida projekt.

Fran att ha sett tillgang till privat bilparkering som nagot nodvandigt for att
kunna forflytta sig mellan olika malpunkter finns det numera en bredare insikt
i vardet av att de boende kan klara sin vardag med hjélp av andra fardmedel &n
privatagd bil. Detta kan innebéra att byggherren inte alltid behdver bekosta
byggandet av dyra parkeringsplatser, utan istéllet investera i Iésningar som
framjar de boendes mobilitet. En positiv effekt av ett minskat bilinnehav ar att
det ger en battre stadsmiljo och ett effektivare markutnyttjande.
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Tillgang till parkering och parkeringsavgifter

pa allméan platsmark
| PBL definieras vad som utgor allméan platsmark respektive kvartersmark.

e Allman platsmark (eller gatumark) &r gata, vég, park, torg eller annat
omrade som enligt en detaljplan ar avsett for ett gemensamt behov.
Markens andamal anges i detaljplan eller omradesbestammelse. For
allman plats anges markens d&ndamal som exempelvis gata/vag och
parkering foreskrivs med lokal trafikforeskrift.

o Kuvartersmark (eller tomtmark) definieras enligt plan- och bygglagen
som “mark som enligt en detaljplan inte ska vara allmén plats eller
vattenomrade”, exempelvis anges dndamalet parkering.

For att inte riskera att de boende valjer att parkera pa allman platsmark, som
kan vara gratis eller har l&gre parkeringsavgift &n boendeparkeringen, ar det
viktigt att kommunen tar fram en strategi for hur stadens gatumark avgifts-
beldggs. Avsaknaden av en strategi kan leda till att en spilleffekt uppstar,
vilket innebdr att arbetet med att minska bilinnehavet och biltransporterna
riskerar att ta langre tid eller i varsta fall utebli. Genom att styra tillgang och
narheten till bilparkering, samt parkeringsavgifter, kan andra trafikslag fram-
std som

attraktivare val for transporter. En tatorts- eller stadsdels nérhet till kollektiv-
trafik eller till ett hogkvalitativt gang- och cykelvéagnat torde styra tillgangen
till och eventuella avgifter pa parkeringsplatser pa allman platsmark.

Differentiering av avgifterna med héga parkeringsavgifter i centrumomraden
och successivt minskande parkeringsavgifter langre fran centrum, gor att den
synliga kostnaden for biltrafiken kan hamna i niva med kostnaden for kollek-
tivtrafik, vilket leder till 6kad konkurrenskraft for kollektivtrafiken. Att
minska antalet bilparkeringsplatser i narheten av malpunkternas entréer leder
till att andra trafikslag blir tidsméssigt mer konkurrenskraftiga. Denna strategi
leder ocksa till att de tidigare parkeringsytorna kan anvandas for att skapa
attraktiva motesplatser, valkomnande entréer eller till cykelparkering.
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Parkeringsnorm
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Figur 1 Zonkarta med zon 1-4 markerade.

Utgangspunkter for berakning av parkeringsbehov

Parkeringsnormen &r baserad pa parkeringsbehov per lagenhetstyp for bo-
stader och antal platser per 1000 m? BTA for 6vriga verksamheter. | tidiga
skeden som detaljplaneldggning nar det exakta antalet lagenheter inte &r kant
kan aven antal platser per 1000 m? BTA anvéndas. | de fall antal lagenheter
och férdelning av lagenheter ar kanda bor berakningen utga fran detta.
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I tidiga skeden som detaljplaneskeden ska parkeringsnormen anvandas for att
berakna att tillrackligt utrymme finns for parkering i forhallande till foreslagen
exploatering. Samtidigt ska normen ge forutsagbara forutsattningar for
reduktion av antalet platser i de fall dar det kan vara aktuellt.

Eftersom projekt kan forandras béade till utformning och antal lagenheter ar det
dock forst vid bygglovprévningen som det slutgiltiga behovet av parkering
fastslas. Det ar darfor viktigt att vara medveten om att behovet av parkering
kan komma att véxa eller minska mellan detaljplanelaggning och bygglov.

Cykelparkeringsnorm
Den cykelparkering som ska skapas ska vara tydligt definierad och mojlighet
att lasa fast cykelns ram ska finnas pa samtliga platser.

Bostdder
Parkeringstalen anger minsta antal cykelplatser per bostad.

Bostéader Zon1l Zon 2 Zon 3 Zon 4
Studentbostad 15 15 15 15
1 Rok 15 15 1,5 1,5
2 Rok 2,5 2,5 2,5 2,5
3 Rok 3 3 3 4

4 Rok eller fler 4 4 5 5
Aldreboende 0,3 0,3 0,3 0,3
Enbostadshus — egen parkering! 2 2 2 2

1 Boende i enbostadshus med parkering pa egen tomt anlagger sjalv sin cykel-
parkering i lamplig omfattning, dock alltid minst 2 platser.

Detaljplanering

Vid detaljplaneldggning nar antalet Iagenheter och lagenhetsfordelningen inte
ar kand kan en utgangspunkt vara 30 cykelplatser per 1000 m? BTA, vilket ut-
gar fran ett antagande om en vanlig lagenhetsfordelning nationellt. 1 de fall
antal lagenheter och fordelning av lagenheter ar kanda bor berakningen utga
fran detta.
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Verksamheter
Parkeringstalen anger minsta antal cykelplatser per 1 000 m? BTA. Antalet
platser avser verksamheternas samlade behov, dvs bade for anstallda och be-

sok.
Verksamheter Zon1l Zon 2 Zon 3 Zon 4
Kontor 17 17 12 10
Handel, service eller restaurang 12 12 12 12
i bottenvaningen
Handel, egen fastighet 20 20 20 20
Restaurang egen fastighet 25 25 20 15
Hotell, vandrarhem 6 6 6 6
Forskola 2 15 15 15 15
Grundskola ? 65 65 65 65
Gymnasium och eftergymnasial 65 65 65 65
utbildning
Lager 2 2 2 2
Industri 10 10 10 8
Vardcentral och sjukhus i egen 40 40 30 25
fastighet

2 Vid forskolor och grundskolor bor finnas minst tva platser for cykelkarror och last-

cyklar.

Som riktlinje for cykelparkering vid kollektivtrafikhallplats kan anvandas 5-10
cykelplatser per 100 pastigande vid busshallplats samt 15-20 cykelplatser per
100 pastigande vid sparbunden station.
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Bilparkeringsnorm

Bostader
Parkeringstalen anger minsta antal bilplatser per bostad

Bostader Zonl Zon 2 Zon 3 Zon 4
Studentbostad 0,2 0,2 0,2 0,2
1 Rok 04 04 0,5 0,5
2 Rok 0,6 0,7 0,8 0,9
3 Rok 0,8 0,9 1 1,2
4 Rok eller fler 0,9 1 1,2 14
Aldreboende 0,1 0,2 0,3 0,4
Enbostadshus — egen parkering 3 1 1 24 2
eller gemensam bilparkering

pa ex. samfallighet etc.

Talen &r inklusive besoksparkering, vilket ar beréknat med 0,1 plats per lagenhet.

3 Boende i enbostadshus med parkering pa egen tomt anlagger sjalv sin bilparkering i
[amplig omfattning.

4 vid samfalld parkering géller 1,5 plats per bostad

Detaljplanering
Vid detaljplaneldggning nér antalet lagenheter och lagenhetsfordelningen inte
ar kand kan en utgangspunkt vara foljande antal platser per 1000 m? BTA:

Markanvéandning Zonl Zon 2 Zon 3 Zon 4
Bostéder 8 9 10 12

Talen bygger pa ett antagande om ungefarlig lagenhetsfordelning i niva med
genomsnittet nationellt. | de fall antal ldgenheter och férdelning av lagenheter
ar kanda bor berakningen utga fran detta.
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Verksamheter
Parkeringstalen anger minsta antal bilplatser per 1 000 m2 BTA.

Verksamheter Zon1l Zon 2 Zon 3 Zon 4
Kontor 5 7 12 18
Handel, service eller restaurang 12 16 16 20
i bottenvaningen

Handel, egen fastighet 15 18 24 29
Restaurang egen fastighet 8 12 20 24
Hotell, vandrarhem 4 5 8 10
Forskola, friliggande 3 3 5 5
Grundskola 3 4 5 6
Gymnasium och eftergymnasial 4 5 7 7
utbildning

Lager 2 3 4 6
Industri 2 3 7 10
Vardcentral och sjukhus i egen 15 18 24 29
fastighet

Ovriga kategorier

Kategorier som saknas i tabellerna kraver sarskild utredning vid varje enskilt
tillfalle. Det kan galla till exempel idrottsanlaggning, biograf, religios
samlingslokal, museum, kulturhus, teater m.fl. dar variationen inom varje
kategori kan vara mycket stor.

Rekommendationer

Plats for rérelsehindrad
Vid nyproduktion &r rekommendationen att ca 3-5% av parkeringsutbudet
bestar av plats for rorelsehindrad, dock alltid minst 1 plats.

Forberedelse for laddning av elbil

Laddning av elfordon ar ett egenskapskrav enligt PBL. Vilka byggnader som
ska ha utrustning for laddning av elfordon eller forberedelse for laddning
framgar av plan- och byggférordningen, PBF.

Plats for cykelkarror vid forskola och skola
Vid forskolor och skolor bér finnas minst tva platser for cykelkarror och
lastcyklar.
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Flexibilitet for att minska mangden bil-

parkering

Auvsteg fran bilparkeringsnormen kan goras. Byggherrar i zon 1, 2 och 3 har
mojligheten att reducera parkeringstalen for bil genom att sékerstélla olika
mobilitetsatgarder som motprestation, sa kallade flexibla parkeringstal. Om en
byggherre aktivt vill arbeta med att reducera antalet parkeringsplatser pa
fastigheten, och om det ar forenligt med den forvantade efterfragan pa
parkering kan ett antal verktyg anvéandas, som beskrivs nedan.

Vilka verktyg och forutsattningar som géller stalls ssmman via avtal vid varje
enskilt projekt. Oavsett hur manga atgarder som avses att genomforas for en
fastighet kan den totala reduktionen inte bli mer an 20% av den ursprungliga

normen.
Atgard Mojlig paverkan pé
parkeringsnorm
Avtal om bilpool for hyresgéster Upp till -15%

Forbattrade cykelfaciliteter (ex fast luftpump, repa- | Upp till -10%
rationsrum, ladduttag for elcykel, automatisk dorr-
Oppnare for cykel med mera)

Prioritera kollektivtrafik Upp till -5%
Parkering sker i storre gemensamhetsanlaggning Upp till -10%
Parkering som ar 6ppen for allméanheten del av Upp till -5%
dygnet

Maximal méjlig reducering ar 20 procent om flera &tgéarder kombineras

Bilpool

En bilpoolsplats ger ett avdrag motsvarande 4 normala bilplatser, d.v.s. netto-
minskningen blir 3 bilplatser. Det ar viktigt att den bilpoolstjanst som erbjuds
ar av langsiktig karaktar och att det bedoms finnas en marknad for tjansten.

Forbattrade cykelfaciliteter fér bostader

- Ett sarskilt cykelrum med faciliteter sdsom pump, verktyg, vatten och
tryckluft ska finnas for mindre reparationer och rengéring av kedjor.

- Skapa cykelparkering av mycket hog standard. Cykelparkeringen ska
vara vaderskyddad och belyst. Det ska finnas goda majligheter att lasa
fast cykelns ram, samtidigt som en variation i utbudet av cykelstall
ska finnas da olika cyklister efterfragar olika l6sningar.

- Cykelparkeringen ska vara vildefinierad och inte ”gdmmas” i lagen-
hetsforrad eller rum med annan funktion.

- Eluttag ska finnas for laddning av elcyklar alternativt lashara skap
med laddmgjlighet.

- Utrymme for lastcyklar och cykelkarror ska finnas.

- En cykelpool ska tillhandahéllas. Minst en lastcykel, en cykelkarra
samt en besokscykel per 25 lagenheter ska finnas.
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Forbattrade cykelfaciliteter for kontor och andra verksamheter
- Skapa cykelparkering av mycket hog standard. Cykelparkeringen ska
vara vaderskyddad, belyst och erbjuda goda majligheter att lasa fast
cykeln ram.
- Erbjuda lanecyklar till anstallda och besokare.
- Eluttag bor finnas for laddning av elcyklar alternativt lasbara skap
med ladd uttag.

- Omkladningsrum med dusch och skap ska finnas.

Prioritera kollektivtrafik boende

- Information om kollektivtrafikavgangar i fastigheten, genom till
exempel dynamisk realtidsinformation.

- Upprattande av en mobilitetsplan for fastigheten som ska beskriva hur
boende ska lésa sin mobilitet i vardagen. Det ar av mycket stor vikt att
fastighetsdgaren i sin marknadsféring poangterar att parkering finns i
mycket liten utstrackning i fastigheten.

- Fastigheten ar belagen mindre an 200 m fran viktig kollektivtrafiknod.

Prioritera kollektivtrafik for kontor och andra verksamheter

- Erbjudande till alla anstéllda om subventionerat arskort med JLT de
tre forsta aren.

- Information om kollektivtrafikavgangar i fastigheten.

- Upprattande av en mobilitetsplan som ska beskriva hur verksamma i
fastigheten ska I6sa sin mobilitet. Det &r av mycket stor vikt att fastig-
hetségaren i sin marknadsforing poéngterar att parkering finns i
mycket liten utstrédckning i fastigheten.

- Fastigheten ar belagen mindre &n 200 m fran viktig kollektivtrafiknod.

Samnyttjande

Om en fastighet eller intilliggande fastigheter bestar av olika verksamheter
men har tillgang till samma parkeringsplatser kan samnyttjande av parkerings-
platser godkannas. Detta ger en mindre mangd parkeringsplatser an om alla
verksamheters parkeringsbehov ses for sig och darefter adderas. Detta kréver
dock att fastighetsagaren har god kdnnedom om verksamheternas beldggning
under olika tider pa dygnet och veckan och avdraget kan goras fran fall till fall
dar det hogsta parkeringsbehovet blir dimensionerande.

Ytterligare en form av samnyttjande kan vara gemensamma parkerings-
I6sningar utanfor den egna fastigheten. Syftet med en gemensam Iésning boér
vara att minska biltrafiken inom det enskilda kvarteret varfor det ar viktigt att
gemensamma parkeringslsningar placeras sa att soktrafiken minimeras. Den
reduktion av parkeringsnormen som kan ett projekt kan tillgodorakna sig 6kar
ju langre avstand mellan fastigheten och den gemensamma parkerings-
I6sningen som kan accepteras.

Om boende- och/eller verksamhetsparkering kan vara dppen for allménheten
delar av dygnet kan &ven det ge en reduktion av parkeringstalet.
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Parkeringsavgifter

Det finns en sérskild lag om réatt for kommun att ta ut avgift for vissa upp-
latelser av offentlig plats, m.m. (SFS nr. 1957:259) som reglerar kommu-
nernas mdjlighet att ta ut avgift for parkering. Denna séger att ’I den om-
fattning som behdvs for att ordna trafiken far en kommun ta ut ersattning for
ritten att parkera”. Bestimmelsen innebér att alla trafikanter ska behandlas
lika och betala avgift enligt samma villkor. De enda undantag som en
kommun kan besluta om géller fér nyttoparkering, boendeparkering eller
rorelsehindrade. Det finns inte mdéjlighet att gora undantag for motorcykel
eller mopedklass I.

Avgifterna skall vara differentierade och vara hégst inom zon 1. Korttids-
parkering for handeln skall sarskilt beaktas.

Avgiftsnivan beslutas av kommunfullmaktige.

Orgamsatlon och ansvar

Detta dokument dgs av Samhallsbyggnadsnamnden och forvaltas under
mandatperioderna av Samhéllsbyggnadsforvaltningen och Teknik- och fritids-
forvaltningen. Riktlinjen ar vagledande i Varnamo kommuns
samhallsplanering och lovgivning.

Uppfdljning

Riktlinjen &r ett levande dokument och stéllning bér tas under varje mandat-
period om dess aktualitet. Stallningstagande till riktlinjens aktualitet ska tas av
kommunfullmaktige under de forsta 24 manaderna av ny mandatperiod.
Samhallsbyggnadsnamnden kan besluta om mindre uppdateringar och
justeringar vid behov.

Beroende pa omvarldsfaktorer som nya eller fortydligade krav pa Varnamo
kommun, avvikande befolkningstillvaxt mot tidigare prognoser eller andra
saker som vi idag inte kunnat forutse kan en revidering genomforas &ven
under en mandatperiod.
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Reglemente

Kommunala beslut som utéver kommunallag och andra forfattningar styr
och reglerar kommunala verksamheter. Innefattar Namndreglementen,
Delegeringsordningar, Bolagsordningar, Agardirektiv, Féreskrifter,
Kommunala taxor och avgifter.

Policy
Anger principer och vardegrundsbaserat forhallningssatt och tjanar som
vagledning inom det aktuella omradet.

Plan
Beskriver strategier for arbetet med utvecklingen av Varnamo som kom-
mun, och utvecklingsarbete inom kommunens organisation.

Atgirdsplan

Anger konkreta atgarder, tidsramar och ansvar.

Riktlinje

Beskriver hur forvaltning bedriver den befintliga verksamheten, eller ett
visst omrade, sa att den bedrivs effektivt och med god kvalitet.

Faststalld av: Kommunfullmaktige 2024-xx-xx

Dokumentet galler fran: 2024-xx-xx

Dokumentet galler for: Samhallsbyggnadsnamnden
Dokumentansvarig: Forvaltningschef, Samhallsbyggnadsférvaltningen
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Inledning

Kommunen har det §vergripande ansvaret for planering av parkering inom
kommunens gréanser. Plan- och bygglagen (2010:900), PBL, anger att en tomt
som ska bebyggas ska ordnas pa ett sitt som ar lampligt med hinsyn till stads-
eller landskapsbilden och till natur- och kulturvirdena pé platsen. Bland annat
ska det i skélig utstrackning finnas lampligt utrymme for parkering och lastning
och lossning av fordon. Vad skilig utstrackning ar regleras inte i lagen utan
bestims 1 forsta hand med stdd av riktlinjer for parkering som kommunen antar,
vilket denna riktlinje for parkering utgdr.

Det dr dock den enskilda fastighetsédgarens ansvar att tillgodose det behov av
parkering, som kommunen bedomer att fastighetens anvindning ger upphov
till. Det vill sdga att det inte 4r kommunens ansvar att ordna parkering, om inte
kommunen sjilv ar fastighetségare, till exempel for skolor, forskolor och
fritidsanldggningar.

For att arbeta med stadsfortitning kravs en tydlig koppling mellan mobilitet,
tillgénglighet och parkering. Dérfor 4r inriktningen att, i de fortdtade omradena,
prioritera de héllbara trafikslagen. Parkering kan dven fungera som ett styr-
medel for att prioritera olika transportslag.

Syfte

Syftet med en riktlinje for parkering dr att ge kommunens tjdnstepersoner,
politiker, byggherrar och dvriga intresserade en végledning i alla kommunala
fragor som berdr parkering. Dérfor ér det viktigt att kommunen har en tydlig
och forutsdgbar riktlinje for hur mycket bil- och cykelparkering som kan
behovas vid byggnation for till exempel bostdder, verksamheter, handel, for-
skolor och skolor.

Riktlinje for parkering dr utformad for att stodja en omstéllning mot en storre
andel hallbara transporter dar tillkommande bostdder ges de antal parkerings-
platser som bedoms vara rimliga for ett 1angsiktigt hallbart Varnamo. Dér
parkeringstalen blir som ldgst ska de héllbara trafikslagen utvecklas och vara
fullgoda alternativ till merparten av de boendenas vardagliga resbehov.
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Avgransning

Riktlinje for parkering omfattar primért Varnamo centralort men kan
darutdver anvindas i hela kommunen beroende pé vilken typ av exploatering
och/eller till- och ombyggnad det handlar om.

Nirhet, tathet och tillgénglighet som framjar stadsutvecklingen med den
levande stadskérnan &dr en utgangspunkt for riktlinjerna. En konsekvens av
detta &r att de zoner med légst parkeringstal ocksa riktar sig till
boenden/verksamheter som ér beredda att bidra s att bilberoendet far en
minskad betydelse.

Genomforande

Riktlinje for parkering har arbetats fram genom att lara av andra kommuner
som bygger attraktiv stad samt hur nuldget ser ut i Varnamo. Med nulédget
menas i huvudsak tillgangen och utnyttjandegraden av de kommunaldgda
parkeringsplatserna.

Varfor behovs en riktlinje for parkering?

En tydlig riktlinje for parkering med tillhérande stillningstaganden kring
avgiftsbeldggning uttrycker kommunens viljeinriktning om vad som ska
prioriteras i stadsrummet. I och med att konkurrensen om stadens mark dkar
blir det alltmer viktigt for kommunen att skapa en mer effektiv och vél
fungerande parkeringsmarknad. Det blir dirmed viktigt for kommunen att
skapa balans mellan behov, utbud, tillganglighet och kostnad for parkering, da
detta paverkar savil bilinnehavet som korstriackor och val av fardmedel.
Parkeringsfragan blir séledes en viktig faktor for stadsutvecklingen eftersom
den paverkar markanvéndningen, forutsittningar for ett hallbart resande och
mojligheten att skapa en mer attraktiv stadsmiljé. Riktlinje for parkering ar det
samlade dokumentet, dir vigledning finns om hur bil- och cykelparkering ska
16sas vid ny exploatering och vid bygglovgivning.

Parkering och ekonomi

Alla parkeringar ar forknippade med fasta- och rorliga kostnader i form av
investerings-, drifts- och underhallskostnader. Intikter, frimst genom parke-
ringsavgifter, kan tdcka delar eller hela dess kostnader. Utifran kostnadernas
totala omfattning och efterfragan pa dessa platser avgors hur hog
sjalvfinansieringsgrad parkeringsytorna kan uppna.

Det vanligaste &r att parkering finansieras antingen genom skattemedel
och/eller via bostads- eller lokalhyra, eftersom sjdlvfinansieringsgraden
generellt dr 1ag. Detta bidrar bland annat till att exploatorer foredrar lagre
parkeringstal samt att den fria marknaden séllan exploaterar parkeringshus pa
eller under mark.
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Hur parkeringskostnader hanteras i detaljplanering och byggande kan dven
paverka den sociala sammanhéllningen. Parkeringskostnader som ldggs pa till
exempel en bostadsrittsforening och inte betalas av anvéndaren riskerar att
leda till priser som utestéinger kapitalsvaga och ”lanesvaga” grupper fran ny-
byggda bostider.

Att exploatera pé centralt beldgna markparkeringar ar likasé forknippat med
ekonomi. En efterfrdgad yta med laga eller obefintliga intdkter kan vixlas upp
till nya bostdder och eller verksamhetsytor som ger fastighetségaren
incitament att omvandla ytan. Det som é&r viktigt nir exploatdren vill halla ner
parkeringstalen ar att de inte hanvisar de boendes bilar till parkering pa allmin
platsmark. Enda séttet om fler ska bo centralt &r att den totala andelen bilresor
i omradet minskar. Hela tanken, ekvationen, med stadsfortitning bygger pa
nérhet, tithet och okad tillgédnglighet. Detta méste framga och syfta till ldgre
bilberoende och bilinnehav for de som potentiellt ska bo i dessa delar av
staden. Ett omvént synsétt, dvs. att fler bor pd samma yta med bibehéllet eller
okat bilinnehav, forstarker de negativa konsekvenser och motverkar allt
fortatningsstrategin syftar till.
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Tillgang till parkering och parkeringsavgifter
pa allman platsmark

I PBL definieras vad som utgor allmén platsmark respektive kvartersmark.

e Allmin platsmark (eller gatumark) &r gata, vig, park, torg eller annat
omrade som enligt en detaljplan dr avsett for ett gemensamt behov.
Markens dndamal anges i detaljplan eller omradesbestimmelse. For
allmén plats anges markens dndaméal som exempelvis gata/vag och
parkering foreskrivs med lokal trafikforeskrift.

o Kvartersmark (eller tomtmark) definieras enligt plan- och bygglagen
som “mark som enligt en detaljplan inte ska vara allmén plats eller
vattenomrade”, exempelvis anges d&ndamaélet parkering.

For att inte riskera att de boende viljer att parkera pé allmén platsmark, som
kan vara gratis eller har lagre parkeringsavgift 4n boendeparkeringen, &r det
viktigt att kommunen tar fram en strategi for hur stadens gatumark avgifts-
beldggs. Avsaknaden av en strategi kan leda till att en spilleffekt uppstar,
vilket innebdr att arbetet med att minska bilinnehavet och biltransporterna
riskerar att ta ldngre tid eller i vérsta fall utebli. Genom att styra tillgdng och
nérheten till bilparkering, samt parkeringsavgifter, kan andra trafikslag fram-
std som attraktivare val for transporter. En titorts- eller stadsdels narhet till
kollektivtrafik eller till ett hogkvalitativt gang- och cykelvignét torde styra
tillgangen till och eventuella avgifter pa parkeringsplatser pa allmén
platsmark.

Differentiering av avgifterna med hdga parkeringsavgifter i centrumomraden
och successivt minskande parkeringsavgifter langre fran centrum, gor att den
synliga kostnaden for biltrafiken kan hamna i nivd med kostnaden for kollek-
tivtrafik, vilket leder till 6kad konkurrenskraft for kollektivtrafiken. Att
minska antalet bilparkeringsplatser i narheten av malpunkternas entréer leder
till att andra trafikslag blir tidsméssigt mer konkurrenskraftiga. Denna strategi
leder ocksa till att de tidigare parkeringsytorna kan anvéndas for att skapa
attraktiva métesplatser, vdlkomnande entréer eller till cykelparkering.
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Parkeringsnorm
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Figur 1 Zonkarta med zon 1-4 markerade.

Utgangspunkter for berakning av parkeringsbehov

Parkeringsnormen &r baserad pa parkeringsbehov per ldgenhetstyp for bo-
stider och antal platser per 1000 m? BTA for 6vriga verksamheter. I tidiga
skeden som detaljplanelaggning nér det exakta antalet ldgenheter inte ar kidnt
kan dven antal platser per 1000 m* BTA anviindas. I de fall antal ligenheter
och fordelning av ldgenheter &r kdnda bor berdkningen utga fran detta.
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I tidiga skeden som detaljplaneskeden ska parkeringsnormen anvéndas for att
berdkna att tillrickligt utrymme finns for parkering i forhéllande till féreslagen
exploatering. Samtidigt ska normen ge forutsdgbara forutsittningar for
reduktion av antalet platser i de fall dér det kan vara aktuellt.

Eftersom projekt kan foréndras bade till utformning och antal lagenheter dr det
dock forst vid bygglovprovningen som det slutgiltiga behovet av parkering
fastslas. Det ér darfor viktigt att vara medveten om att behovet av parkering
kan komma att vixa eller minska mellan detaljplanelaggning och bygglov.

Cykelparkeringsnorm

Den cykelparkering som ska skapas ska vara tydligt definierad och mdjlighet
att lasa fast cykelns ram ska finnas pa samtliga platser.

Bostader
Parkeringstalen anger minsta antal cykelplatser per bostad.

Bostider Zon 1 Zon 2 Zon 3 Zon 4
Studentbostad 1,5 1,5 1,5 1,5

1 Rok 1,5 1,5 1,5 1,5
2 Rok 2,5 2,5 2,5 2,5
3 Rok 3 3 3 4

4 Rok eller fler 4 4 5 5
Aldreboende 0,3 0,3 0,3 0,3
Enbostadshus — egen parkering! 2 2 2 2

1 Boende i enbostadshus med parkering p& egen tomt anlagger sjalv sin cykel-

parkering i lamplig omfattning, dock alltid minst 2 platser.

Detaljplanering

Vid detaljplaneldggning nir antalet ldgenheter och lagenhetsfordelningen inte
ir kiind kan en utgangspunkt vara 30 cykelplatser per 1000 m* BTA, vilket ut-
gar fran ett antagande om en vanlig ldgenhetsfordelning nationellt. I de fall
antal ldgenheter och fordelning av lagenheter dr kénda bor berdkningen utgé

fran detta.
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Verksamheter
Parkeringstalen anger minsta antal cykelplatser per 1 000 m* BTA. Antalet
platser avser verksamheternas samlade behov, dvs bade for anstéllda och be-

sok.
Verksamheter Zon 1 Zon 2 Zon3 Zon 4
Kontor 17 17 12 10
Handel, service eller restaurang 12 12 12 12
i bottenvaningen
Handel, egen fastighet 20 20 20 20
Restaurang egen fastighet 25 25 20 15
Hotell, vandrarhem 6 6 6 6
Férskola 15 15 15 15
Grundskola 2 65 65 65 65
Gymnasium och eftergymnasial 65 65 65 65
utbildning
Lager 2 2 2 2
Industri 10 10 10 8
Vérdcentral och sjukhus i egen 40 40 30 25
fastighet

2vid forskolor och grundskolor bor finnas minst tva platser for cykelkérror och last-
cyklar.

Som riktlinje for cykelparkering vid kollektivtrafikhallplats kan anvidndas 5-10
cykelplatser per 100 péstigande vid busshéllplats samt 15-20 cykelplatser per
100 pastigande vid sparbunden station.
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Bilparkeringsnorm

Bostader

Parkeringstalen anger minsta antal bilplatser per bostad

Bostider Zon 1 Zon 2 Zon 3 Zon 4
Studentbostad 0,2 0,2 0,2 0,2

1 Rok 0,4 0,4 0,5 0,5
2 Rok 0,6 0,7 0,8 0,9
3 Rok 0,8 0,9 1 1,2
4 Rok eller fler 0,9 1 1,2 1,4
Aldreboende 0,1 0,2 0,3 0,4
Enbostadshus — egen parkering > 1 1 24 2
eller gemensam bilparkering

pa ex. samfillighet etc.

Talen &r inklusive besoksparkering, vilket &r berdknat med 0,1 plats per lagenhet.

3 Boende i enbostadshus med parkering pa egen tomt anlagger sjalv sin bilparkering i

lamplig omfattning.

4vid samfalld parkering géller 1,5 plats per bostad

Detaljplanering

Vid detaljplaneldggning nér antalet ldgenheter och lagenhetsférdelningen inte
4r kiind kan en utgangspunkt vara foljande antal platser per 1000 m> BTA:

Markanvindning

Zon 1

Zon 2

Zon 3

Zon 4

Bostader

8

9

10

12

Talen bygger pa ett antagande om ungefarlig ldgenhetsfordelning i niva med
genomsnittet nationellt. I de fall antal 1dgenheter och fordelning av lagenheter
ar kanda bor berdkningen utga fran detta.
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Verksamheter
Parkeringstalen anger minsta antal bilplatser per 1 000 m* BTA.

Verksamheter Zon 1 Zon 2 Zon 3 Zon 4
Kontor 5 7 12 18
Handel, service eller restaurang 12 16 16 20
1 bottenvaningen

Handel, egen fastighet 15 18 24 29
Restaurang egen fastighet 8 12 20 24
Hotell, vandrarhem 4 5 8 10
Forskola, friliggande 3 3 5 5
Grundskola 3 4 5 6
Gymnasium och eftergymnasial 4 5 7 7
utbildning

Lager 2 3 4 6
Industri 2 3 7 10
Vérdcentral och sjukhus i egen 15 18 24 29
fastighet

Ovriga kategorier

Kategorier som saknas i tabellerna kréver sérskild utredning vid varje enskilt
tillfélle. Det kan gélla till exempel idrottsanldggning, biograf, religios
samlingslokal, museum, kulturhus, teater m.fl. dir variationen inom varje
kategori kan vara mycket stor.

Rekommendationer

Plats for rérelsehindrad
Vid nyproduktion dr rekommendationen att ca 3—5% av parkeringsutbudet
bestar av plats for rorelsehindrad, dock alltid minst 1 plats.

Forberedelse for laddning av elbil

Laddning av elfordon &r ett egenskapskrav enligt PBL. Vilka byggnader som
ska ha utrustning for laddning av elfordon eller forberedelse for laddning
framgar av plan- och byggforordningen, PBF.

Plats for cykelkarror vid férskola och skola

Vid forskolor och skolor bor finnas minst tva platser for cykelkarror och
lastcyklar.
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Parkeringsavgifter

Det finns en sirskild lag om rétt for kommun att ta ut avgift for vissa upp-
latelser av offentlig plats, m.m. (SFS nr. 1957:259) som reglerar kommu-
nernas mdjlighet att ta ut avgift for parkering. Denna sédger att I den om-
fattning som behovs for att ordna trafiken far en kommun ta ut ersittning for
ritten att parkera”. Bestimmelsen innebér att alla trafikanter ska behandlas
lika och betala avgift enligt samma villkor. De enda undantag som en
kommun kan besluta om géller for nyttoparkering, boendeparkering eller
rorelsehindrade. Det finns inte mdjlighet att goéra undantag for motorcykel
eller mopedklass 1.

Avgifterna skall vara differentierade och vara hdgst inom zon 1. Korttids-
parkering for handeln skall sdrskilt beaktas.

Avgiftsnivan beslutas av kommunfullméaktige.

Organisation och ansvar

Detta dokument dgs av Samhéllsbyggnadsndmnden och forvaltas under
mandatperioderna av Samhéllsbyggnadsforvaltningen och Teknik- och fritids-
forvaltningen. Riktlinjen ar vdgledande i Varnamo kommuns
samhéllsplanering och lovgivning.

Uppfoljning

Riktlinjen dr ett levande dokument och stéllning ska tas under varje mandat-
period om dess aktualitet. Stéllningstagande till riktlinjens aktualitet ska tas av
kommunfullméktige under de forsta 24 manaderna av ny mandatperiod.
Samhiéllsbyggnadsndmnden kan besluta om mindre uppdateringar och
justeringar vid behov.

Beroende pa omvarldsfaktorer som nya eller fortydligade krav pa Varnamo
kommun, avvikande befolkningstillvéxt mot tidigare prognoser eller andra
saker som vi idag inte kunnat forutse kan en revidering genomforas dven
under en mandatperiod.
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Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:KS.2023.738

Motion - arbetsskor

Arendebeskrivning

Socialdemokraterna har ldmnat in en motion gillande
arbetsskor. I motionen foreslér Socialdemokraterna

att personalen inom vérd, omsorg, forskola, skola och
fritidshem som har ritt till arbetsklédder dven erbjuds fria
arbetsskor. Samt

att ge HR tillsammans med berdrda forvaltningar i uppdrag for
att titta pa nér och hur detta kan vara mojligt att infora.

HR-avdelningen har i samrad med forvaltningscheferna pa
berorda forvaltningar tagit fram detta underlag.

I barn- och utbildningsforvaltningen erbjuds idag skyddsskor till
de medarbetare dér krav pa detta finns till exempel yrkeslirare.
Utifrén arbetsmiljoperspektiv finns inga ytterligare skl till att
erbjuda skyddsskor i ndgon av de berdrda forvaltningarna.

Inom vard och omsorg har medarbetare i dag arbetsklader
utifrdn vardhygieniska skél, inte av arbetsmiljoperspektiv. Det
bedoms inte att det finns nagra vardhygieniska skél for att skor
ska tillhandahallas av arbetsgivaren.

Virnamo kommuns bedomning &r att den typ av skor som
hénvisas till 1 motionen skulle innebéra att medarbetaren
formansbeskattas. Omsorgsndmndens ordférande har i en
interpellation stdlld av Viansterpartiet angett att
omsorgsndmnden kommer att ta upp fragan for diskussion om
skattereglerna dndras. (Kf 2023-03-30, § 34).

Beslutsforslag

Kommunledningsforvaltningen foreslar kommunstyrelsen
besluta att foreslda kommunfullmiktige.

Att avsld motionen

Asa Johansson Ulf Svensson
HR-Chef Kommundirektor

1(1)
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§ 315  Dnr: KS.2023.738

Motion - arbetsskor

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar
att remittera motionen till HR-avdelningen, samt

att yttrande i drendet ska ges in till kommunstyrelsen senast
8 januari 2023.

Arendebeskrivning

Anetté Myrvold (S), Jorgen Stahl (S) och Mikael Andersson (S)
har inkommit med en motion angdende fria arbetsskor till
personal inom vissa verksamheter.

Kommunfullmiktige beslutade 28 september 2023, § 147 att
remittera motionen till kommunstyrelsen for beredning.

Yrkanden

Ordforande yrkar, enligt tidigare utskickat beslutsforslag, att
kommunstyrelsen ska besluta

att remittera motionen till HR- avdelningen, samt

att yttrande 1 drendet ska ges in till kommunstyrelsen senast
8 januari 2023.

Beslut skickas till:
Kommunledningsforvaltningen, HR-avdelningen

Justerare
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Fria arbetsskor borde vara sjilvklart!

Personer som arbetar inom vard, omsorg och skola gar och star mycket i arbetet. Det
ar ofta utsatta for belastningsbesvir och skador i fétter, knin, ben, hofter samt rygg.
Det kan dven finnas andra risker i arbetsmiljon som tunga och vassa féremal, smitta,
kemikalier och halka.

Arbetsskor behéver forebygga de hir riskerna, bland annat genom att vara
ergonomiska och stétdimpande.

Arbetsgivaren ar skyldig att genomféra ett I6pande systematiskt arbetsmiljéarbete pa
varje arbetsplats tillsammans med skyddsombud. I det hir arbetet bor dven
indamailsenliga arbetsskor och arbetsklider inga.

Personalen inom vard, omsorg, forskola och skola arbetar nira andra méinniskor de
ar utsatta for hogre smittorisker jamfoért med andra yrkesgrupper.

Smittor sprids via skor och kliader dirfor dr det bra att anvinda klider som stannar
pa arbetsplatsen nir arbetsplatsen ér slut for att minska smittspridningen i sambhillet.

Arbetsskor slits mycket eftersom man gar och star mycket i sitt arbete och manga
arbetar dessutom utomhus och behéver skydd mot smuts, kyla, vider och vind.

Skatteverket har en rad regler som man behover f6lja for att undvika
tormansbeskattning. Arbetsgivaren ska tillhandahalla skorna for att personalen ska
anvinda de 1 tjdnsten och de far inte anvinda dom privat. Skorna ska vara anpassade
till yrket och vara obligatoriska att anvinda i arbetet. De ska ocksa vara mirkta med
arbetsgivarens logotyp.

ALLA, ovasett kén, behdver en bra arbetsutrustning. Det dr hog tid att infora gratis
arbetsskor 1 vard, omsorg, forskola och skola! Ett steg i ritt riktning i arbetet med att
vara en attraktiv arbetsgivare!

Mot bakgrund av ovan féreslar vi Socialdemokrater
att personalen inom vard, omsorg , férskola, skola och fritidshem som har ritt till
arbetsklider dven erbjuds fria arbetsskor. Samt

att ge HR tillsammans med ber6rda forvaltningar 1 uppdrag for att titta pa nir och
hur detta kan vara moijligt att infora.

Socialdemokraterna genom Anetté Myrvold, Jorgen Stahl och Mikael Andersson
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§ 234  Dnr: KS.2023.968

Motion - vanort i Ukraina

Beslut
Kommunfullméktige beslutar
att remittera drendet till kommunstyrelsen for beredning.

Arendebeskrivning

Fjodor Eklund (V) och Emina Dautovic (V) har skickat in en
motion angéende att utreda mojligheten for kommunen att ha en
ukrainsk vénort.

Beslut skickas till:
Kommunstyrelsen

Justerare
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Motion till kommunfullmaktige i Varnamo
Motion angdende att utreda mojligheten fér var kommun att ha en ukrainsk vanort

Sedan den ryska invasionen av Ukraina den 24 februari 2022 har det lokala arbetet med
organisering och krisberedskap intensifierats kraftigt 1 ukrainska stader och kommuner.
Ukraina har dven uttryckt en stark vilja att nirma sig Sverige och andra europeiska lander, att
starka sin demokrati och bekdmpa den korruption som finns i landet. Samtidigt har svenska
kommuner insett sin egen bristfilliga krisberedskap och att det p4 manga sitt fattas
atgardsplaner om en kris skulle intrdffa i Sverige.

SALAR International' (Swedish Association of Local Authorities and Regions ) ar en del av
Sveriges kommuner och regioner (SKR) som arbetar med utbyte mellan Sverige och andra
delar av virlden nér det kommer till demokrati och lokal styrning. For utbyte med Ukraina
finns ”United 4 Ukraine” med fokus pa demokratiskt utbyte och hjilp till ateruppbyggnad av
krigsdrabbade stader.

Det finns ocksé en djupare mening med vanortsutbytet med stider och kommuner i Ukraina.
Efter kriget, vilket enligt vara forhoppningar slutar med att den ryska invasionen har slagits
tillbaka, behdver Ukraina utveckla det civila samhillet och stirka den lokala demokratin. Ett
Ukraina som integreras med 6vriga Europa pa olika sétt har en mycket béttre mojlighet att
utveckla demokratin och bekdmpa korruptionen.

For att stirka var egen kommuns kdnnedom om krisberedskap och bidra till att ukrainska
stader utveckla sin demokratiska forméga ér ett vianortsutbyte i Ukraina en “win-win-
situation” for bada ldndernas befolkningar.

Darfor foreslar vi:
Att utreda mojligheten att genom SALAR International etablera kontakt med en ukrainsk
vénort.

Véarnamo 2023-02-01
Emina Dautovic (V)
Fjodor Eklund (V)

1 https://salarinternational.se/
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Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:KS.2024.14

Begransningar uttag resultatfonder

Arendebeskrivning

Enligt Reglemente for ndmndernas resultatfonder antaget av
kommunfullméktige 2023-04-27, §72, kan ndmnderna sjélva
besluta att lyfta medel ur sina resultatfonder. Den érliga
maximala uttagsnivan varierar mellan 500 000 kronor och

3 000 000 kronor beroende pa namndens storlek enligt erhdllen
nettodrsbudget.

Kommunstyrelsen har méjlighet att da prognoser/budget visar
lagre resultat dn det 6vergripande ekonomiska malet for det
enskilda aret besluta om ldgre nivaer én de som annars géller.

Med anledning av det osékra ekonomiska léget foreslas att
ndmnderna tills vidare under 2024 inte far lyfta ndgra medel ur
sina resultatfonder utan kommunstyrelsens godkénnande.

Beslutsforslag

Kommunledningsforvaltningen foreslar kommunstyrelsen
besluta

Att ndmnderna under 2024 inte far lyfta medel ur sina
resultatfonder utan godkidnnande av kommunstyrelsen.

Johanna Svensson Monica Karlsson
Ekonomichef Budgetsamordnare

1(1)
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§ 244  Dnr: TFN.2023.215

Information om kompletterande utredning av
viadukten, reversibelt korfalt

Beslut

Teknik- och fritidsndmnden beslutar

att godkénna informationen samt

att ldmna informationen till kommunstyrelsen.

Arendebeskrivning

Kommunstyrelsen beslutade 2 maj 2023 att uppdra at teknik-
och fritidsndmnden i samarbete med samhillsbyggnadsndmnden
att utreda mojligheterna for att kunna trafikera viadukten med ett
reversibelt korfalt for kollektivtrafik. Utredningen ska visa hur
lange en sddan 16sning skulle kunna fungera med hénsyn till
Viaduktens nuvarande kondition, vilka atgérder som krivs samt
vilka kostnader som beddms uppsta.

Utredningen genomfordes under hosten 2023 med hjélp av
specialistkonsulter. Utredningen visar att det inte &r mojligt att
trafikera bron med ett reversibelt korfalt for kollektivtrafik. For
att mojliggora trafikering med bussar krdvs omfattande
reparationer samt en forstarkning av brobaneplattan. Att tgédrda
bron blir kostsamt i forhéllande till den forvintade kvarvarande
livsldngden. Utredningen rekommenderar att en ny bro byggs.

Forslag till beslut

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslér teknik- och
fritidsndmnden besluta

att godkinna informationen samt

att limna informationen till kommunstyrelsen.

Beslut skickas till:
Kommunstyrelsen

Justerare
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1 Bakgrund

Viadukten 6ver jarnvag i Varnamo ar en kontinuerlig balkbro av armerad betong i 15 spann.
Spannvidderna &r 10,5 + 9x12,5 + 25,3 + 3x14,2 + 12,8 m. Dar spannet 25,3 m utgér spann
over jarnvag. Brobredd ar 10 m bestdende av gangbana 1,5 m + vagbana 7,0 m + gangbana
1,5m.

Nybyggnadsar ar omkring 1935.
En béarighetsberakning har genomforts i april 2020. Resultatet visar att bron har en béarighet:

Langsled: Axel/Boggi = 8/8 ton
Tvarled: Axel/Boggi = 1/2 ton

Det ar momentkapaciteten i Gverkant som ar avgorande bade for langs- och tvarled.
Bron har sedan en tid tillbaka enbart varit 6ppen for gang och cykeltrafik.

Fragan om Viadukten med ett reversibelt korfalt for buss har aktualiserats. Ett reversibelt
korfalt styrs genom trafikljus i vardera anda av Viadukten. Trafiksignalerna styrs i sin tur via
GPS och det ar mgjligt att &ven ge Raddningstjansten prioritet att trafikera férbindelsen vid
behov.

Denna utredning ska visa om det ar mojligt att trafikera befintlig Viadukt med kollektivtrafik i
ett reversibelt korfalt.

2 Underlag

- Barighetsberakning SWECO 2020-04-30, reviderad 2023-09-07

- Inspektionsprotokoll i BaTMan Sandahls Entreprenad 2020-05-20
- Kostnadskalkyl Viaduktbron Varnamo SWECO 2020-06-22

- Teknisk rapport Viadukten i Varnamo Kiwa 2020-10-05

- PM Ny central forbindelse i Varnamo WSP 2023-05-11

- Ritningar fr&n nar bron byggdes

- A-prislista for broatgarder 2023 sammanstalld av Trafikverket
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Bild fran ovan tagen i samband med inspektionen 2020.

Sweco | Viadukten 6ver jarnvag i Varnamo

Uppdragsnummer 30050271

Datum 2023-11-02 rev 2023-11-14 Ver

Dokumentreferens
p:\22412\12708480_barighetsberakning_av_viadukten_over_jvg_i_varnamo\000\1_xx\34_dokument\3404_konstbyggnad\pm

utredning bussar.docx

117

2/(5)



(J
SWECO ﬁ

118

3 Utredning Bussar

Barighetsberakning fran april 2020 har kompletterats med uppgifter pa bussar. Bussar
foreslas trafikera befintlig Viadukt i ett reversibelt korfalt. En buss at gangen.

Korfaltet har placerats pa gynnsammaste lage for bron. Gynnsammaste lage har
konstaterats vara i bromitt.

Buss for Lanstrafik (boggibuss motsvarande BK2) som kontrollerats har foljande axellast och
axelavstand.

Axellast: 7,5 — 8,65 — 8,65 ton.

Axelavstand: 7,2 - 1,4 m

Berakningen visar att barning i langsled for buss ar tillracklig.
Daremot ar barningen i tvarled inte acceptabel.

Momentkapaciteten i dverkant platta i tvarled ar avgérande. Avgoérande ar att inlagd
armering avkortas for snabbt och att armeringen i storre delen av plattan endast bestar av
armering med diameter 10, s-avstand 500 mm.

Nedan beréknat dragkraftsdiagram som visar otillracklig kapacitet.

Dragkraftskurva for 6verkantsarmering. Buss e = 0.5 m

- 550

- 440

- 330

Dragkraft (kN)

- 220

- 110

2.632 3.948 5.264 6.58

x-koordinat (m)

Dragkraft
..... Forskjuten dragkraft

— - Kapacitet

En utdkad kontroll av plattan har genomférts med ett FEM-program dar bussarnas axlar
aven tas upp i langsled till tvarbalkar pa bron. En battre fordelning av lasterna erhalls, men
fortfarande ar kapaciteten otillracklig. Berakningen visar att en férdelning med ett FEM-
program och som mer motsvarar verkliga foérhallanden, gor att cirka halften av 6vertrampet
reduceras mot tidigare.

Nedan beréknat dragkraftsdiagram for uttékad kontroll med béttre férdelning som visar
otillrécklig kapacitet.
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-550
- 440

- 330 \ /

Dragkraft (kN)

-110

2.632

x-koordinat (m)

Dragkraft
————— Forskjuten dragkraft
— - Kapacitet

Sammanfattningsvis kan konstateras att en forstarkning av brobaneplattan behdver utféras
for att bussar ska kunna tillatas pa bron.

4 Kostnadsbeddmning

Tidigare kostnadskalkyl fran 2020 anvands for en kostnadsbedémning. Dar finns redovisat
kostnader for reparation av skador pa bron samt kostnad for forstarkning av brobaneplattan.

Forstarkning av brobaneplattan bor utféras i samband med utbyte av tatskikt och belaggning
och genomféras genom en pagjutning med betong. Pagjutningen armeras for att forstarka
Overkant brobaneplattan i tvarled.

Vi har hamtat kostnader fran A-prislista for atgarder 2023 som finns i BaTMan:s biblioteket
for att rakna upp kostnader frédn 2020.

Uppraknade kostnader till nivd 2023 gors med cirka 20 % och ger foljande kostnader enligt
nedan.

Alternativ 1 = 12,6 miljoner
Alternativ 2 = 18 miljoner

Utbyte tatskikt och belaggning samt pagjutning = 5,5 miljoner

5 Rekommendation

Var utredning visar att det inte ar mojligt att trafikera bron med ett reversibelt korfalt for
kollektivtrafik. FOr att det ska vara mdjligt kravs omfattande reparationer samt en forstarkning
av brobaneplattan.

Att atgarda bron blir kostsamt i forhallande till den férvantade kvarvarande livslangden, se
kostnadsbedomning ovan. Erfarenheter fran liknande projekt ar att aterkommande reparation
kommer kravas aven i framtiden.

Vi ser heller ingen enkel och mindre kostsam I6sning for att tillfalligt tillata bussar att trafikera
bron.

En ny bro rekommenderas darfér.
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SAMMANFATTNING

Barighetsutredning av Viadukt 6ver Varnamo Bangard ger féljande resultat.
EG A/ EG B avser fard i eget korfalt och EG Am / EG Bm avser fard i vagbanemitt.

Aven fordon buss med axellast 75.0 — 2x86.5 kN och axelavstadnd 7.20 — 1.40 m studeras.

Langsled — Eget korfalt

Huvudbalk
Momentkapacitet EGA=80kN %) EG Am =80 kN *) Buss tillaten.
EG B =120 kN *) EG Bm =120 kN *)
Tvérkraftskapacitet EG A > 500 kN
EG B =409 kN

*) Diverse mindre 6vertramp i 6verkant for Mmin kring faltmitt.

Tvéarled — Brobaneplatta mellan huvudbalkar

Momentkapacitet EG A =7KkN EG Am=9kN Buss EJ tillaten
EGB=10kN EG Bm =13 kN (6vertramp > 100 %)
Tvérkraftskapacitet EG A=88kN
EG B = 146 kN

Tvérled - Konsol

Momentkapacitet EG A=81kN
EG B =99 kN

Tvérkraftskapacitet EG A=65kN
EG B =118 kN

Sammanfattning for hela bron

Brons barformaga ar tillracklig for trafiklast EG A/B = 7/10 kN i eget korfalt och EG Am/Bm = 9/13 kN
| vagbanemitt. Fordon buss kan inte tillatas pa bron (6vertramp > 100 %).

Brobaneplattan mellan huvudbalkarna &r dimensionerande, armeringen i 6éverkant avkortas alldeles for
tidigt och tacker inte erforderligt behov.

123
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1 Forutsattningar

Berakningen avser barighetsutredning av éverbyggnaden till Viadukt 6ver Vamamo bangéard, med avseende p& moment och
tvarkraft. Endast vastra delen av bron ska raknas i forsta skedet.

Véstra bron ar utformade som en slakarmerad balkbro i fyra spann. Teoretisk spaAnnvidd r12.800 + 2x 14.180 +12.800 m
och fri brobredd 7.0 m for vagtrafik med 2 x 1.5 m avskild gdng- och cykelbana pa vadera sida. Bron ar ursprungligen beraknad for
trafiklast 3 filer 12 tons motorfordon enligt 1931 ars jambestammelser.

Barighetsutredningen av bron utfors enligt TDOK 2013:0267, version 5.0. Métt och armering enligt befintliga ritningar.

1.2 Sakerhetsklass

Overbyggnad: Sk 2ger V=11

1.3 Material

Betong

Opyg-vardear angivet pa ritning. Opyg =300 kg/cm?2for dverbyggnad och Oppg =350 kg/cm?2for pelare, vilket motsvarar K25
respektive K30 enligt 1.3.2.1.3 TDOK 2013:0267. Hallfasthetsvérdena justeras darefteri enlighet med 1.3.2.1.2 TDOK 2013:0267.

Ne=15 enligt Tabell 2.1 SS-EN 1992-1-1

Pelare
kN

fock = 21.5MPa foti = 1.60MPa Eck = 30.0MPa btg = 24—3
Overbyggnad
fock = 18.0MPa foti = 1. 40MPa Eck = 28.5MPa
fcck.just = 1.15-f i — 2-MPa = 18.70-MPa

18 25
K(x) := linterp s , X K(18.70) = 26.00

21.5) \30

25) (1.40MPa
f iet(X) == linterp s , X f : =T :1c4(26.00) = 1.44-MPa
ctk.just 30, \1.60MPa ctk.just ctk.just

C:\Users\SEBJLE\OneDrive - Sweco AB\Old Home Drive\Data\Uppdrag\2020\Viadukt 6ver Varnamo bangard\ Utskrift: 2023-09-01 14:03
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Armeringsstal

Ng:=115  enligt Tabell 2.1 SS-EN 1992-1-1

fyi = 270MPa Eg) = 200GPa

Belaggning: Yoel.b = 23N betongbeléggning
m

O\/erfy”nad: ”nylln = 20— ﬂ)'\{fy”n :=1.0

Hallfasthetsvarde for armering angivet St 44 pa ritning, materialvarden enligt Tabell 1.7 TDOK 2013:0267.

Wipel = 1.2

C:\Users\SEBJLE\OneDrive - Sweco AB\Old Home Drive\Data\Uppdrag\2020\Viadukt 6ver Varnamo bangard\
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1.4 Skarv och férankringslangd

Andkrokens inverkan medtas ej pa saker sida. Detta da dimensionerande snitt inte paverkas.

Vidhaftning armering

Den dimensionerande vidhaftningshallfastheten berdknas enligt SS-EN 1992-1-1, 8.4.2.

ng=10 goda vidhaftningsférhéllanden antas
n,:=10  stdngdiametrar<32mm
fctk.just

fipg = 22513y =2.2-MPa

[

Koefficienter for berakningen avden dimensionerande forankringslangden enligt SS-EN 1992-1-1, Tab 8.2.

ay:=10 Rak stang i forankringsomradet

agi=1 Utan hansyn till tackande betongskikt, pa saker sida

ag:=1 Ingen omslutande tvararmering tillgodoréknas

ay = Ingen fastsvetsad tvdrarmering

ag:=1 Inget tvartryck tillgodoraknas

agi=1 <25%avsténgerna skarvas i samma snitt, enl. SS-EN 1992-1-1, Tab 8.3

Armeringsdimension 16 mm

¢16 = 16mm
fyd = —— = 234.78-MPa
s
L b6 fyd 435
= -mm
b.rqd 4 fog

C:\Users\SEBJLE\OneDrive - Sweco AB\Old Home Drive\Data\Uppdrag\2020\Viadukt 6ver Varnamo bangard\
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Armeringsdimension 25 mm

¢25 = 25mm
fyd = —— = 234.78-MPa
s
L b2s fyd 679
== -mm
b.rqd 4 fog

Armeringsdimension 28 mm

d)28 = 28mm
fyd = —— = 234.78-MPa
s
L bas fyd 761
== -mm
b.rqd 4 fog

C:\Users\SEBJLE\OneDrive - Sweco AB\Old Home Drive\Data\Uppdrag\2020\Viadukt 6ver Varnamo bangard\ Utskrift: 2023-09-01 14:03
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2 System

2.1 Systemskiss

i 12.800 14.180
11 2
_____________ b e e e
ZR » ML
=1
D
T ¥
Wi
lZO
YZR

Lieor1:=12.800m Lo 5= 14.180m

Lteor.3= Lteor.2 = 14.180m Lteor.4 = Lteor.1 = 12.800m

2.2 Tvarsnitt

” GC viag 1500 Fr1 Brobredd vigbana 7000
S
e N
= § 0 INs---
1R B & 3 S S
— — — (o] o~ o~
h
L400 L 1425 420 3080 L
4 Lyl 7/

h varierar mellan 750 och 1385 mm. Da osékerhet om matt pa utbytt kantbalk foreligger, valjs 400 mm i langsled (egenvikt).
Systemlinjen placeras i underkant tvarsnittet i faltmitt.

Tvarsnittsdata enligt exelblad i Bilaga 1.

C:\Users\SEBJLE\OneDrive - Sweco AB\Old Home Drive\Data\Uppdrag\2020\Viadukt 6ver Varnamo bangard\ Utskrift: 2023-09-01 14:03
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Tvarsnittskonstanter

Element Punkt h f | A 1*k A*k
m m m? m? K= 1000

12 0.000 0.955 0.757 0.0820 1.325 82.0 1325

10.230 0.955 0.757 0.0820 1.325 82.0 1325

12.800 1.590 0577 0.3473 1.592 347.3 1592

23 0.000 1.590 0.577 0.3473 1.592 347.3 1592

2.828 0.955 0.757 0.0820 1.325 82.0 1325

11.352 0.955 0.757 0.0820 1.325 82.0 1325

14.180 1.590 0577 0.3473 1.592 347.3 1592

34 0.000 1.590 0.577 0.3473 1.592 347.3 1592

2.828 0.955 0.757 0.0820 1.325 82.0 1325

11.352 0.955 0.757 0.0820 1.325 82.0 1325

14.180 1.590 0577 0.3473 1.592 347.3 1592

45 0.000 1.590 0577 0.3473 1.592 347.3 1592

2.570 0.955 0.757 0.0820 1.325 82.0 1325

12.800 0.955 0.757 0.0820 1.325 82.0 1325

202 0.000 0.400 0.000 0.0021 0.160 2.1 160

5.540 0.400 0.000 0.0021 0.160 2.1 160

303 0.000 0.400 0.000 0.0021 0.160 2.1 160

5.520 0.400 0.000 0.0021 0.160 2.1 160

404 0.000 0.400 0.000 0.0021 0.160 2.1 160

2.790 0.400 0.000 0.0021 0.160 2.1 160

C:\Users\SEBJLE\OneDrive - Sweco AB\Old Home Drive\Data\Uppdrag\2020\Viadukt 6ver Varnamo bangard\
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3. Laster

3.1 Permanenta laster

3.1.1 Egentyngd Totg = 24k—N
"3
Element Punkt A q
m m m? KN/m
12 0.000 1.325 31.80
10.230 1.325 31.80
12.800 1.592 38.21
23 0.000 1.592 38.21
2.828 1.325 31.80
11.312 1.325 31.80
14.140 1.592 38.21
34 0.000 1.592 38.21
2.828 1.325 31.80
11.352 1.325 31.80
14.180 1.592 38.21
45 0.000 1.592 38.21
2.570 1.325 31.80
12.800 1.325 31.80
202 0.000 0.400 0.400 0.160 3.84
5.540 0.400 0.400 0.160 3.84
303 0.000 0.400 0.400 0.160 3.84
5.520 0.400 0.400 0.160 3.84
404 0.000 0.400 0.400 0.160 3.84
2.790 0.400 0.400 0.160 3.84
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Tvarbalkar

Extra betong (utéver den som redan medraknats i tvarsnittet) for tvarbalkar. Betraktas som punktlaster i
systemberakningen.

Py := 0.340m-0.600m- 3.080M- ¢4 = 15.08 kN

3.1.2 Beldggning och éverfylinad

GC-banormnas belaggning pa konsolerna forsummas, belaggningstjocklek pa vagbanan véljs istallet p& saker sida.
h¢ = 100mm

bbel = 3.500m

bgf:= 3.500m

. . . . kN
A5 = (hc - 0.150m)-b0f~~yfy||n if he>0.150m dsf = "Ingen 6verfylinad pa bron F

"Ingen dverfylinad pa bron" if he < 0.150m

kN
qbe| = [ 0.150m- bbel"‘{bel b if hC > 0.150m qbe| =805 —
’ m
hC. bbe|"‘{be|b if hC < 0.150m

"Ingen beldggning pa bron" if he = 0mm

3.1.3 Racke

kN
Aracke = O'SF

C:\Users\SEBJLE\OneDrive - Sweco AB\Old Home Drive\Data\Uppdrag\2020\Viadukt 6ver Varnamo bangard\ Utskrift: 2023-09-01 14:03
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€=19.03

3.2  Trafik
. . 1
Dynamiskt tillskott L= Z'(Lteor.l +Lteor2 * Lteor3 * I-teor.4)
740
€=
Lm
20+ 1.4 —
m
TVABALKSBRO FILFAKTORER

| Brobredd = 7.0 m

c/c balk
RA
Brouppgifter:
Brobredd = 7.000 m
c/c balk = 6.580 m
Konsol = 0.210 m

Filfaktorer (tva fordon 1+0.8):

dimensionerande fard i eget korfalt
RB = 1.082

Filfaktorer (vagbanemitt):

dimensionerande fard i vagbanemitt

RB = 0.652 Excentr.= 1.000 m

F:=1.082

€
ki=F|1l+—|=1288
100

€
Fp, = 0.652 ky=Fn |1+ —|=0.776
m m-= m [ 100)

RB

C:\Users\SEBJLE\OneDrive - Sweco AB\Old Home Drive\Data\Uppdrag\2020\Viadukt 6ver Varnamo bangard\

Utskrift: 2023-09-01 14:03



Viadukt 6ver Varnamo bangard REVA.xmcd

s
SWECO ﬁ Sida 10 (93)

133

3.3 Bromslast

Vid bestamning av bromskraften bor med brolangd avses avstandet mellan narliggande fogar som inte Gverfor
horisontalkraft enligt 2.3.2.3.1 TDOK2013:0267.

Lproms = 53-960m Ratlinjig interpolation mellan 170 kN och 470 kN.

202.22

Pbroms = =101.11 kKN / balk

Kraften antas verka i samma niva som belaggningen:

e, = 0.955m + 0.100m = 1055-mm

C:\Users\SEBJLE\OneDrive - Sweco AB\Old Home Drive\Data\Uppdrag\2020\Viadukt 6ver Varnamo bangard\ Utskrift: 2023-09-01 14:03
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4 Tvarkraft

Tvérkraftskapaciteten for huvudbalkarna kontrolleras for snitt 2d,;,

Kapaciteten beraknas enligt Kapitel 6.2 SS-EN 1992-1-1. Endast halva bron betraktas mht symmetri, forsumbara awikelser
hos snittkrafterna. Snittkrafter fran systemberakning i Bilaga 2.

Snitt 2d - Spann 1-2 vanster sida

h := 0.905m Tillhérande moment positivt

dprim = 103mm

d:=h - dppjp = 0.802m

2-d =1.604m

Snittkrafter:

Trafik Strafik = 2-d + 0.100m + h, = 1.804m

Egenvikt Segen = 2:d ~ 0.45-d = 1.243m Snittkrafterna ar hamtade fran snitt berdknade med hojden 955 mm.
Justeras ej da tvarkraft ar langt ifran dimensionerande.

Belaggning Spel = 2-d = 1.604m

Permanenta:

Vegy = 111.13kN Negy = 0.00kN Megy = 174.99kNm Pegy =10

Vbel = 2349kN Nbel = OOOkN Mbel = 51.72kNm ’lb"{bel =12

Vjord = OOOkN Njord = OOOkN Mjord = 0.00kNm ’lb"{lord =1.0

ny”n = OOOkN ny”n = OOOkN Mfylln = 0.00kNm ’lb"{fy“n =1.0

Trafik:

Vproms = 6.65kN Nproms = 0-00kN Mproms = —2-40kNm Yproms = 0.7

B B
Vir(B) = 254.82kN- Ng(B) := 0.00kN- Mg(B) := 485.17kNm- o= 1.3
B(B) 180KN B(B) B(B) 18 Wtrafik

180kN OkN

N (A) := 0.00kN-

A
VA(A) = 123.90kN- ;

A
M (A) = 235.91kNm.
20kN A(A) 1

120kN 20kN
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Dimensionerande tvarkraft:

Va.A(A) = WYegy Vegy + Vel Vbel T Yjord Vjord T YifylinVeylin + Ybroms  Vbroms * Ytrafik VA(A)

Va.B(B) = Yegy Vegy + ¥pel Vbel * ¥jord Vjord + ¥ fylin Veylin * ¥Vbroms  Vbroms + ¥trafik VB(B)

Tillhérande normalkraft:

Ng.A(A) = ¥Yegy Negy * Ypel Nbel + Wjord Njord + U ylin Neylin + ¥boroms Nbroms + ¥erafik Na(A)

Ng.8(B) = VYegy'Negy + ¥pel Nbel + Wjord Njord * ¥V fylin' Nylin + ¥broms  Nbroms + ¥trafik' Ng(B)

Tillhérande moment:

Mg.A(A) = WYegy Megy + Upel Mpel + Yjord Mjord + Y fylin Mfylin + ¥broms Mbroms + Wtrafik Ma(A)

Mg.8(B) = ¥Yegy'Megy + ¥bel Mbel + Wjord Mjord * ¥ fylin Mfyiin + ¥Vbroms  Mbroms * ¥trafik Ma(B)
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Kapacitet:
Nedbockad skjuvarmering 2 +2 st $28 (fullt forankrade) for = Feok just

0.028m) % fyk
VRds = (2+ 2)~'T-L-(cot(45deg) + cot(45deg) - sin(45deg)) = 987.17kN (6.13)

s
fck
V= 0.6{1 - \J =0.56 vi=v
250MPa

oy =1 by, = 0.420m

f
ck
oy by 0.9d-vy- — - (cot(45deg) + cot(45deg))
Bl

C
VRd.c.max = - 2097.99kN  (6.14)

1+ (cot(45deg))2

Inverkan av variabel effektiv h6jd

Wegy' Megy + Vbel Mpel + Wjord Mjord + Y ylin Mfylin + Ybroms  Mbroms + Ytrafik Ma(A)
d

Via(A) = -tan(0.0deg)

Wegy Megv + Ybel Mbel + Wjord Mjord + Yfyiin Mfyiin + Ybroms  Mbroms + Ytrafik MB(B)
d

Vig(B) = -tan(0.0deg)

Dimensionerande A/B-varde

A = 120kN

Given

1 .
Vaa(A) = VjalA) = ?'m'”(VRd.s’ VRd.c.max) Atilly.1 = Find(A) Atilly.1 = 961kN
n

B:= 180kN

Given

1 .
Va.g(B) - Vig(B) = ?'m'n(VRd.s’ VRd.c.max) Btill.v.1:= Find(B) Byillv.1 = 409kN
n
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Snitt 2d min - Spann 1-2 hoger sida

Ygmin = 2.040m Tillhérande moment negativt

dprim = 112mm
i = (1136m @ 10) - 0.00am. M~
min * : prim : 0.480m
2-dpip, = 2.040m
d:= 1.249m h:= 1.599m hpel = 230mm
Yg = Yqmin — 0.9-d = 0.916m
dprim = 136mm
Y4 - 0.900m
d:=(1.388m -d, . ) - 0.119m- =1.249m
( p”m) 0.580m

Snittkrafter:

Trafik Strafik = 12.800m — (2:di +0.100m + h) = 10.560m

Egenvikt Segen = 12.800m — (2-dyyi - 0.45-d) = 11.322m

Belaggning Spe| = 12.800m — 2.dy;, = 10.760m

Permanenta:

Vegy = 22847kN Negy = 0:00kN Megy = 403.68kNm Wegy = 1.0
Vbel = 4941kN Nbel = OOOkN Mbel = 65.62kNm ’lb"{bel =12
Vjord := 0.00kN Njord := 0.00kN Mjord := 0.00kNm ﬂ)'\{lord =1.0
ny”n = OOOkN ny”n = OOOkN Mfylln = 0.00kNm ’lb"{fy“n =1.0

=1.020m

Effektiv hojd ar beraknad med felaktig hojd (+50mm).
Detta paverkar endast vilka snitt som snittkrafterna hamtas ifran.
Justeras ej da tvarkraft ar langt ifran dimensionerande.
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Trafik:

Viroms = 6.65kN Nproms = —230.38kN

B
V(B) := 346.93kN- Ng(B) := 0.00kN-
B(®) 180kN B(®) 180kN

VA(A) = 139.60kN- N (A) := 0.00kN-

20kN 120kN

Dimensionerande tvarkraft:

Tillhérande normalkraft:

Tillhérande moment:

Va.A(A) = Wegy Vegy + Vel Vbel T Yjord Vjord T Yfylin'Veylin + Ybroms  Vbroms * Ytrafik VA(A)

Va.B(B) = Yeqy Vegy + ¥pel Vbel * ¥jord Vjord + ¥ fylin Veylin * YVbroms  Vbroms + ¥trafik VB(B)

Ng.A(A) = ¥Yegy Negy * Ypel Nbel + Wjord Njord + U ylin Neylin + ¥boroms Nbroms + erafik Na(A)

Ng.8(B) = VYegy'Negy + ¥pel Nbel + Wjord Njord * ¥ fylin' Nylin + ¥broms  Nbroms + ¥trafik' Ng(B)

Mg.A(A) = WYegy Megy + Ubel Mpel + Yjord Mjord + Y fylin Mfylin + ¥broms Mbroms + Wtrafik Ma(A)

Mg.8(B) := ¥Vegy'Megy + ¥bel Mbel + Wjord Mjord * ¥ fylin Mfyiin * ¥Tbroms  Mbroms * ¥trafik Ma(B)

Mproms = 49.23kNm Wproms = 0.7

B
Mg(B) := ~108.17kNm- ;

o= 1.3
S0KN Wtrafik

M (A) = ~157.97kNm-
A(A) 20kN
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Kapacitet:
Nedbockad skjuvarmering 2+2+2st ¢28 (fullt forankrade) for = Feok just
(0.028m) % fyk

VRas=(2+2+ 2)~'f~i~(cot(45deg) + cot(45deg)-sin(45deg)) = 1480.76kN (6.13)

. s

fck
V= 0.6{1 - \J =0.56 vi=v
250MPa

oy =1 by, = 0.420m

f
ck
oy by 0.9d-vy- — - (cot(45deg) + cot(45deg))
Bl

C
VRd.c.max = - 3266.63kN  (6.14)

1+ (cot(45deg))2

Inverkan av variabel effektiv h6jd

Wegy' Megy + Vbel Mpel + Wjord Mjord + Y ylin Mfylin + Ybroms  Mbroms + Ytrafik Ma(A)
d

Via(A) = -tan(12.7deg)

Wegy Megv + Ybel Mbel + Wjord Mjord + Yfyiin Mfyiin + Ybroms  Mbroms + Ytrafik MB(B)
d

Vig(B) = -tan(12.7deg)

Dimensionerande A/B-varde

A = 120kN

Given

1 .
Vaa(A) = VjalA) = ?'m'”(VRd.s’ VRd.c.max) Atilly.2 = Find(A) Atilly.2 = 630kN
n

B:= 180kN

Given

1 .
Va.g(B) - Vig(B) = ?'m'n(VRd.s’ VRd.c.max) Btill.v.2 = Find(B) Billv.2 = 433kN
n
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Snitt 2d min - Spann 2-3 vanster sida

Ygmin = 2.040m Tillhérande moment negativt

dprim = 112mm
i = (1136m @ 10) - 0.00am. M~
min * : prim : 0.480m
2-dpip, = 2.040m
d:= 1.249m h:= 1.599m hpel = 230mm
Yg = Yqmin — 0.9-d = 0.916m
dprim = 136mm
Y4 - 0.900m
d:=(1.388m -d, . ) - 0.119m- =1.249m
( pr”“) 0.580m

Snittkrafter:

Trafik Strafik = 2-Amin + 0-100m + h = 2.240m
Egenvikt Segen = 2 dpjp — 0.45:d = 1.478m
Belaggning Spel = 2 dpjp = 2.040m

Permanenta:

Vegy = 204.58kN Negy = 0.00kN

Vpe = 43.87kN Npg| = 0.00kN

Vjord := 0.00kN Njord := 0.00kN

ny”n := 0.00kN ny”n := 0.00kN

=1.020m

Effektiv hojd ar beraknad med felaktig hojd (+50mm).
Detta paverkar endast vilka snitt som snittkrafterna hamtas ifran.
Justeras ej da tvarkraft ar langt ifran dimensionerande.

Megy := 438.75kNm PYegy = 10
Mpej = 76.91kNm PYpe| = 1.2
Mjorg = 0-00kNm Wjord = 1.0
My = 0.00kNmM Prgyin = 1.0
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Trafik:

Viroms = 12.47kN Nproms = —234.85kN

B
V(B) := 322.05kN- Ng(B) := 0.00kN-
B(®) 180kN B(®) 180kN

VA(A) = 134.42kN- N (A) := 0.00kN-

20kN 120kN

Dimensionerande tvarkraft:

Tillhérande normalkraft:

Tillhérande moment:

Va.A(A) = Wegy Vegy + Vel Vbel T Yjord Vjord T Yfylin'Veylin + Ybroms  Vbroms * Ytrafik VA(A)

Va.B(B) = Yeqy Vegy + ¥pel Vbel * ¥jord Vjord + ¥ fylin Veylin * YVbroms  Vbroms + ¥trafik VB(B)

Ng.A(A) = ¥Yegy Negy * Ypel Nbel + Wjord Njord + U ylin Neylin + ¥boroms Nbroms + erafik Na(A)

Ng.8(B) = VYegy'Negy + ¥pel Nbel + Wjord Njord * ¥ fylin' Nylin + ¥broms  Nbroms + ¥trafik' Ng(B)

Mg.A(A) = WYegy Megy + Ubel Mpel + Yjord Mjord + Y fylin Mfylin + ¥broms Mbroms + Wtrafik Ma(A)

Mg.8(B) := ¥Vegy'Megy + ¥bel Mbel + Wjord Mjord * ¥ fylin Mfyiin * ¥Tbroms  Mbroms * ¥trafik Ma(B)

Mproms = 54-49kNm Wproms = 0.7

B
Mg(B) = 103.13kNm- ;

o= 1.3
8OKN Wtrafik

M (A) = ~163.73kNm-
A(A) 20kN
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Kapacitet:
Nedbockad skjuvarmering 2+2+2st ¢28 (fullt forankrade) for = Feok just
(0.028m) % fyk

VRas=(2+2+ 2)~'f~i~(cot(45deg) + cot(45deg)-sin(45deg)) = 1480.76kN (6.13)

. s

fck
V= 0.6{1 - \J =0.56 vi=v
250MPa

oy =1 by, = 0.420m

f
ck
oy by 0.9d-vy- — - (cot(45deg) + cot(45deg))
Bl

C
VRd.c.max = - 3266.63kN  (6.14)

1+ (cot(45deg))2

Inverkan av variabel effektiv h6jd

Wegy' Megy + Vbel Mpel + Wjord Mjord + Y ylin Mfylin + Ybroms  Mbroms + Ytrafik Ma(A)
d

Via(A) = -tan(12.7deg)

Wegy Megv + Ybel Mbel + Wjord Mjord + Yfyiin Mfyiin + Ybroms  Mbroms + Ytrafik MB(B)
d

Vig(B) = -tan(12.7deg)

Dimensionerande A/B-varde

A = 120kN

Given

1 .
Vaa(A) = VjalA) = ?'m'”(VRd.s’ VRd.c.max) Atilly.3 = Find(A) Atilly.3 = 666kN
n

B:= 180kN

Given

1 .
Va.g(B) - Vig(B) = ?'m'n(VRd.s’ VRd.c.max) Btill.v.3 = Find(B) Btill.v.3 = 540kN
n
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Snitt 2d min - Spann 2-3 hdger sida

Ygmin = 2.040m Tillhérande moment negativt

dprim = 112mm
i = (1136m @ 10) - 0.00am. M~
min * : prim : 0.480m
2-dpip, = 2.040m
d:= 1.249m h:= 1.599m hpel = 230mm
Yg = Yqmin — 0.9-d = 0.916m
dprim = 136mm
Y4 - 0.900m
d:=(1.388m -d, . ) - 0.119m- =1.249m
( p”m) 0.580m

Snittkrafter:

Trafik Strafik = 14.180m — (2:dyi + 0100m + he) = 1.940m

Egenvikt Segen = 14.180m — (2-dy -~ 045-d] = 12.702m

Belaggning Spel = 14.180m - 2-d i, = 12.140m

Permanenta:

Vegy = 177.17kN Negy = 0:00kN Megy = 284.93kNm Wegy = 1.0
Vbel = 3743kN Nbel = OOOkN Mbel = 44.39kNm ’lb"{bel =12
Vjord := 0.00kN Njord := 0.00kN Mjord := 0.00kNm ﬂ)'\{lord =1.0
ny”n = OOOkN ny”n = OOOkN Mfylln = 0.00kNm ’lb"{fy“n =1.0

=1.020m

Effektiv hojd ar beraknad med felaktig hojd (+50mm).
Detta paverkar endast vilka snitt som snittkrafterna hamtas ifran.
Justeras ej da tvarkraft ar langt ifran dimensionerande.
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Trafik:

Viroms = 12.47kN Nproms = 133.74kN

B
V(B) := 325.77kN- Ng(B) := 0.00kN-
B(®) 180kN B(®) 180kN

VA(A) = 135.58KkN- N (A) := 0.00kN-

20kN 120kN

Dimensionerande tvarkraft:

Tillhérande normalkraft:

Tillhérande moment:

Va.A(A) = Wegy Vegy + Vel Vbel T Yjord Vjord T Yfylin'Veylin + Ybroms  Vbroms * Ytrafik VA(A)

Va.B(B) = Yeqy Vegy + ¥pel Vbel * ¥jord Vjord + ¥ fylin Veylin * YVbroms  Vbroms + ¥trafik VB(B)

Ng.A(A) = ¥Yegy Negy * Ypel Nbel + Wjord Njord + U ylin Neylin + ¥boroms Nbroms + erafik Na(A)

Ng.8(B) = VYegy'Negy + ¥pel Nbel + Wjord Njord * ¥ fylin' Nylin + ¥broms  Nbroms + ¥trafik' Ng(B)

Mg.A(A) = WYegy Megy + Ubel Mpel + Yjord Mjord + Y fylin Mfylin + ¥broms Mbroms + Wtrafik Ma(A)

Mg.8(B) := ¥Vegy'Megy + ¥bel Mbel + Wjord Mjord * ¥ fylin Mfyiin * ¥Tbroms  Mbroms * ¥trafik Ma(B)

Mproms = 36.27kNm Wproms = 0.7

B
Mg(B) = 134.58kNm: 5

OkN Witrafik = 13

M (A) = ~156.93kNm-
A(A) 20kN
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Kapacitet:
Nedbockad skjuvarmering 2+2+2st ¢28 (fullt forankrade) for = Feok just
(0.028m) % fyk

VRas=(2+2+ 2)~'f~i~(cot(45deg) + cot(45deg)-sin(45deg)) = 1480.76kN (6.13)

. s

fck
V= 0.6{1 - \J =0.56 vi=v
250MPa

oy =1 by, = 0.420m

f
ck
oy by 0.9d-vy- — - (cot(45deg) + cot(45deg))
Bl

C
VRd.c.max = - 3266.63kN  (6.14)

1+ (cot(45deg))2

Inverkan av variabel effektiv h6jd

Wegy' Megy + Vbel Mpel + Wjord Mjord + Y ylin Mfylin + Ybroms  Mbroms + Ytrafik Ma(A)
d

Via(A) = -tan(12.7deg)

Wegy Megv + Ybel Mbel + Wjord Mjord + Yfyiin Mfyiin + Ybroms  Mbroms + Ytrafik MB(B)
d

Vig(B) = -tan(12.7deg)

Dimensionerande A/B-varde

A = 120kN

Given

1 .
Vaa(A) = VjalA) = ?'m'”(VRd.s’ VRd.c.max) Atill.v.4 = Find(A) Atill.v.4 = 665kN
n

B:= 180kN

Given

1 .
Va.g(B) - Vig(B) = ?'m'n(VRd.s’ VRd.c.max) Btill.v.4 = Find(B) Btill.v.4 = 542kN
n
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5 Momentkapacitet

Berakning av erforderlig dragkraftskapacitet enligt Kapitel 4, TDOK 2013:0267 och SS-EN 1992-1-1.

Brons armering mats in frdn ritning och dragkraftskapaciteten beraknas. Kapaciteten jamfors sedan mot den
erforderlig dragkraft brons sammanlagda snittkrafter for moment ger. Dragkraftskurvor ritas sedan ut.
Erforderlig dragkraftskurva forskjuts strackan a, = denligt 9.2.1.3 SS-EN 1992-1-1.

Lastkombinering av snittkrafter och berdkning avdimensionerande A/B gors i Excel. Endast halva bron beaktas
pga symmetri, forsumbara awikelser hos snittkrafterna. Snittkrafter fran systemberakning, Bilaga 2.

fcu:i__ n fod
/ NTTTTTTTKYTT /T F.
A X ol B
e mamaes .d
AS FS
co-@/—-- —_—

ni=1 X:=038 géller for fy <50 MPa enligt Kapitel 3.1.7 SS-EN 1992-1-1
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L c,0k

0,8-x fcc Fc

Fs,erf

bt,uk

Momentekvation runt F

[ |
Md = FC(d - 0.4)() + Ntl”h(d - e)

f 1

ck
Foi= —bg g 0-8x
Y Ye
]
2 Mg~ Ngjjip (d - e)
x:=125d - |[(125d)" -
0.4-0.8-b Tk
e .0k e
Horisontell kraftekvation
. ]
Fserf= ok be gk 0-8X + Nyifn Observera att tryckande normalkraft i ekvationerna ovan definieras negativ.
. e C
]
T i fyk . u ipe i €0 . _
Tillganglig dragkraft: Fotill=Ag —— Armeringsméngden A;mats in fran armeringsritningen.
n'Vs
) ]
Fs.erf = Fs.till
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Maxmoment - Mittspann 14.180 m

Lastkombinering

Sida 25 (93)

A= 80 kN
Snitt  |Egentyngd Belaggning Jord Fylining
M(kNm) N(kN)wyy [IM(kNm) N(KkN)wyy IM(KNm) N(KN)wyy [M(KNm) N (KN) yy

2 -780.95 0.00 1.0/( -183.16 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.063 -566.08 0.00 1.0/ -132.88 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.125 -380.02 0.00 10| -88.93 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.188 -221.22 0.00 10| -51.30 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.250 -88.23 0.00 1.0| -20.00 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.313 19.39 0.00 1.0 4.99 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.375 101.65 0.00 10| 23.65 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.438 158.53 0.00 1.0 35.99 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.500 190.02 0.00 10| 42.00 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.563 182.82 0.00 10| 41.69 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.625 150.23 0.00 10| 35.06 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.688 92.27 0.00 10| 2211 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.750 8.94 0.00 10 2.83 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.813 -99.77 0.00 1.0| -22.77 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.875 -234.28 0.00 10| -54.69 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.938 -396.04 0.00 10| -92.93 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0

3 -586.63 0.00 1.0/ -137.50 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
Snitt  [Overlast Bromslast Trafik A =120 kN Total snittkraft med A = 80 kN

M(KkNm) N(kN)wyy [M(kNm) N(kN)yy I[IM(KNm) N(KN)wyy IM(KNm) N (KN)

2 0.00 0.00 0.7 79.60 130.97 0.7| 70.71 0.00 13| -883.74 91.68
0.063 0.00 0.00 0.7 76.98 130.97 0.7 | 80.09 0.00 13| -602.24 91.68
0.125 0.00 0.00 0.7 74.36 130.97 0.7 | 139.43 0.00 13| -313.84 91.68
0.188 0.00 0.00 0.7 71.74 130.97 0.7 | 192.62 0.00 13 -65.62 91.68
0.250 0.00 0.00 0.7 63.14 130.97 0.7 | 241.42 0.00 13 141.20 91.68
0.313 0.00 0.00 0.7 53.13 130.97 0.7 | 281.08 0.00 13 306.17 91.68
0.375 0.00 0.00 0.7 43.13 130.97 0.7 | 310.76 0.00 13 429.55 91.68
0.438 0.00 0.00 0.7 33.12 130.97 0.7 | 330.48 0.00 13 511.32 91.68
0.500 0.00 0.00 0.7 2311 130.97 0.7 | 336.63 0.00 13 548.34 91.68
0.563 0.00 0.00 0.7 2237 133.74 0.7 | 327.87 0.00 13 532.66 93.62
0.625 0.00 0.00 0.7 11.32 133.74 0.7 | 305.80 0.00 13 465.25 93.62
0.688 0.00 0.00 0.7 15.88 -234.61 0.7 | 274.42 0.00 13 367.75 -164.23
0.750 0.00 0.00 0.7 25.79 -234.61 0.7 | 233.98 0.00 13 233.17 -164.23
0.813 0.00 0.00 0.7 38.22 -234.61 0.7 | 185.46 0.00 13 60.39 -164.23
0.875 0.00 0.00 0.7 61.36 -234.61 0.7 | 133.96 0.00 13| -140.86 -164.23
0.938 0.00 0.00 0.7 84.50 -234.61 0.7| 78.29 0.00 13| -380.55 -164.23

3 0.00 0.00 0.7| 107.64 -23461 0.7| 85.29 0.00 13| -602.36 -164.23
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SWECO ﬁ

Minmoment - Mittspann 14.180 m

Lastkombinering

Sida 26 (93)

A= 80 kN
Snitt  |Egentyngd Belaggning Jord Fylining
M(kNm) N(kN)wyy [IM(kNm) N(KkN)wyy IM(KNm) N(KN)wyy [M(KNm) N (KN) yy

2 -780.95 0.00 1.0/( -183.16 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.063 -566.08 0.00 1.0/ -132.88 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.125 -380.02 0.00 10| -88.93 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.188 -221.22 0.00 10| -51.30 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.250 -88.23 0.00 1.0| -20.00 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.313 19.39 0.00 1.0 4.99 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.375 101.65 0.00 10| 23.65 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.438 158.53 0.00 1.0 35.99 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.500 190.02 0.00 10| 42.00 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.563 182.82 0.00 10| 41.69 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.625 150.23 0.00 10| 35.06 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.688 92.27 0.00 10| 2211 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.750 8.94 0.00 10 2.83 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.813 -99.77 0.00 1.0| -22.77 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.875 -234.28 0.00 10| -54.69 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.938 -396.04 0.00 10| -92.93 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0

3 -586.63 0.00 1.0/ -137.50 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
Snitt  [Overlast Bromslast Trafik A =120 kN Total snittkraft med A = 80 kN

M(KkNm) N(kN)wyy [M(kNm) N(kN)yy I[IM(KNm) N(KN)wyy IM(KNm) N (KN)

2 0.00 0.00 0.7 -79.60 -130.97 0.7 | -250.77 0.00 13| -1273.8 -91.7
0.063 0.00 0.00 0.7 -76.98 -130.97 0.7 | -229.99 0.00 13 -978.7 -91.7
0.125 0.00 0.00 0.7 -74.36 -130.97 0.7 | -209.21 0.00 13 -720.1 -91.7
0.188 0.00 0.00 0.7 -71.74 -130.97 0.7 | -188.43 0.00 13 -496.3 -91.7
0.250 0.00 0.00 0.7 -63.14 -130.97 0.7 | -167.66 0.00 13 -301.7 -91.7
0.313 0.00 0.00 0.7 -53.13 -130.97 0.7 | -146.88 0.00 1.3 -139.1 -91.7
0.375 0.00 0.00 0.7 -43.13 -130.97 0.7| -126.10 0.00 13 -9.4 -91.7
0.438 0.00 0.00 0.7 -33.12 -130.97 0.7| -105.32 0.00 13 87.3 -91.7
0.500 0.00 0.00 0.7 -23.11 -13097 0.7| -84.54 0.00 13 151.0 -91.7
0.563 0.00 0.00 0.7 -22.37 -133.74 0.7| -97.99 0.00 13 132.3 -93.6
0.625 0.00 0.00 0.7 -11.32 -133.74 0.7| -116.73 0.00 13 83.2 -93.6
0.688 0.00 0.00 0.7 -15.88 234.61 0.7 | -135.48 0.00 13 -9.7 164.2
0.750 0.00 0.00 0.7 -25.79 234.61 0.7 | -154.22 0.00 13 -139.4 164.2
0.813 0.00 0.00 0.7| -38.22 234.61 0.7| -172.97 0.00 13 -303.8 164.2
0.875 0.00 0.00 0.7 -61.36 234.61 0.7| -191.71 0.00 13 -509.0 164.2
0.938 0.00 0.00 0.7 -84.50 234.61 0.7 | -210.46 0.00 13 -749.1 164.2

3 0.00 0.00 0.7 -107.64 23461 0.7 | -232.19 0.00 13| -1028.2 164.2
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Sida27 (93) 150
SWECO ﬁ

Erfordelig dragkraft - Mittspann 14.180 m

A= 80 kN

feex= 1870 MPa Y.=15 mw=11
bc,ﬁk = 0.42 m
b= 042 m

d=h-d

Shnitt Forskjutn. |Total snittkraft
(rel) (m) (m) M(kNm) N(kN) | h(m) Jd(m)[d(m)]|e(m)|x(m) |Fser(kN)

2 0.000 -0.742 -883.7 91.7 1.540 0.056 | 1.484 | 0.378 |-0.1668| -543.6
0.063 0.886 0.244 -602.2 91.7 1.341 0.056 | 1.285 | 0.322 |-0.1354| -424.0
0.125 1.773 1.230 -313.8 91.7 1.142 0.056 | 1.086 | 0.265 |-0.0910| -255.0
0.188 2.659 2.215 -65.6 91.7 0.943 0.056 | 0.887 | 0.209 |-0.0372| -50.0
0.250 3.545 3.121 141.2 91.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0255 | 188.9
0.313 4.431 4.021 306.2 91.7 0.905 0.084 | 0.821 | 0.198 | 0.0830 | 407.8
0.375 5.318 4914 429.5 91.7 0.905 0.098 | 0.807 | 0.198 | 0.1300 | 586.7
0.438 6.204 5.805 511.3 91.7 0.905 0.108 | 0.797 | 0.198 | 0.1639 | 715.6
0.500 7.090 6.694 548.3 91.7 0.905 0.112 | 0.793 | 0.198 | 0.1798 | 776.5
0.563 7.976 8.375 532.7 93.6 0.905 0.108 | 0.797 | 0.198 | 0.1719 | 748.0
0.625 8.863 9.266 465.3 93.6 0.905 0.098 | 0.807 | 0.198 | 0.1430 | 638.1
0.688 9.749 10.163 367.7 -164.2 0.905 0.077 | 0.828 | 0.198 | 0.1621 | 453.2
0.750  10.635 11.060 233.2 -164.2 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.1110 | 2584
0.813  11.521 11.965 60.4 -164.2 0.943 0.056 | 0.887 | 0.209 | 0.0521 34.0
0.875  12.408 12.951 -140.9 -164.2 1.142 0.056 | 1.086 | 0.265 |-0.0015| -169.8
0.938 13.294 13.936 -380.6 -164.2 1.341 0.056 | 1.285 | 0.322 |-0.0448| -334.9

3 14.180 14.922 -602.4 -164.2 1.540 0.056 | 1.484 | 0.378 |-0.0730| -442.3




SWECO ﬁ

Erfordelig dragkraft - Mittspann 14.180 m

Sida 28 (93)

A= 80 kN

fek = 18.70 MPa v.=15 w=1.1

beww= 042 m

bisk= 042 m

d=h-d

Shitt Forskjutn. |Total snittkraft
(rel) (m) (m) M(kNm) N(kN) | h(m) |d(m)|d(m) | e(m)]| x(m) |Fset(KN)

2 0.000 0.696 -1273.8 -91.7 1.540 0.149 | 1.391 | 0.378 | 0.2646 | -915.8
0.063 0.886 1.489 -978.7 -91.7 1.341 0.136 | 1.205 | 0.322 | 0.2354 | -804.8
0.125 1.773 2.288 -720.1 -91.7 1.142 0.112 | 1.030 | 0.265 | 0.2032 | -682.1
0.188 2.659 3.079 -496.3 -91.7 0.943 0.102 | 0.841 | 0.209 | 0.1721 | -563.8
0.250 3.545 3.942 -301.7 -91.7 0.905 0.112 | 0.793 | 0.198 | 0.1085 | -321.4
0.313 4.431 4.856 -139.1 -91.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0481 -91.7
0.375 5.318 5.742 9.4 -91.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0070 65.1
0.438 6.204 6.628 87.3 -91.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0315 -28.2
0.500 7.090 7.515 151.0 -91.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0520 [ -106.3
0.563 7.976 7.552 132.3 -93.6 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0460 -81.6
0.625 8.863 8.438 83.2 -93.6 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0303 -21.7
0.688 9.749 9.324 -9.7 164.2 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | -0.0042( -148.3
0.750  10.635 10.239 -139.4 164.2 0.905 0.112 | 0.793 | 0.198 | 0.0424 | -325.6
0.813  11.521 11.101 -303.8 164.2 0.943 0.102 | 0.841 | 0.209 | 0.0935 | -520.4
0.875  12.408 11.893 -509.0 164.2 1.142 0.112 | 1.030 | 0.265 | 0.1299 [ -659.0
0.938 13.294 12.691 -749.1 164.2 1.341 0.136 | 1.205 | 0.322 | 0.1657 | -795.3

3 14.180 13.485 -1028.2 164.2 1.540 0.149 | 1.391 | 0.378 | 0.1983 | -919.4
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Sida29 (93) 152

Mittspann 14.180 m

snitt (m)




SWECO ﬁ

Maxmoment - Sidospann 12.800 m

Lastkombinering

Sida 30 (93)

A= 80 kN
Snitt  |Egentyngd Belaggning Jord Fylining
M(kNm) N(kN)wyy [IM(kNm) N(KkN)wyy IM(KNm) N(KN)wyy [M(KNm) N (KN) yy

1 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.063 112.70 0.00 10| 27.19 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.125 204.73 0.00 10| 49.23 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.188 276.09 0.00 10| 66.12 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.250 326.78 0.00 10| 77.86 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.313 356.80 0.00 10| 84.44 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.375 366.14 0.00 10| 85.88 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.438 354.81 0.00 10| 8216 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.500 322.79 0.00 10| 73.29 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.563 258.07 0.00 10| 59.26 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.625 172.67 0.00 1.0 40.09 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.688 66.58 0.00 10| 15.76 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.750 -60.17 0.00 1.0 -13.72 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.813 -207.59 0.00 10| -48.35 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.875 -376.07 0.00 10| -88.13 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.938 -566.76 0.00 1.0| -133.07 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0

2 -780.96 0.00 1.0/( -183.16 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
Snitt  [Overlast Bromslast Trafik A =120 kN Total snittkraft med A = 80 kN

M(KkNm) N(kN)wyy [IM(kNm) N(kN)yy IM(KNm) N(KN)wyy IM(KNm) N (kN)

1 0.00 0.00 0.7 17.85 28.25 1.3 0 0.00 0.7 23.21 36.73
0.063 0.00 0.00 0.7 22.29 33.81 0.7 113.28 0.00 13 259.11 23.67
0.125 0.00 0.00 0.7 26.81 33.81 0.7 205.95 0.00 13 461.06 23.67
0.188 0.00 0.00 0.7 31.32 33.81 0.7 278.47 0.00 13 618.70 23.67
0.250 0.00 0.00 0.7 35.84 33.81 0.7 33157 0.00 13 732.66 23.67
0.313 0.00 0.00 0.7 40.36 33.81 0.7 365.88 0.00 13 803.48 23.67
0.375 0.00 0.00 0.7 44.87 33.81 0.7 38258 0.00 13 832.17 23.67
0.438 0.00 0.00 0.7 49.39 33.81 0.7 383.88 0.00 13 820.67 23.67
0.500 0.00 0.00 0.7 53.90 33.81 0.7 371.13 0.00 13 770.11 23.67
0.563 0.00 0.00 0.7 47.47 28.25 0.7 345.27 0.00 13 661.65 19.78
0.625 0.00 0.00 0.7 50.76 28.25 0.7 308.91 0.00 13 524.03 19.78
0.688 0.00 0.00 0.7 54.05 28.25 0.7 266.68 0.00 13 354.45 19.78
0.750 0.00 0.00 0.7 57.34 28.25 0.7 219.84 0.00 13 154.03 19.78
0.813 0.00 0.00 0.7 60.29 28.25 0.7 169.34 0.00 13 -76.65 19.78
0.875 0.00 0.00 0.7 62.00 28.25 0.7 119.33 0.00 13| -335.01 19.78
0.938 0.00 0.00 0.7 63.71 28.25 0.7| 67.80 0.00 13| -623.09 19.78

2 0.00 0.00 0.7 6541 28.25 0.7 7071 0.00 13| -893.68 19.78
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SWECO ﬁ

Minmoment - Sidospann 12.800 m

Lastkombinering

Sida 31 (93)

A= 80 kN
Snitt  |Egentyngd Belaggning Jord Fylining
M(kNm) N(kN)wyy [IM(kNm) N(KkN)wyy IM(KNm) N(KN)wyy [M(KNm) N (KN) yy

1 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.063 112.70 0.00 10| 27.19 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.125 204.73 0.00 10| 49.23 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.188 276.09 0.00 10| 66.12 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.250 326.78 0.00 10| 77.86 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.313 356.80 0.00 10| 84.44 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.375 366.14 0.00 10| 85.88 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.438 354.81 0.00 10| 8216 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.500 322.79 0.00 10| 73.29 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.563 258.07 0.00 10| 59.26 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.625 172.67 0.00 1.0 40.09 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.688 66.58 0.00 10| 15.76 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.750 -60.17 0.00 1.0 -13.72 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.813 -207.59 0.00 10| -48.35 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.875 -376.07 0.00 10| -88.13 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.938 -566.76 0.00 1.0| -133.07 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0

2 -780.96 0.00 1.0/( -183.16 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
Snitt  [Overlast Bromslast Trafik A =120 kN Total snittkraft med A = 80 kN

M(KkNm) N(kN)wyy [IM(kNm) N(kN)yy IM(KNm) N(KN)wyy IM(KNm) N (kN)

1 0.00 0.00 0.7 -17.85 -28.25 1.3 0.00 0.00 0.7 -23.2 -36.7
0.063 0.00 0.00 0.7 -22.29 -33.81 0.7| -13.46 0.00 13 118.1 -23.7
0.125 0.00 0.00 0.7| -26.81 -33.81 0.7| -26.92 0.00 13 221.7 -23.7
0.188 0.00 0.00 0.7| -31.32 -33.81 0.7| -40.38 0.00 13 298.5 -23.7
0.250 0.00 0.00 0.7 -35.84 -33.81 0.7| -53.83 0.00 13 348.5 -23.7
0.313 0.00 0.00 0.7 -40.36 -33.81 0.7| -67.29 0.00 13 371.6 -23.7
0.375 0.00 0.00 0.7| -44.87 -33.81 0.7| -80.75 0.00 13 367.8 -23.7
0.438 0.00 0.00 0.7 -49.39 -33.81 0.7| -94.21 0.00 13 337.2 -23.7
0.500 0.00 0.00 0.7 -53.90 -33.81 0.7 | -107.67 0.00 13 279.7 -23.7
0.563 0.00 0.00 0.7 -47.47 -28.25 0.7] -121.13 0.00 13 191.0 -19.8
0.625 0.00 0.00 0.7 -50.76 -28.25 0.7 | -134.59 0.00 13 68.6 -19.8
0.688 0.00 0.00 0.7 -54.05 -28.25 0.7 | -148.05 0.00 13 -80.7 -19.8
0.750 0.00 0.00 0.7 -57.34 -28.25 0.7 | -161.50 0.00 13 -256.7 -19.8
0.813 0.00 0.00 0.7 -60.29 -28.25 0.7 | -174.96 0.00 13 -459.4 -19.8
0.875 0.00 0.00 0.7 -62.00 -28.25 0.7 | -188.42 0.00 13 -688.5 -19.8
0.938 0.00 0.00 0.7| -63.71 -28.25 0.7 | -201.88 0.00 13 -946.0 -19.8

2 0.00 0.00 0.7| -65.41 -28.25 0.7 | -250.77 0.00 13| -1263.9 -19.8
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Sida32 (93) 155
SWECO ﬁ

Erfordelig dragkraft - Sidospann 12.800 m

A= 80 kN

feex= 1870 MPa Y.=15 mw=11
bc,ﬁk = 0.42 m
b= 042 m

d=h-d

Shnitt Forskjutn. |Total snittkraft
(rel) (m) (m) M(kNm) N(kN) | h(m) Jd(m)[d(m)]|e(m)|x(m) |Fser(kN)

1 0.000 -0.404 23.2 36.7 0.905 0.098 | 0.807 | 0.198 | 0.0003 37.8
0.063 0.800 0.398 259.1 23.7 0.905 0.101 | 0.804 | 0.198 | 0.0834 | 341.3
0.125 1.600 1.199 461.1 237 0.905 0.103 | 0.802 | 0.198 | 0.1589 | 628.7
0.188 2.400 2.004 618.7 23.7 0.905 0.112 | 0.793 | 0.198 | 0.2260 | 884.2
0.250 3.200 2.813 732.7 237 0.905 0.131 | 0.774 | 0.198 | 0.2863 | 1114.0
0.313 4.000 3.618 803.5 23.7 0.905 0.140 | 0.765 | 0.198 | 0.3272 | 1269.6
0.375 4.800 4.424 832.2 237 0.905 0.153 | 0.752 | 0.198 | 0.3519 | 1363.7
0.438 5.600 5.976 820.7 23.7 0.905 0.153 | 0.752 | 0.198 | 0.3455 | 1339.3
0.500 6.400 6.783 770.1 237 0.905 0.140 | 0.765 | 0.198 | 0.3100 | 1204.2
0.563 7.200 7.587 661.6 19.8 0.905 0.131 | 0.774 | 0.198 | 0.2539 | 986.8
0.625 8.000 8.401 524.0 19.8 0.905 0.103 | 0.802 | 0.198 | 0.1847 | 723.1
0.688 8.800 9.211 354.4 19.8 0.905 0.084 | 0.821 | 0.198 | 0.1160 | 4615
0.750 9.600 10.025 154.0 19.8 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0446 | 189.6
0.813  10.400 10.846 -76.6 19.8 0.947 0.056 | 0.891 | 0.210 |-0.0262| -80.2
0.875  11.200 11.745 -335.0 19.8 1.145 0.056 | 1.089 | 0.266 |-0.0822| -293.3
0.938  12.000 12.643 -623.1 19.8 1.342 0.056 | 1.286 | 0.322 |-0.1262| -460.7

2 12.800 13.542 -893.7 19.8 1.540 0.056 | 1.484 | 0.378 |-0.1555| -572.4




SWECO ﬁ

Erfordelig dragkraft - Sidospann 12.800 m

Sida 33 (93)

A= 80 kN

fek = 18.70 MPa v.=15 w=1.1

beww= 042 m

bisk= 042 m

d=h-d

Shitt Forskjutn. |Total snittkraft
(rel) (m) (m) M(kNm) N(kN) | h(m) |d(m)|d(m) | e(m)]| x(m) |Fset(KN)

1 0.000 -0.425 -23.2 -36.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0088 31
0.063 0.800 0.376 118.1 -23.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0382 | -122.0
0.125 1.600 1.176 221.7 -23.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0721 | -250.7
0.188 2.400 1.976 298.5 -23.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0979 | -349.1
0.250 3.200 2.776 348.5 -23.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.1151 | -4145
0.313 4.000 3.576 371.6 -23.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.1231 | -445.1
0.375 4.800 4.376 367.8 -23.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.1218 | -440.1
0.438 5.600 5.176 337.2 -23.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.1112 | -399.6
0.500 6.400 5.976 279.7 -23.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0915 | -324.8
0.563 7.200 6.776 191.0 -19.8 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0617 | -215.3
0.625 8.000 7.576 68.6 -19.8 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0223 -65.2
0.688 8.800 8.376 -80.7 -19.8 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0261 -79.8
0.750 9.600 9.190 -256.7 -19.8 0.905 0.084 | 0.821 | 0.198 | 0.0865 | -309.6
0.813  10.400 9.978 -459.4 -19.8 0.947 0.103 | 0.844 | 0.210 | 0.1550 | -570.5
0.875  11.200 10.690 -688.5 -19.8 1.145 0.125 | 1.020 | 0.266 | 0.1925 | -713.3
0.938  12.000 11.397 -946.0 -19.8 1.342 0.136 | 1.206 | 0.322 | 0.2233 | -830.7

2 12.800 12.105 -1263.9 -19.8 1.540 0.149 | 1.391 | 0.378 | 0.2587 | -965.4

156



Sida34 (93) 157

Sidospann 12.800 m

snitt (m)




SWECO ﬁ

Maxmoment - Mittspann 14.180 m

Lastkombinering

Sida 35 (93)

B = 120 kN
Snitt  |Egentyngd Belaggning Jord Fylining
M(kNm) N(kN)wyy [IM(kNm) N(KkN)wyy IM(KNm) N(KN)wyy [M(KNm) N (KN) yy

2 -780.95 0.00 1.0/( -183.16 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.063 -566.08 0.00 1.0/ -132.88 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.125 -380.02 0.00 10| -88.93 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.188 -221.22 0.00 10| -51.30 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.250 -88.23 0.00 1.0| -20.00 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.313 19.39 0.00 1.0 4.99 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.375 101.65 0.00 10| 23.65 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.438 158.53 0.00 1.0 35.99 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.500 190.02 0.00 10| 42.00 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.563 182.82 0.00 10| 41.69 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.625 150.23 0.00 10| 35.06 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.688 92.27 0.00 10| 2211 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.750 8.94 0.00 10 2.83 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.813 -99.77 0.00 1.0| -22.77 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.875 -234.28 0.00 10| -54.69 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.938 -396.04 0.00 10| -92.93 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0

3 -586.63 0.00 1.0/ -137.50 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
Snitt  [Overlast Bromslast Trafik B =180 kN Total snittkraft med B = 120 kN

M(KkNm) N(kN)wyy [M(kNm) N(kN)yy I[IM(KNm) N(KN)wyy IM(KNm) N (KN)

2 0.00 0.00 0.7 79.60 130.97 0.7 | 193.98 0.00 13| -776.91 91.68
0.063 0.00 0.00 0.7 76.98 130.97 0.7 | 142.44 0.00 13| -548.20 91.68
0.125 0.00 0.00 0.7 74.36 130.97 0.7 | 226.70 0.00 13| -238.21 91.68
0.188 0.00 0.00 0.7 71.74 130.97 0.7 | 308.51 0.00 13 34.81 91.68
0.250 0.00 0.00 0.7 63.14 130.97 0.7 | 422.28 0.00 13 297.94 91.68
0.313 0.00 0.00 0.7 53.13 130.97 0.7 | 538.87 0.00 13 529.59 91.68
0.375 0.00 0.00 0.7 43.13 130.97 0.7 | 625.95 0.00 13 702.71 91.68
0.438 0.00 0.00 0.7 33.12 130.97 0.7 | 669.03 0.00 13 804.73 91.68
0.500 0.00 0.00 0.7 2311 130.97 0.7 | 693.29 0.00 13 857.45 91.68
0.563 0.00 0.00 0.7 2237 133.74 0.7 | 695.69 0.00 13 851.44 93.62
0.625 0.00 0.00 0.7 11.32 133.74 0.7 | 667.51 0.00 13 778.73 93.62
0.688 0.00 0.00 0.7 15.88 -234.61 0.7 | 603.50 0.00 13 652.95 -164.23
0.750 0.00 0.00 0.7 25.79 -234.61 0.7 | 514.53 0.00 13 476.32 -164.23
0.813 0.00 0.00 0.7 38.22 -234.61 0.7 | 411.28 0.00 13 256.10 -164.23
0.875 0.00 0.00 0.7 61.36 -234.61 0.7 | 307.91 0.00 13 9.90 -164.23
0.938 0.00 0.00 0.7 84.50 -234.61 0.7 | 332.54 0.00 13| -160.20 -164.23

3 0.00 0.00 0.7| 107.64 -23461 0.7 | 398.86 0.00 13| -330.60 -164.23
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SWECO ﬁ

Minmoment - Mittspann 14.180 m

Lastkombinering

Sida 36 (93)

B = 120 kN
Snitt  |Egentyngd Belaggning Jord Fylining
M(kNm) N(kN)wyy [IM(kNm) N(KkN)wyy IM(KNm) N(KN)wyy [M(KNm) N (KN) yy

2 -780.95 0.00 1.0/( -183.16 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.063 -566.08 0.00 1.0/ -132.88 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.125 -380.02 0.00 10| -88.93 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.188 -221.22 0.00 10| -51.30 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.250 -88.23 0.00 1.0| -20.00 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.313 19.39 0.00 1.0 4.99 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.375 101.65 0.00 10| 23.65 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.438 158.53 0.00 1.0 35.99 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.500 190.02 0.00 10| 42.00 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.563 182.82 0.00 10| 41.69 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.625 150.23 0.00 10| 35.06 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.688 92.27 0.00 10| 2211 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.750 8.94 0.00 10 2.83 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.813 -99.77 0.00 1.0| -22.77 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.875 -234.28 0.00 10| -54.69 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.938 -396.04 0.00 10| -92.93 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0

3 -586.63 0.00 1.0/ -137.50 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
Snitt  [Overlast Bromslast Trafik B =180 kN Total snittkraft med B = 120 kN

M(KkNm) N(kN)wyy [M(kNm) N(kN)yy I[IM(KNm) N(KN)wyy IM(KNm) N (KN)

2 0.00 0.00 0.7 -79.60 -130.97 0.7 |-1061.79 0.00 13| -1976.7 -91.7
0.063 0.00 0.00 0.7 -76.98 -130.97 0.7 | -849.49 0.00 13| -1515.6 -91.7
0.125 0.00 0.00 0.7 -74.36 -130.97 0.7 | -661.78 0.00 13| -1112.3 -91.7
0.188 0.00 0.00 0.7 -71.74 -130.97 0.7 | -516.06 0.00 13 -780.3 -91.7
0.250 0.00 0.00 0.7 -63.14 -130.97 0.7 | -459.22 0.00 13 -554.4 -91.7
0.313 0.00 0.00 0.7 -53.13 -130.97 0.7 | -408.04 0.00 1.3 -365.4 -91.7
0.375 0.00 0.00 0.7 -43.13 -130.97 0.7 | -403.36 0.00 13 -249.7 -91.7
0.438 0.00 0.00 0.7 -33.12 -130.97 0.7 | -398.68 0.00 13 -167.0 -91.7
0.500 0.00 0.00 0.7 -23.11 -130.97 0.7 | -394.56 0.00 13 -117.7 -91.7
0.563 0.00 0.00 0.7 -22.37 -133.74 0.7 | -390.44 0.00 13 -121.2 -93.6
0.625 0.00 0.00 0.7 -11.32 -133.74 0.7 | -386.32 0.00 13 -150.4 -93.6
0.688 0.00 0.00 0.7 -15.88 234.61 0.7 -382.20 0.00 13 -223.6 164.2
0.750 0.00 0.00 0.7 -25.79 234.61 0.7 | -426.42 0.00 13 -375.3 164.2
0.813 0.00 0.00 0.7| -38.22 234.61 0.7 -482.98 0.00 13 -572.4 164.2
0.875 0.00 0.00 0.7 -61.36 234.61 0.7 | -646.44 0.00 13 -903.1 164.2
0.938 0.00 0.00 0.7 -84.50 234.61 0.7 | -836.67 0.00 13| -1291.8 164.2

3 0.00 0.00 0.7 -107.64 234.61 0.7 |-1052.82 0.00 13| -17394 164.2

159



SWECO ﬁ

Erfordelig dragkraft - Mittspann 14.180 m

Sida 37 (93)

B= 120 kN

feex= 18.70 MPa Y.=15 mw=11

bc,ﬁk = 0.42 m

b= 042 m

d=h-d

Shnitt Forskjutn. |Total snittkraft
(rel) (m) (m) M(kNm) N(kN) | h(m) Jd(m)[d(m)]|e(m)|x(m) |Fser(kN)

2 0.000 -0.742 -776.9 91.7 1.540 0.056 | 1.484 | 0.378 |-0.1494| -477.3
0.063 0.886 0.244 -548.2 91.7 1.341 0.056 | 1.285 | 0.322 |-0.1252| -385.1
0.125 1.773 1.230 -238.2 91.7 1.142 0.056 | 1.086 | 0.265 |-0.0738| -189.3
0.188 2.659 2.215 34.8 91.7 0.943 0.056 | 0.887 | 0.209 |-0.0081 61.0
0.250 3.545 3.121 297.9 91.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0765 | 382.8
0.313 4.431 4.021 529.6 91.7 0.905 0.084 | 0.821 | 0.198 | 0.1643 | 717.2
0.375 5.318 4914 702.7 91.7 0.905 0.098 | 0.807 | 0.198 | 0.2388 | 1000.9
0.438 6.204 5.805 804.7 91.7 0.905 0.108 | 0.797 | 0.198 | 0.2890 | 1192.1
0.500 7.090 6.694 857.4 91.7 0.905 0.112 | 0.793 | 0.198 | 0.3164 | 1296.4
0.563 7.976 8.375 851.4 93.6 0.905 0.108 | 0.797 | 0.198 | 0.3104 | 1275.7
0.625 8.863 9.266 778.7 93.6 0.905 0.098 | 0.807 | 0.198 | 0.2714 | 1126.9
0.688 9.749 10.163 653.0 -164.2 0.905 0.077 | 0.828 | 0.198 | 0.2770 | 890.4
0.750  10.635 11.060 476.3 -164.2 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.1991 | 593.8
0.813  11.521 11.965 256.1 -164.2 0.943 0.056 | 0.887 | 0.209 | 0.1147 | 272.6
0.875  12.408 12.951 9.9 -164.2 1.142 0.056 | 1.086 | 0.265 | 0.0355 | -29.2
0.938 13.294 13.936 -160.2 -164.2 1.341 0.056 | 1.285 | 0.322 |-0.0004| -165.8

3 14.180 14.922 -330.6 -164.2 1.540 0.056 | 1.484 | 0.378 |-0.0262| -263.9

160



SWECO ﬁ

Erfordelig dragkraft - Mittspann 14.180 m

Sida 38 (93)

B= 120 kN

fek = 18.70 MPa v.=15 w=1.1

beww= 042 m

bisk= 042 m

d=h-d

Shitt Forskjutn. |Total snittkraft
(rel) (m) (m) M(kNm) N(kN) | h(m) |d(m)|d(m) | e(m)]| x(m) |Fset(KN)

2 0.000 0.696 -1976.7 -91.7 1.540 0.149 | 1.391 | 0.378 | 0.4304 | -1547.3
0.063 0.886 1.489 -1515.6 -91.7 1.341 0.136 | 1.205 | 0.322 | 0.3826 | -1365.3
0.125 1.773 2.288 -1112.3 -91.7 1.142 0.112 | 1.030 | 0.265 | 0.3293 | -1162.2
0.188 2.659 3.079 -780.3 -91.7 0.943 0.102 | 0.841 | 0.209 | 0.2855 | -995.3
0.250 3.545 3.942 -554.4 -91.7 0.905 0.112 | 0.793 | 0.198 | 0.2080 [ -700.5
0.313 4.431 4.856 -365.4 -91.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.1243 | -381.8
0.375 5.318 5.742 -249.7 -91.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0846 | -230.7
0.438 6.204 6.628 -167.0 -91.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0572 | -126.2
0.500 7.090 7.515 -117.7 -91.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0412 -65.3
0.563 7.976 7.552 -121.2 -93.6 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0424 -68.0
0.625 8.863 8.438 -150.4 -93.6 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0519 | -104.1
0.688 9.749 9.324 -223.6 164.2 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0639 | -407.4
0.750  10.635 10.239 -375.3 164.2 0.905 0.112 | 0.793 | 0.198 | 0.1278 | -651.1
0.813  11.521 11.101 -572.4 164.2 0.943 0.102 | 0.841 | 0.209 | 0.1905 | -889.7
0.875  12.408 11.893 -903.1 164.2 1.142 0.112 | 1.030 | 0.265 | 0.2477 | -1107.3
0.938 13.294 12.691 -1291.8 164.2 1.341 0.136 | 1.205 | 0.322 | 0.3059 | -1329.2

3 14.180 13.485 -1739.4 164.2 1.540 0.149 | 1.391 | 0.378 | 0.3582 | -1528.2
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Sida39 (93) 12

Mittspann 14.180 m

snitt (m)




SWECO ﬁ

Maxmoment - Sidospann 12.800 m

Lastkombinering

Sida 40 (93)

B = 120 kN
Snitt  |Egentyngd Belaggning Jord Fylining
M(kNm) N(kN)wyy [IM(kNm) N(KkN)wyy IM(KNm) N(KN)wyy [M(KNm) N (KN) yy

1 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.063 112.70 0.00 10| 27.19 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.125 204.73 0.00 10| 49.23 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.188 276.09 0.00 10| 66.12 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.250 326.78 0.00 10| 77.86 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.313 356.80 0.00 10| 84.44 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.375 366.14 0.00 10| 85.88 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.438 354.81 0.00 10| 8216 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.500 322.79 0.00 10| 73.29 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.563 258.07 0.00 10| 59.26 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.625 172.67 0.00 1.0 40.09 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.688 66.58 0.00 10| 15.76 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.750 -60.17 0.00 1.0 -13.72 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.813 -207.59 0.00 10| -48.35 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.875 -376.07 0.00 10| -88.13 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.938 -566.76 0.00 1.0| -133.07 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0

2 -780.96 0.00 1.0/( -183.16 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
Snitt  [Overlast Bromslast Trafik B =180 kN Total snittkraft med B = 120 kN

M(KkNm) N(kN)wyy [IM(kNm) N(kN)yy IM(KNm) N(KN)wyy IM(KNm) N (kN)

1 0.00 0.00 0.7 17.85 28.25 1.3 0 0.00 0.7 23.21 36.73
0.063 0.00 0.00 0.7 22.29 33.81 0.7 245.11 0.00 13 373.36 23.67
0.125 0.00 0.00 0.7 26.81 33.81 0.7 436.63 0.00 13 660.99 23.67
0.188 0.00 0.00 0.7 31.32 33.81 0.7 572.82 0.00 13 873.80 23.67
0.250 0.00 0.00 0.7 35.84 33.81 0.7 694.01 0.00 1.3 1046.78 23.67
0.313 0.00 0.00 0.7 40.36 33.81 0.7 77351 0.00 13| 1156.76 23.67
0.375 0.00 0.00 0.7 44.87 33.81 0.7 808.19 0.00 1.3 1201.04 23.67
0.438 0.00 0.00 0.7 49.39 33.81 0.7 805.71 0.00 1.3| 1186.26 23.67
0.500 0.00 0.00 0.7 53.90 33.81 0.7 790.16 0.00 1.3 1133.27 23.67
0.563 0.00 0.00 0.7 47.47 28.25 0.7 750.28 0.00 1.3| 1012.65 19.78
0.625 0.00 0.00 0.7 50.76 28.25 0.7 679.99 0.00 13 845.63 19.78
0.688 0.00 0.00 0.7 54.05 28.25 0.7 587.24 0.00 13 632.27 19.78
0.750 0.00 0.00 0.7 57.34 28.25 0.7 474.27 0.00 13 374.54 19.78
0.813 0.00 0.00 0.7 60.29 28.25 0.7 348.94 0.00 13 79.01 19.78
0.875 0.00 0.00 0.7 62.00 28.25 0.7 248.91 0.00 13| -222.70 19.78
0.938 0.00 0.00 0.7 63.71 28.25 0.7 181.86 0.00 13| -524.24 19.78

2 0.00 0.00 0.7 6541 28.25 0.7 193.98 0.00 13| -786.85 19.78

163



SWECO ﬁ

Minmoment - Sidospann 12.800 m

Lastkombinering

Sida 41 (93)

B = 120 kN
Snitt  |Egentyngd Belaggning Jord Fylining
M(kNm) N(kN)wyy [IM(kNm) N(KkN)wyy IM(KNm) N(KN)wyy [M(KNm) N (KN) yy

1 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.063 112.70 0.00 10| 27.19 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.125 204.73 0.00 10| 49.23 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.188 276.09 0.00 10| 66.12 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.250 326.78 0.00 10| 77.86 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.313 356.80 0.00 10| 84.44 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.375 366.14 0.00 10| 85.88 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.438 354.81 0.00 10| 8216 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.500 322.79 0.00 10| 73.29 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.563 258.07 0.00 10| 59.26 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.625 172.67 0.00 1.0 40.09 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.688 66.58 0.00 10| 15.76 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.750 -60.17 0.00 1.0 -13.72 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.813 -207.59 0.00 10| -48.35 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.875 -376.07 0.00 10| -88.13 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.938 -566.76 0.00 1.0| -133.07 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0

2 -780.96 0.00 1.0/( -183.16 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
Snitt  [Overlast Bromslast Trafik B =180 kN Total snittkraft med B = 120 kN

M(KkNm) N(kN)wyy [IM(kNm) N(kN)yy IM(KNm) N(KN)wyy IM(KNm) N (kN)

1 0.00 0.00 0.7 -17.85 -28.25 1.3 0.00 0.00 0.7 -23.2 -36.7
0.063 0.00 0.00 0.7 -22.29 -33.81 0.7| -37.34 0.00 13 97.4 -23.7
0.125 0.00 0.00 0.7| -26.81 -33.81 0.7| -74.68 0.00 13 180.3 -23.7
0.188 0.00 0.00 0.7| -31.32 -33.81 0.7] -112.02 0.00 13 236.4 -23.7
0.250 0.00 0.00 0.7 -35.84 -33.81 0.7 | -149.36 0.00 13 265.7 -23.7
0.313 0.00 0.00 0.7 -40.36 -33.81 0.7 ] -186.70 0.00 13 268.1 -23.7
0.375 0.00 0.00 0.7| -44.87 -33.81 0.7 | -224.04 0.00 13 243.6 -23.7
0.438 0.00 0.00 0.7 -49.39 -33.81 0.7 ] -261.39 0.00 13 192.3 -23.7
0.500 0.00 0.00 0.7 -53.90 -33.81 0.7 | -298.73 0.00 13 114.1 -23.7
0.563 0.00 0.00 0.7 -47.47 -28.25 0.7 | -336.07 0.00 13 47 -19.8
0.625 0.00 0.00 0.7 -50.76 -28.25 0.7 | -373.41 0.00 13 -138.4 -19.8
0.688 0.00 0.00 0.7 -54.05 -28.25 0.7 | -410.75 0.00 13 -308.3 -19.8
0.750 0.00 0.00 0.7 -57.34 -28.25 0.7 | -448.09 0.00 13 -505.1 -19.8
0.813 0.00 0.00 0.7 -60.29 -28.25 0.7 | -500.51 0.00 13 -741.6 -19.8
0.875 0.00 0.00 0.7 -62.00 -28.25 0.7 | -665.12 0.00 13| -1101.7 -19.8
0.938 0.00 0.00 0.7| -63.71 -28.25 0.7 | -852.70 0.00 13| -1510.0 -19.8

2 0.00 0.00 0.7| -65.41 -28.25 0.7 |-1061.79 0.00 13| -1966.8 -19.8
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Sida42 (93) 1g5

SWECO ﬁ

Erfordelig dragkraft - Sidospann 12.800 m

B= 120 kN

feex= 18.70 MPa Y.=15 mw=11
bc,ﬁk = 0.42 m
b= 042 m

d=h-d

Shnitt Forskjutn. |Total snittkraft
(rel) (m) (m) M(kNm) N(kN) | h(m) Jd(m)[d(m)]|e(m)|x(m) |Fser(kN)

1 0.000 -0.404 23.2 36.7 0.905 0.098 | 0.807 | 0.198 | 0.0003 37.8
0.063 0.800 0.398 373.4 23.7 0.905 0.101 | 0.804 | 0.198 | 0.1250 | 499.8
0.125 1.600 1.199 661.0 237 0.905 0.103 | 0.802 | 0.198 | 0.2406 | 940.0
0.188 2.400 2.004 873.8 23.7 0.905 0.112 | 0.793 | 0.198 | 0.3446 | 1335.9
0.250 3.200 2.813 1046.8 237 0.905 0.131 | 0.774 | 0.198 | 0.4598 | 1774.5
0.313 4.000 3.618 1156.8 23.7 0.905 0.140 | 0.765 | 0.198 | 0.5515 | 2123.9
0.375 4.800 4.424 1201.0 237 0.905 0.153 | 0.752 | 0.198 | 0.6180 | 2376.8
0.438 5.600 5.976 1186.3 23.7 0.905 0.153 | 0.752 | 0.198 | 0.6032 | 2320.8
0.500 6.400 6.783 1133.3 237 0.905 0.140 | 0.765 | 0.198 | 0.5329 | 2053.0
0.563 7.200 7.587 1012.7 19.8 0.905 0.131 | 0.774 | 0.198 | 0.4396 | 1693.6
0.625 8.000 8.401 845.6 19.8 0.905 0.103 | 0.802 | 0.198 | 0.3260 | 1261.1
0.688 8.800 9.211 632.3 19.8 0.905 0.084 | 0.821 | 0.198 | 0.2224 | 866.6
0.750 9.600 10.025 3745 19.8 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.1185| 470.9
0.813  10.400 10.846 79.0 19.8 0.947 0.056 | 0.891 | 0.210 | 0.0195 94.0
0.875  11.200 11.745 -222.7 19.8 1.145 0.056 | 1.089 | 0.266 |-0.0565| -195.2
0.938  12.000 12.643 -524.2 19.8 1.342 0.056 | 1.286 | 0.322 |-0.1074| -389.0

2 12.800 13.542 -786.8 19.8 1.540 0.056 | 1.484 | 0.378 |-0.1380| -505.6




SWECO ﬁ

Erfordelig dragkraft - Sidospann 12.800 m

Sida 43 (93)

B= 120 kN

fek = 18.70 MPa v.=15 w=1.1

beww= 042 m

bisk= 042 m

d=h-d

Shitt Forskjutn. |Total snittkraft
(rel) (m) (m) M(kNm) N(kN) | h(m) |d(m)|d(m) | e(m)]| x(m) |Fset(KN)

1 0.000 -0.425 -23.2 -36.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0088 31
0.063 0.800 0.376 97.4 -23.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0316 -96.8
0.125 1.600 1.176 180.3 -23.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0584 [ -198.8
0.188 2.400 1.976 236.4 -23.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0770 | -269.4
0.250 3.200 2.776 265.7 -23.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0868 | -306.7
0.313 4.000 3.576 268.1 -23.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0876 | -309.8
0.375 4.800 4.376 243.6 -23.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0794 | -278.5
0.438 5.600 5.176 192.3 -23.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0623 | -213.8
0.500 6.400 5.976 114.1 -23.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0370 | -117.1
0.563 7.200 6.776 4.7 -19.8 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0023 10.9
0.625 8.000 7.576 -138.4 -19.8 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0446 | -150.1
0.688 8.800 8.376 -308.3 -19.8 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.1010 | -365.0
0.750 9.600 9.190 -505.1 -19.8 0.905 0.084 | 0.821 | 0.198 | 0.1777 | -656.8
0.813  10.400 9.978 -741.6 -19.8 0.947 0.103 | 0.844 | 0.210 | 0.2646 | -987.7
0.875  11.200 10.690 -1101.7 -19.8 1.145 0.125 | 1.020 | 0.266 | 0.3260 | -1221.8
0.938  12.000 11.397 -1510.0 -19.8 1.342 0.136 | 1.206 | 0.322 | 0.3767 | -1414.6

2 12.800 12.105 -1966.8 -19.8 1.540 0.149 | 1.391 | 0.378 | 0.4238 | -1594.1
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Sida44 (93) 4@7

Sidospann 12.800 m

snitt (m)




SWECO ﬁ

Maxmoment - Mittspann 14.180 m

Lastkombinering

Sida 45 (93)

B = 120 kN
Snitt  |Egentyngd Belaggning Jord Fylining
M(kNm) N(kN)wyy [IM(kNm) N(KkN)wyy IM(KNm) N(KN)wyy [M(KNm) N (KN) yy

2 -780.95 0.00 1.0/( -183.16 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.063 -566.08 0.00 1.0/ -132.88 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.125 -380.02 0.00 10| -88.93 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.188 -221.22 0.00 10| -51.30 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.250 -88.23 0.00 1.0| -20.00 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.313 19.39 0.00 1.0 4.99 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.375 101.65 0.00 10| 23.65 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.438 158.53 0.00 1.0 35.99 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.500 190.02 0.00 10| 42.00 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.563 182.82 0.00 10| 41.69 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.625 150.23 0.00 10| 35.06 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.688 92.27 0.00 10| 2211 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.750 8.94 0.00 10 2.83 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.813 -99.77 0.00 1.0| -22.77 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.875 -234.28 0.00 10| -54.69 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.938 -396.04 0.00 10| -92.93 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0

3 -586.63 0.00 1.0/ -137.50 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
Snitt  [Overlast Bromslast Trafik B =180 kN Total snittkraft med B = 120 kN

M(KkNm) N(kN)wyy [M(kNm) N(kN)yy I[IM(KNm) N(KN)wyy IM(KNm) N (KN)

2 0.00 0.00 0.7 79.60 130.97 0.7 | 116.87 0.00 13| -843.73 91.68
0.063 0.00 0.00 0.7 76.98 130.97 0.7| 85.82 0.00 13| -597.27 91.68
0.125 0.00 0.00 0.7 74.36 130.97 0.7 | 136.58 0.00 13| -316.31 91.68
0.188 0.00 0.00 0.7 71.74 130.97 0.7 | 185.87 0.00 13 -71.47 91.68
0.250 0.00 0.00 0.7 63.14 130.97 0.7 | 254.42 0.00 13 152.47 91.68
0.313 0.00 0.00 0.7 53.13 130.97 0.7 | 324.66 0.00 13 343.94 91.68
0.375 0.00 0.00 0.7 43.13 130.97 0.7 | 377.13 0.00 13 487.07 91.68
0.438 0.00 0.00 0.7 33.12 130.97 0.7 | 403.08 0.00 13 574.24 91.68
0.500 0.00 0.00 0.7 2311 130.97 0.7 | 417.70 0.00 13 618.60 91.68
0.563 0.00 0.00 0.7 2237 133.74 0.7 | 419.15 0.00 13 611.77 93.62
0.625 0.00 0.00 0.7 11.32 133.74 0.7 | 402.16 0.00 13 548.76 93.62
0.688 0.00 0.00 0.7 15.88 -234.61 0.7 | 363.60 0.00 13 445.04 -164.23
0.750 0.00 0.00 0.7 25.79 -234.61 0.7 | 310.00 0.00 13 299.06 -164.23
0.813 0.00 0.00 0.7 38.22 -234.61 0.7 | 247.79 0.00 13 11441 -164.23
0.875 0.00 0.00 0.7 61.36 -234.61 0.7 | 185.51 0.00 13 -96.18 -164.23
0.938 0.00 0.00 0.7 84.50 -234.61 0.7 | 200.35 0.00 13| -27477 -164.23

3 0.00 0.00 0.7 107.64 -23461 0.7 240.31 0.00 13| -468.01 -164.23
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SWECO ﬁ

Minmoment - Mittspann 14.180 m

Lastkombinering

Sida 46 (93)

B = 120 kN
Snitt  |Egentyngd Belaggning Jord Fylining
M(kNm) N(kN)wyy [IM(kNm) N(KkN)wyy IM(KNm) N(KN)wyy [M(KNm) N (KN) yy

2 -780.95 0.00 1.0/( -183.16 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.063 -566.08 0.00 1.0/ -132.88 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.125 -380.02 0.00 10| -88.93 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.188 -221.22 0.00 10| -51.30 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.250 -88.23 0.00 1.0| -20.00 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.313 19.39 0.00 1.0 4.99 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.375 101.65 0.00 10| 23.65 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.438 158.53 0.00 1.0 35.99 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.500 190.02 0.00 10| 42.00 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.563 182.82 0.00 10| 41.69 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.625 150.23 0.00 10| 35.06 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.688 92.27 0.00 10| 2211 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.750 8.94 0.00 10 2.83 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.813 -99.77 0.00 1.0| -22.77 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.875 -234.28 0.00 10| -54.69 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.938 -396.04 0.00 10| -92.93 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0

3 -586.63 0.00 1.0/ -137.50 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
Snitt  [Overlast Bromslast Trafik B =180 kN Total snittkraft med B = 120 kN

M(KkNm) N(kN)wyy [M(kNm) N(kN)yy I[IM(KNm) N(KN)wyy IM(KNm) N (KN)

2 0.00 0.00 0.7 -79.60 -130.97 0.7 | -639.71 0.00 13| -1610.9 -91.7
0.063 0.00 0.00 0.7 -76.98 -130.97 0.7| -511.80 0.00 13| -1223.0 -91.7
0.125 0.00 0.00 0.7 -74.36 -130.97 0.7 | -398.71 0.00 13 -884.3 -91.7
0.188 0.00 0.00 0.7 -71.74 -130.97 0.7| -310.92 0.00 13 -602.5 -91.7
0.250 0.00 0.00 0.7 -63.14 -130.97 0.7 | -276.68 0.00 13 -396.2 -91.7
0.313 0.00 0.00 0.7| -53.13 -130.97 0.7 | -245.84 0.00 1.3 -224.9 -91.7
0.375 0.00 0.00 0.7 -43.13 -130.97 0.7 | -243.02 0.00 13 -110.8 -91.7
0.438 0.00 0.00 0.7 -33.12 -130.97 0.7| -240.20 0.00 13 -29.6 -91.7
0.500 0.00 0.00 0.7 -23.11 -130.97 0.7| -237.71 0.00 13 18.2 -91.7
0.563 0.00 0.00 0.7 -22.37 -133.74 0.7| -235.23 0.00 13 13.3 -93.6
0.625 0.00 0.00 0.7 -11.32 -133.74 0.7 | -232.75 0.00 13 -17.3 -93.6
0.688 0.00 0.00 0.7 -15.88 234.61 0.7 | -230.27 0.00 13 -91.9 164.2
0.750 0.00 0.00 0.7 -25.79 234.61 0.7 | -256.91 0.00 13 -228.4 164.2
0.813 0.00 0.00 0.7| -38.22 234.61 0.7 | -290.99 0.00 13 -406.0 164.2
0.875 0.00 0.00 0.7 -61.36 234.61 0.7 | -389.47 0.00 13 -680.4 164.2
0.938 0.00 0.00 0.7 -84.50 234.61 0.7 | -504.08 0.00 1.3 -1003.6 164.2

3 0.00 0.00 0.7 -107.64 23461 0.7| -634.31 0.00 13| -1376.7 164.2
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Sida 47 (93) 170

SWECO ﬁ

Erfordelig dragkraft - Mittspann 14.180 m

B= 120 kN

feex= 18.70 MPa Y.=15 mw=11
bc,ﬁk = 0.42 m
b= 042 m

d=h-d

Shnitt Forskjutn. |Total snittkraft
(rel) (m) (m) M(kNm) N(kN) | h(m) Jd(m)[d(m)]|e(m)|x(m) |Fser(kN)

2 0.000 -0.742 -843.7 91.7 1.540 0.056 | 1.484 | 0.378 |-0.1603| -518.8
0.063 0.886 0.244 -597.3 91.7 1.341 0.056 | 1.285 | 0.322 |-0.1345| -420.4
0.125 1.773 1.230 -316.3 91.7 1.142 0.056 | 1.086 | 0.265 |-0.0916| -257.1
0.188 2.659 2.215 -71.5 91.7 0.943 0.056 | 0.887 | 0.209 |-0.0389| -56.4
0.250 3.545 3.121 152.5 91.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0291 | 2025
0.313 4.431 4.021 343.9 91.7 0.905 0.084 | 0.821 | 0.198 | 0.0963 | 458.2
0.375 5.318 4914 487.1 91.7 0.905 0.098 | 0.807 | 0.198 | 0.1517 | 669.5
0.438 6.204 5.805 574.2 91.7 0.905 0.108 | 0.797 | 0.198 | 0.1890 | 811.6
0.500 7.090 6.694 618.6 91.7 0.905 0.112 | 0.793 | 0.198 | 0.2088 | 886.7
0.563 7.976 8.375 611.8 93.6 0.905 0.108 | 0.797 | 0.198 | 0.2040 | 870.4
0.625 8.863 9.266 548.8 93.6 0.905 0.098 | 0.807 | 0.198 | 0.1752 | 760.9
0.688 9.749 10.163 445.0 -164.2 0.905 0.077 | 0.828 | 0.198 | 0.1917 | 565.8
0.750  10.635 11.060 299.1 -164.2 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.1340 | 346.2
0.813  11.521 11.965 114.4 -164.2 0.943 0.056 | 0.887 | 0.209 | 0.0690 98.5
0.875  12.408 12.951 -96.2 -164.2 1.142 0.056 | 1.086 | 0.265 | 0.0094 | -128.5
0.938 13.294 13.936 -274.8 -164.2 1.341 0.056 | 1.285 | 0.322 |-0.0237| -254.3

3 14.180 14.922 -468.0 -164.2 1.540 0.056 | 1.484 | 0.378 |-0.0500| -354.6




SWECO ﬁ

Erfordelig dragkraft - Mittspann 14.180 m

Sida 48 (93)

B= 120 kN

fek = 18.70 MPa v.=15 w=1.1

beww= 042 m

bisk= 042 m

d=h-d

Shitt Forskjutn. |Total snittkraft
(rel) (m) (m) M(kNm) N(kN) | h(m) |d(m)|d(m) | e(m)]| x(m) |Fset(KN)

2 0.000 0.696 -1610.9 -91.7 1.540 0.149 | 1.391 | 0.378 | 0.3416 | -1209.3
0.063 0.886 1.489 -1223.0 -91.7 1.341 0.136 | 1.205 | 0.322 | 0.3001 | -1051.3
0.125 1.773 2.288 -884.3 -91.7 1.142 0.112 | 1.030 | 0.265 | 0.2541 | -876.0
0.188 2.659 3.079 -602.5 -91.7 0.943 0.102 | 0.841 | 0.209 | 0.2127 | -718.3
0.250 3.545 3.942 -396.2 -91.7 0.905 0.112 | 0.793 | 0.198 | 0.1443 | -457.9
0.313 4.431 4.856 -224.9 -91.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0763 | -199.0
0.375 5.318 5.742 -110.8 -91.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0390 -56.9
0.438 6.204 6.628 -29.6 -91.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0133 411
0.500 7.090 7.515 18.2 -91.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0097 54.7
0.563 7.976 7.552 13.3 -93.6 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0083 62.1
0.625 8.863 8.438 -17.3 -93.6 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0095 57.4
0.688 9.749 9.324 -91.9 164.2 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0214 | -245.8
0.750  10.635 10.239 -228.4 164.2 0.905 0.112 | 0.793 | 0.198 | 0.0737 | -444.8
0.813  11.521 11.101 -406.0 164.2 0.943 0.102 | 0.841 | 0.209 | 0.1292 | -656.4
0.875  12.408 11.893 -680.4 164.2 1.142 0.112 | 1.030 | 0.265 | 0.1796 | -848.1
0.938 13.294 12.691 -1003.6 164.2 1.341 0.136 | 1.205 | 0.322 | 0.2295 | -1038.3

3 14.180 13.485 -1376.7 164.2 1.540 0.149 | 1.391 | 0.378 | 0.2745 | -1209.4
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SWECO ﬁ

Maxmoment - Mittspann 14.180 m

Lastkombinering

Buss: 7.5 - 2x8.65 ton

Sida 50 (93)

Snitt  |Egentyngd Belaggning Jord Fylining
M(kNm) N(kN)wyy [IM(kNm) N(KkN)wyy IM(KNm) N(KN)wyy [M(KNm) N (KN) yy

2 -780.95 0.00 1.0/( -183.16 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.063 -566.08 0.00 1.0/ -132.88 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.125 -380.02 0.00 10| -88.93 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.188 -221.22 0.00 10| -51.30 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.250 -88.23 0.00 1.0| -20.00 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.313 19.39 0.00 1.0 4.99 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.375 101.65 0.00 10| 23.65 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.438 158.53 0.00 1.0 35.99 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.500 190.02 0.00 10| 42.00 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.563 182.82 0.00 10| 41.69 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.625 150.23 0.00 10| 35.06 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.688 92.27 0.00 10| 2211 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.750 8.94 0.00 10 2.83 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.813 -99.77 0.00 1.0| -22.77 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.875 -234.28 0.00 10| -54.69 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.938 -396.04 0.00 10| -92.93 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0

3 -586.63 0.00 1.0/ -137.50 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
Snitt  [Overlast Bromslast Trafik Buss Total snittkraft med Buss

M(KkNm) N(kN)wyy [M(kNm) N(kN)yy I[IM(KNm) N(KN)wyy IM(KNm) N (KN)

2 0.00 0.00 0.7 79.60 130.97 0.7 | 64.48 0.00 13| -861.20 91.68
0.063 0.00 0.00 0.7 76.98 130.97 0.7| 47.34 0.00 13| -610.11 91.68
0.125 0.00 0.00 0.7 74.36 130.97 0.7 | 59.02 0.00 13| -357.96 91.68
0.188 0.00 0.00 0.7 71.74 130.97 0.7| 120.21 0.00 13 -76.29 91.68
0.250 0.00 0.00 0.7 63.14 130.97 0.7 | 170.63 0.00 13 153.79 91.68
0.313 0.00 0.00 0.7 53.13 130.97 0.7 | 209.01 0.00 13 334.28 91.68
0.375 0.00 0.00 0.7 43.13 130.97 0.7 | 232.96 0.00 13 463.07 91.68
0.438 0.00 0.00 0.7 33.12 130.97 0.7 | 248.65 0.00 13 548.15 91.68
0.500 0.00 0.00 0.7 2311 130.97 0.7 | 248.58 0.00 13 579.75 91.68
0.563 0.00 0.00 0.7 2237 133.74 0.7 | 245.49 0.00 13 567.64 93.62
0.625 0.00 0.00 0.7 11.32 133.74 0.7 | 229.14 0.00 13 498.11 93.62
0.688 0.00 0.00 0.7 15.88 -234.61 0.7 | 203.22 0.00 13 394.10 -164.23
0.750 0.00 0.00 0.7 25.79 -234.61 0.7 | 160.56 0.00 13 239.12 -164.23
0.813 0.00 0.00 0.7 38.22 -234.61 0.7 | 112.28 0.00 13 4562 -164.23
0.875 0.00 0.00 0.7 61.36 -234.61 0.7 | 60.98 0.00 13| -177.68 -164.23
0.938 0.00 0.00 0.7 84.50 -234.61 0.7 | 66.96 0.00 13| -361.36 -164.23

3 0.00 0.00 0.7| 107.64 -23461 07| 72.95 0.00 13| -581.45 -164.23
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SWECO ﬁ

Minmoment - Mittspann 14.180 m

Lastkombinering

Buss: 7.5 - 2x8.65 ton

Sida 51 (93)

Snitt  |Egentyngd Belaggning Jord Fylining
M(kNm) N(kN)wyy [IM(kNm) N(KkN)wyy IM(KNm) N(KN)wyy [M(KNm) N (KN) yy

2 -780.95 0.00 1.0/( -183.16 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.063 -566.08 0.00 1.0/ -132.88 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.125 -380.02 0.00 10| -88.93 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.188 -221.22 0.00 10| -51.30 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.250 -88.23 0.00 1.0| -20.00 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.313 19.39 0.00 1.0 4.99 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.375 101.65 0.00 10| 23.65 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.438 158.53 0.00 1.0 35.99 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.500 190.02 0.00 10| 42.00 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.563 182.82 0.00 10| 41.69 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.625 150.23 0.00 10| 35.06 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.688 92.27 0.00 10| 2211 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.750 8.94 0.00 10 2.83 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.813 -99.77 0.00 1.0| -22.77 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0
0.875 -234.28 0.00 10| -54.69 000 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
0.938 -396.04 0.00 10| -92.93 0.00 1.2 0.00 0.00 1.0 0.00 0.00 1.0

3 -586.63 0.00 1.0/ -137.50 0.00 1.2 0.00 0.00 10 0.00 0.00 1.0
Snitt  [Overlast Bromslast Trafik Buss Total snittkraft med Buss

M(KkNm) N(kN)wyy [M(kNm) N(kN)yy I[IM(KNm) N(KN)wyy IM(KNm) N (KN)

2 0.00 0.00 0.7 0.00 0.00 0.7 -273.05 0.00 13| -1355.7 0.0
0.063 0.00 0.00 0.7 0.00 0.00 0.7 -215.31 0.00 13| -1005.4 0.0
0.125 0.00 0.00 0.7 0.00 0.00 0.7 -178.94 0.00 13 -719.4 0.0
0.188 0.00 0.00 0.7 0.00 0.00 0.7 -161.17 0.00 13 -492.3 0.0
0.250 0.00 0.00 0.7 0.00 0.00 0.7 -143.40 0.00 13 -298.7 0.0
0.313 0.00 0.00 0.7 0.00 0.00 0.7 -125.63 0.00 13 -137.9 0.0
0.375 0.00 0.00 0.7 0.00 0.00 0.7 -107.86 0.00 13 -10.2 0.0
0.438 0.00 0.00 0.7 0.00 0.00 0.7 -90.09 0.00 13 84.6 0.0
0.500 0.00 0.00 0.7 0.00 0.00 0.7 -72.63 0.00 13 146.0 0.0
0.563 0.00 0.00 0.7 0.00 0.00 0.7| -89.76 0.00 13 116.2 0.0
0.625 0.00 0.00 0.7 0.00 0.00 0.7 -106.90 0.00 13 53.3 0.0
0.688 0.00 0.00 0.7 0.00 0.00 0.7 -124.04 0.00 13 -42.5 0.0
0.750 0.00 0.00 0.7 0.00 0.00 0.7 -141.18 0.00 13 -171.2 0.0
0.813 0.00 0.00 0.7 0.00 0.00 0.7 -158.32 0.00 13 -332.9 0.0
0.875 0.00 0.00 0.7 0.00 0.00 0.7 -175.45 0.00 13 -528.0 0.0
0.938 0.00 0.00 0.7 0.00 0.00 0.7 -204.54 0.00 13 -773.5 0.0

3 0.00 0.00 0.7 0.00 0.00 0.7 -261.56 0.00 13| -1091.7 0.0
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SWECO ﬁ

Erfordelig dragkraft - Mittspann 14.180 m

Buss: 7.5 - 2x8.65 ton

Sida 52 (93)

feex= 1870 MPa Y.=15 mw=11

bc,ﬁk = 0.42 m

b= 042 m

d=h-d

Shnitt Forskjutn. |Total snittkraft
(rel) (m) (m) M(kNm) N(kN) | h(m) Jd(m)[d(m)]|e(m)|x(m) |Fser(kN)

2 0.000 -0.742 -861.2 91.7 1.540 0.056 | 1.484 | 0.378 |-0.1632| -529.6
0.063 0.886 0.244 -610.1 91.7 1.341 0.056 | 1.285 | 0.322 |-0.1369| -429.6
0.125 1.773 1.230 -358.0 91.7 1.142 0.056 | 1.086 | 0.265 |-0.1010| -292.9
0.188 2.659 2.215 -76.3 91.7 0.943 0.056 | 0.887 | 0.209 |-0.0403| -61.6
0.250 3.545 3.121 153.8 91.7 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0295 | 204.1
0.313 4.431 4.021 334.3 91.7 0.905 0.084 | 0.821 | 0.198 | 0.0929 | 445.3
0.375 5.318 4914 463.1 91.7 0.905 0.098 | 0.807 | 0.198 | 0.1426 | 634.7
0.438 6.204 5.805 548.1 91.7 0.905 0.108 | 0.797 | 0.198 | 0.1785| 7714
0.500 7.090 6.694 579.8 91.7 0.905 0.112 | 0.793 | 0.198 | 0.1926 | 825.3
0.563 7.976 8.375 567.6 93.6 0.905 0.108 | 0.797 | 0.198 | 0.1859 | 8015
0.625 8.863 9.266 498.1 93.6 0.905 0.098 | 0.807 | 0.198 | 0.1555 | 685.9
0.688 9.749 10.163 394.1 -164.2 0.905 0.077 | 0.828 | 0.198 | 0.1721 | 491.2
0.750  10.635 11.060 239.1 -164.2 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.1131 | 266.3
0.813  11.521 11.965 45.6 -164.2 0.943 0.056 | 0.887 | 0.209 | 0.0475 16.6
0.875  12.408 12.951 -177.7 -164.2 1.142 0.056 | 1.086 | 0.265 |-0.0103| -203.5
0.938 13.294 13.936 -361.4 -164.2 1.341 0.056 | 1.285 | 0.322 |-0.0410| -320.4

3 14.180 14.922 -581.4 -164.2 1.540 0.056 | 1.484 | 0.378 |-0.0694| -428.7
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Erfordelig dragkraft - Mittspann 14.180 m

Buss: 7.5 - 2x8.65 ton

Sida 53 (93)

fek = 18.70 MPa v.=15 w=1.1

beww= 042 m

bisk= 042 m

d=h-d

Shitt Forskjutn. |Total snittkraft
(rel) (m) (m) M(kNm) N(kN) | h(m) |d(m)|d(m) | e(m)]| x(m) |Fset(KN)

2 0.000 0.696 -1355.7 0.0 1.540 0.149 | 1.391 | 0.378 | 0.2782 | -1059.4
0.063 0.886 1.489 -1005.4 0.0 1.341 0.136 | 1.205 | 0.322 | 0.2379 | -905.9
0.125 1.773 2.288 -719.4 0.0 1.142 0.112 | 1.030 | 0.265 | 0.1987 | -756.8
0.188 2.659 3.079 -492.3 0.0 0.943 0.102 | 0.841 | 0.209 | 0.1670 | -635.9
0.250 3.545 3.942 -298.7 0.0 0.905 0.112 | 0.793 | 0.198 | 0.1044 | -397.5
0.313 4.431 4.856 -137.9 0.0 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0436 | -165.9
0.375 5.318 5.742 -10.2 0.0 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0032 -12.0
0.438 6.204 6.628 84.6 0.0 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0265 | -100.9
0.500 7.090 7.515 146.0 0.0 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0462 | -175.8
0.563 7.976 7.552 116.2 0.0 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0366 | -139.2
0.625 8.863 8.438 53.3 0.0 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0166 -63.3
0.688 9.749 9.324 -42.5 0.0 0.905 0.056 | 0.849 | 0.198 | 0.0132 -50.3
0.750  10.635 10.239 -171.2 0.0 0.905 0.112 | 0.793 | 0.198 | 0.0584 | -222.4
0.813  11.521 11.101 -332.9 0.0 0.943 0.102 | 0.841 | 0.209 | 0.1097 | -417.6
0.875  12.408 11.893 -528.0 0.0 1.142 0.112 | 1.030 | 0.265 | 0.1425 | -542.6
0.938 13.294 12.691 -7735 0.0 1.341 0.136 | 1.205 | 0.322 | 0.1792 | -682.5

3 14.180 13.485 -1091.7 0.0 1.540 0.149 | 1.391 | 0.378 | 0.2200 | -837.8

176



Sida54 (93) 477

Buss: 7.5 - 2x8.65 ton Mittspann 14.180 m
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Viadukt 6ver Varnamo bangard REVA.xmcd

Sida55 (93) 179

6. Brobaneplattan

6.1 System

Snittkrafterna i brobaneplattan mellan huvudbalkama berdknas med strimlemetod med Strip Step 2.
Plattstrimlan modelleras som en kontinuerlig balk pa elastiska stod med vridinspanning i huvudbalkarna for
underkant brobaneplatta. Overkant brobaneplatta beriknas som fast inspand i huvudbalkama.

Snittkrafter for brobaneplattan, se Bilaga 3.

Konsolermna, som ar statiskt bestamda, berdknas i avsnitt 6.5.

Systemskiss

,GC viig 1500

Fri Brobredd vdgbana 7000

, GC vig 1500

W

- L

2

Overkant: FAST
Underkant: F2, ¢

AT

6580

71 Ll

Tvarsnittskonstanter

Plattbredd

Plattjocklek

b

h

strimla*

strimla ™=

=1.0m

0.100
0.145
0.230
0.164
0.185
0.194
0.200
0.204

0.205

Faktori Strip Step 2

3 4
——
Y
ZMR
F3,0
L 1710 L
7 4
faktor = 103

C:\Users\SEBJLE\OneDrive - Sweco AB\Old Home Drive\Data\Uppdrag\2020\Viadukt 6ver Varnamo bangard\ Utskrift: 2023-09-01 14:03



Viadukt 6ver Varnamo bangard REVA.xmcd

=
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3
" bstrimla’ hstrimla
Troghetsmoment =
12
T 4
faktor-1 =(0.083 0.254 1.014 0.368 0.528 0.608 0.667 0.707 0.718)-m
Tvarsnittsarea A= bstrimla' hstrimla

T 2
faktor-A = (100 145 230 164 185 194 200 204 205)-m

Brobaneplattans elastiska inspanning

Foratt erhélla maximala moment i underkant brobaneplatta ska brobaneplattans inspanningsvekhet i huvudbalkama
goras sa stor som mojligt.

Lik.tvbalk == 7-090m

hy = 0.750m

by := 0.420m

BYGG TA23:42 ger for

w
— =179
b,

w
0.229 - 0.196 | hw

c:= 0196 + ——————| — - 1.50| = 0.2149
2.00-150 | b,

3 4
Ky := ¢-hyyby,~ = 0.0119-m

Inspanningsvekheten beraknas enligt BYGG TA 23:42, elementarfall 4, vilket &r pa saker sida.

Eck = 28.5GPa
GCk =0.4- ECk
2
Lik tvbalk 1 -6 rad
pi=———— 10— =4617x10 - ——
8'Gck'Ku m kNm

C:\Users\SEBJLE\OneDrive - Sweco AB\Old Home Drive\Data\Uppdrag\2020\Viadukt 6ver Varnamo bangard\ Utskrift: 2023-09-01 14:03



Viadukt 6ver Varnamo bangard REVA.xmcd

s
SWECO ﬁ Sida 57 (93)

18(

6.2 Laster

Egentynagd

kN T kN
bty = 24*3 A "thg:(z'40 348 552 394 444 466 480 4.90 4.92)~F

Belédganing

tbel = 100mm ’ll)"{bel =12

kN
Vbel.b = 23*3

m

KN
Ibel = Thel Tbel.b M- Vel = 2.76- -
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Trafik
. . . im
Fordelningbredd Bedy = MiN(0.75-6.580m, 2.5m) + tjyq + 200mm bmedy = 2.80m fi(a) =
langs bron: Predv * 2
Ytlastavhjul: T T — A= 120kN B:= 180kN
300mm + 2-tbe|
: 7.40
Dynamik g=—— e=27.84%
20 + 6.580
A kN
Fordon a) ag:= Om Pa= fifay) = 036 o(Pa) = 120.00 F
0.88-B kN
Fordon b) a,:= 1.0m Pp= = fifap) = 0.26 o(Pp) = 158.40 —
10-B kN
Fordon c) ac:= 13m Po= fifac) = 024 o(Pc) = 180.00 F
110-B kN
Fordon d) aq:= 1.8m Pa="" fifag) = 0.22 o(Pg) = 198.00 —
117-B kN
Fordon €) ag = 2.0m Pe= fifae) = 0.21 o(Pe) = 21060~
132:B kN
Fordon ) ag:= 2.6m Pr=—" fifag) =019 o(Pe) = 23760~ ~
165-B kN
Fordon n) a, = 4m Pa= fifay) = 015 o(Py) = 297.00. —
A(Pp) fi(2p
(Po)-fifan) 120
Pe)-f
q( C) k(aC) 56.13
el = 6(Pa) T2} (1 ) = 54797 q e =) (g -] 3| MN
= . . €) =54.79-— Q= (l+e) = —
axel al" "k\“a, m boggi q(Pe)'fk(ae) 56.09
56.25
o(Pe) fifa)
55.84
o(Po) i)
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kN .
Uaxel = 54.79-— Fil1
m
kN :
0.8-Oyyq) = 43.83 — Fil2
m
Olaye Ordelas pa bredden: 300mm + 2- g = 500-mm

Systemberakningen utfors for axellasten A=120 kN. For plattan mellan balkarna fas boggivardet genom att
multiplicera tillaten axel med faktom:

Qaxel

B

[¢% L= —

boggi A
Trafiklast Buss

Axellast: 7.5-2x8.65ton
Axelavstand: 7.20-1.40m

86.5kN
P:= a:=14m
2
Im
fg=———— =024
Prmedy + 2
= P = 86.50 kN
ouss = 00mm + 2ty o m

kN
Yaxel.buss = dpuss fi (1 +€) = 26.33- m
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6.3  BOjmoment

6.3.1 Underkantsarmering

Tvarsnitt och armering

216 s500 -ab
216 s500 -a7
916 5250 -a8
=11
270MPa P . o i . ° g T .
fop= —— =213.44MPa Andkrokama beaktas inte pa séker sida, da faltmitt &r dimensionerande.
115,
18.70MPa 1.44MPa
foc=——-——— =11.33MPa fot=——— =0.87MPa
157, 157,
Armerin
Gruppnr anges som 1, 2, 3, osv. Valfri text far anges. Max 50 grupper.
Litt. valfritext
Armering forsta gruppen anges pa forsta raden och évriga grupper pa nastkommande rader.
Mellanliggande rader far inte limnas blanka d& programmet tolkar antal grupper som
det antal ifyllda rader som finns ovanfor den forsta blankraden.
x-koordinat slut > start. x=0 ska sammanfalla med x=0 for snittkraftsangivelsen. Om stangen borjar
forex=0 ges minusvérde pa koordinaten.
Forankringslangd forankringslangd utan hansyn till andkrokar beréknad enligt t ex BBK 94, 3.9.1.2 anges
for bada stangandarna.
Andkrok tillgodoréknad dndkrokseffekt for en stang anges.
Max kraft beraknas som A*f; for enstang.
arm := _
Grupp Litt. Armering x-koordinat Foérankringslangd Andkrok M ax
nr %] antal fst start slut vid start| vid slut |vid start| vid slut kraft
(mm) (st) (MPa) (mm) (mm) (mm) (mm) (KN) (KN) (kN)
1 a6 16 2.00 213.44 210 6370 1m0 10 0 0 4291
2 a7 6 2.00 213.44 455 6125 05 105 0 0 4291
3 a8 16 4.00 213.44 0 6580 1 1 0 0 42.91

Hela flansskjuvarmeringsbehovet tas frdn Gverkantsarmeringen varfor underkantsarmeringen kan utnyttjas fullt ut for

tvarbamingen.
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Reduktion pga avskarvisamma snitt

0 1 . ) 0.00 1.00

red:= & 3 dvs ingen reduktion. red =

max(arm )107 6.58 1.00

Snittkrafter

Snittkrafterna i nedanstaende tabell berdknas

foraxeln A=120 kN. =

Tillaten boggilast f&s genom att multiplicera A, med faktorn Upoggi = 146

snittkrafter :=
Boggi Axel
LK A Trafik Yy=10) LK A Trafik @y=10)

Snitt b d M N M N M N M N es
(m) (m) (m) (kNm) (kN) (kNm) (kN) (kNm) (kN) (kNm) (kN) (m)
0.000 100 0.111 2141 0.0 0.32 0.0 0.000
0.41 100 0.119 2.8 0.0 0.26 00 0.000
0.823 100 0.26 0.40 0.0 369 00 0.000
1234 100 0.133 20.87 0.0 14.09 00 0.000
1645 100 0.43 4117 0.0 25.29 00 0.000
2.056 100 0.49 5957 0.0 35.98 00 0.000
2.468 100 0.153 72.90 0.0 4375 00 0.000
2879 100 0.156 80.68 0.0 4824 00 0.000
3290 100 0.157 82.62 0.0 4923 00 0.000
3.701 100 0.156 80.68 0.0 4824 00 0.000
4113 100 0.153 72.90 0.0 4375 00 0.000
4524 100 0.49 5957 0.0 35.98 00 0.000
4935 100 0.43 4113 0.0 2526 00 0.000
5.346 100 0.133 20.87 0.0 14.09 00 0.000
5.758 100 0.26 0.40 0.0 369 00 0.000
6.169 100 0.19 -8 0.0 0.26 00 0.000
6.580 100 0.111 214 0.0 0.32 0.0 0.000

Axellast

[¥] Snittkrafter - axel

Reference:C:\Users\SEBJLE\OneDrive - Sweco AB\Old Home Drive\Data\Red_kapacitet.xmcd

Armeringsarea berdknad ur FR-kurvan:

—_

Iinterp(pkt, Fiot> snitt) Ny As fik fst

foe=213-MPa  Ag:= Ag fik = Ag— — Wgi= ————————
t fik

S s fot STRTTS £y S" bredd-effhojd f,.
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s
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Avdim. snittkrafter Avtrafik
. Md - Nd~eS N . Mt - Nt'eS N
= + = +
sd wg d st wg t
effhojd-|1- — effhsjd-|1- —
2 2

Funktioner for armeringsarea och effektiv hojd for tvéarkraftsberdkningen.

AsO_uk( X) = Iinterp(snitt, Ag, x)

Lk A Trafik
Snitt A s A s.fik Wg F sd F st
(m) (mm?) | (mm?) (kN) (kN)
0.000 0 0 0.0000 -192.88 2.88
0411 1206 1206 0.1909 -113.15 242
0.823 1609 1609 0.2404 3.61 33.29
1234 1609 1609 0.2278 177.08 119.56
1645 1609 1609 0.2118 322.01 197.80
2.056 1609 1609 0.2033 445,04 268.80
2.468 1609 1609 0.1980 528.82 317.37
2.879 1609 1609 0.1942 57279 342.48
3.290 1609 1609 0.1929 582.43 347.05
3.701 1609 1609 0.1942 572.79 342.48
4113 1609 1609 0.1980 528.82 317.37
4524 1609 1609 0.2033 445,04 268.80
4935 1609 1609 0.2118 32170 197.57
5.346 1609 1609 0.2278 177.08 119.56
5.758 1609 1609 0.2404 3.61 33.29
6.169 1206 1206 0.1909 -113.5 242
6.580 0 0 0.0000 -190.45 2.88
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Dragkraft (kN)

Reference:C:\Users\SEBJLE\OneDrive - Sweco AB\OId Home Drive\Data\Dragkraftskurva.xmcd

Dragkraftskurva for underkantsarmering

120

240

360

480

0 1.316 2.632 3.948

X-koordinat (m)

@D Dragkraft

@BEE® irskjuten dragkraft
@EED® Kapacitet

@®® Dragkraft vid tillaten last

Dimensionerande snitt

-m=3.211-m = 343.32-kN

X 4 Fo :
dlmdimsnitt R'd'mdimsnitt

=582.43-kN dragkraft for LK Amed A=120 kN

Fdim.f()‘rskjdimsnitt

= 347.05-kN dragkraft for enbart trafiklast (yy=1.0)

Ftrafik.ftjrskjdimsnitt

Justering av axelvardet

Trafiken kan 6kas med faktorn: Ograf = 047

Ti"éten axel: Atl” ML.Ffri = %traf 120kN Atl” M1fri= 56-kN

Bogailast

Tillaten boggi:

Btill_M1.fri = ®%boggi” Atill_ML.fri Btill_M1.fri = 82-kN

5.264 6.58
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Snittkrafter - Vagbanemitt

Snittkrafterna i nedanstaende tabell berdknas
foraxeln A=120 kN.

T 19

Tillaten boggilast f&s genom att multiplicera A, med faktorn poggi = 146
snittkrafter =
Boggi Axel
LK A Trafik Yy=10) LK A Trafik @y=10)
Snitt b d M N M N M N M N es
(m) (m) (m) (kNm) (kN) (kNm) (kN) (kNm) (kN) (kNm) (kN) (m)
0.000 100 0.1 -2182 0.0 0.00 0.0 0.000
0.41 100 0.19 -12.53 0.0 0.00 0.0 0.000
0.823 100 0.126 -4.39 0.0 0.00 0.0 0.000
1234 100 0.133 19.26 0.0 .85 0.0 0.000
1645 100 0.143 36.05 0.0 2134 0.0 0.000
2.056 100 0.149 49.89 0.0 2854 0.0 0.000
2.468 100 0.153 59.20 0.0 3321 0.0 0.000
2.879 100 0.156 63.59 0.0 35.10 0.0 0.000
3.290 100 0.157 63.22 0.0 34.31 0.0 0.000
3.701 100 0.156 63.59 0.0 35.09 0.0 0.000
4.113 100 0.153 59.20 0.0 33.21 0.0 0.000
4524 100 0.149 49.89 0.0 2854 0.0 0.000
4935 100 0.143 35.96 0.0 2128 0.0 0.000
5.346 100 0.133 19.26 0.0 .85 0.0 0.000
5.758 100 0.126 -4.39 0.0 0.00 0.0 0.000
6.169 100 0.19 -12.53 0.0 0.00 0.0 0.000
6.580 100 0.111 -2182 0.0 0.00 0.0 0.000
Axellast - Vagbanemitt
[¥] Snittkrafter - axel
Reference:C:\Users\SEBJLE\OneDrive - Sweco AB\Old Home Drive\Data\Red_kapacitet.xmcd
Armeringsarea berdknad ur FR-kurnvan:
_
Iinterp(pkt, Fiot> snitt) Ny As fik fst
fop = 213-MPa A= A il = A — — Weim ————— —
st s s.fik s S
fst fst bredd-effhdjd f..
Avdim. snittkrafter Avtrafik
. Mg — Ng-eg N . Mg~ Ngeg N
= + = +
sd wg d st wg t
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Funktioner for armeringsarea och effektiv hojd for tvérkraftsberdkningen.

AsO_uk( X) = Iinterp(snitt, Ag, x)

Lk A Trafik
Snitt A s A s.fik Wg F sd F st
(m) (mm?) | (mm?) (kN) (kN)
0.000 0 0 0.0000 -196.58 0.00
0411 1206 1206 0.1909 -116.41 0.00
0.823 1609 1609 0.2404 -39.60 0.00
1234 1609 1609 0.2278 163.42 109.03
1645 1609 1609 0.2118 28196 166.91
2.056 1609 1609 0.2033 37272 213.22
2.468 1609 1609 0.1980 42944 24091
2.879 1609 1609 0.1942 45146 249.19
3.290 1609 1609 0.1929 445,67 24187
3.701 1609 1609 0.1942 45146 249.12
4113 1609 1609 0.1980 42944 24091
4524 1609 1609 0.2033 37272 213.22
4935 1609 1609 0.2118 28126 166.44
5.346 1609 1609 0.2278 163.42 109.03
5.758 1609 1609 0.2404 -39.60 0.00
6.169 1206 1206 0.1909 -116.41 0.00
6.580 0 0 0.0000 -196.58 0.00
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Reference:C:\Users\SEBJLE\OneDrive - Sweco AB\OId Home Drive\Data\Dragkraftskurva.xmcd

Dragkraftskurva for underkantsarmering

120

240

360

Dragkraft (kN)

480

0 1.316 2.632 3.948 5.264 6.58

X-koordinat (m)

@D Dragkraft

@BEE® irskjuten dragkraft
@EED® Kapacitet

@®® Dragkraft vid tillaten last

Dimensionerande snitt

X -m=3.623-m Fp i = 343.32-kN
dlmdimsnitt R'd'mdimsnitt
=S — 451.46-kN dragkraft for LK Amed A=120 kN
d|m.f0rskjdimsnitt
Ftraﬁk_fmskjd . =249.12-kN dragkraft for enbart trafiklast (yy=1.0)
imsnitt
Justering av axelvardet
Trafiken kan 6kas med faktorn: Qgpaf = 0.67
Tillaten axel: Atill_MLmitt = Otraf 120kN Atill_M1mitt = 80-kN
Bogailast - Vagbanemitt
Tillaten boggi: Btill_MLmitt = “boggi’ Atill_MLmitt Btill_m1.mitt = 117-kN
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Snittkrafter - Buss

Snittkrafterna i nedanstaende tabell beraknas

foraxeln A=120 kN.

Tillaten boggilast f&s genom att multiplicera A, med faktorn Upoggi = 146
snittkrafter =
Buss
LK A Trafik @y =10)
Snitt b d M N M N es
(m) (m) (m) (kNm) (kN) (kNm) (kN) (m)

0.000 100 0.1 2182 00 0.00 00 0.000
0411 100 0.119 253 00 0.00 0.0 0.000
0.823 100 | ome -439 00 0.00 00 0.000
1234 100 | 013 739 00 372 00 0.000
1645 100 | om3 211 00 9.90 0.0 0.000
2.056 100 | om9 3062 00 B71 00 0.000
2.468 100 | 013 36.78 00 597 00 0.000
2.879 100 | o016 39.89 00 16.87 0.0 0.000
3.290 100 | o017 39.39 00 15598 00 0.000
3701 100 | 016 39.89 00 16.87 00 0.000
4113 100 | 013 36.78 00 597 0.0 0.000
4524 100 | om9 3062 00 B71 00 0.000
4935 100 | om3 2120 00 9.92 00 0.000
5.346 100 | 013 739 00 372 0.0 0.000
5758 100 | o6 -439 00 0.00 00 0.000
6.169 100 0.119 253 00 0.00 00 0.000
6.580 100 0.11 -2182 00 0.00 0.0 0.000

Axellast - Buss

[¥] Snittkrafter - axel

T 19

Reference:C:\Users\SEBJLE\OneDrive - Sweco AB\Old Home Drive\Data\Red_kapacitet.xmcd

Armeringsarea berdknad ur FR-kurvan:

Iinterp(pkt, Fiot> snitt) Ng
fSt = 213-MPa AS = ASfIk = AS ?
st
Avdim. snittkrafter Avtrafik
. Mg — Ng-eg N . Mg~ Ngeg N
= + = +
sd wg d st wg t
effhojd-|1- — effhojd-|1- —
2 2

Wgi=—"""—"———-
bredd-effhdjd f..

_—
As fik st
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Funktioner for armeringsarea och effektiv hojd for tvérkraftsberdkningen.

AsO_uk(

X) = Iinterp(snitt,AS,x)

Lk A Trafik
Snitt A s A s.fik Wg F sd F st
(m) (mm?) | (mm?) (kN) (kN)
0.000 0 0 0.0000 -196.58 0.00
0411 1206 1206 0.1909 -116.41 0.00
0.823 1609 1609 0.2404 -39.60 0.00
1234 1609 1609 0.2278 62.70 3156
1645 1609 1609 0.2118 165.58 7743
2.056 1609 1609 0.2033 228.76 102.43
2.468 1609 1609 0.1980 266.80 115.85
2.879 1609 1609 0.1942 283.20 19.77
3.290 1609 1609 0.1929 277.68 112.65
3.701 1609 1609 0.1942 283.20 119.77
4113 1609 1609 0.1980 266.80 115.85
4524 1609 1609 0.2033 228.76 102.43
4935 1609 1609 0.2118 165.81 77.59
5.346 1609 1609 0.2278 62.70 3156
5.758 1609 1609 0.2404 -39.60 0.00
6.169 1206 1206 0.1909 -116.41 0.00
6.580 0 0 0.0000 -196.58 0.00

Reference:C:\Users\SEBJLE\OneDrive - Sweco AB\OId Home Drive\Data\Dragkraftskurva.xmcd

Dragkraftskurva for underkantsarmering

0
120
z
=3 240,
g
=
IS 360
[a)
480
0 1.316 2.632 3.948 5.264 6.58
X-koordinat (m)
@D Dragkraft

@BEE® irskjuten dragkraft
@EED® Kapacitet
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6.32  Overkantsarmering
Tvarsnitt och armering
©10 s500 -a5
916 5250 -a4 #16 s250 -a4
Llo=0 a7 PloE0 a7
$10 s500 -a3 $10 s500 -a3
$16 s500 -a6 $16 s500 -a6
Armering
Gruppnr anges som 1, 2, 3, osv. Valfri text far anges. Max 50 grupper.
Litt. valfritext
Armering forsta gruppen anges pa forsta raden och évriga grupper pa nastkommande rader.
Mellanliggande rader far inte limnas blanka d& programmet tolkar antal grupper som
det antal ifyllda rader som finns ovanfor den forsta blankraden.
x-koordinat slut > start. x=0 ska sammanfalla med x=0 for snittkraftsangivelsen. Om stangen borjar
forex=0 ges minusvérde pa koordinaten.
Forankringslangd forankringslangd utan hansyn till andkrokar beréknad enligt t ex BBK 94, 3.9.1.2 anges
for bada stangandarna.
Andkrok tillgodoréknad dndkrokseffekt for en stang anges.
Max kraft beréaknas som A*f; for enstang.
arm := i,
Grupp Litt. Armering x-koordinat Forankringslangd Andkrok M ax
nr [%] antal fst start slut vid start| vid slut |vid start| vid slut kraft
(mm) (st) (MPa) (mm) (mm) (mm) (mm) (KN) (KN) (KN)
1 a5 10 2.00 213.44 0 6580 1 1 0 0 6.7
2 a3_1 10 2.00 213.44 0 350 1 272 0 0 6.7
3 a3_2 10 2.00 21344 6230 6580 272 1 0 0 6.7
4 ad_1 16 400 21344 0 590 1 435 0 0 429
5 ad_2 16 400 21344 5990 6580 435 1 0 0 429
6 a6_1 16 2.00 213.44 0 320 1 110 0 0 429
7 a6_2 16 2.00 213.44 6260 6580 10 1 0 0 429
8 a7_1 16 2.00 21344 0 560 1 105 0 0 429
9 a7_2 16 2.00 213.44 6020 6580 105 1 0 0 429

Hela flansskjuvarmeringsbehovet tas frdn underkantsarmeringen varfor 6verkantsarmeringen kan utnyttjas fullt ut for

tvarbamingen.

Reduktion pga avskarvisamma snitt

red:=

0

max arm<7>)~ 103
(

1 _ _ 0.00 1.00
dvs ingen reduktion. red =
1 6.58 1.00
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Snittkrafter

Snittkrafterna i nedanstaende tabell berdknas fg)

foraxeln A=120 kN. ° M

N+
Tillaten boggilast f&s genom att multiplicera A, med faktorn Upoggi = 146
Plattstrimlan modelleras som fast inspédnd i huvudbalkarma
snittkrafter :=
Boggi Axel
LK A Trafik Yy=10) LK A Trafik @y=10)
Snitt b d M N M N M N M N es
(m) (m) (m) (kNm) (kN) (kNm) (kN) (kNm) (kN) (kNm) (kN) (m)

0.000 100 0.198 -98.44 0.0 -56.60 0.0 0.000
0411 100 0.135 -63.14 0.0 -36.60 0.0 0.000
0.823 100 0.45 -32.70 0.0 -19.44 00 0.000
1234 100 0.152 -856 0.0 -6.22 00 0.000
1645 100 0.162 457 0.0 -053 0.0 0.000
2.056 100 0.168 9.76 0.0 0.00 00 0.000
2468 100 0.172 .99 0.0 0.00 00 0.000
2.879 100 0.175 14.93 0.0 0.00 0.0 0.000
3.290 100 0.176 1558 0.0 0.00 00 0.000
3.701 100 0.175 1493 0.0 0.00 00 0.000
4113 100 0.172 .99 0.0 0.00 0.0 0.000
4524 100 0.168 9.76 0.0 0.00 00 0.000
4935 100 0.162 457 0.0 -053 00 0.000
5.346 100 0.152 -8.56 0.0 -6.22 0.0 0.000
5.758 100 0.45 -32.70 0.0 -19.44 00 0.000
6.169 100 0.135 -63.14 0.0 -36.60 00 0.000
6.580 100 0.198 -98.44 0.0 -56.60 0.0 0.000
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Axellast

[¥] Snittkrafter - axel

For OK-armering satts My =-Mg och M, =-M, Mg = -Mq My = —My

Reference:C:\Users\SEBJLE\OneDrive - Sweco AB\Old Home Drive\Data\Red_kapacitet.xmcd

Armeringsarea berdknad ur FR-kurvan:

_
. 15N A Iinterp(pkt, Ftot,snitt) A A Ny As fik fst
= -MPa = il = -— Wei= ———————————
st s fet STk "y ™ bredd-effhojd Ty,
Avdim. snittkrafter Avtrafik
Mg - Ng-eg Mg - Ny eg
Foqi=| ———— +N Fogi=| ————— +N
sd wg d st wg t
effhojd-|1- — effhojd-|1- —
2 2
Lk A Trafik Funktioner for armeringsarea och effektiv
Snitt A Ao ws F Fa hojd for tvarkraftsberéakningen.
(m) (mm?) (mm?) (kN) (kN)
0.000 0 0 0.0000 497.17 285.86 AsO ok(x) = Iinterp(snitt,AS,x)
041 890 890 0.241 | 49865 | 289.05 -
0.823 57 57 00204 | 22784 | 1545
1234 157 57 0.095 56.87 4132
1645 57 57 0083 | -2847 3.30
2.056 57 57 0.0176 -58.61 0.00
2.468 157 57 0.0172 -76.18 0.00
2.879 57 57 0069 | -86.04 0.00
3.290 157 57 0068 | -89.27 0.00
3.701 157 57 0069 | -86.04 0.00
4183 57 57 0.0172 -76.18 0.00
4524 157 57 0.0176 -58.61 0.00
4935 157 57 0083 | -2847 3.30
5.346 57 57 0.095 56.87 4132
5.758 157 57 00204 | 22784 | 1545
6.169 890 890 0.241 | 49865 | 289.05
6.580 0 0 00000 | 497.7 | 28586
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Reference:C:\Users\SEBJLE\OneDrive - Sweco AB\OId Home Drive\Data\Dragkraftskurva.xmcd

Dragkraftskurva for dverkantsarmering

-550

- 440

-330

-220

Dragkraft (kN)

-110 9

0 1.316

@D Dragkraft

@EEE® irskjuten dragkraft
@ED® Kapacitet

@®® Dragkraft vid tillaten last

Dimensionerande snitt

X i -m=0.479-m
dlmdimsnitt

Fdim'forSkjdimsnitt = 498.65-kN

Ferafik forskj g nige ~ 200 0> KN

Justering av axelvardet

Trafiken kan 6kas med faktorn:

Tillaten axel:

Bogailast

Tillaten boggi:

F .
R'd'mdimsnitt

Atill_M2.fri = %traf 120kN

Btill_M2.fri = ®boggi Atill_M2.fri

2.632 3.948

X-koordinat (m)

=143.84-kN

dragkraft for LK Amed A=120 kN

dragkraft for enbart trafiklast (yy=1.0)

Ograf = 0.06

Atill_M2.fri = kN

Btin_m2.fri = 10-kN

5.264 6.58
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Snittkrafter - Vagbanemitt

Snittkrafterna i nedanstaende tabell berdknas fg)
foraxeln A=120 kN. ° M
N+
Tillaten boggilast f&s genom att multiplicera A, med faktorn Upoggi = 146
Plattstrimlan modelleras som fast inspédnd i huvudbalkarma
snittkrafter :=
Boggi Axel
LK A Trafik Yy=10) LK A Trafik @y=10)
Snitt b d M N M N M N M N es
(m) (m) (m) (kNm) (kN) (kNm) (kN) (kNm) (kN) (kNm) (kN) (m)

0.000 100 0.198 -78.74 0.0 4144 0.0 0.000
0411 100 0.135 -50.60 0.0 -26.95 0.0 0.000
0.823 100 0.45 -26.18 0.0 -14.42 00 0.000
1234 100 0.152 -6.94 0.0 -497 00 0.000
1645 100 0.162 5.26 0.0 0.00 0.0 0.000
2.056 100 0.168 9.76 0.0 0.00 00 0.000
2468 100 0.172 .99 0.0 0.00 00 0.000
2.879 100 0.175 14.93 0.0 0.00 0.0 0.000
3.290 100 0.176 1558 0.0 0.00 00 0.000
3.701 100 0.175 1493 0.0 0.00 00 0.000
4113 100 0.172 .99 0.0 0.00 0.0 0.000
4524 100 0.168 9.76 0.0 0.00 00 0.000
4935 100 0.162 5.26 0.0 0.00 00 0.000
5.346 100 0.152 -6.94 0.0 -4.97 0.0 0.000
5.758 100 0.45 -26.18 0.0 -14.42 0.0 0.000
6.169 100 0.135 -50.60 0.0 -26.95 00 0.000
6.580 100 0.198 -78.74 0.0 -4144 0.0 0.000
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Axellast - Vagbanemitt

[¥] Snittkrafter - axel

For OK-armering satts My =-Mg och M, =-M, Mg = -Mq My = —My

Reference:C:\Users\SEBJLE\OneDrive - Sweco AB\Old Home Drive\Data\Red_kapacitet.xmcd

Armeringsarea berdknad ur FR-kurvan:

_
. 15N A Iinterp(pkt, Ftot,snitt) A A Ny As fik fst
= -MPa = il = -— Wei= ———————————
st s fet STk "y ™ bredd-effhojd Ty,
Avdim. snittkrafter Avtrafik
Mg - Ng-eg Mg - Ny eg
Foqi=| ———— +N Fogi=| ————— +N
sd wg d st wg t
effhojd-|1- — effhojd-|1- —
2 2
Lk A Trafik Funktioner for armeringsarea och effektiv
Snitt A Ao ws F Fa hojd for tvarkraftsberéakningen.
(m) (mm?) (mm?) (kN) (kN)
0.000 0 0 0.0000 397.68 209.29 AsO ok(x) = Iinterp(snitt,AS,x)
041 890 890 0.241 | 39961 | 21284 -
0.823 57 57 0.0204 18241 | 10047
1234 157 57 0.095 46.1 33.02
1645 157 57 0083 | -3277 0.00
2.056 57 57 0.0176 -58.61 0.00
2.468 157 57 0.0172 -76.18 0.00
2.879 57 57 0069 | -86.04 0.00
3.290 57 57 0068 | -89.27 0.00
3.701 157 57 0069 | -86.04 0.00
4183 157 57 0.0172 -76.18 0.00
4524 157 57 0.0176 -58.61 0.00
4935 157 57 0083 | -3277 0.00
5.346 57 57 0.095 461 33.02
5.758 157 57 0.0204 18241 | 10047
6.169 890 890 0.241 | 39961 | 21284
6.580 0 0 00000 | 39768 | 209.29
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Reference:C:\Users\SEBJLE\OneDrive - Sweco AB\OId Home Drive\Data\Dragkraftskurva.xmcd

Dragkraft (kN)

Dragkraftskurva for dverkantsarmering

- 550
— 440
- 330,
- 220,
- 110 Q\
@,
0
0 1.316 2.632 3.948 5.264 6.58
X-koordinat (m)
@D Dragkraft

@EEE® irskjuten dragkraft
@ED® Kapacitet
@®® Dragkraft vid tillaten last

Dimensionerande snitt

-m=0.479-m =143.84-kN

X 4 Fo :
dlmdimsnitt R'd'mdimsnitt

= 399.61-kN dragkraft for LK Amed A=120 kN

Fdim.f()‘rskjdimsnitt

= 212.84-kN dragkraft for enbart trafiklast (yy=1.0)

Ftrafik.ftjrskjdimsnitt

Justering av axelvardet

Trafiken kan 6kas med faktorn: Qgypaf = 0.08

Tillaten axel: Atill_M2.fri = “traf 120kN

Boggilast - Vagbanemitt

Tillaten boggi: Brill_M2.fri = “boggi’ Atill_M2.fri

Atill_Mm2.fri = 9-kN

Btin_m2.fri = 13-kN
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Snittkrafter - Busse=0.5m

Snittkrafterna i nedanstaende tabell berdknas :S”
foraxeln A=120 kN. M
N+

Tillaten boggilast f&s genom att multiplicera A, med faktorn Upoggi = 146
Plattstrimlan modelleras som fast inspédndi huvudbalkarna
snittkrafter =
Buss
LK A Trafik Wy =10)

Snitt b d M N M N es
(m) (m) (m) (kNm) (kN) (kNm) (kN) (m)
0.000 100 0.198 -50.15 0.0 -19.45 0.0 0.000
0411 100 0.135 -32.40 0.0 -2.95 0.0 0.000
0.823 100 0.145 -16.44 0.0 -6.93 0.0 0.000
1234 100 0.152 -341 0.0 -2.25 0.0 0.000
1645 100 0.162 5.26 0.0 0.00 0.0 0.000
2.056 100 0.168 9.76 0.0 0.00 0.0 0.000
2.468 100 0.172 12.99 0.0 0.00 0.0 0.000
2,879 100 0.175 14.93 0.0 0.00 0.0 0.000
3.290 100 0.176 1558 0.0 0.00 0.0 0.000
3701 100 0.175 1493 0.0 0.00 0.0 0.000
4113 100 0.172 .99 0.0 0.00 0.0 0.000
4524 100 0.168 9.76 0.0 0.00 0.0 0.000
4.935 100 0.162 5.26 0.0 0.00 0.0 0.000
5.346 100 0.152 -341 0.0 225 0.0 0.000
5.758 100 0.145 -16.44 0.0 -6.93 0.0 0.000
6.169 100 0.135 -32.40 0.0 -12.95 0.0 0.000
6.580 100 0.198 -50.55 0.0 -10.45 0.0 0.000

Axellast-Busse=0.5m

[¥] Snittkrafter - axel
For OK-armering sétts My =-Mg och M, =-M; My = -My My == -My

Reference:C:\Users\SEBJLE\OneDrive - Sweco AB\Old Home Drive\Data\Red_kapacitet.xmcd

Armeringsarea berdknad ur FR-kurvan:

N

Iinterp(pkt, Fiot> snitt) Ny As fik fst
fy = 213-MPa Ag = Ag fik=Ag— — Wg =
st s s.fik s s
fst fst bredd-effhdjd f..
Avdim. snittkrafter Avtrafik
. Mg — Ng-eg N . Mg~ Ngeg N
=+ ==+
sd wg d st wg t
effhojd-|1- — effhojd-|1- —
2 2
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Lk A Trafik
Shitt A Astix Wg Fs F s
(m) (mm?) (mm?) (kN) (kN)
0.000 0 0 0.0000 253.28 98.23
041 890 890 0.1241 255.88 102.27
0.823 57 57 0.0204 114.55 48.29
1234 157 57 0.0195 22.65 14.95
1645 57 57 0.0183 -32.77 0.00
2.056 57 57 0.0176 -58.61 0.00
2.468 57 57 0.0172 -76.18 0.00
2.879 57 57 0.0169 -86.04 0.00
3.290 57 57 0.0168 -89.27 0.00
3.701 57 57 0.0169 -86.04 0.00
4113 57 57 0.0172 -76.18 0.00
4524 157 57 0.0176 -58.61 0.00
4935 57 57 0.0183 -32.77 0.00
5.346 157 57 0.0195 22.65 14.95
5.758 157 57 0.0204 14.55 48.29
6.169 890 890 0.1241 255.88 102.27
6.580 0 0 0.0000 253.28 98.23

Reference:C:\Users\SEBJLE\OneDrive - Sweco AB\OId Home Drive\Data\Dragkraftskurva.xmcd

Dragkraftskurva for éverkantsarmering, Buss e = 0.5 m

Funktioner forarmeringsarea och effektiv
hojd for tvarkraftsberdkningen.

Asp pk(X) = Iinterp(snitt, Ag, x)

-550

- 440

-330

-220

Dragkraft (kN)

-110

0 1.316

@D Dragkraft
@EEE® irskjuten dragkraft
@ED® Kapacitet

Dimensionerande snitt

X 4 .
dlmdimsnitt

Tillaten axel: Qgraf = 0.16

Utnyttjandegrad: 86.5kN

n=s——"—"—
AtiII_Buss_eO.Sm

2.632

m=0.479-m

Atill_Buss_e0.5m = Otraf 86-5kN = 13.61kN

X-koordinat (m)

F .
R'd'mdimsnitt

= 636%

3.948 5.264 6.58

=143.84-kN
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Snittkrafter - Busse=0m

Snittkrafterna i nedanstaende tabell berdknas :S”
foraxeln A=120 kN. M
N+

Tillaten boggilast f&s genom att multiplicera A, med faktorn Upoggi = 146
Plattstrimlan modelleras som fast inspédndi huvudbalkarna
snittkrafter =
Buss
LK A Trafik @y =10)

Snitt b d M N M N es
(m) (m) (m) (kNm) (kN) (kNm) (kN) (m)
0.000 100 0.198 -47.94 0.0 -17.76 0.0 0.000
041 100 0.135 -3161 0.0 -12.34 0.0 0.000
0.823 100 0.145 -16.44 0.0 -6.93 0.0 0.000
1234 100 0.152 245 0.0 -151 0.0 0.000
1645 100 0.162 5.26 0.0 0.00 0.0 0.000
2.056 100 0.168 9.76 0.0 0.00 0.0 0.000
2.468 100 0.172 .99 0.0 0.00 0.0 0.000
2.879 100 0.175 1493 0.0 0.00 0.0 0.000
3.290 100 0.176 1558 0.0 0.00 0.0 0.000
3.701 100 0.175 1493 0.0 0.00 0.0 0.000
4113 100 0.172 299 0.0 0.00 0.0 0.000
4524 100 0.168 9.76 0.0 0.00 0.0 0.000
4935 100 0.162 5.26 0.0 0.00 0.0 0.000
5.346 100 0.152 245 0.0 -151 0.0 0.000
5.758 100 0.145 -16.44 0.0 -6.93 0.0 0.000
6.169 100 0.135 -3161 0.0 -12.34 0.0 0.000
6.580 100 0.198 -47.94 0.0 -17.76 0.0 0.000

Axellast-Busse=0m

[¥] Snittkrafter - axel
For OK-armering sétts My =-Mg och M, =-M; My = -My My == -My

Reference:C:\Users\SEBJLE\OneDrive - Sweco AB\Old Home Drive\Data\Red_kapacitet.xmcd

Armeringsarea berdknad ur FR-kurvan:

N

Iinterp(pkt, Fiot> snitt) Ny As fik fst
fy = 213-MPa Ag = Ag fik=Ag— — Wg =
st s s.fik s s
fst fst bredd-effhdjd f..
Avdim. snittkrafter Avtrafik
. Mg — Ng-eg N . Mg~ Ngeg N
=+ ==+
sd wg d st wg t
effhojd-|1- — effhojd-|1- —
2 2
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Lk A Trafik Funktioner for armeringsarea och effektiv
Snitt A Ao ws F Fa hojd for tvarkraftsberéakningen.
(m) (mm?) (mm?) (kN) (kN)
0.000 0 0 0.0000 242.12 89.70 AsO ok(x) = Iinterp(snitt,As,x)
041 890 890 0.241 | 24964 97.46 -
0.823 57 57 0.0204 11455 48.29
1234 57 157 0.0195 16.28 10.03
1645 57 57 0.0183 -32.77 0.00
2.056 57 57 0.0176 -58.61 0.00
2.468 57 157 0.0172 -76.18 0.00
2.879 57 57 0.0169 -86.04 0.00
3.290 57 57 0.0168 -89.27 0.00
3701 57 157 0.09 -86.04 0.00
4.113 57 57 0.0172 -76.18 0.00
4524 57 157 0.0176 -58.61 0.00
4935 57 57 0.0183 -32.77 0.00
5.346 57 57 0.095 16.28 10.03
5.758 57 57 0.0204 114,55 48.29
6.169 890 890 0.241 | 24964 97.46
6.580 0 0 0.0000 242.2 89.70
Reference:C:\Users\SEBJLE\OneDrive - Sweco AB\OId Home Drive\Data\Dragkraftskurva.xmcd
Dragkraftskurva for éverkantsarmering, Buss e =0 m
- 550
- 440
= ‘
=3 —-330
E
P
=
@ - 220
a)
—-110
0
0 1.316 2.632 3.948 5.264 6.58
X-koordinat (m)
@D Dragkraft
@EEE® irskjuten dragkraft
@ED® Kapacitet
Dimensionerande snitt -m=0.479-m =143.84-kN

X q: Fo :
dlmdimsnitt R'd'mdimsnitt

Tillaten axel: Qgraf = 0.16 Atill_Buss_eOm = ®traf 86-5kN = 14.27kN

Utnyttjandegrad: 86.5kN = 606%

AtiII_Buss_eOm
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6.4 Tvarkraft

Snittkrafterna samt influenslinjer for trafiklast beraknas i Strip Step 2.

d:=133mm Effektivhojd

X = L (d + 300mm) Trafiklasten placeras (d +300 mm)/2 fran kritiskt snitt.
2

420mm ¥ d Kristiska snittets placering (d/2 fran insida huvudbalk).

X =
ber 2 2

d + 300/2 2x350|, 2300

T !

Alternativ1
d+ 300L2 & 1700 L’650+35()V 2300 s
05 05 04 04 Alternativ?2

e Lo \

FAST FAST
" 6160 |,
A L
6.4.1  Snittkrafter

Egentyngd och beldganing

Kristisk snitt:
kN . , jpa i
Vegy = 1379— Pegy = 1.0 Snittkrafter se StripStep nasta sida.
m
Vpg| = 8.32 L Vel = 1.0 vy =1.2for belaggning redan medraknadi StripStep
m

Tvarkraften kontrolleras for kritiskt snitt, d/2 ut frén insida huvudbalk, enligt praxis for barighetsberakningar.
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DATA INPUT STRIP STEP 2 (PC-05-041001) DATE: 2020-04-16  TIME: 13:04:21 PAGE 1

CARD 0 0 1 1 2 2 3 3 4 4 5 5 6 6 7 7
NO 1 6 1 6 1 6 1 6 1 6 1 6 1 6 1 6

1* 9000 STRIP-STEP2 L. BJORKLUND

2* 9100 BRO OVER VARNAMO BANGARD

3* 9200 BERAKNING AV OVERKANT BROBANEPLATTA

4* 9300 FIL: PL_OK_T.DAT

5* 9002 100

6* 2010 1000 28500 0.4 1

™ 2020 23  BALK N

8* 2022 0 0.164 0.368 164

9* 2022 1.080 0.185 0.528 185

10* 2022 1.580 0.194 0.608 194

11* 2022 2.080 0.200 0.667 200

12* 2022 2.580 0.204 0.707 204

13* 2022 3.080 0.205 0.718 205

14* 2022 3.580 0.204 0.707 204

15* 2022 4.080 0.200 0.667 200

16* 2022 4.580 0.194 0.608 194

17* 2022 5.080 0.185 0.528 185

18* 2022 6.160 0.164 0.368 164

19* 2040 2 FAST

20* 2040 23 3
21* 2040 3 6.160 ZMR

22* 2040 -23 2
23* 2050 EGV 2 3 0.000 3.94
24* 2050 1.080 4.44
25* 2050 1.580 4.66
26> 2050 2.080 4.80
27* 2050 2.580 4.90
28* 2050 3.080 4.92
29* 2050 3.580 4.90
30* 2050 4.080 4.80
31* 2050 4.580 4.66
32* 2050 5.080 4.44
33* 2050 6.160 3.94
34* 2050 BEL 2 3 2.76
35* 2050 P1 2 3 0.283 KONC 1000
36* 2050 P2 2 3 0.983 KONC 1000
37* 2050 P3 2 3 1.983 KONC 1000
38* 2050 P4 2 3 2.983 KONC 1000
39* 2050 P5 2 3 3.283 KONC 1000
40* 2050 P6 2 3 5.283 KONC 1000
41* 2080 FAR 2 3

42* 2140 EGENTYNGD EGV

43* 2140 BELAGGNING BEL 1.0

44> 2140 PERM EGENTYNGD

45* 2140 BELAGGNING

46* 2140 P1 P1

47> 2140 P2 P2

48* 2140 P3 P3

49* 2140 P4 P4

50* 2140 P5 P5

51* 2140 P6 P6

52* 2160 50

53* 2170 2 3 16 Q

54* 2170 0.066



Sida 82 (93)

SWECO VBB STR I P STEP 2 PC-05-041001 BRO OVER VARNAMO BANGARD SIDA
KONSTRUKTIONSTYP RAM BERAKNING AV OVERKANT BROBANEPLATTA 6
RESULTAT FIL: PL_OK_T.DAT
) PROJEKT IDENT KONSTR. IDENT NR DATUM
L. BJORKLUND 20-04-16
0
SNITTKRAFTER
1 1 EGENTYNGD 1 BELAGGNING 1 PERM 1
I PUNKT 1 1 1 1
1 1 M 1 N Q 1 M N Q 1 M 1 N Q 1
1 1 1 1 1 1 1
2.000 -13.40 14.05 -7.89 8.50 -21.29 22.55
011 -12.49 13.79 -7.33 8.32 -19.82 22.10
.063 -8.29 12.49 -4.82 7.44 -13.11 19.93
125 -3.79 10.88 -2.16 6.38 -5.95 17.25
.188 .07 9.19 .09 5.31 .16 14.50
.250 3.27 7.43 1.93 4.25 5.21 11.68
313 5.79 5.62 3.37 3.19 9.15 8.81
.375 7.60 3.77 4.39 2.13 11.98 5.90
.438 8.69 1.89 5.00 1.06 13.69 2.96
500 9.05 5.21 14.26
.563 8.69 -1.89 5.00 -1.06 13.69 -2.95
.625 7.60 -3.77 4.39 -2.12 11.99 -5.89
.688 5.79 -5.62 3.37 -3.19 9.16 -8.81
.750 3.28 -7.43 1.93 -4.25 5.21 -11.68
.813 .08 -9.18 .09 -5.31 .17 -14.50
.875 -3.79 -10.87 -2.16 -6.37 -5.94 -17.25
.938 -8.29 -12.49 -4.81 -7.44 -13.10 -19.93
3.000 -13.40 -14.04 -7.88 -8.50 -21.28 -22.54
)
SNITTKRAFTER
1 1 P1 1 P2 1 P3 1
I PUNKT 1 1 1 1
1 1 M 1 N Q 1 M N Q 1 M 1 N Q 1
1 1 1 1 1 1 1
2.000  -250.36 992.48  -638.40 922.37  -802.84 743.18
.011  -184.85 992.48  -577.52 922.37  -753.79 743.18
.063 29.75 -7.52  -283.28 922.37  -516.72 743.18
.125 26.85 -7.52 71.83 922.37  -230.59 743.18
.188 23.96 -7.52 254.94 -77.63 55.53 743.18
.250 21.06 -7.52 225.05 -77.63 341.65 743.18
.313 18.17 -7.52 195.16 -77.63 627.78 743.18
.375 15.27 -7.52 165.28 -77.63 586.90 -256.82
.438 12.38 -7.52 135.39 -77.63 488.03 -256.82
.500 9.48 -7.52 105.50 -77.63 389.15 -256.82
.563 6.58 -7.52 75.61 -77.63 290.28 -256.82
.625 3.69 -7.52 45.73 -77.63 191.40 -256.82
.688 .79 -7.52 15.84 -77.63 92.53 -256.82
.750 -2.10 -7.52 -14.05 -77.63 -6.35 -256.82
.813 -5.00 -7.52 -43.94 -77.63  -105.23 -256.82
.875 -7.89 -7.52 -73.83 -77.63  -204.10 -256.82
.938 -10.79 -7.52  -103.71 -77.63  -302.98 -256.82
3.000 -13.69 -7.52  -133.60 -77.63  -401.85 -256.82
0
SNITTKRAFTER
1 1 P4 1 P5 1 P6 1
1 PUNKT 1 1 1 1
1 1 M 1 N Q 1 M N Q 1 M 1 N Q 1
1 1 1 1 1 1 1
2.000  -698.51 522.17  -635.46 453.65  -109.78 63.22
.011  -664.04 522.17  -605.52 453.65  -105.60 63.22
.063  -497.47 522.17  -460.81 453.65 -85.44 63.22
(125 -296.44 522.17  -286.15 453.65 -61.10 63.22
.188 -95._41 522.17  -111.50 45365 -36.76 63.22
.250 105.63 522.17 63.16 453.65 -12.42 63.22
.313 306.66 522.17 237.81 453.65 11.92 63.22
.375 507.70 522.17 412.46 45365 36.26 63.22
.438 708.73 522.17 587.12 453.65 60.60 63.22
.500 812.77 -477.83 761.77 453.65 84.94 63.22
.563 628.80 -477.83 754.42 -546.35 109.28 63.22
.625 444 .83 -477.83 544.08 -546.35 133.62 63.22
.688 260.87 -477.83 333.73 -546.35 157.96 63.22
.750 76.90 -477.83 123.39 -546.35 182.30 63.22
.813  -107.06 -477.83 -86.96 -546.35 206.64 63.22
.875  -291.03 -477.83  -297.31 -546.35 123.98 -936.78
.938  -475.00 -477.83  -507.65 -546.35  -236.68 -936.78
3.000  -658.96 -477.83  -718.00 -546.35  -597.34 -936.78

205



[
SWECO ﬁ

Viadukt 6ver Varnamo bangard REVA.xmcd

Sida 83 (93) 24

Trafik
120kN . 180kN
el:= -(1+¢€) =76.70kN boggi := ?-(1 +€) = 115.06 kN
X
X + 2-350mm
Lasternas avstand fran X + 2-350mm + 2300mm
Al [P Xp =
berdkningssnittet: P X + 1700mm
X + 1700mm + 650mm + 350mm
X + 1700mm + 650mm + 350mm + 2300mm
0.992
0.922
Influensvarde for 0.454 . L .
tvarkraft: infV := se StripStep foregaende sida
: 0.743
0.522
0.063

Fordelningsbredd for ett hjultryck:

Alternativ 1

Tvarkraft avfordon a) -f) och n)

byi=10-d + 1.3-xp

|an1 lan2 infVv KN
Va1= b -axel + b + -0.8-axel Va1= 74.71-;
a8 a a3
i infv, infv, infv N
Vi, 1:=| ——boggi + + -0.8-boggi|-0.88 Vi 1 =6532.—
b1 by, +1m by +1m b, +1m b1 m
| 1 2 3
infv, infv, infv, ] N
V.q:=| ——boggi + + -0.8-boggi|-1.0 V.q.=6755 —
¢l b, +13m b, +13m by +13m ¢l m
! 2 3 |
infv, infv, infv, ] N
Vqq:=| ———boggi + + -0.8-boggi|-1.10 V41 =6469 —
Al b, +18m b, +18m b, +18m d.1
| 1 2 3 |
[ infv infv, infv N
V,q:=| ——boggi + + -0.8-boggi|-1.17 V., =6545 —
el bal+ 2m a, +2m b'.313 +2m el m

0.217
0.917
3.217
1916
2.917
5.216

T
b, =(1.61 252 551 382 512 811)m
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[ infv infv, infv N
Vgq:=| —— - boggi + + -0.8-boggi|-1.32 Vgq=6445 —
1 2em 0 b, +26m b, +26m % f1
! 2 3
i infv, infv, infv N
V,q:= -boggi + + -0.8-boggi|-1.65 V,q=6228 —
nl by +4m 99 by +4m by +4m 9 nl
! 2 3
Alternativ 2
Tvarkraft avfordon a) - f) och n)
lan1 |an4 |an5 infVv KN
Vao = b + -axel + + b -0.8-axel Vg0 =6886-—
. g m
a a, ag ag
y |an1 |an4 - |an5 infv 05-bouci0.88 y o163 KN
= + -boggi + + -0.8-boggi |- 0. = 6153 —
b2 by +1m by +1m 9 by +1Im by +1m 99 b2 m
! 4 5 6
y lan1 |an4 - |an5 |an6 . y c365 KN
= + -boggi + + -0.8-boggi |- 1. =63.99-—
¢27| 1 v1am b, +13m| 0 |b, +13m b, +13m % c2 m
AN 4 5 6 ]
y |an1 infv - |an5 |an6 R y . N
= + -boggi + + -0.8-boggi |- 1. =6181-—
427 b, +18m b, +18m b, +18m b, +18m d2
AN 4 5 6 ]
y |an1 |an4 - lan5 infv 06 bouci|. L7 y 272 KN
= + -boggi + + -0.8-boggi |- 1. =6272-—
e2 by +2m b, +2m by +2m by +2m e2 m
1 4 5 6
y |an1 |an4 - lan5 infv 05-boucil 132 y 228 N
= + -boggi + + -0.8-boggi |- 1. =62.28 —
27 b t26m b, +26m| 0 |b, +26m by +26m % f2 m
A 4 5 6
y |an1 |an4 - lan5 infv 06-bouci L5 y 108 KN
= + -boggi + + -0.8-boggi |- 1. =61.08 —
n.2 by +4m b, +4m by +4m by +4m n.2
A1 4 5 6
Dimensionerande tvarkraft
kN
Viraf a=max(Va 1, Vg o) = 7471 Weraf = 13

K
Viraf B= maX(Vb.l’Vc.l’ Vd.1-Ve1 V1 V1 Vb2 Ve2: Vd2: Ve 2 Vf.Z’Vn.Z) = 6755~ -
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Vd A= (’J”fegv'vegv + el Vpel + “l"Ytraf'Vtraf_A)1m = 119.24-kN

V4 B*= (’J”fegv'vegv + W¥per Vpel + qb'Ytraf'Vtraf_B)' Im = 109.92-kN

6.4.2 Tvarkraftskapacitet

Beraknas pa en plattstrimla med bredden 1.0 m.

2
AsO_uk = 804mm

2
AsO_ok:: 961mm

Aso_uk + As0_ok _ 200mm
pp=—"——— =00133 k:=min| 1+ ,2|=2.00
im-d d
c 0.18
Rd.c =
e

3 fcck.just
Vpmin = 0.035] k- | ————-MPa=0.43MPa
MPa

3
. 1=cck.just
VRd.c:: max| CRd.c'k' 100-m|n(p1>~W-MPa -Im-d, v

min-lm-d

6.4.3 Axel- och boggivarden

A VRd.c ™ (ﬂ’"fegv'vegv + u)"fbel‘vbel)' Im 120 kN A 88, KN
till_V.fri = ’ o till_V.fri = °°
- Weraf Viraf A m -

5 VRd.c ™ (w"fegv'vegv + 11’"fbeI'VbeI>‘1m 180 kN 5 146.KN
till_V.fri = ’ o till_V.fri~ :
- Weraf Viraf B m -
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6.5 Konsol

Bada konsolerna belastas med gdng- och cykelbana. GC banorna och kérbanan ar atskilda med ca 100 mm kantsten,
dvs banorna ej i samma plan. D& GC banorna och kdrbanan inte ar avskilda med racke, raknas gang- och cykelbanan
i belastningshanseende som korbana pa saker sida enligt 2.3.2.2.6 TDOK 2013:0267. Konsolen med vagtrafiklast ar
&nda inte dimensionerande.

6.5.1 Geometri

Fri Brobredd 10.000

350 940 -

N

I e

350 |, 1400
A
Méttuppgifter Lionsol = (1400 — 210)m
Belaggningstjocklek el = 80mm YYper = 1.2
kN
Apel = thel Tbel.b 1M ¥ipel = 2:21:~ -
Plattans tjocklek i insp.snittet ty = 0.145m

6.5.2 Moment

Snitt som kontrolleras &rx =1.750 m - 0.210 m=1.540 m (inspanningsnittet).

Punktlasten placeras 350 mm fran insida racket.

Avstand till punktlast lic:= 940mm

Medverkande flansbredd If = Om
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DATA INPUT STRIP STEP 2 (PC-05-041001) DATE: 2020-04-09  TIME: 14:39:02 PAGE 1
CARD 0 0 1 1 2 2 3 3 4 4 5 6 6 7 7
NO 1 6 1 6 1 6 1 6 1 6 1 1 6 1 6
1* 9000 STRIP-STEP2 L. BJORKLUND
2* 9100 VIADUKT OVER VARNAMO BANGARD - BERAKNING AV KONSOL
3* 9200 A/B = EG 120/180 kN
4* 9300 FIL:KONSOL.DAT
5* 2010 1000 28500 0.4 1
6* 2020 12 N
™ 2022 0 0.380 4.573 380
8* 2022 0.350 0.400 5.333 400
9* 2022 0.350 0.100 0.083 100
10* 2022 1.540 0.145 0.254 145
11* 2040 1 12 2
12* 2040 2 1.540 FAST
13* 2040 -12 1
14* 2050 EGEN 1 2 0 10.97
15* 2050 0.350 10.97
16* 2050 0.350 2.40
17* 2050 1.540 3.48
18* 2050 RACKE 1 2 0.190 KONC 0.5
19* 2050 BEL 1 2 0.350 2.21
20* 2050 1.540 2.21
21* 2050 P 1 2 0.600 KONC 1000
22* 2140 PERM EGEN STAND1.00
23* 2140 RACKE STAND1.00
24* 2140 BEL STAND1.00
25* 2140 NEDBOJNING P
26> 2170 1 2 1 0.600 DEF
27* 2170 0.797
1
SWECO VBB STR 1P STEP 2 PC-05-041001 VIADUKT OVER VARNAMO BANGARD - BERAKNING AV KONSOL SIDA
KONSTRUKTIONSTYP RAM A/B = EG 120/180 kN 3
RESULTAT FIL:KONSOL .DAT
0 PROJEKT IDENT KONSTR. IDENT DATUM
L. BJORKLUND 20-04-09
0
SNITTKRAFTER
1 1 PERM 1 NEDBOJNING 1
1 PUNKT 1 1 1
1 1 M 1 N 1 Q 1 M 1 N 1 Q 1
1 1 1 1 1 1 1 1
1.000
-390 -1.98 -5.52 -.26
.518 -3.17 -6.49 -197.00 -1000.00
2.000 -9.43 -10.47 -940.00 -1000.00
1
SWECO VBB STR 1P STEP 2 PC-05-041001 VIADUKT OVER VARNAMO BANGARD - BERAKNING AV KONSOL SIDA
KONSTRUKTIONSTYP RAM A/B = EG 120/180 kN 5
RESULTAT FIL:KONSOL .DAT
0 PROJEKT IDENT KONSTR. IDENT DATUM
L. BJORKLUND 20-04-09
0

DEFORMATIONER

1 PERM 1 NEDBOJNING 1

PUNKT 1 1 1

I DELTA-Y 1 DELTA-Z I ROT. 1 DELTA-Y I DELTA-Z I ROT. 1

1 1 1 1 1 1 1

1.000 -1.073 .058 -.008 -90.539 4.365

-390 -.476 .052 -.005 -44.833 4.365
2.000
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Berékning av fordelningsbredder

Fordelningsbredderna beréknas enligt B7.

Konsollangd Lygns = 1.190 m, snitt x = 1.540 m (inspanningssnittet )

Punklast placerad 0.350 m fran racke ( x = 0.600 m )

ther= 0.080 m

Berékning av I;:

Koordinaterna anges med bdrjan i kantbalkens yttre nedersta hérn och vidare medurs.

Nod x(m) y(m)
1 0.000  0.000
2 0.000 0.380
3 0.350  0.400
4 0.350 0.330
5 0.600 0.325
6 0.600 0.215
7 0.350 0.229
8 0.350 0.000
9 0.000  0.000
10 0.000 0.000
11 0.000  0.000
12 0.000 0.000
13 0.000  0.000
14 0.000 0.000
15 0.000  0.000
A= 0.1629 m?

S,= 0.03387 m
Sy = 0.03667 m

e,= 0.2251 m
e, = 0.2079 m

Vertikaldeformation ur STRIPSTEP-2

ber= 3.889 m

3

3

0.60

0.40

y(m)

0.20

0.00

I, = 0.00894 m*
0.01178 m*

0.00190 m*
0.00352 m*

p, - 10°

44.833 m/kN

vilket ar beréaknat med

Eck =

28.50 GPa

Sida 88 (93)
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Sida 89 (93) 2149

Fordon A

Dynamiskt tillskott:

FordonB-G,M-N

Dimensionerande moment avtrafiklast:

Ekonsol = min(1.35, 1+

A= 81kN

m
Ma = Ekonsol’ b 0.5y

ef.m

By, = 99kN
2B,
€ . -0.22:1
konsol Do m + 1 k
2B,
€ ——0.25-1
konsol bef.m 413 k
2Em 0.2751
€ . .0 .
konsol bef.m +18 k
%m 0.195-1
€ . .0195
konsol Do m + 2 k
3By,
€ ——0.22:1
konsol bef m + 2.6 k
4B,
€ ——-0.22:1
konsol bef.m +5 k
*Fm 0.232-1
€ .0 .
konsol bef.m +83 k
4B
€ - -0.2475-1
konsol bef m + 5:5 k

Permanenta laster (fran Strip step berdkning)

Fordelningsbredd moment beraknas enligt B7 (se berakning foregdende sidor).

7.4m

11.27
12.07
12.11

12.44

= -kNm

12.74
12.40
11.92

13.21

20m + 1.400mj

befm = 3.889

1.346

Mgp = 13.17-kNm

max(Mg) = 13.21-kNm

Mperm := 9.43kNm
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Erfoderlig dragkratft:

As

Fc

0.8x

dl = tl - 2¢\12

Mga = Mperm

+1.3Mp = 26.56-kNm

Fsp i= oo b-0.8xa = 24058 kN

Tillaggsmoment for medverkande flansbredd

Trafiklast: Fordon B-G, M -N

MdB = Mperm + 1.3MB + Mf|

fck

dg dg TnYe

BT 204 2
' 4-04

1=ck

Fsp:= —-b-0.8x max| Fsg| = 240.99-kN
B B B
Tn"Ye

Md

(1)12 =12mm

Tk = Feck just

f

ck
Mg =——b-0.8-x-(d - 0.4-X)
'\(n"\{c

24.08
25.12
25.17
25.60
-kNm
25.99
25,55

24.92

26.60
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Tillganglig dragkraft:

Armering: Overkant: $12 s200 (al) +$12 s200 (a2)

2
1 ™o fy

Foim 2 : - 241.39.kN

ST 0200 4 e
Fstin > Fsa OK!  med Ap =8L-kN
Fsin > Fsg OK!' med By, = 99-kN

6.5.3 Tvarkraft

Tvarkraft kontrolleras for kritiskt snitt, dvs punktlastens placering, minus halva hjultrycket och d/2 enligt praxis
for barighetsberakningar.

Fri Brobredd 10.000

350 (300+d)2 940
4

R

N

Kritiskt snitt

Fordelningsbredd tvarkraft berdknas enligt praxis for barighetsberédkningar.

d:=117mm - 2- ¢4, = 0.093m b|p = 0.2m

7-d+bp,+t
1 Ib * toel
x:= -(d + 0.300m) bef = bef.¢ = max(beg) — = 1185

10-d + 1.3-x

3|~
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Dimensionerande tvarkraft:

Avtrafiklast, lastkoefficient =1.3

Dynamiskt tillskott: €konsol = 1-346
120kN
Fordon A Va =13 €eonsor — O
beft Vp = 88.55-kN
Fordon B - G, M-N L3 2 x 180kN 0.22
> Ekonsol’ -0
beft +1
1x 180kN
13Ek0n50|7b t -0.25
eT.
1x 180kN 63.40
1.3 exonsol ——+0.275
Pef.t 66.41
13 3 x 180kN 0.195 73.05
> Ekonsol’ U
Peft+2 57.83
VB = = kN
1x 180kN 58.44
1.3-gkonsol’ ?'0'22 5844
eft .
1x 180kN 58.44
eT. .
1x 180kN
1.3'Ek0nsol~7b . -0.22
ef.t
1x 180kN
1.3~sk0nso|-7b ; -0.275
eft
Av permanenta laster (fran Strip step berakning) Vperm = 6.49kN
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Tvarkraftskapacitet: Armering: Overkant: $12s200 al

Underkant: $10 s500 a3 $1g = 10mm

2 2
1 ™o 1 T™éi

2
Ag = + =723-mm
0.200 4 0.500 4
As
— 0.00777
pp:=|bd |= b:=1m
0.02000
0.02
. 200mm
k:=min| 1+ ,2|=2.00
d
e 0.18
Rd.c =
e
3 1=ck
Vpmin = 0.035-1] k- | ——-MPa=0.43-MPa
MPa
3
f

. ck
V.= Max|| Cry ok 100-m|n(p1>~ﬁ-MPa~b~d,umin~b~d - 54.46-kN

Dimensionerande A/B-varde map tvarkratft:

VRd.c ™ Vperm
A= —————— A¢ = 65kN

Va
120kN

VRd.c ~ Vperm i
By =~ min(By) = 118-kN
Vg

180kN
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Bilaga 1 Tvarsnittskonstanter




Tvéarsnitt: Stodsnitt

Vid tvérsnitt med ett eller flera halrum beskrivs tvdrsnittets yitre begransningslinje medurs och halrummens begrénsnings-

linjer moturs. Ingdng till och utgang fran halrummen ska ske fran samma koordinat (x,y).

Nod x{m) y{m}
1 0.000 1.385
2 0.000 1.590
3 0.500 1.589
4 1.000 1.585
5 1.500 1.579
6 2.000 1.570
7 3.500 1.540
8 3.500 1.660
9 4.925 1.688

10 4.925 1.748
11 5.325 1.728
12 5.325 1.348
13 4.925 1.348
14 4.925 1.588
15 3.710 1.519
16 3.500 1.294
17 3.500 0.000
18 3.080 0.000
19 3.080 1.385
20 0.000 1.385
21 0.000 0.000
22 0.000 0.000
23 0.000 0.000
24 0.000 0.000
25 0.000 0.000
26 0.060 0.000
27 0.000 0.000
28 0.000 0.000
29 0.000 0.000
30 0.000 0.000
31 0.000 0.000
32 0.000 0.000
33 0.000 0.000
34 0.000 0.000
35 0.000 0.000
36 0.000 0.000
37 (.000 0.000
38 0.000 0.000
39 0.000 0.000
40 0.000 0.6C0
41 0.000 0.000
42 0.000 0.000
43 0.000 0.000
44 (.000 0.000
45 0.000 0.000
46 0.000 0.000
47 0.000 0.000
48 0.000 0.000
49 0.000 0.000
50 0.000 0.000

A(m?)= 15918

S (m*)= -1.9281
8,(m’)=-4,6285

e, (m)= 29078
g, (m)= 12119

y(m)

1.0 20 3.0 4.0 5.0 6.0

x{m)

lk {m*)=-2.6851
ly (m*)=-16.2995

l (m*) = 3.4727E-01
ly(m*} = 2.8409E+00
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Tvérsnitt: Faltmitt

Vid tvirenitt med ett elter flera halrum beskrivs tvarsnittets yitre begrénsningslinje medurs och halrummens begrénsnings-

linjer moturs. Ingéng tifl och utgang fran halrummen ska ske frén samma koordinat {x.y}.

Nod x(m) y{m}
1 0.000 1.385
2 0.000 1.580
3 0.500 1.589
4 1.000 1.585
5 1.500 1.579
6 2.000 1.570
7 3.500 1.540
8 3.500 1.660
g 4.925 1.688
10 4.925 1.748
1 5.325 1.728
12 5.325 1.348
13 4.925 1.348
14 4.925 1.588
15 3.7110 1.519
16 3.500 1.294
17 3.500 0.635
18 3.080 0.635
19 3.080 1.385
20 0.000 1.385
21 0.000 0.000
22 0.000 0.000
23 0.000 0.000
24 0.000 0.000
25 0.000 0.000
26 0.000 0.000
27 0.000 0.000
28 0.000 0.000
29 0.000 6.000
30 0.000 0.000
31 0.600 0.000
32 0.060 0.000
33 0.000 0.000
34 0.000 0.000
35 0.000 0.000
36 0.600 0.000
37 0.000 0.000
38 0.006 0.000
39 0.000 0.000
40 0.000 0.000
41 0.000 0.co0
42 0.000 0.000
43 0.000 0.000
44 0.000 0.000
45 0.000 4.000
46 0.000 0.000
47 0.600 0.060
48 0.000 0.000
49 0.000 0.000
50 0.000 0.000

A{m?)= 13251

S, (m?}) = -1.8444
S, (m*)= -3.7511

e (m)= 2.8308
e, (m)= 13919

y{m)

0.0

1.0

2.0

3.0

x{m}

4.0 5.0 8.0

I, {m®)= 26403
ty (m*) = -13.4088

L (m')= 8.20136-02
L, {m*) = 2.7901E+00
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DATA INPUT STRIP STEP 2 (PC-05-041001) DATE: 2023-08-29 TIME: 15:42:16 PAGE 1 M
CARD 0 0 1 1 2 2 3 3 4 4 5 5 6 6 7 7 ’
NO 1 6 1 6 1 6 1 6 1 1 6 1 6 1 6
1* 9000 STRIP-STEP2 . L. BJORKLUND
2* 9100 VIAQUKT OVER VARNAMO BANGARD
3* 9200 BERAKNING AV SNITTKRAFTER
4* 9300 FIL: 101.DAT
5* 9002 100
6> 2010 1000 28500 0.4 1
7 2020 12 BALK N
8* 2022 0 0.757 0.955 82.0 1325
9* 2022 10.230 0.757 0.955 82.0 1325
10* 2022 12.800 0.577 1.590 347.3 1592
11* 2020 23 BALK N
12* 2022 0 0.577 1.590 347.3 1592
13* 2022 2.828 0.757 0.955 82.0 1325
14* 2022 11.352 0.757 0.955 82.0 1325
15* 2022 14.180 0.577 1.590 347.3 1592
16* 2020 34 BALK N
17* 2022 0 0.577 1.590 347.3 1592
18* 2022 2.828 0.757 0.955 82.0 1325
19* 2022 11.352 0.757 0.955 82.0 1325
20* 2022 14.180 0.577 1.590 347.3 1592
21* 2020 45 BALK N
22* 2022 0 0.577 1.590 347.3 1592
23* 2022 2.570 0.757 0.955 82.0 1325
24* 2022 12.800 0.757 0.955 82.0 1325
25* 2020 202 BALK N
26> 2022 0 0.000 0.400 2.1 160
27* 2022 5.460 0.000 0.400 2.1 160
28* 2020 303 BALK N
29* 2022 0 0.000 0.400 2.1 160
30* 2022 5.430 0.000 0.400 2.1 160
31* 2020 404 BALK N
32* 2022 0 0.000 0.400 2.1 160
33* 2022 2.700 0.000 0.400 2.1 160
34* 2040 1 0 0 12 2
35* 2040 ZR
36* 2040 2 12.800 0 23 3
37* 2040 ML -202 20
38* 2040 3 26.980 0 34 4
39* 2040 ML -303 30
40* 2040 4 41.160 0 45 5
41* 2040 ML -404 40
42* 2040 5 53.960 0 -45 4
43* 2040 ZR
44* 2040 20 12.800 -5.460 202 2
45* 2040 YZR
46> 2040 30 26.980 -5.430 303 3
47* 2040 YZR
48* 2040 40 41.160 -2.700 404 4
49* 2040 YZR
50* 2050 EGEN 1 2 0 31.80
51* 2050 10.230 31.80
52* 2050 12.800 38.21
53* 2050 2 3 0 38.21
54* 2050 2.828 31.80
55* 2050 11.352 31.80
56* 2050 14.180 38.21
57* 2050 3 4 0 38.21
58* 2050 2.828 31.80
59* 2050 11.352 31.80
60* 2050 14.180 38.21
61* 2050 4 5 0 38.21
62* 2050 2.570 31.80
63* 2050 12.800 31.80
64> 2050 20 2 0 3.84
65* 2050 5.460 3.84
66> 2050 30 3 0 3.84
67* 2050 5.430 3.84
68* 2050 40 4 0 3.84
69* 2050 2.700 3.84
70* 2050 TVBALK1 1 2 0 KONC 15.08
71* 2050 TVBALK2 1 2 6.400 KONC 15.08
72* 2050 TVBALK3 2 3 0 KONC 15.08
73* 2050 TVBALK4 2 3 7.090 KONC 15.08
74* 2050 TVBALKS5 3 4 0 KONC 15.08
75* 2050 TVBALK6 3 4 7.090 KONC 15.08
76* 2050 TVBALK7 4 5 0 KONC 15.08
77* 2050 TVBALKS8 4 5 6.400 KONC 15.08
78* 2050 TVBALK9 4 5 12.800 KONC 15.08
79* 2050 RACKE 1 5 0.5
80* 2050 BEL 1 5 8.05
81* 2050 BR1 1 2 0 R 1.055 KONC 101.11 uw
82* 2050 BR2 1 2 0.500 R 1.055 KONC 101.11 uw
83* 2050 BR3 2 3 0 R 1.055 KONC 101.11 uw
84* 2050 BR4 2 3 0.500 R 1.055 KONC 101.11 uw
85* 2050 BR5 3 4 0 R 1.055 KONC 101.11 uw
86* 2050 BR6 3 4 0.500 R 1.055 KONC 101.11 uw
87* 2050 BR7 4 5 0 R 1.055 KONC 101.11 uw
88* 2050 BR8 4 5 0.500 R 1.055 KONC 101.11 uw
89* 2050 BR9 4 5 1.000 R 1.055 KONC 101.11 uw
90* 2080 FAR 1 5
91* 2090 A 0.0 120.0
92* 2090 B-B 0.0 79.2
93* 2090 1.0
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94* 2090 B-C 0.0 90.0
95* 2090 1.3

96* 2090 B-D 0.0 99.0
97* 2090 1.8

98* 2090 B-E1 0.0 70.2
99* 2090 1.0 70.2
100* 2090 2.0

101* 2090 B-E2 0.0 70.2
102* 2090 1.0

103* 2090 B-F1 0.0 79.2
104* 2090 1.3 79.2
105* 2090 2.6

106* 2090 B-F2 0.0 79.2
107* 2090 1.3

108* 2090 B-G1V 0.0 0.0
109* 2090 2.5 79.2
110* 2090 3.8 79.2
111* 2090 5.1 79.2
112* 2090 7.5 79.2
113* 2090 10.0 5.0 0.0
114> 2090 12.5

115* 2090 B-G2v 0.0 5.0 0.0
116* 2090 2.5

117* 2090 5.0 79.2
118* 2090 6.3 79.2
119* 2090 7.6 79.2
120* 2090 10.0 79.2
121* 2090 12.5 0.0
122* 2090 B-G1H 0.0 0.0
123* 2090 2.5 79.2
124> 2090 4.9 79.2
125* 2090 6.2 79.2
126> 2090 7.5 79.2
127* 2090 10.0 5.0 0.0
128* 2090 12.5

129* 2090 B-G2H 0.0 5.0 0.0
130* 2090 2.5

131* 2090 5.0 79.2
132* 2090 7.4 79.2
133* 2090 8.7 79.2
134* 2090 10.0 79.2
135* 2090 12.5 0.0
136* 2090 B-H1V 0.0 0.0
137* 2090 2.5 79.2
138* 2090 3.8 79.2
139* 2090 5.1 79.2
140* 2090 10.1 0.0
141* 2090 B-H2v 0.0 90.0
142* 2090 1.3 90.0
143* 2090 4.3 99.0
144* 2090 6.8 0.0
145* 2090 B-H1H 0.0 79.2
146> 2090 1.3 79.2
147* 2090 2.6 79.2
148* 2090 5.1 0.0
149* 2090 B-H2H 0.0 0.0
150* 2090 2.5 99.0
151* 2090 5.5 90.0
152* 2090 6.8 90.0
153* 2090 11.8 0.0
154* 2090 B-11V 0.0 0.0
155* 2090 2.5 59.4
156* 2090 3.5 59.4
157* 2090 7.1 99.0
158* 2090 8.9 99.0
159* 2090 12.9 0.0
160* 2090 B-12v 0.0 99.0
161* 2090 1.8 99.0
162* 2090 5.6 79.2
163* 2090 8.1 0.0
164> 2090 B-12H 0.0 0.0
165* 2090 2.5 79.2
166* 2090 6.3 99.0
167* 2090 8.1 99.0
168* 2090 12.1 0.0
169* 2090 B-11H 0.0 99.0
170* 2090 1.8 99.0
171* 2090 5.4 59.4
172* 2090 6.4 59.4
173* 2090 8.9 0.0
174> 2090 B-M1 0.0 59.4
175* 2090 1.3 90.0
176* 2090 3.1 90.0
177* 2090 6.5 79.2
178* 2090 8.3 79.2
179* 2090 9.6 79.2
180* 2090 B-M2 0.0 79.2
181* 2090 1.3 79.2
182* 2090 3.1 79.2
183* 2090 6.5 90.0
184> 2090 8.3 90.0
185* 2090 9.6 59.4
186* 2090 B-N1 0.0 99.0
187* 2090 2.0 99.0
188* 2090 4.0 99.0
189* 2090 5.5 59.4
190* 2090 6.6 21.6
191* 2090 B-N2 0.0 21.6



SWECO

192*
193*
194*
195*
196*
197*
198*
199*
200*
201*
202*
203*
204*
205*
206>
207*
208*
209*
210*
211*
212*
213*
214*
215*
216>
217*
218*
219*
220*
221*
222*
223*
224*
225*
226>
227*
228*
229*
230*
231*
232*
233*
234*
235*
236*
237*
238*
239*
240*
241*
242*
243*
244>
245*
246>
247
248*
249*
250*
251*
252*
253*
254*
255*
256>
257*
258*
259*
260*
261*
262*
263*
264*
265*
266>
267*
268*
269*
270*
271*
272*
273*
274*
275*
276*
277*
278*
279*
280*
281*
282*
283*
284>
285*
286>
287*
288*
289*

2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2170
2170
2170
2170
2170
2170
2170
2170
2170
2170

AXEL
BO-B
BO-C
BO-D
BO-E1
BO-E2
BO-F1
BO-F2
BO-G1
BO-G2
BO-H1
BO-H2
BO-11
BO-12
BO-M1
BO-M2
BO-N1
BO-N2
BUSS-1

BUSS-2
EGENTYNGD

BELAGGNING
BR

BROMS

BROMSLAST
TRAFIK-A

TRF-B

TRAFIK-B
TRF-BM
BUSS

1 2

Bilaga 2 — Systemberékning Langsled

Sida 3av 19

1.1 59.4
2.6 99.0
4.6 99.0
6.6 99.0
0.0 75.0
7.2 86.5
8.60 86.5
0.0 86.5
1.4 86.5
8.60 75.0
FAR
FAR
FAR
FAR
FAR
FAR
FAR
FAR
FAR
FAR
FAR
FAR
FAR
FAR
FAR
FAR
FAR
FAR
FAR
FAR
EGEN
TVBALK1
TVBALK2
TVBALK3
TVBALK4
TVBALKS
TVBALK6
TVBALK?
TVBALKS
TVBALK9
RACKE
BEL
MAXM BR1 TILLF
MAXQ BR2 TILLF
INTERBR3 TILLF
BR4 TILLF
BR5 TILLF
BR6 TILLF
BR7 TILLF
BRS TILLF
BR9 TILLF
MAXM BR TILLF
MAXQ BR TILLF-1
INTER
MAXM BROMS TILLF
MAXQ
MAXM AXEL TILLF1.288
MAXQ
MAXM BO-B TILLF
MAXQ BO-C TILLF
INTERBO-D TILLF
BO-E1 TILLF
BO-E2 TILLF
BO-F1 TILLF
BO-F2 TILLF
BO-G1 TILLF
BO-G2 TILLF
BO-H1 TILLF
BO-H2 TILLF
BO-11 TILLF
BO-12 TILLF
BO-M1 TILLF
BO-M2 TILLF
BO-N1 TILLF
BO-N2 TILLF
MAXM TRF-B TILLF1.288
MAXQ
MAXM TRF-B TILLFO.776
MAXQ
MAXM BUSS-1  TILLF0.776
MAXQ BUSS-2  TILLF0.776
16
1.321
1.704
1.904
10.560
10.760
11.322
16
1.478
2.040

ALTER
ALTER
ALTER
ALTER
ALTER
ALTER
ALTER
ALTER
ALTER
ALTER
ALTER

ALTER
ALTER
ALTER
ALTER
ALTER
ALTER
ALTER
ALTER
ALTER
ALTER
ALTER
ALTER
ALTER
ALTER
ALTER
ALTER
ALTER

ALTER
ALTER

I [} i i [l

T T @ @ MTTMMMmMoOO W
[ N N N NEFE NP

T < T <

[
N
<

-11H

DVOWO WO WO WO WO WWWWmWW W >

e
z==
(==

B-N2

i
N

B-2

FRI1
FRI1
FRI1
FRI1
FRI1
FRI1
FRI1
B-G1V

Q
B-G1H
Q
B-H1V
Q
B-H2H
Q
B-11V

Q
B-12H

FRI1

FRI

FRI1
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S w E c 0 ﬁ Bilaga 2 — Systemberédkning Langsled  Sida 4 av 19

290* 2170 2.240
291* 2170 11.940
292* 2170 12.140
293* 2170 12.702
294* 2170 3 4 8
295* 2170 4 5 8
296* 2170 20 2 4
297* 2170 30 3 4
298* 2170 40 4 4
1
SWECO VBB STR 1P STEP 2 PC-05-041001 VIADUKT OVER VARNAMO BANGARD SIDA H
KONSTRUKTIONSTYP RAM BERAKNING AV SNITTKRAFTER 1 :
DATAKVITTO FIL: 101.DAT
0 PROJEKT IDENT KONSTR. IDENT NR DATUM
L. BJORKLUND 23-08-29
0
OENHETER : SI-SYSTEMET
0 LANGDER METER
0 VINKLAR RADIAN
0 LASTER, KRAFTER KILONEWTON
0 PAKANNINGAR, ELASTICITETSMODULER MEGAPASCAL
0 MASSOR TON
0 TEMPERATURER KELVIN
0 FREKVENSER HERTZ
0

OFRAN DESSA GRUNDENHETER SAMT KOMBINATIONER HARAV GORES
FOLJANDE UNDANTAG:

0
VINKEL I GEOMETRIBESKRIVNING OCH
ROTATIONER 1 DEFORMATIONSRESULTAT GRADER (360/VARV)
FORSKJUTNINGAR 1 DEFORMATIONER MILLIMETER

= O
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S w E ‘ 0 ﬁ Bilaga 2 — Systemberédkning Langsled  Sida 5 av 19
SWECO VBB STRIP STEP 2 PC-05-041001 VIADUKT OVER VARNAMO BANGARD SIDA M
KONSTRUKTIONSTYP RAM BERAKNING AV SNITTKRAFTER 2 M
DATAKVITTO FIL: 101.DAT
PROJEKT IDENT KONSTB.IDENT NR DATUM
L. BJORKLUND 23-08-29
MATERIALKONSTANTER
1 K 1 EO I GO/EO I DENSI- I OMEGA T I EPSILON I FI-KRYP 1
1 1 1 TET I *100000 I *100000 I 1
1 1 1 1 1 1 1
1000 28500 .400 1.000
0
ELEMENTTYPER
I NR I ARBETS I E I DEN- 1 KRYP- 1 R I TVAR- 1 F 1 D 1 H K*1 K*A K*AQ
1 1 BIDRAG I G I SITET 1 IND I I SNITT 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
12 N 28500 .000 .757 .955 82.000 1325.000
BALK 11400 .799 .757 .955 82.000 1325.000
1.000 577 1.590 347.300 1592.000
23 N 28500 .000 .577 1.590 347.300 1592.000
BALK 11400 2199 757 -955 82.000 1325.000
.801 757 -955 82.000 1325.000
1.000 .577 1.590 347.300 1592.000
34 N 28500 -000 577 1.590 347.300 1592.000
BALK 11400 .199 .757 .955 82.000 1325.000
.801 757 -955 82.000 1325.000
1.000 577 1.590 347.300 1592.000
45 N 28500 -000 577 1.590 347.300 1592.000
BALK 11400 .201 757 -955 82.000 1325.000
1.000 .757 .955 82.000 1325.000
202 N 28500 -000 -000 -400 2.100 160.000
BALK 11400 1.000 .000 .400 2.100 160.000
303 N 28500 -000 -000 -400 2.100 160.000
BALK 11400 1.000 .000 .400 2.100 160.000
404 N 28500 -000 -000 -400 2.100 160.000
BALK 11400 1.000 .000 .400 2.100 160.000

SYSTEMB

ESKRIVNING

1 KNUTPT I Y 1 A I DELTA Y I DELTA Z 1 LED-TYP I ALFA | ELEMENT 1 KNUTPT 1
1 START 1 1 1 1 REAKT. 1 1 TYP 1 SLUT 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 -000 -000 12 2
ZR
2 12.800 -000 23 3
ML -202 20
3 26.980 -000 34 4
ML -303 30
4 41.160 -000 45 5
ML -404 40
5 53.960 -000 -45 4
ZR
20 12.800 -5.460 202 2
YZR
30 26.980 -5.430 303 3
YZR
40 41.160 -2.700 404 4
YZR
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SWECO VBB STRIP STEP 2 PC-05-041001 VIADUKT OVER VARNAMO BANGARD SIDA M
KONSTRUKTIONSTYP RAM BERAKNING AV SNITTKRAFTER 3 M
DATAKVITTO FIL: 101.DAT
PROJEKT IDENT KONSTB.IDENT NR DATUM
L. BJORKLUND 23-08-29
STANDARDLASTFALL
I LASTFALL I KNUTPUNKT 1 R W I LAST- 1 P-Y P-z 1
1 NAMN I START-SLUT 1 1 TYP 1 1
1 1 1 1 1 1
EGEN 1-2 .000 UTBR 31.80
799 UTBR 31.80
1.000 UTBR 38.21
2-3 .000 UTBR 38.21
2199 UTBR 31.80
.801 UTBR 31.80
1.000 UTBR 38.21
3-4 -000 UTBR 38.21
.199 UTBR 31.80
.801 UTBR 31.80
1.000 UTBR 38.21
4-5 -000 UTBR 38.21
.201 UTBR 31.80
1.000 UTBR 31.80
20-2 -000 UTBR -3.84
1.000 UTBR -3.84
30-3 -000 UTBR -3.84
1.000 UTBR -3.84
40-4 .000 UTBR -3.84
1.000 UTBR -3.84
TVBALK1 1-2 .000 KONC 15.08
TVBALK2 1-2 -500 KONC 15.08
TVBALK3 2-3 .000 KONC 15.08
TVBALK4 2-3 .500 KONC 15.08
TVBALKS 3-4 -000 KONC 15.08
TVBALK6 3-4 .500 KONC 15.08
TVBALK7 4-5 .000 KONC 15.08
TVBALK8 4-5 -500 KONC 15.08
TVBALK9 4-5 1.000 KONC 15.08
RACKE 1-2 -000 UTBR -.50
1.000 UTBR -.50
2-3 -000 UTBR -.50
1.000 UTBR -.50
3-4 .000 UTBR -.50
1.000 UTBR -.50
4-5 -000 UTBR -.50
1.000 UTBR -.50
BEL 1-2 -000 UTBR -8.05
1.000 UTBR -8.05
2-3 .000 UTBR -8.05
1.000 UTBR -8.05
3-4 .000 UTBR -8.05
1.000 UTBR -8.05
4-5 -000 UTBR -8.05
1.000 UTBR -8.05
BR1 1-2 -000 1.055 KONC 101.11
BR2 1-2 .500 1.055 KONC 101.11
BR3 2-3 -000 1.055 KONC 101.11
BR4 2-3 -500 1.055 KONC 101.11
BR5 3-4 .000 1.055 KONC 101.11
BR6 3-4 -500 1.055 KONC 101.11
BR7 4-5 -000 1.055 KONC 101.11
BR8 4-5 .500 1.055 KONC 101.11
BR9 4-5 1.000 1.055 KONC 101.11
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SWECO VBB STRIP STEP 2 PC-05-041001 VIADUKT OVER VARNAMO BANGARD SIDA M
KONSTRUKTIONSTYP RAM BERAKNING AV SNITTKRAFTER 4 M
DATAKVITTO FIL: 101.DAT
PROJEKT IDENT KONSTB.IDENT NR DATUM
L. BJORKLUND 23-08-29
FARBANOR
I NAMN I KNUTPUNKT I H-W 1 FARBANEBREDD 1
1 I START-SLUT I I START I SLUT 1
1 1 1 1 1 1
FAR 1-2
2-3
3-4
4-5
TRAFIKLASTGRUPPER
I LAST- 1 S 1 PUNKTLAST 1 UTBREDD LAST 1 IND
I GRUPP 1 I P-BEL I P-OBEL I P-BEL I P-OBEL I
1 1 1 1 1 1 1
A -000 120.00 120.00
B-B -000 79.20 79.20
1.000
B-C -000 90.00 90.00
1.300
B-D -000 99.00 99.00
1.800
B-E1 -000 70.20 70.20
1.000 70.20 70.20
2.000
B-E2 -000 70.20 70.20
1.000
B-F1 -000 79.20 79.20
1.300 79.20 79.20
2.600
B-F2 .000 79.20 79.20
1.300
B-G1V -000 .00 .00
2.500 79.20 79.20
3.800 79.20 79.20
5.100 79.20 79.20
7.500 79.20 79.20
10.000 5.00 .00
12.500
B-G2V -000 5.00 .00
2.500
5.000 79.20 79.20
6.300 79.20 79.20
7.600 79.20 79.20
10.000 79.20 79.20
12.500 .00 .00
B-G1H .000 .00 .00
2.500 79.20 79.20
4.900 79.20 79.20
6.200 79.20 79.20
7.500 79.20 79.20
10.000 5.00 .00
12.500
B-G2H -000 5.00 .00
2.500
5.000 79.20 79.20
7.400 79.20 79.20
8.700 79.20 79.20
10.000 79.20 79.20
12.500 .00 .00
B-H1V .000 .00 .00
2.500 79.20 79.20
3.800 79.20 79.20
5.100 79.20 79.20
10.100 .00 .00
B-H2V .000 90.00 90.00
1.300 90.00 90.00
4.300 99.00 99.00
6.800 .00 .00
B-H1H -000 79.20 79.20
1.300 79.20 79.20
2.600 79.20 79.20
5.100 .00 .00
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SWECO VBB STRIP STEP 2 PC-05-041001 VIADUKT OVER VARNAMO BANGARD SIDA M
KONSTRUKTIONSTYP RAM BERAKNING AV SNITTKRAFTER 5 M
DATAKVITTO FIL: 101.DAT
PROJEKT IDENT KONSTB.IDENT NR DATUM
L. BJORKLUND 23-08-29
TRAFIKLASTGRUPPER (FORTS.)
I LAST- 1 S 1 PUNKTLAST 1 UTBREDD LAST 1 IND 1
I GRUPP 1 I P-BEL I P-OBEL I P-BEL I P-OBEL I 1
1 1 1 1 1 1 1 1
B-H2H .000 .00 .00
2.500 99.00 99.00
5.500 90.00 90.00
6.800 90.00 90.00
11.800 .00 .00
B-11V .000 .00 .00
2.500 59.40 59.40
3.500 59.40 59.40
7.100 99.00 99.00
8.900 99.00 99.00
12.900 .00 .00
B-12V -000 99.00 99.00
1.800 99.00 99.00
5.600 79.20 79.20
8.100 .00 .00
B-12H .000 .00 .00
2.500 79.20 79.20
6.300 99.00 99.00
8.100 99.00 99.00
12.100 .00 .00
B-11H .000 99.00 99.00
1.800 99.00 99.00
5.400 59.40 59.40
6.400 59.40 59.40
8.900 .00 .00
B-M1 .000 59.40 59.40
1.300 90.00 90.00
3.100 90.00 90.00
6.500 79.20 79.20
8.300 79.20 79.20
9.600 79.20 79.20
B-M2 .000 79.20 79.20
1.300 79.20 79.20
3.100 79.20 79.20
6.500 90.00 90.00
8.300 90.00 90.00
9.600 59.40 59.40
B-N1 -000 99.00 99.00
2.000 99.00 99.00
4.000 99.00 99.00
5.500 59.40 59.40
6.600 21.60 21.60
B-N2 .000 21.60 21.60
1.100 59.40 59.40
2.600 99.00 99.00
4.600 99.00 99.00
6.600 99.00 99.00
Q 5.00 .00
B-1 .000 75.00 75.00
7.200 86.50 86.50
8.600 86.50 86.50
B-2 .000 86.50 86.50
1.400 86.50 86.50
8.600 75.00 75.00
TRAFIKLASTFALL
I LASTFALL 1 -BROMSKRAFT- I FARBANE I DYNAMISKT I LASTGRUPPER 1
I NAMN I DEL AV VERT 1 EXCENTR 1 NAMN I TILLSKOTT 1 NAMN 1 NAMN NAMN 1
1 1 1 1 1 1 1 1
AXEL FAR A
BO-B FAR B-B FRI B-B
BO-C FAR B-C FR1 B-C
BO-D FAR B-D FRI B-D
BO-E1 FAR B-E1 FRI B-E2
BO-E2 FAR B-E2 FR1 B-E1
BO-F1 FAR B-F1 FRI B-F2

227



0

0

]
S w E ‘ 0 ﬁ Bilaga 2 — Systemberédkning Langsled  Sida 9 av 19
SWECO VBB STRIP STEP 2 PC-05-041001 VIADUKT OVER VARNAMO BANGARD SIDA M
KONSTRUKTIONSTYP RAM BERAKNING AV SNITTKRAFTER 6 M
DATAKVITTO FIL: 101.DAT
PROJEKT IDENT KONSTB.IDENT NR DATUM
L. BJORKLUND 23-08-29
TRAFIKLASTFALL (FORTS.)
I LASTFALL 1 -BROMSKRAFT- I FARBANE I DYNAMISKT I LASTGRUPPER 1
1 NAMN I DEL AV VERT I EXCENTR 1 NAMN I TILLSKOTT 1 NAMN 1 NAMN 1 NAMN 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1
BO-F2 FAR B-F2 FRI B-F1
BO-G1 FAR Q B-G1V FRI
B-G2V Q
BO-G2 FAR Q B-G1H FRI
B-G2H Q
BO-H1 FAR Q B-H1V FRI
B-H2V Q
BO-H2 FAR Q B-H2H FR1
B-H1H Q
BO-11 FAR Q B-11V FR1
B-12V Q
BO-12 FAR B-12H FR1
B-11H Q
BO-M1 FAR B-M1
BO-M2 FAR B-M2
BO-N1 FAR B-N1
BO-N2 FAR B-N2
BUSS-1 FAR B-1
BUSS-2 FAR B-2
LASTKOMBINATIONER
I LASTKOMBINATION 1 LASTFALL - I SPANN. I K-KRYP 1
I NAMN I ART 1 NAMN TYP I FAKTOR 1 ALTER IND 1
1 1 1 1 1
EGENTYNGD EGEN STAND 1.000
TVBALK1 STAND 1.000
TVBALK2 STAND 1.000
TVBALK3 STAND 1.000
TVBALK4 STAND 1.000
TVBALKS STAND 1.000
TVBALK6 STAND 1.000
TVBALK?7 STAND 1.000
TVBALKS8 STAND 1.000
TVBALK9 STAND 1.000
RACKE STAND 1.000
BELAGGNING BEL STAND 1.000
BR MAXM BR1 TILLF 1.000 ALTER
MAXQ BR2 TILLF 1.000 ALTER
INTER BR3 TILLF 1.000 ALTER
BR4 TILLF 1.000 ALTER
BR5 TILLF 1.000 ALTER
BR6 TILLF 1.000 ALTER
BR7 TILLF 1.000 ALTER
BR8 TILLF 1.000 ALTER
BR9 TILLF 1.000 ALTER
BROMS MAXM BR TILLF 1.000 ALTER
MAXQ BR TILLF -1.000 ALTER
INTER
BROMSLAST MAXM BROMS TILLF 1.000
MAXQ
TRAFIK-A MAXM AXEL TILLF 1.288
MAXQ
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Sida 10 av 19

SWECO VBB STR I P STEP 2 PC-05-041001 VIADUKT OVER VARNAMO BANGARD
KONSTRUKTIONSTYP RAM BERAKNING AV SNITTKRAFTER
DATAKVITTO FIL: 101.DAT
PROJEKT IDENT KONSTR. IDENT NR
L. BJORKLUND
LASTKOMBINATIONER (FORTS.)
I LASTKOMBINATION 1 -LASTFALL - I SPANN. 1 K-KRYP I
1 NAMN I ART 1 NAMN I TYP 1 FAKTOR I ALTER I IND | 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1
TRF-B MAXM ~ BO-B TILLF 1.000 ALTER
MAXQ  BO-C TILLF 1.000 ALTER
INTER BO-D TILLF 1.000 ALTER
BO-E1 TILLF 1.000 ALTER
BO-E2 TILLF 1.000 ALTER
BO-F1 TILLF 1.000 ALTER
BO-F2 TILLF 1.000 ALTER
BO-G1 TILLF 1.000 ALTER
BO-G2 TILLF 1.000 ALTER
BO-H1 TILLF 1.000 ALTER
BO-H2 TILLF 1.000 ALTER
BO-11 TILLF 1.000 ALTER
BO-12 TILLF 1.000 ALTER
BO-M1 TILLF 1.000 ALTER
BO-M2 TILLF 1.000 ALTER
BO-N1 TILLF 1.000 ALTER
BO-N2 TILLF 1.000 ALTER
TRAFIK-B  MAXM  TRF-B TILLF 1.288
MAXQ
TRF-BM MAXM  TRF-B TILLF 776
MAXQ
BUSS MAXM ~ BUSS-1 TILLF .776  ALTER
MAXQ  BUSS-2 TILLF .776  ALTER
0

CALMUT
1

DATUM
23-08-29

SIDA
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Sida1lav 19

SWECO VBB STR I P STEP 2 PC-05-041001 VIADUKT OVER VARNAMO BANGARD SIDA
KONSTRUKTIONSTYP RAM BERAKNING AV SNITTKRAFTER 8
RESULTAT FIL: 101.DAT
PROJEKT IDENT KONSTR. IDENT NR DATUM
L. BJORKLUND 23-08-29
SNITTKRAFTER
1 1 EGENTYNGD 1 BELAGGNING 1 BROMSLAST ~ MAX-M
1 PUNKT 1 1 1
1 1 M 1 N 1 Q 1 M 1 N 1 Q 1 M 1 N Q
1 1 1 1 1 1 1 1 1
1.000 153.80 37.21 17.85 28.25 4.11
063 112.70 127.96 27.19 30.77 22.29 33.81 5.65
.103 174.99 111.13 42.13 26.58 25.23 33.81 5.65
125 204.73 102.12 49.23 24.33 26.81 33.81 5.65
.133 215.18 98.76 51.72 23.49 27.39 33.81 5.65
.149 234.29 92.30 56.26 21.88 28.52 33.81 5.65
.188 276.09 76.28 66.12 17.89 31.32 33.81 5.65
.250 326.78 50.44 77.86 11.45 35.84 33.81 5.65
313 356.80 24.60 84.44 5.01 40.36 33.81 5.65
375 366.14 -1.24 85.88 -1.43 4487 33.81 5.65
.438 354.81 -27.08 82.16 -7.87 49.39 33.81 5.65
500 322.79 -52.92 73.29 -14.31 53.90 33.81 5.65
563 258.07 -93.84 59.26 -20.75 47.47 28.25 4.11
625 172.67 -119.68 40.09 -27.19 50.76 28.25 4.11
.688 66.58 -145.52 15.76 -33.63 54.05 28.25 4.11
750 -60.17 -171.36 -13.72 -40.07 57.34 28.25 4.11
813 -207.59 -197.24 -48.35 -46.51 60.29 28.25 4.11
.825  -239.57 -202.50 -55.89 -47.80 60.63 28.25 4.11
.841  -280.74 -209.18 -65.62 -49.41 61.06 28.25 4.11
875  -376.07 -224.21 -88.13 -52.95 62.00 28.25 4.11
.885  -403.68 -228.47 -94.65 -53.93 62.26 28.25 4.11
.938  -566.76 -252.79  -133.07 -59.39 63.71 28.25 4.11
2.000 -780.96 -282.96  -183.16 -65.83 65.41 28.25 4.11
2.000 -780.95 259.32  -183.16 60.29 79.60 130.97 -11.29
_063  -566.08 225.90  -132.88 53.16 76.98 130.97 -11.29
.104  -438.75 204.58  -102.83 48.40 75.23 130.97 -11.29
.125  -380.02 194.26 -88.93 46.03 74.36 130.97 -11.29
.144  -329.29 185.06 -76.91 43.87 73.57 130.97 -11.29
.158  -292.96 178.29 -68.29 42.26 72.98 130.97 -11.29
.188  -221.22 164.41 -51.30 38.89 71.74 130.97 -11.29
250 -88.23 135.75 -20.00 31.76 63.14 130.97 -11.29
.313 19.39 107.12 4.99 24.62 53.13 130.97 -11.29
.375 101.65 78.50 23.65 17.49 43.13 130.97 -11.29
.438 158.53 49.87 35.99 10.35 33.12 130.97 -11.29
500 190.02 21.24 42.00 3.22 23.11 130.97 -11.29
.563 182.82 -22.46 41.69 -3.91 22.37 133.74 -12.47
625 150.23 -51.09 35.06 -11.05 11.32 133.74 -12.47
.688 92.27 -79.71 22.11 -18.18 15.88  -234.61 11.18
.750 8.94 -108.34 2.83 -25.32 25.79  -234.61 11.18
.813 -99.77 -137.00 -22.77 -32.45 38.22  -234.61 11.18
.842  -160.03 -150.88 -37.06 -35.82 49.16  -234.61 11.18
.856  -190.88 -157.65 -44.39 -37.43 54.38  -234.61 11.18
875  -234.28 -166.85 -54.69 -39.59 61.36  -234.61 11.18
.896  -284.93 -177.17 -66.70 -41.96 69.05  -234.61 11.18
.938  -396.04 -198.49 -92.93 -46.72 84.50  -234.61 11.18
3.000  -586.63 -231.91  -137.50 -53.85 107.64  -234.61 11.18
2.000 -557.35 -126.12
.250 -562.59 -126.12 .15 -4.63 11
500 -567.84 -126.12 .30 -4.63 11
.750 -573.08 -126.12 .44 -4.63 11
20.000 -578.32 -126.12 .59 -4.63 11
3.000 -586.63 230.63  -137.50 53.57 76.75  -246.25 -6.38
.125  -236.55 165.57 -55.19 39.31 37.67  -246.25 -6.38
250 4.40 107.06 1.83 25.04 11.36  -277.99 -3.04
.375 143.42 49.81 33.57 10.77 11.31 176.41 4.36
500 180.94 -7.45 40.01 -3.50 19.04 176.41 4.36
625 90.29 -79.78 21.16 -17.77 34.95 176.88 3.04
.750  -101.85 -137.03 -22.99 -32.04 41.81 193.49 6.85
.875  -395.92 -195.54 -92.42 -46.31 40.96 193.49 6.85
4.000  -799.12 -260.60  -187.14 -60.58 31.28 193.49 6.85
3.000 -477.61 -107.43
250 -482.82 -107.43 .14 17.77 .10
500 -488.04 -107.43 27 17.77 .10
.750 -493.25 -107.43 .41 17.77 .10
30.000 -498.46 -107.43 .55 17.77 .10
4.000  -799.12 284.38  -187.14 66.14 63.65  -202.39 .34
.125  -391.96 225.63 -91.62 53.26 41.51  -202.39 .34
250 -73.79 172.78 -16.71 40.38 33.74 170.78 -3.78
.375 161.31 121.10 37.60 27.50 28.84  -202.39 .34
500 313.71 69.42 71.29 14.62 29.37  -202.39 .34
625 359.33 2.66 84.38 1.74 27.73 66.89
.750 322.24 -49.02 76.86 -11.14 27.73 66.89
.875 202.46 -100.70 48.74 -24.02 27.73 66.89
5.000 -152.38 -36.90 27.73 66.89
4.000 -560.05 -126.72
250 -562.64 -126.72 .63 3.67 .94
500 -565.24 -126.72 1.27 3.67 .94
.750 -567.83 -126.72 1.90 3.67 .94
40.000 -570.42 -126.72 2.53 3.67 .94

230



SWECO ﬁ

Bilaga 2 — Systemberékning Langsled

Sida 12 av 19

SWECO VBB STR 1 P STEP 2 PC-05-041001 VIADUKT OVER VARNAMO BANGARD SIDA
KONSTRUKTIONSTYP RAM BERAKNING AV SNITTKRAFTER 9
RESULTAT FIL: 101.DAT
0 PROJEKT IDENT KONSTR. IDENT NR DATUM
L. BJORKLUND 23-08-29
0
SNITTKRAFTER
1 1 BROMSLAST ~ MIN-M 1 BROMSLAST  MAX-Q 1 BROMSLAST  MIN-Q
1 PUNKT 1 1 1
1 1 M 1 N 1 Q 1 M 1 N 1 Q 1 M 1 N 1 Q
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1.000 -17.85 -28.25 -4.11 -13.73 230.38 6.65 13.73 -230.38 -6.65
-063 -22.29 -33.81 -5.65 -8.41 230.38 6.65 8.41 -230.38 -6.65
-103 -25.23 -33.81 -5.65 -4.95 230.38 6.65 4.95 -230.38 -6.65
-125 -26.81 -33.81 -5.65 -3.10 230.38 6.65 3.10 -230.38 -6.65
-133 -27.39 -33.81 -5.65 -2.40 230.38 6.65 2.40 -230.38 -6.65
-149 -28.52 -33.81 -5.65 -1.08 230.38 6.65 1.08 -230.38 -6.65
.188 -31.32 -33.81 -5.65 2.22 230.38 6.65 -2.22 -230.38 -6.65
-250 -35.84 -33.81 -5.65 7.54 230.38 6.65 -7.54 -230.38 -6.65
-313 -40.36 -33.81 -5.65 12.85 230.38 6.65 -12.85 -230.38 -6.65
.375 -44 .87 -33.81 -5.65 18.17 230.38 6.65 -18.17 -230.38 -6.65
.438 -49.39 -33.81 -5.65 23.49 230.38 6.65 -23.49 -230.38 -6.65
-500 -53.90 -33.81 -5.65 28.80 230.38 6.65 -28.80 -230.38 -6.65
-563 -47 .47 -28.25 -4.11 34.12 230.38 6.65 -34.12 -230.38 -6.65
.625 -50.76 -28.25 -4.11 39.44 230.38 6.65 -39.44 -230.38 -6.65
.688 -54.05 -28.25 -4.11 44.75 230.38 6.65 -44.75 -230.38 -6.65
-750 -57.34 -28.25 -4.11 50.07 230.38 6.65 -50.07 -230.38 -6.65
.813 -60.29 -28.25 -4.11 52.64 230.38 6.65 -52.64 -230.38 -6.65
-825 -60.63 -28.25 -4.11 51.13 230.38 6.65 -51.13 -230.38 -6.65
.841 -61.06 -28.25 -4.11 49.23 230.38 6.65 -49.23 -230.38 -6.65
.875 -62.00 -28.25 -4.11 45.05 230.38 6.65 -45.05 -230.38 -6.65
-885 -62.26 -28.25 -4.11 43.90 230.38 6.65 -43.90 -230.38 -6.65
-938 -63.71 -28.25 -4.11 37.46 230.38 6.65 -37.46 -230.38 -6.65
2.000 -65.41 -28.25 -4.11 29.87 230.38 6.65 -29.87 -230.38 -6.65
2.000 -79.60 -130.97 11.29 -49.44 -234.85 12.47 49.44 234.85 -12.47
.063 -76.98 -130.97 11.29 -51.64 -234.85 12.47 51.64 234.85 -12.47
-104 -75.23 -130.97 11.29 -53.10 -234.85 12.47 53.10 234.85 -12.47
-125 -74.36 -130.97 11.29 -53.83 -234.85 12.47 53.83 234.85 -12.47
-144 -73.57 -130.97 11.29 -54.49 -234.85 12.47 54.49 234.85 -12.47
-158 -72.98 -130.97 11.29 -54.99 -234.85 12.47 54.99 234.85 -12.47
-188 -71.74 -130.97 11.29 -56.03 -234.85 12.47 56.03 234.85 -12.47
-250 -63.14 -130.97 11.29 -47.50 -234.85 12.47 47.50 234.85 -12.47
-313 -53.13 -130.97 11.29 -36.45 -234.85 12.47 36.45 234.85 -12.47
.375 -43.13 -130.97 11.29 -25.40 -234.85 12.47 25.40 234.85 -12.47
.438 -33.12 -130.97 11.29 -14.34 -234.85 12.47 14.34 234.85 -12.47
-500 -23.11 -130.97 11.29 -3.30 -234.85 12.47 3.30 234.85 -12.47
-563 -22.37 -133.74 12.47 -22.37 -133.74 12.47 22.37 133.74 -12.47
.625 -11.32 -133.74 12.47 -11.32 -133.74 12.47 11.32 133.74 -12.47
.688 -15.88 234.61 -11.18 -.26 -133.74 12.47 .26 133.74 -12.47
-750 -25.79 234.61 -11.18 10.79 -133.74 12.47 -10.79 133.74 -12.47
.813 -38.22 234.61 -11.18 23.28 -133.74 12.47 -23.28 133.74 -12.47
.842 -49.16 234.61 -11.18 32.07 -133.74 12.47 -32.07 133.74 -12.47
-856 -54.38 234.61 -11.18 36.27 -133.74 12.47 -36.27 133.74 -12.47
.875 -61.36 234.61 -11.18 41.88 -133.74 12.47 -41.88 133.74 -12.47
-896 -69.05 234.61 -11.18 48.06 -133.74 12.47 -48.06 133.74 -12.47
-938 -84.50 234.61 -11.18 60.48 -133.74 12.47 -60.48 133.74 -12.47
3.000 -107.64 234.61 -11.18 79.07 -133.74 12.47 -79.07 133.74 -12.47
2.000 -4.63 -11 4.63 -.11
-250 -.15 4.63 -.11 .15 -4.63 -11 -.15 4.63 -.11
-500 -.30 4.63 -.11 .30 -4.63 -11 -.30 4.63 -.11
-750 -.44 4.63 -.11 .44 -4.63 -11 -.44 4.63 -.11
20.000 -.59 4.63 -.11 -59 -4.63 -11 -.59 4.63 -.11
3.000 -76.75 246.25 6.38 -65.91 193.49 6.85 65.91 -193.49 -6.85
-125 -37.67 246.25 6.38 -31.93 193.49 6.85 31.93 -193.49 -6.85
-250 -11.36 277.99 3.04 -6.78 193.49 6.85 6.78 -193.49 -6.85
.375 -11.31 -176.41 -4.36 5.37 193.49 6.85 -5.37 -193.49 -6.85
-500 -19.04 -176.41 -4.36 17.51 193.49 6.85 -17.51 -193.49 -6.85
.625 -34.95 -176.88 -3.04 29.66 193.49 6.85 -29.66 -193.49 -6.85
-750 -41.81 -193.49 -6.85 41.81 193.49 6.85 -41.81 -193.49 -6.85
-875 -40.96 -193.49 -6.85 40.96 193.49 6.85 -40.96 -193.49 -6.85
4.000 -31.28 -193.49 -6.85 31.28 193.49 6.85 -31.28 -193.49 -6.85
3.000 17.77 -10 -17.77 -.10
-250 -.14 -17.77 -.10 .14 17.77 .10 -.14 -17.77 -.10
-500 -.27 -17.77 -.10 .27 17.77 .10 -.27 -17.77 -.10
-750 -.41 -17.77 -.10 .41 17.77 -10 -.41 -17.77 -.10
30.000 -.55 -17.77 -.10 .55 17.77 .10 -.55 -17.77 -.10
4.000 -63.65 202.39 -.34 -15.10 -170.78 3.78 15.10 170.78 -3.78
-125 -41.51 202.39 -.34 -28.19 -170.78 3.78 28.19 170.78 -3.78
-250 -33.74 -170.78 3.78 -33.74 -170.78 3.78 33.74 170.78 -3.78
-375 -28.84 202.39 -.34 -27.69 -170.78 3.78 27.69 170.78 -3.78
-500 -29.37 202.39 -.34 -21.64 -170.78 3.78 21.64 170.78 -3.78
.625 -27.73 -66.89 -15.59 -170.78 3.78 15.59 170.78 -3.78
-750 -27.73 -66.89 -9.53 -170.78 3.78 9.53 170.78 -3.78
-875 -27.73 -66.89 -3.48 -170.78 3.78 3.48 170.78 -3.78
5.000 -27.73 -66.89 2.57 -170.78 3.78 -2.57 170.78 -3.78
4.000 3.67 -94 -3.67 -.94
-250 -.63 -3.67 -.94 .63 3.67 .94 -.63 -3.67 -.94
-500 -1.27 -3.67 -.94 1.27 3.67 -94 -1.27 -3.67 -.94
-750 -1.90 -3.67 -.94 1.90 3.67 -94 -1.90 -3.67 -.94
40.000 -2.53 -3.67 -.94 2.53 3.67 .94 -2.53 -3.67 -.94

231



SWECO ﬁ

0

0

Bilaga 2 — Systemberékning Langsled

Sida 13 av 19

SWECO VBB STR 1 P STEP 2 PC-05-041001 VIADUKT OVER VARNAMO BANGARD SIDA
KONSTRUKTIONSTYP RAM BERAKNING AV SNITTKRAFTER 10
RESULTAT FIL: 101.DAT
PROJEKT IDENT KONSTR. IDENT NR DATUM
L. BJORKLUND 23-08-29
SNITTKRAFTER
1 1 TRAFIK-A  MAX-M 1 TRAFIK-A  MIN-M 1 TRAFIK-A  MAX-Q
1 PUNKT 1 1 1
1 1 M 1 N 1 Q 1 M 1 N 1 Q 1 M 1 N 1 Q
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1.000 154.51
-063 113.28 -12.95 -13.46 -16.82 113.24 141.55
-103 175.98 -21.34 -22.22 -16.82 175.83 133.10
-125 205.95 -25.84 -26.92 -16.82 205.92 128.70
-133 216.51 127.06 -28.67 -16.82 216.51 127.06
-149 235.91 123.90 -32.03 -16.82 235.91 123.90
.188 278.47 116.03 -40.38 -16.82 278.47 116.03
-250 331.57 -50.94 -53.83 -16.82 330.76 103.36
-313 365.88 -63.09 -67.29 -16.82 365.24 91.31
.375 382.58 -74.86 -80.75 -16.82 382.48 79.68
.438 383.88 68.55 -94.21 -16.82 383.88 68.55
-500 371.13 -96.57 -107.67 -16.82 368.16 57.53
-563 345.27 -106.61 -121.13 -16.82 343.37 47.69
.625 308.91 -115.95 -134.59 -16.82 308.74 38.59
.688 266.68 30.30 -148.05 -16.82 266.68 30.30
-750 219.84 -131.66 -161.50 -16.82 213.91 22.28
.813 169.34 -138.28 -174.96 -16.82 167.65 16.12
-825 159.00 15.06 -177.66 -16.82 159.00 15.06
.841 147.71 13.73 -181.02 -16.82 147.71 13.73
.875 119.33 10.65 -188.42 -16.82 119.33 10.65
-885 112.09 9.90 -190.47 -16.82 112.09 9.90
-938 67.80 5.65 -201.88 -16.82 67.80 5.65
2.000 70.71 5.52 -250.77 -104.60 70.71 5.52
2.000 70.71 -21.15 -250.77 23.45 12.80 153.33
.063 80.09 -8.64 -229.99 23.45 77.81 146.13
-104 121.46 -13.73 -216.12 23.45 116.73 141.26
-125 139.43 -16.22 -209.21 23.45 138.64 138.40
-144 157.08 135.80 -202.94 23.45 157.08 135.80
-158 169.14 -20.63 -198.25 23.45 163.73 134.42
-188 192.62 129.95 -188.43 23.45 192.62 129.95
-250 241.42 -34.07 -167.66 23.45 235.22 120.97
-313 281.08 -44.29 -146.88 23.45 278.43 110.42
.375 310.76 99.27 -126.10 23.45 310.76 99.27
.438 330.48 87.76 -105.32 23.45 330.48 87.76
-500 336.63 -78.46 -84.54 23.45 332.03 75.94
-563 327.87 -90.09 -97.99 -21.15 325.40 64.30
.625 305.80 -101.49 -116.73 -21.15 305.67 53.00
.688 274.42 42.29 -135.48 -21.15 274.42 42.29
-750 233.98 -122.19 -154.22 -21.15 227.07 31.65
.813 185.46 -131.28 -172.97 -21.15 19.35 23.45
.842 162.67 19.50 -181.82 -21.15 29.17 23.45
-856 151.02 -136.82 -186.05 -21.15 33.86 23.45
.875 133.96 15.34 -191.71 -21.15 40.13 23.45
-896 116.91 13.01 -197.94 -21.15 47.03 23.45
-938 78.29 7.90 -210.46 -21.15 60.91 23.45
3.000 85.29 7.90 -232.19 -96.92 81.69 23.45
2.000
-250
-500
-750
20.000
3.000 85.29 -24.07 -232.19 21.49 14.54 153.22
-125 134.70 -15.47 -194.10 21.49 133.87 139.15
-250 234.96 -32.65 -156.01 21.49 228.43 122.44
.375 306.42 101.08 -117.92 21.49 306.42 101.08
-500 336.35 -76.64 -85.39 -24.07 331.79 77.82
.625 309.13 -99.93 -128.07 -24.07 309.02 54.57
-750 238.18 -121.22 -170.74 -24.07 231.62 32.66
-875 134.54 15.45 -213.41 -24.07 34.44 21.49
4.000 72.53 21.49 -256.08 -24.07 72.53 21.49
3.000
-250
-500
-750
30.000
4.000 72.53 -5.67 -256.08 105.01 6.38 154.30
-125 113.68 -10.15 -192.72 17.21 112.97 144 .47
-250 215.13 -22.41 -165.19 17.21 209.44 132.74
-375 305.30 116.40 -137.66 17.21 305.30 116.40
-500 368.65 -57.60 -110.13 17.21 366.20 97.34
.625 381.10 75.16 -82.60 17.21 381.10 75.16
-750 330.90 -103.40 -55.06 17.21 330.34 51.33
-875 205.78 25.95 -27.53 17.21 205.78 25.95
5.000 17.21
4.000
-250
-500
-750

40.000

232



SWECO ﬁ

0

0

Bilaga 2 — Systemberékning Langsled

Sida 14 av 19

SWECO VBB STR 1 P STEP 2 PC-05-041001 VIADUKT OVER VARNAMO BANGARD SIDA
KONSTRUKTIONSTYP RAM BERAKNING AV SNITTKRAFTER 11
RESULTAT FIL: 101.DAT
PROJEKT IDENT KONSTR. IDENT NR DATUM
L. BJORKLUND 23-08-29
SNITTKRAFTER
1 1 TRAFIK-A  MIN-Q 1 TRAFIK-B  MAX-M 1 TRAFIK-B  MIN-M
1 PUNKT 1 1 1
1 1 M 1 N 1 Q 1 M 1 N 1 Q 1 M 1 N 1 Q
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1.000 -16.82
-063 -13.46 -16.82 245.11 185.25 -37.34 -46.68
-103 175.98 -21.34 374.19 283.26 -61.66 -46.68
-125 205.95 -25.84 436.63 148.57 -74.68 -46.68
-133 216.48 -27.52 458.19 268.89 -79.54 -46.68
-149 235.75 -30.74 495.33 134.25 -88.87 -46.68
.188 278.34 -38.58 572.82 113.29 -112.02 -46.68
-250 331.57 -50.94 694.01 43.51 -149.36 -46.68
-313 365.88 -63.09 773.51 8.31 -186.70 -46.68
.375 382.58 -74.86 808.19 92.93 -224.04 -46.68
.438 383.00 -86.17 805.71 -35.25 -261.39 -46.68
-500 371.13 -96.57 790.16 -3.45 -298.73 -46.68
-563 345.27 -106.61 750.28 -31.76 -336.07 -46.68
.625 308.91 -115.95 679.99 -58.73 -373.41 -46.68
.688 264 .37 -124.52 587.24 -83.81 -410.75 -46.68
-750 219.84 -131.66 474.27 -203.41 -448.09 -46.68
.813 169.34 -138.28 348.94 -122.99 -500.51 -184.47
-825 157.97 -139.60 323.58 -59.00 -530.95 -196.92
.841 143.16 -141.26 298.19 -163.60 -571.19 -209.13
.875 118.63 -143.97 248.91 -68.13 -665.12 -224.24
-885 109.83 -144.86 232.68 -70.27 -692.48 -224.24
-938 65.83 -149.07 181.86 15.15 -852.70 -246.74
2.000 12.80 -153.56 193.98 15.15 -1061.79 -270.04
2.000 70.71 -21.15 193.98 -58.33 -1061.79 255.06
.063 51.97 -21.15 142.44 -58.06 -849.49 221.33
-104 39.45 -21.15 201.13 28.81 -720.46 208.82
-125 33.22 -21.15 226.70 125.29 -661.78 199.23
-144 27.56 -21.15 247.79 119.27 -608.79 189.27
-158 23.33 -21.15 262.06 71.05 -571.37 184.37
-188 190.70 -24.40 308.51 57.94 -516.06 64.13
-250 241.42 -34.07 422.28 99.07 -459.22 64.13
-313 281.08 -44.29 538.87 58.83 -408.04 5.28
.375 310.65 -55.22 625.95 149.91 -403.36 5.28
.438 328.08 -66.66 669.03 -8.57 -398.68 4.65
-500 336.63 -78.46 693.29 46.75 -394.56 4.65
-563 327.87 -90.09 695.69 -82.75 -390.44 4.65
.625 305.80 -101.49 667.51 -14.06 -386.32 4.65
.688 271.65 -112.44 603.50 -46.34 -382.20 4.50
-750 233.98 -122.19 514.53 -70.08 -426.42 -58.31
.813 185.46 -131.28 411.28 -87.95 -482.98 -157.84
.842 156.93 -135.58 355.43 -198.80 -555.03 -182.26
-856 151.02 -136.82 334.25 -41.81 -592.76 -192.34
.875 133.13 -139.29 307.91 -146.50 -646.44 -202.40
-896 111.89 -142.01 288.26 74.84 -707.47 -215.08
-938 75.22 -146.53 332.54 74.84 -836.67 -235.07
3.000 14.54 -152.88 398.86 74.84  -1052.82 -258.21
2.000
-250
-500
-750
20.000
3.000 85.29 -24.07 398.86 -75.78  -1052.82 255.22
-125 42.62 -24.07 303.04 47.03 -645.73 199.20
-250 234.96 -32.65 512.61 68.68 -434.36 59.67
.375 306.30 -53.42 661.55 16.27 -389.07 -5.35
-500 336.35 -76.64 689.79 -44.91 -398.56 -5.35
.625 309.13 -99.93 617.99 -27.35 -408.42 -5.90
-750 238.18 -121.22 410.38 -225.72 -468.39 -66.00
-875 133.75 -139.17 220.02 -24.22 -678.25 -204.18
4.000 6.38 -153.79 200.48 59.69 -1083.81 -251.81
3.000
-250
-500
-750
30.000
4.000 72.53 -5.67 200.48 -15.66  -1083.81 278.21
-125 113.68 -10.15 242 .58 68.51 -683.77 222.99
-250 215.13 -22.41 470.23 103.80 -459.89 47.90
-375 305.13 -38.14 677.79 56.84 -383.24 47.90
-500 368.65 -57.60 790.29 -86 -306.59 47.90
.625 381.00 -79.38 804.05 32.26 -229.94 47.90
-750 330.90 -103.40 688.18 -166.59 -153.30 47.90
-875 205.75 -128.59 434.56 -271.60 -76.65 47.90
5.000 -154.56
4.000
-250
-500
-750

40.000

233



SWECO ﬁ

0

0

Bilaga 2 — Systemberékning Langsled

Sida 15av 19

SWECO VBB STR 1 P STEP 2 PC-05-041001 VIADUKT OVER VARNAMO BANGARD SIDA
KONSTRUKTIONSTYP RAM BERAKNING AV SNITTKRAFTER 12
RESULTAT FIL: 101.DAT
PROJEKT IDENT KONSTR. IDENT NR DATUM
L. BJORKLUND 23-08-29
SNITTKRAFTER
1 1 TRAFIK-B  MAX-Q 1 TRAFIK-B  MIN-Q 1 TRF-BM  MAX-M
1 PUNKT 1 1 1
1 1 M 1 N 1 Q 1 M 1 N 1 Q 1 M 1 N 1 Q
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1.000 342.89 -46.68
-063 244 .22 305.28 35.93 -49.45 147.67 111.61
-103 374.19 283.26 52.39 -54.55 225.44 170.66
-125 430.22 268.89 85.17 -60.25 263.06 89.51
-133 458.19 268.89 105.73 -63.67 276.05 162.00
-149 485.17 254 .82 119.14 -67.08 298.43 80.88
.188 561.66 234.02 159.51 -77.20 345.11 68.25
-250 650.56 203.30 244 .34 -99.61 418.13 26.21
-313 700.75 175.19 309.99 -124.48 466.03 5.01
.375 715.94 149.15 338.43 -148.81 486.92 55.99
.438 700.34 125.06 354.46 -178.25 485.43 -21.24
-500 656.99 102.65 340.63 -209.13 476.06 -2.08
-563 594.18 82.53 295.16 -237.55 452.03 -19.14
.625 514.55 64.32 215.81 -264.59 409.68 -35.38
.688 422.04 47.96 123.53 -288.61 353.80 -50.49
-750 344 .22 35.86 3.83 -311.91 285.74 -122.55
.813 264.87 25.47 144 .59 -341.28 210.23 -74.10
-825 248.53 23.54 108.17 -346.93 194.95 -35.55
.841 232.51 21.61 56.16 -352.56 179.65 -98.57
.875 179.20 16.00 -41.97 -368.34 149.96 -41.05
-885 181.15 16.00 -86.91 -368.34 140.19 -42.34
-938 181.86 15.15 -325.62 -399.93 109.57 9.13
2.000 193.98 15.15 -595.88 -434.45 116.87 9.13
2.000 -738.58 416.40 193.98 -58.33 116.87 -35.14
.063 -438.52 373.83 142.28 -58.33 85.82 -34.98
-104 -255.92 344 .37 107.76 -58.33 121.18 17.36
-125 -162.28 336.80 90.58 -58.33 136.58 75.49
-144 -134.38 325.53 171.99 -59.51 149.29 71.86
-158 -103.13 322.05 183.95 -62.34 157.89 42.80
-188 -60.07 310.62 221.00 -70.27 185.87 34.91
-250 30.17 286.78 225.04 -85.21 254 .42 59.69
-313 140.31 265.27 301.13 -108.76 324.66 35.44
.375 211.85 237.71 328.39 -130.16 377.13 90.32
.438 290.37 213.68 354.34 -157.74 403.08 -5.17
-500 320.39 184.30 329.03 -182.28 417.70 28.16
-563 350.58 160.45 297.28 -212.25 419.15 -49.85
.625 329.41 133.85 220.18 -236.42 402.16 -8.47
.688 309.10 113.39 144 .40 -264.86 363.60 -27.92
-750 239.38 90.70 23.16 -288.13 310.00 -42.22
.813 252.03 76.78 -88.50 -314.21 247.79 -52.99
.842 230.84 74.99 -134.58 -325.77 214.14 -119.78
-856 245.84 74.99 -177.48 -330.48 201.38 -25.19
.875 265.90 74.99 -.81 -338.07 185.51 -88.26
-896 287.99 74.99 -66.57 -349.66 173.67 45.09
-938 332.36 74.99 -453.87 -376.27 200.35 45.09
3.000 398.83 74.99 -749.17 -417.83 240.31 45.09
2.000
-250
-500
-750
20.000
3.000 -747.63 413.58 398.86 -75.78 240.31 -45.66
-125 13.78 339.87 264 .54 -75.78 182.58 28.34
-250 28.97 290.53 259.53 -94.60 308.84 41.38
.375 226.48 238.91 342.65 -138.04 398.57 9.80
-500 335.15 183.92 331.83 -189.27 415.59 -27.06
.625 335.74 131.39 216.16 -242.68 372.33 -16.48
-750 274.24 86.47 44.75 -289.74 247.25 -135.99
-875 94.69 59.69 25.56 -336.68 132.56 -14.59
4.000 200.48 59.69 -767.31 -415.65 120.79 35.96
3.000
-250
-500
-750
30.000
4.000 -624.73 431.07 200.48 -15.66 120.79 -9.44
-125 -66.99 367.09 175.42 -15.66 146.15 41.28
-250 -27.55 311.67 343.57 -35.79 283.31 62.54
-375 190.23 263.69 493.74 -61.72 408.36 34.25
-500 315.96 207.89 640.20 -100.03 476.14 .52
.625 318.74 147.82 700.70 -145.98 484.43 19.43
-750 263.38 99.40 649.60 -203.00 414.62 -100.37
-875 105.47 60.00 434.56 -271.60 261.82 -163.64
5.000 47.90 -346.16
4.000
-250
-500
-750

40.000

234



SWECO ﬁ

Bilaga 2 — Systemberékning Langsled

Sida 16 av 19

SWECO VBB STR 1 P STEP 2 PC-05-041001 VIADUKT OVER VARNAMO BANGARD SIDA
KONSTRUKTIONSTYP RAM BERAKNING AV SNITTKRAFTER 13
RESULTAT FIL: 101.DAT
0 PROJEKT IDENT KONSTR. IDENT NR DATUM
L. BJORKLUND 23-08-29
0
SNITTKRAFTER
1 1 TRF-BM  MIN-M 1 TRF-BM  MAX-Q 1 TRF-BM  MIN-Q
1 PUNKT 1 1 1
1 1 M 1 N 1 Q 1 M 1 N 1 Q 1 M 1 N 1 Q
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1.000 206.59 -28.12
-063 -22.50 -28.12 147.14 183.92 21.65 -29.79
-103 -37.15 -28.12 225.44 170.66 31.56 -32.87
-125 -44.99 -28.12 259.20 162.00 51.31 -36.30
-133 -47.92 -28.12 276.05 162.00 63.70 -38.36
-149 -53.54 -28.12 292.31 153.52 71.78 -40.41
.188 -67.49 -28.12 338.39 141.00 96.10 -46.51
-250 -89.99 -28.12 391.95 122.49 147.21 -60.01
-313 -112.49 -28.12 422.19 105.55 186.76 -75.00
.375 -134.98 -28.12 431.34 89.86 203.90 -89.66
.438 -157.48 -28.12 421.95 75.35 213.55 -107.39
-500 -179.98 -28.12 395.82 61.85 205.22 -126.00
-563 -202.47 -28.12 357.99 49.72 177.83 -143.12
.625 -224.97 -28.12 310.01 38.75 130.02 -159.41
.688 -247.47 -28.12 254 .27 28.89 74.42 -173.88
-750 -269.97 -28.12 207.39 21.60 2.31 -187.92
.813 -301.55 -111.14 159.58 15.34 87.11 -205.62
-825 -319.89 -118.64 149.74 14.18 65.17 -209.02
.841 -344.13 -126.00 140.09 13.02 33.83 -212.41
.875 -400.73 -135.10 107.96 9.64 -25.29 -221.92
-885 -417.21 -135.10 109.14 9.64 -52.36 -221.92
-938 -513.74 -148.66 109.57 9.13 -196.18 -240.95
2.000 -639.71 -162.69 116.87 9.13 -359.01 -261.75
2.000 -639.71 153.67 -444 .98 250.87 116.87 -35.14
.063 -511.80 133.35 -264.20 225.23 85.72 -35.14
-104 -434.07 125.81 -154.19 207.48 64.93 -35.14
-125 -398.71 120.03 -97.77 202.92 54.58 -35.14
-144 -366.79 114.03 -80.96 196.13 103.62 -35.86
-158 -344.24 111.08 -62.13 194.03 110.83 -37.56
-188 -310.92 38.64 -36.19 187.14 133.15 -42.34
-250 -276.68 38.64 18.18 172.78 135.58 -51.34
-313 -245.84 3.18 84.53 159.82 181.43 -65.52
.375 -243.02 3.18 127.63 143.22 197.85 -78.42
.438 -240.20 2.80 174.94 128.74 213.48 -95.03
-500 -237.71 2.80 193.03 111.04 198.23 -109.82
-563 -235.23 2.80 211.22 96.67 179.11 -127.88
.625 -232.75 2.80 198.46 80.64 132.65 -142.44
.688 -230.27 2.71 186.23 68.31 87.00 -159.58
-750 -256.91 -35.13 144 .22 54.65 13.95 -173.59
.813 -290.99 -95.10 151.84 46.26 -53.32 -189.31
.842 -334.39 -109.81 139.08 45.18 -81.08 -196.27
-856 -357.13 -115.88 148.12 45.18 -106.93 -199.11
.875 -389.47 -121.94 160.20 45.18 -.49 -203.68
-896 -426.24 -129.58 173.51 45.18 -40.11 -210.67
-938 -504.08 -141.63 200.24 45.18 -273.45 -226.70
3.000 -634.31 -155.57 240.29 45.18 -451.36 -251.74
2.000
-250
-500
-750
20.000
3.000 -634.31 153.77 -450.44 249.18 240.31 -45.66
-125 -389.04 120.02 8.30 204.77 159.38 -45.66
-250 -261.69 35.95 17.46 175.04 156.36 -57.00
.375 -234.41 -3.22 136.45 143.94 206.44 -83.17
-500 -240.12 -3.22 201.92 110.81 199.92 -114.03
.625 -246.07 -3.55 202.28 79.16 130.23 -146.21
-750 -282.19 -39.76 165.22 52.10 26.96 -174.57
-875 -408.64 -123.01 57.05 35.96 15.40 -202.84
4.000 -652.98 -151.71 120.79 35.96 -462.29 -250.43
3.000
-250
-500
-750
30.000
4.000 -652.98 167.61 -376.39 259.71 120.79 -9.44
-125 -411.96 134.35 -40.36 221.17 105.69 -9.44
-250 -277.07 28.86 -16.60 187.78 207.00 -21.56
-375 -230.89 28.86 114.61 158.87 297 .47 -37.18
-500 -184.72 28.86 190.36 125.25 385.71 -60.27
.625 -138.54 28.86 192.04 89.06 422.16 -87.95
-750 -92.36 28.86 158.68 59.89 391.38 -122.30
-875 -46.18 28.86 63.54 36.15 261.82 -163.64
5.000 28.86 -208.56
4.000
-250
-500
-750

40.000

235



SWECO ﬁ

0

0

Bilaga 2 — Systemberékning Langsled

Sida 17 av 19

SWECO VBB STR I P STEP 2 PC-05-041001 VIADUKT OVER VARNAMO BANGARD SIDA
KONSTRUKTIONSTYP RAM BERAKNING AV SNITTKRAFTER 14
RESULTAT FIL: 101.DAT
PROJEKT IDENT KONSTR. IDENT NR DATUM
L. BJORKLUND 23-08-29
SNITTKRAFTER
1 1 BUSS MAX-M 1 BUSS MIN-M 1 BUSS MAX-Q
1 PUNKT 1 1 1
1 1 M 1 N Q 1 M 1 N Q 1 M 1 N Q
1 1 1 1 1 1 1
1.000 123.86 4.06 135.94
063 97.51 121.88 -12.39 -15.49 97.51 121.88
.103 150.16 46.60 -20.46 -15.49 146.63 111.00
125 173.32 108.33 -24.78 -15.49 173.32 108.33
.133 180.30 41.21 -26.40 -15.49 180.13 105.71
.149 196.34 103.12 -29.49 -15.49 196.34 103.12
.188 228.89 95.37 -37.18 -15.49 228.89 95.37
.250 265.14 18.25 -49.57 -15.49 265.05 82.83
313 285.23 6.20 -61.96 -15.49 283.62 70.90
375 292.12 13.31 -74.35 -15.49 290.24 60.47
.438 289.88 -65.70 -86.75 -15.49 286.94 51.24
500 281.18 -75.63 -99.14 -15.49 271.51 42.42
563 262.07 -84.80  -111.53 -15.49 248.63 34.21
625 232.94 -93.38  -123.92 -15.49 225.33 22.06
.688 197.43 -35.33  -136.32 -15.49 127.73 14.52
750 154.10 -114.47  -148.71 -15.49 80.58 8.39
813 99.30 -125.74  -161.10 -15.49 52.39 5.04
.825 86.97 -127.92  -163.58 -15.49 53.19 5.04
841 71.13 -64.86  -166.68 -15.49 54.20 5.04
875 56.42 5.04  -173.49 -15.49 56.42 5.04
.885 57.03 5.04  -175.38 -15.49 57.03 5.04
938 60.45 5.04  -205.79 -61.58 60.45 5.04
2.000 64.48 5.04  -273.05 -107.96 64.48 5.04
2.000 64.48 -19.34  -273.05 65.31 -95.92 148.82
063 47.34 -19.34  -215.31 64.39 -17.17 137.12
.104 36.20 65.93  -184.85 20.05 36.02 131.28
125 59.02 61.97  -178.94 20.05 58.97 127.10
144 78.49 57.96  -173.58 20.05 76.20 122.94
.158 92.76 55.82  -169.57 20.05 90.17 121.09
.188 120.21 49.69  -161.17 20.05 116.41 114.61
250 170.63 38.93  -143.40 20.05 114.22 105.11
.313 209.01 25.87  -125.63 20.05 162.50 93.32
.375 232.96 79.62  -107.86 20.05 207.02 82.71
.438 24865 19.16 -90.09 20.05 231.99 69.36
500 248.58 -9.07 -72.63 -19.34 239.75 55.75
.563 245.49 -20.36 -89.76 -19.34 242.06 4446
625 229.14 -33.70  -106.90 -19.34 221.42 31.23
.688 203.22 -27.11  -124.04 -19.34 141.73 22.20
.750 160.56 -40.43  -141.18 -19.34 -1.23 20.05
.813 112.28 -117.89  -158.32 -19.34 16.54 20.05
842 84.08 -56.89  -166.41 -19.34 24.93 20.05
.856 69.44 -59.01  -170.28 -19.34 28.94 20.05
875 60.98 6.75  -175.45 -19.34 34.31 20.05
896 62.97 6.75  -181.15 -19.34 40.21 20.05
.938 66.96 6.75  -204.54 -62.88 52.08 20.05
3.000 72.95 6.75  -261.56 -105.19 69.85 20.05
2.000 -7.31
.250 -7.31 24.34 -7.31
500 -7.31 24.34 -7.31
.750 -7.31 24.34 -7.31
20.000 -7.31 24.34 -7.31
3.000 72.95 -20.59  -261.56 63.02  -104.24 148.92
125 58.36 -6.48  -178.74 19.77 48.42 127.62
250 164.89 39.59  -143.70 19.77 109.37 105.19
.375 229.86 33.10  -108.66 19.77 203.02 83.04
500 247.74 -6.24 -73.61 19.77 244.77 58.60
625 231.65 -80.16  -109.56 -20.59 229.92 33.99
750 168.30 -104.60  -146.05 -20.59 -3.52 19.77
.875 54.25 -127.86  -182.55 -20.59 31.52 19.77
4.000 66.57 19.77  -280.33 -66.19 66.57 19.77
3.000 27.18
250 27.18 -112.39 27.18
500 27.18 -112.39 27.18
.750 27.18 -112.39 27.18
30.000 27.18 -112.39 27.18
4.000 66.57 -5.20  -280.33 108.53  -124.51 153.40
125 58.25 -5.20  -177.75 15.87 31.03 136.60
250 149.91 47.78  -152.36 15.87 84.51 113.42
.375 229.92 26.64  -126.96 15.87 190.09 96.06
500 279.23 8.81  -101.57 15.87 262.01 75.27
625 290.10 -12.89 -76.18 15.87 269.29 54.09
.750 264.06 -82.52 -50.79 15.87 209.44 32.72
.875 172.80 -108.00 -25.39 15.87 -25.39 15.87
5.000 -35.75 15.87 15.87
4.000 20.36
250 20.36 -8.01 20.36
500 20.36 -8.01 20.36
.750 20.36 -8.01 20.36
40.000 20.36 -8.01 20.36
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]
S w E c 0 ﬁ Bilaga 2 — Systemberédkning Langsled  Sida 18 av 19

SWECO VBB STRI1P STEP 2 PC-05-041001 VIADUKT OVER VARNAMO BANGARD SIDA H
KONSTRUKTIONSTYP RAM BERAKNING AV SNITTKRAFTER 15 H
RESULTAT FIL: 101.DAT
0 PROJEKT IDENT KONSTR. IDENT NR DATUM
L. BJORKLUND 23-08-29
0
SNITTKRAFTER
1 1 BUSS MIN-Q 1
1 PUNKT 1 1
1 1 M 1 N 1 Q 1
1 1 1 1 1
1.000 -15.49
.063 -12.39 -15.49
.103 -20.46 -15.49
-125 -24.78 -15.49
.133 -26.40 -15.49
-149 -29.49 -15.49
.188 171.15 -23.78
.250 224.53 -34.72
.313 261.10 -45.48
.375 281.84 -55.95
.438 287.78 -66.08
.500 273.14 -76.89
.563 242.27 -87.55
.625 200.50 -97.44
.688 144.77 -104.68
-750 154.10 -114.47
.813 99.30 -125.74
.825 86.97 -127.92
.841 68.85 -130.08
.875 36.62 -136.10
.885 20.02 -136.10
-938 -33.37 -145.69
2.000 -109.35 -154.55
2.000 64.48 -19.34
.063 47.34 -19.34
.104 35.90 -19.34
.125 30.20 -19.34
-144 25.03 -19.34
.158 21.16 -19.34
.188 13.06 -19.34
-250 -4.07 -19.34
.313 138.96 -22.31
.375 231.54 -34.64
.438 241.60 -45.69
-500 246.93 -59.15
.563 228.33 -70.30
.625 202.59 -83.40
.688 157.45 -93.82
.750 111.34 -105.19
.813 112.28 -117.89
.842 77.72 -122.16
.856 63.48 -124.00
.875 46.28 -128.06
.896 23.60 -132.16
.938 -21.49 -139.83
3.000 -106.17 -149.09
2.000 24.34
.250 24.34
-500 24.34
.750 24.34
20.000 24.34
3.000 72.95 -20.59
.125 36.45 -20.59
-250 -.05 -20.59
.375 222.13 -31.83
.500 240.82 -56.52
.625 204.86 -83.53
-750 112.86 -105.79
.875 54.25 -127.86
4.000 -102.63 -149.53
3.000 -112.39
-250 -112.39
-500 -112.39
.750 -112.39
30.000 -112.39
4.000 66.57 -5.20
-125 58.25 -5.20
-250 77.42 -8.07
.375 221.90 -21.63
.500 270.40 -42.25
.625 288.81 -60.17
.750 264.06 -82.52
.875 172.80 -108.00
5.000 -135.73
4.000 -8.01
-250 -8.01
.500 -8.01
.750 -8.01

40.000 -8.01



SWECO ﬁ

Bilaga 2 — Systemberékning Langsled

Sida 19 av 19

1

K

[eNeNoNeNoNoNoNo)

oo

OCOOrMWO~N

SIDA
-1

INCR

-70
52

POS

[eNeoNoNeNeNoNoNo)

SWECO VBB STR 1 P STEP 2 PC-05-041001 VIADUKT OVER VARNAMO BANGARD
KONSTRUKTIONSTYP RAM BERAKNING AV SNITTKRAFTER
RESULTAT FIL: 101.DAT
0 PROJEKT IDENT KONSTR. IDENT NR DATUM
L. BJORKLUND 23-08-29
0
OLNNEHALLSFORTECKNING
0
DATAKVITTO SIDA
0 ENHETER 1
MATERIALKONSTANTER 2
ELEMENTTYPER 2
SYSTEMBESKRIVNING 2
STANDARDLASTFALL 3
FARBANOR 4
TRAFIKLASTGRUPPER 4
TRAFIKLASTFALL 5
LASTKOMB INAT IONER 6
0
RESULTAT
0 1 LASTKOMBINATIONS I STABI- 1 SPAN- I SNITT- 1 REAK- I DEFOR- 1
1 NAMN 1 LITET 1 NINGAR 1 KRAFTER I TIONER 1 MATIONER 1
1 1 1 1 1 1 1
EGENTYNGD 8 16
BELAGGNING 8 16
BROMSLAST 8
TRAFIK-A 10
TRAFIK-B 11
TRF-BM 12
BUSS 14
0
SISTA SIDA 1 DENNA BERAKNING 16
1
SWECO VBB STR 1P STEP 2 VIADUKT OVER VARNAMO BANGARD
FRAME BERAKNING AV SNITTKRAFTER
STATISTIC FIL: 101.DAT
PROJECT NO SYSTEM NO NO DATE COMP-DATE START-TERM.TIME VERSION
L. BJORKLUND 2023-08-29 15:42:16-15:42:24  PC-05-04100
0
8 JOINTS 1 CROSS SECTION EVAL .00 I MATRIX ROWS BAND DETERM PIVOT
7 ELEMENTS 1 INPUT EVALUATION 1
0 ARCHES 1 GEOMETRY .00 1 A221 11 10 -.10E+01 .10E+01
5 REACTIONS 1 LOADCASES .00 1 SR 18 17 .76E-35 .34E-06
LOADEL 1 PRESTRESSING .00 1 KM1T 16 11 .21E+36 .63E+00
21 STANDARD LOADCASES 33 1 RESULT REQUESTS .00 1
0 TEMPERATURE LOADC. 0 1 MATRIX PREPARATION 1 FILE TRK POS FILE TR
0 SUPPORT SETTLEMENTS o 1 GEOMETRY .00 1
0 PRESTR. LOADCASES o1 REDUCTION .00 1 1 0 0 11
1 LOADING CASES .00 1 2 0 0 14
1 TRACKS (MAX. 4 ELEMENTS) 1 INFLUENCE LINES .05 1 3 0 0 19
27 TRAFFIC GROUPS 1 2ND ORDER/CREEP .00 1 4 0 0 20
20 TRAFFIC LOADCASES 1 CALCULATION PARTS 1 7 0 0 21
1 RANDF. REDUCT. .00 1 8 0 0 22
0 CROSS SECTIONS 1 INVERT A22 .00 1 9 0 0 24
1 SYSTEM MATRICES .00 1 10 0 0 25
10 COMBINATIONS 1 INVERT VR .00 1
2 ADDITIVE 1 TRIANG K .00 I ERROR WITHIN PROGRAM PART
16  ENVELOPES 1 DEFORM URT .00 I NO OF CALLS TO SUBROUTINE DISC
0  CREEP/SHRINKAGE 1 GROSSFORCES POO .00 1
0  STRESSES 1 DEFORMATIONS -00 I RESULT PAGES ECHOPRINT
0O  SECOND ORDER 1 BASIC INFL.LINES .06 1 STRESSES
0  STABILITY 1 TRAFFIC INFL. .00 1 GROSSFORCES
1 INFLUENCE LINES .00 1 REACTIONS
79 RESULT POINTS 1 SECOND ORDER .00 1 DEFORMATIONS
O DEFORMATION POINTS 1 CREEP .00 1 INFLUENCE LINES
O INFLUENCE LINES 1 STABILITY .00 1 STABILITY
1 TRAFFIC EVALUATION .00 1
1 COMBINATION PART .05 1 IBM PC
I RESULT PRINT PART I TOTAL ELAPSED TIME 8.57 SECONDS
1 STRESSES .00 1
1 FORCES / DEFORM .06 1
1 INFLUENCE LINES .00
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SWECO ﬁ

Bilaga 3 — Systemberédkning Tvarled Sida 1 av 41

DATA INPUT STRIP STEP 2 (PC-05-041001) DATE: 2023-08-31 TIME: 10:13:35 PAGE 1
CARD o o 1 1 2 2 3 3 4 4 5 5 6 6 1 7
NO i1 6 1 6 1 6 1 6 1 6 1 6 1 6 1 6
1* 9000 STRIP-STEP2 L. BJORKLUND
2% 9100 BRO OVER VARNAMO BANGARD
3% 9200 BERAKNING AV UNDERKANT BROBANEPLATTA
4% 9300 FIL: PL_UK.DAT
5% 9002 100
6% 2010 1000 28500 0.4 1
7* 2020 12 BALK N
8* 2022 0 0.100 0.083 100
o* 2022 1.290 0.145 0.254 145
10% 2022 1.710 0.230 1.014 230
11* 2020 23 BALK N
12% 2022 0 0.230 1.014 230
13* 2022 0.210 0.164 0.368 164
14% 2022 1.290 0.185 0.528 185
15% 2022 1.790 0.194 0.608 194
16% 2022 2.290 0.200 0.667 200
17* 2022 2.790 0.204 0.707 204
18% 2022 3.290 0.205 0.718 205
19% 2022 3.790 0.204 0.707 204
20% 2022 4.290 0.200 0.667 200
21 2022 4.790 0.194 0.608 194
22% 2022 5.290 0.185 0.528 185
23 2022 6.370 0.164 0.368 164
24% 2022 6.580 0.230 1.014 230
25% 2020 34 BALK N
26% 2022 0 0.230 1.014 230
27* 2022 0.420 0.145 0.254 145
28* 2022 1.710 0.100 0.083 100
29% 2030 INS1 100000  FRI 0 4.62
30% 2030 INS2 100000 O 0 4.62
31* 2040 1 0 0 12 2
32% 2040 2 1.710 0 23 3
33 2040 INS1
34% 2040 3 8.290 0 34 4
35% 2040 INS2
36* 2040 4 10.000 O -34 3
37* 2050 EGV 1 2  0.000 2.40
38* 2050 1.290 3.48
39% 2050 1.710 5.52
40* 2050 2 3 0.000 5.52
41* 2050 0.210 3.94
42 2050 1.290 4.44
43* 2050 1.790 4.66
a4 2050 2.290 4.80
45 2050 2.790 4.90
46* 2050 3.290 4.92
47* 2050 3.790 4.90
48 2050 4.290 4.80
49% 2050 4.790 4.66
50% 2050 5.290 4.44
51% 2050 6.370 3.94
52% 2050 6.580 5.52
53*% 2050 3 4 0.000 5.52
54% 2050 0.420 3.48
55% 2050 1.710 2.40
56% 2050 BEL 1 4 2.76
57% 2080 BANA 1 4
58% 2090 A2.3.1 O 0
59% 2090 0.100
60* 2090 0.100 54.79
61* 2090 0.600
62* 2090 0.600 0
63* 2090 2.400
64% 2090 2.400 54.79
65*% 2090 2.900
66* 2090 2.900 0
67* 2090 3.000
68* 2090 A2.3.2 O 0
69* 2090 0.100
70% 2090 0.100 54.79
71% 2090 0.600
72% 2090 0.600 0
73% 2090 2.400
74% 2090 2.400 54.79
75% 2090 2.900
76% 2090 2.900 0
77*% 2090 3.100
78% 2090 3.100 43.83
79% 2090 3.600
80* 2090 3.600 0
81* 2090 5.400
82* 2090 5.400 43.83
83* 2090 5.900
84* 2090 5.900 0
85% 2090 6.000
86* 2090 A2.3.3 O 0
87* 2090 0.100
88* 2090 0.100 54.79
89* 2090 0.600
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90*

91*

92*

93*

94*

95*

96*

97*

98*

99*
100*
101*
102*
103*
104*
105*
106*
107*
108*
109*
110*
111*
112*
113*
114*
115*
116*
117*
118*
119*
120*
121*
122*
123*
124*
125*
126*
127*
128*
129*
130*
131*
132*
133*
134*
135*
136*
137*
138*
139*
140*
141*
142*
143*
144*
145*
146*
147*
148*
149*
150*
151*
152*
153*
154*
155*
156*
157*
158*
159*
160*
161*
162*
163*
164*
165*
166*
167*
168*
169*
170*
171*
172*
173*
174*
175*
176*
177*
178*
179*
180*
181*
182*
183*

2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090

A2.3 4

A2_3 5

A1_7_1

A1_7_2

A1_7_3

0.600
2.400
2.400
2.900
2.900
3.400
3.400
3.900
3.900
5.100
5.100
5.600
5.600
6.000

0.100
0.100
0.600
0.600
2.400
2.400
2.900
2.900
3.100
3.100
3.600
3.600
5.400
5.400
5.900
5.900
6.000

0.100
0.100
0.600
0.600
2.400
2.400
2.900
2.900
3.400
3.400
3.900
3.900
5.100
5.100
5.600
5.600
6.000

0.400
0.400
0.900
0.900
2.100
2.100
2.600
2.600
3.000

0.400
0.400
0.900
0.900
2.100
2.100
2.600
2.600
3.400
3.400
3.900
3.900
5.100
5.100
5.600
5.600
6.000

0.400
0.400
0.900
0.900
2.100
2.100
2.600
2.600
3.100
3.100
3.600
3.600
5.400
5.400
5.900
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54.79

43.83

43.83

43.83

43.83

54.79

54.79

43.83

43.83

54.79

54.79

54.79

54.79

54.79

54.79

43.83

43.83

54.79

54.79

43.83

43.83
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184*
185*
186*
187*
188*
189*
190*
191*
192*
193*
194*
195*
196*
197*
198*
199*
200*
201*
202*
203*
204>
205*
206*
207*
208*
209*
210*
211*
212*
213*
214>
215*
216*
217*
218*
219*
220*
221*
222*
223*
224>
225*
226>
227*
228*
229*
230*
231*
232*
233*
234*
235*
236*
237*
238*
239*
240*
241*
242*
243*
244*
245*
246>
247*
248*
249*
250*
251*
252*
253*
254>
255*
256>
257*
258*
259*
260*
261*
262*
263*
264*
265*
266*
267*
268*
269*
270*
271*
272*
273*
274>
275*
276>
277*

2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2090
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2100
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140
2140

Al 7 4

A1_7_5

A2_0_M

A2_0_BUSS

AXEL-1
AXEL-2
AXEL-3
AXEL-4
AXEL-5
AXEL-6
AXEL-7
AXEL-8
AXEL-9
AXEL-10
AXEL-M
AXEL-BUSS
EGENTYNGD
BELAGGNING
TRAFIKA

TRAF IKAM
TRF_BUSS

LK_A

LK_AM

LK_BUSS

5.900
6.000

0.400
0.400
0.900
0.900
2.100
2.100
2.600
2.600
3.400
3.400
3.900
3.900
5.100
5.100
5.600
5.600
6.000

0.400
0.400
0.900
0.900
2.100
2.100
2.600
2.600
3.100
3.100
3.600
3.600
5.400
5.400
5.900
5.900
6.000

2.750
2.750
3.250
3.250
4.750
4.750
5.250
5.250
8.000

3.250
3.250
3.750
3.750
5.250
5.250
5.750
5.750
9.000

MAXM
MAXQ

MAXM
MAXQ
MAXM
MAXQ
MAXM
MAXQ

MAXM
MAXQ

MAXM
MAXQ
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EGV
BEL
AXEL-1
AXEL-2
AXEL-3
AXEL-4
AXEL-5
AXEL-6
AXEL-7
AXEL-8
AXEL-9
AXEL-10
AXEL-M

AXEL-BUSS

EGENTYNGD
BELAGGNING
TRAFIKA
EGENTYNGD
BELAGGNING
TRAFIKAM
EGENTYNGD
BELAGGNING

BANA
BANA
BANA
BANA
BANA
BANA
BANA
BANA
BANA
BANA
BANA
BANA

TILLF1.0
TILLF1.0
TILLF1.0
TILLF1.0
TILLF1.0
TILLF1.0
TILLF1.0
TILLF1.0
TILLF1.0
TILLF1.0
TILLF1.0

TILLF1.0

RRRRRERRR
CoOwooOwoo

43.83

43.83

54.79

54.79

43.83

43.83

54.79

54.79

54.79

54.79

26.33

26.33

ALTER
ALTER
ALTER
ALTER
ALTER
ALTER
ALTER
ALTER
ALTER
ALTER

STOP
STOP
STOP
STOP
STOP
STOP
STOP
STOP
STOP
STOP
STOP
STOP

A2.3 1  STOP
Al_7 1  STOP
A2_3 2  STOP
Al_7 2  STOP
A2_3 3  STOP
Al_7 3  STOP
A2_3 4  STOP
Al_7 4  STOP
A2.3 5  STOP
Al_7 5  STOP
A2_OM  STOP
A2_0_BUSS STOP
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278* 2140 TRF_BUSS 1.3
279* 2170 ALLA 16
1
SWECO VBB STR 1P STEP 2 PC-05-041001 BRO OVER VARNAMO BANGARD SIDA H
KONSTRUKTIONSTYP RAM BERAKNING AV UNDERKANT BROBANEPLATTA 1 H
DATAKVITTO FIL: PL_UK.DAT
0 PROJEKT IDENT KONSTR. IDENT NR DATUM
L. BJORKLUND 23-08-31
0

OENHETER : SI-SYSTEMET

0 LANGDER METER

0 VINKLAR RADIAN

0 LASTER, KRAFTER KILONEWTON
0 PAKANNINGAR, ELASTICITETSMODULER MEGAPASCAL
0 MASSOR TON

0 TEMPERATURER KELVIN

0 FREKVENSER HERTZ

0

OFBAN DESSA GRUNDENHETER SAMT KOMBINATIONER HARAV GORES
FOLJANDE UNDANTAG:

0
VINKEL 1 GEOMETRIBESKRIVNING OCH
ROTATIONER 1 DEFORMATIONSRESULTAT GRADER (360/VARV)
FORSKJUTNINGAR 1 DEFORMATIONER MILLIMETER

= O
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SWECO VBB STRI1P STEP 2 PC-05-041001 BRO OVER VARNAMO BANGARD SIDA H
KONSTRUKTIONSTYP RAM BERAKNING AV UNDERKANT BROBANEPLATTA 2 H
DATAKVITTO FIL: PL_UK.DAT
0 PROJEKT IDENT KONSTR. IDENT NR DATUM
L. BJORKLUND 23-08-31
0
MATERIALKONSTANTER
1 K 1 EO I GO/EO I DENSI- 1 OMEGA T I EPSILON 1 FI-KRYP 1
1 1 1 1 TET 1 *100000 I *100000 I 1
1 1 1 1 1 1 1 1
1000 28500 -400 1.000
0
ELEMENTTYPER
I NR I ARBETS 1 E I DEN- I KRYP- 1 R I TVAR- 1 F 1 D 1 H 1 K*1 1 K*A 1 K*AQ 1
1 1 BIDRAG 1 G I SITET 1 IND 1 1 SNITT 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
12 N 28500 .000 .100 .083 100.000
BALK 11400 .754 .145 .254  145.000
1.000 .230 1.014  230.000
23 N 28500 .000 .230 1.014  230.000
BALK 11400 .032 .164 .368 164.000
.196 .185 .528 185.000
.272 -194 .608 194.000
.348 -200 .667 200.000
.424 .204 .707 204.000
.500 .205 .718 205.000
.576 .204 .707 204.000
.652 -200 .667 200.000
.728 -194 .608 194.000
-804 .185 .528 185.000
.968 .164 .368 164.000
1.000 .230 1.014  230.000
34 N 28500 -000 .230 1.014  230.000
BALK 11400 .246 .145 .254  145.000
1.000 .100 .083 100.000
0
ELASTISKA LED- OCH REAKTIONSTYPER
I NAMN I FAKTOR I KI*CETA 1 K1*CZETA 1 K1*CFl 1
1 1 K1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1
INS1 100000 FRI1 -000 4.620
INS2 100000 -000 -000 4.620

0
SYSTEMBESKRIVNING

1 KNUTPT I Y 1 z 1 DELTA Y I DELTA Z 1 LED-TYP I ALFA | ELEMENT 1 KNUTPT 1
1 START I 1 1 1 1 REAKT. 1 1 TYP I SLUT 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 -000 -000 12 2
2 1.710 -000 23 3
INS1
3 8.290 -000 34 4
INS2
4 10.000 -000 -34 3
0
STANDARDLASTFALL
I LASTFALL 1 KNUTPUNKT I R 1 w 1 LAST- 1 P-Y 1 P-z 1 M 1
1 NAMN I START-SLUT 1 1 1 TYP 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1
EGV 1-2 -000 UTBR -2.40
.754 UTBR -3.48
1.000 UTBR -5.52
2-3 -000 UTBR -5.52
.032 UTBR -3.94
-196 UTBR -4.44
.272 UTBR -4.66
.348 UTBR -4.80
.424 UTBR -4.90
-500 UTBR -4.92
.576 UTBR -4.90
.652 UTBR -4.80
.728 UTBR -4.66
-804 UTBR -4.44
-968 UTBR -3.94
1.000 UTBR -5.52
3-4 -000 UTBR -5.52
.246 UTBR -3.48
1.000 UTBR -2.40
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0

0

0

SWECO VBB

STANDARDLASTFALL

STRI1P

Bilaga 3 — Systemberédkning Tvarled Sida 6 av 41

KONSTRUKTIONSTYP RAM
DATAKVITTO
PROJEKT

IDENT

KONSTR. IDENT
L. BJORKLUND

(FORTS.)

STEP 2 PC-05-041001 BRO"OVER VARNAMO BANGARD
BERAKNING AV UNDERKANT BROBANEPLATTA
FIL: PL_UK.DAT

I LASTFALL I KNUTPUNKT I R W 1L LAST-1 P-Y I P-Z
1 NAMN I START-SLUT 1 1TYP 1 1
1 1 1 1 1 1
BEL 1-2 000 UTBR -2.76
1.000 UTBR -2.76
2-3 000 UTBR -2.76
1.000 UTBR -2.76
3-4 000 UTBR -2.76
1.000 UTBR -2.76
FARBANOR
I NAMN I KNUTPUNKT I H-W I  FARBANEBREDD 1
1 I START-SLUT 1 I START I SLUT 1
1 1 1 1 1 1
BANA 1-2
2-3
3-4
TRAFIKLASTGRUPPER
1 LAST- 1 s 1 PUNKTLAST 1 UTBREDD LAST I  IND
I GRUPP I P-BEL 1 P-OBEL I P-BEL 1 P-OBEL I
1 1 1 1 1 1 1
A2.3 1 000 .00 .00
.100
.100 54.79 54.79
600
600 .00 .00
2.400
2.400 54.79 54.79
2.900
2.900 .00 .00
3.000
A2.3.2 000 .00 .00
.100
.100 54.79 54.79
600
600 .00 .00
2.400
2.400 54.79 54.79
2.900
2.900 .00 .00
3.100
3.100 43.83 43.83
3.600
3.600 .00 .00
5.400
5.400 43.83 43.83
5.900
5.900 .00 .00
6.000
A2_3 3 000 .00 .00
.100
.100 54.79 54.79
600
600 .00 .00
2.400
2.400 54.79 54.79
2.900
2.900 .00 .00
3.400
3.400 43.83 43.83
3.900
3.900 .00 .00
5.100
5.100 43.83 43.83
5.600
5.600 .00 .00
6.000
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SWECO VBB STR 1P STEP 2 PC-05-041001 BRO OVER VARNAMO BANGARD SIDA
KONSTRUKTIONSTYP RAM BERAKNING AV UNDERKANT BROBANEPLATTA 4 :
DATAKVITTO FIL: PL_UK.DAT
PROJEKT KONSTR.. IDENT NR DATUM
L. BJORKLUND 23-08-31
TRAFIKLASTGRUPPER (FORTS.)
I LAST- 1 s 1 PUNKTLAST 1 UTBREDD LAST I IND 1
I GRUPP I | P-OBEL I P-BEL I P-OBEL I 1
1 1 1 1 1 1 1 1
A2.3 4 000 .00 .00
.100
.100 43.83 43.83
600
600 .00 .00
2.400
2.400 43.83 43.83
2.900
2.900 .00 .00
3.100
3.100 54.79 54.79
3.600
3.600 .00 .00
5.400
5.400 54.79 54.79
5.900
5.900 .00 .00
6.000
A2.3 5 000 .00 .00
.100
100 43.83 43.83
600
600 .00 .00
2.400
2.400 43.83 43.83
2.900
2.900 .00 .00
3.400
3.400 54.79 54.79
3.900
3.900 .00 .00
5.100
5.100 54.79 54.79
5.600
5.600 .00 .00
6.000
AL_7 1 000 .00 .00
.400
.400 54.79 54.79
900
900 .00 .00
2.100
2.100 54.79 54.79
2.600
2.600 .00 .00
3.000
AL_7 2 000 .00 .00
.400
.400 54.79 54.79
900
900 .00 .00
2.100
2.100 54.79 54.79
2.600
2.600 .00 .00
3.400
3.400 43.83 43.83
3.900
3.900 .00 .00
5.100
5.100 43.83 43.83
5.600
5.600 .00 .00
6.000
A1_7_3 000 .00 .00
.400
.400 54.79 54.79
900
900 .00 .00
2.100
2.100 54.79 54.79
2.600
2.600 .00 .00
3.100
3.100 43.83 43.83
3.600
3.600 .00 .00

5.400
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SWECO VBB STR 1P STEP 2 PC-05-041001 BRO OVER VARNAMO BANGARD
KONSTRUKTIONSTYP RAM BERAKNING AV UNDERKANT BROBANEPLATTA
DATAKVITTO FIL: PL_UK.DAT
PROJEKT IDENT KONSTR.. IDENT NR DATUM
L. BJORKLUND 23-08-31
TRAFIKLASTGRUPPER (FORTS.)
I LAST- 1 s 1 PUNKTLAST 1 UTBREDD LAST I IND 1
I GRUPP I P-BEL 1 P-OBEL I P-BEL 1 P-OBEL I 1
1 1 1 1 1 1 1 1
5.400 43.83 43.83
5.900
5.900 .00 .00
6.000
Al 7 4 000 .00 .00
.400
.400 43.83 43.83
900
900 .00 .00
2.100
2.100 43.83 43.83
2.600
2.600 .00 .00
3.400
3.400 54.79 54.79
3.900
3.900 .00 .00
5.100
5.100 54.79 54.79
5.600
5.600 .00 .00
6.000
Al_7_5 000 .00 .00
.400
.400 43.83 43.83
900
900 .00 .00
2.100
2.100 43.83 43.83
2.600
2.600 .00 .00
3.100
3.100 54.79 54.79
3.600
3.600 .00 .00
5.400
5.400 54.79 54.79
5.900
5.900 .00 .00
6.000
A2_O_M 000 .00 .00
2.750
2.750 54.79 54.79
3.250
3.250 .00 .00
4.750
4.750 54.79 54.79
5.250
5.250 .00 .00
8.000
A2_0_BUSS 000 .00 .00
3.250
3.250 26.33 26.33
3.750
3.750 .00 .00
5.250
5.250 26.33 26.33
5.750
5.750 .00 .00
9.000
TRAFIKLASTFALL
I LASTFALL 1 ~BROMSKRAFT- I FARBANE I DYNAMISKT 1 LASTGRUPPER 1
1 NAMN I DEL AV VERT I EXCENTR I NAMN I TILLSKOTT I NAMN I NAMN I NAMN 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1
AXEL-1 BANA STOP A2.3 1 STOP
AXEL-2 BANA STOP AL_7 1 STOP
AXEL-3 BANA STOP A2.3.2 STOP
AXEL-4 BANA STOP A1_7 2 STOP
AXEL-5 BANA STOP A2.3 3 STOP
AXEL-6 BANA STOP A1_7_3 STOP

SIDA
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SWECO VBB STR 1 P STEP 2 PC-05-041001 BRO OVER VARNAMO BANGARD
KONSTRUKTIONSTYP RAM BERAKNING AV UNDERKANT BROBANEPLATTA
DATAKVITTO FIL: PL_UK.DAT
0 PROJEKT IDENT KONSTR. IDENT NR DATUM
L. BJORKLUND 23-08-31
0
TRAFIKLASTFALL (FORTS.)
1 LASTFALL 1 -BROMSKRAFT- 1 FARBANE I DYNAMISKT 1 LASTGRUPPER 1
1 NAMN I DEL AV VERT I EXCENTR 1 NAMN I TILLSKOTT 1 NAMN 1 NAMN 1 NAMN 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1
AXEL-7 BANA STOP A2_3_4 STOP
AXEL-8 BANA STOP Al _7_4 STOP
AXEL-9 BANA STOP A2_3. 5 STOP
AXEL-10 BANA STOP Al 7.5 STOP
AXEL-M BANA STOP A2_0_M STOP
AXEL-BUSS BANA STOP A2_0_BUSS  STOP
0
LASTKOMBINATIONER
1 LASTKOMBINATION 1 -LASTFALL - 1 SPANN. 1 K-KRYP 1
1 NAMN 1 ART I NAMN 1 TYP I FAKTOR I ALTER I IND 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1
EGENTYNGD EGV STAND 1.000
BELAGGNING BEL STAND 1.000
TRAFIKA MAXM  AXEL-1 TILLF 1.000 ALTER
MAXQ  AXEL-2 TILLF 1.000 ALTER
AXEL-3 TILLF 1.000 ALTER
AXEL-4 TILLF 1.000  ALTER
AXEL-5 TILLF 1.000 ALTER
AXEL-6 TILLF 1.000 ALTER
AXEL-7 TILLF 1.000  ALTER
AXEL-8 TILLF 1.000 ALTER
AXEL-9 TILLF 1.000 ALTER
AXEL-10 TILLF 1.000 ALTER
TRAFIKAM  MAXM  AXEL-M TILLF 1.000
MAXQ
TRF_BUSS  MAXM  AXEL-BUSS TILLF 1.000
MAXQ
LK_A MAXM  EGENTYNGD STAND 1.000
MAXQ  BELAGGNING STAND 1.000
TRAFIKA STAND 1.300
LK_AM MAXM  EGENTYNGD STAND 1.000
MAXQ  BELAGGNING STAND 1.000
TRAFIKAM  STAND 1.300
LK_BUSS MAXM  EGENTYNGD STAND 1.000
MAXQ  BELAGGNING STAND 1.000
TRF_BUSS  STAND 1.300
CALMUT 0

1

SIDA
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SWECO VBB STR I P STEP 2 PC-05-041001 BRO OVER VARNAMO BANGARD SIDA
KONSTRUKTIONSTYP RAM BERAKNING AV UNDERKANT BROBANEPLATTA 7
RESULTAT FIL: PL_UK.DAT
PROJEKT IDENT KONSTR. IDENT NR DATUM
L. BJORKLUND 23-08-31
SNITTKRAFTER
1 1 EGENTYNGD 1 BELAGGNING 1 TRAFIKA  MAX-M
1 PUNKT 1 1 1
1 1 M 1 N Q 1 M N Q 1 M 1 N 1 Q
1 1 1 1 1 1 1
1.000
063 -.01 -.26 -.02 -.29 .01 -.38
125 -.06 -.53 -.06 -.59 .01 -1.20
.188 -.13 -.81 -.14 -.88 -.79
.250 -.23 -1.10 -.25 -1.18
313 -.36 -1.40 -.39 -1.47 .02 -1.16
375 -.53 -1.71 -.57 -1.77 .01 -1.16
.438 -.73 -2.03 -.77 -2.06 -.75
500 -.96 -2.36 -1.01 -2.36
563 -1.23 -2.70 -1.28 -2.65 .02 -1.20
625 -1.54 -3.04 -1.58 -2.95 .01 -1.16
.688 -1.89 -3.40 -1.91 -3.24 -.03
750 -2.27 -3.77 -2.27 -3.54
813 -2.69 -4.16 -2.66 -3.83 .02 -1.20
.875 -3.16 -4.61 -3.09 -4.13 .01 -1.16
938 -3.68 -5.12 -3.55 -4.42 -.03
2.000 -4.26 -5.68 -4.04 -4.72
2.000 -13.54 15.04 -8.29 9.08 .32 -.14
063 -7.74 13.24 -4.79 7.95 .26 -.14
125 -2.64 11.55 -1.75 6.81 3.69 27.00
.188 1.74 9.77 .82 5.68 14.09 24.09
250 5.38 7.92 2.92 4.54 25.29 27.46
313 8.24 5.99 4.55 3.41 35.98 21.34
.375 10.31 4.02 5.72 2.27 43.75 14.94
.438 11.55 2.02 6.42 1.14 48.24 7.56
500 11.97 6.65 49.23 -.62
.563 11.55 -2.02 6.42 -1.14 48.24 -8.02
625 10.31 -4.02 5.72 -2.27 43.75 -15.39
.688 8.24 -5.99 4.55 -3.41 35.98 -21.81
.750 5.38 -7.92 2.92 -4.54 25.26 -27.94
813 1.74 -9.77 .82 -5.68 14.09 -24.28
.875 -2.64 -11.55 -1.75 -6.81 3.69 -26.19
.938 -7.74 -13.24 -4.79 -7.95 .26 .14
3.000 -13.54 -15.04 -8.29 -9.08 .32 .14
3.000 -4.26 5.68 -4.04 4.72
063 -3.68 5.12 -3.55 4.42
125 -3.16 4.61 -3.09 4.13 .01 1.70
.188 -2.69 4.16 -2.66 3.83 .02 .57
250 -2.27 3.77 -2.27 3.54
313 -1.89 3.40 -1.91 3.24
.375 -1.54 3.04 -1.58 2.95 .01 1.70
.438 -1.23 2.70 -1.28 2.65 .02 57
500 -.96 2.36 -1.01 2.36
.563 -.73 2.03 -.77 2.06
625 -.53 1.71 -.57 1.77 .01 1.70
.688 -.36 1.40 -.39 1.47 .02 57
.750 -.23 1.10 -.25 1.18
.813 -.13 .81 -.14 .88 .57
.875 -.06 .53 -.06 .59 .01 1.74
.938 -.01 .26 -.02 .29
4.000
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Bilaga 3 — Systemberédkning Tvarled Sida 11 av 41

SWECO VBB STRI1P STEP 2 PC-05-041001 BRO OVER VARNAMO BANGARD SIDA
KONSTRUKTIONSTYP RAM BERAKNING AV UNDERKANT BROBANEPLATTA 8
RESULTAT FIL: PL_UK.DAT
PROJEKT IDENT KONSTR. IDENT NR DATUM
L. BJORKLUND 23-08-31
SNITTKRAFTER
1 1 TRAFIKA  MIN-M 1 TRAFIKA  MAX-Q 1 TRAFIKA  MIN-Q
1 PUNKT 1 1 1
1 1 M 1 N 1 Q 1 M 1 N 1 Q 1 M 1 N 1 Q
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1.000
.063 .01 -.38
.125 -.30 -6.23 -.30 -6.23
.188 -1.30 -12.09 -1.30 -12.09
.250 -2.94 -17.94 -2.94 -17.94
.313 -5.13 -23.80 -5.13 -23.80
.375 -7.98 -27.39 -7.01 -27.40
.438 -10.91 -27.39 -9.36 -27.40
.500 -13.83 -27.39 -12.28 -27.40
.563 -16.76 -27.39 -15.21 -27.40
.625 -19.69 -27.39 -18.14 -27.40
.688 -22.62 -27.39 -21.07 -27.40
-750 -25.55 -27.39 -23.99 -27.40
.813 -28.47 -27.39 -26.92 -27.40
.875 -31.40 -27.39 -29.85 -27.40
-938 -34.33 -27.39 -32.78 -27.40
2.000 -37.26 -27.39 -7.60 -27.40
2.000 -52.09 54.07 -41.55 63.16
.063 -30.47 49.97 -21.48 56.81
.125 -11.77 41.03 -8.90 52.16
.188 -1.74 11.18 9.41 46.06 5.65 -1.47
-250 -.36 .14 22.24 39.91 12.88 -3.74
.313 -.31 .14 31.95 33.89 19.50 -6.26
.375 -.25 .14 39.82 27.98 24.92 -9.25
.438 -.19 .14 44 .08 21.83 29.36 -12.60
.500 -.13 .14 32.21 16.35 32.22 -16.31
.563 29.45 12.64 43.90 -21.77
.625 25.01 9.24 39.66 -27.81
.688 19.15 6.25 32.11 -33.96
.750 12.77 3.72 22.47 -40.04
.813 -1.74 -11.15 5.72 1.49 9.29 -46.02
.875 -11.77 -40.86 .21 .14 -8.99 -51.99
.938 -30.47 -50.12 .26 .14 -21.61 -56.90
3.000 -52.09 -54.07 .32 .14 -41.68 -62.91
3.000 -37.26 27.39 -7.49 27.40
.063 -34.33 27.39 -6.90 27.40
-125 -31.40 27.39 -7.49 27.40
.188 -28.47 27.39 -6.90 27.40
-250 -25.55 27.39 -9.83 27.40
.313 -22.62 27.39 -6.90 27.40
.375 -19.69 27.39 -8.66 27.40
.438 -16.76 27.39 -6.90 27.40
-500 -13.83 27.39 -9.83 27.40
.563 -10.91 27.39 -6.90 27.40
.625 -7.98 27.39 -6.90 27.39
.688 -5.13 23.80 -5.13 23.80
.750 -2.94 17.94 -2.94 17.94
.813 -1.30 12.09 -1.30 12.09
.875 -.30 6.23 -.30 6.23
.938
4.000
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SNITTKRAFTER

1 1
1 PUNKT 1
1 1
1 1

STRI1P
KONSTRUKTIONSTYP RAM
RESULTAT

PROJEKT

TRAFIKAM  MAX-M

IDENT

Bilaga 3 — Systemberédkning Tvérled Sida 12 av 41

KONSTR. IDENT
L. BJORKLUND

STEP 2 PC-05-041001 BRO OVER VARNAMO BANGARD

BERAKNING AV UNDERKANT BROBANEPLATTA

FIL: PL_UK.DAT
NR

TRAFIKAM  MIN-M

DATUM
23-08-31

TRAFIKAM  MAX-Q

SIDA

N

1.000
.063
.125
.188
.250
.313
.375
.438
.500
.563
.625
.688
-750
.813
.875
-938

2.000

2.000
.063
-125
.188
-250
-313
.375
.438
-500
-563
.625
.688
-750
.813
-875
-938

3.000

3.000
.063
-125
.188
-250
.313
.375
.438
-500
-563
.625
.688
-750
-813
.875
-938

4.000

12.85
21.34
28.54
33.21
35.10
34.31
35.09
33.21
28.54
21.28
12.85

26.67
18.34
14.99
8.72
2.46
-3.73
-1.60
-8.82
-15.10
-19.43
-26.67

-32.55
-19.12
-8.30
-.64

-.64
-8.30
-19.12
-32.55

35.05
29.77
22.28
17.55

-17.55
-22.25
-29.74
-35.23

-32.28
-16.97
-1.65
10.93
19.38
25.78
29.74
30.85
34.07
34.13

37.24
37.24
37.24
35.26
31.29
27.20
23.06
18.94

7.44

3.22

250
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S w E c 0 ﬁ Bilaga 3 — Systemberédkning Tvérled Sida 13 av 41

SWECO VBB STRI1P STEP 2 PC-05-041001 BRO OVER VARNAMO BANGARD SIDA H
KONSTRUKTIONSTYP RAM BERAKNING AV UNDERKANT BROBANEPLATTA 10 H
RESULTAT FIL: PL_UK.DAT
0 PROJEKT IDENT KONSTR. IDENT NR DATUM
L. BJORKLUND 23-08-31
0

SNITTKRAFTER

TRAFIKAM  MIN-Q TRF_BUSS MAX-M TRF_BUSS MIN-M

M 1 N 1 Q

1 1
1 PUNKT 1
1 1
1 1 1 1

1.000
.063
.125
.188
.250
.313
.375
.438
.500
.563
.625
.688
-750
.813
.875
-938

2.000

2.000 -15.49 15.57
.063 -9.19 14.24
-125 -3.99 10.76
.188 3.72 15.57
-250 9.90 12.82
-313 13.71 7.49
.375 15.97 4.01
.438 34.25 -3.30 16.87 1.00
-500 34.15 -7.43 15.98 2.40
-563 30.81 -18.92 16.87 -.95
.625 29.70 -23.10 15.97 -3.96
.688 25.75 -27.18 13.71 -7.43
-750 19.49 -31.24 9.92 -12.82
.813 10.91 -35.24 3.72 -15.57
-875 -1.65 -37.24 -3.99 -10.76
-938 -16.97 -37.24 -9.19 -14.25

3.000 -32.28 -37.24 -15.49 -15.57

3.000
.063
-125
.188
-250
.313
.375
.438
-500
-563
.625
.688
-750
-813
.875
-938

4.000



SWECO ﬁ
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SWECO VBB STR I P STEP 2 PC-05-041001 BRO OVER VARNAMO BANGARD SIDA
KONSTRUKTIONSTYP RAM BERAKNING AV UNDERKANT BROBANEPLATTA 11
RESULTAT FIL: PL_UK.DAT
PROJEKT IDENT KONSTR. IDENT NR DATUM
L. BJORKLUND 23-08-31
SNITTKRAFTER
1 1 TRF_BUSS MAX-Q 1 TRF_BUSS MIN-Q 1 LK_A  MAX-M
1 PUNKT 1 1 1
1 1 M 1 N 1 Q 1 M 1 N 1 Q 1 M 1 N Q
1 1 1 1 1 1 1 1 1
1.000
063 -.02 -1.05
125 -.10 -2.68
.188 -.27 -2.72
.250 -.48 -2.28
313 -.73 -4.38
375 -1.08 -4.99
.438 -1.50 -5.07
500 -1.97 -4.72
563 -2.48 -6.91
625 -3.10 -7.50
.688 -3.79 -6.68
750 -4.54 -7.31
813 -5.32 -9.56
.875 -6.23 -10.25
938 -7.23 -9.58
2.000 -8.29 -10.40
2.000 -15.49 15.57 -21.41 23.94
063 -9.09 15.57 -12.18 21.01
125 -2.69 15.57 .40 53.46
.188 3.72 15.57 20.87 46.77
250 9.36 15.08 41.17 48.15
313 12.30 13.01 59.57 37.15
.375 14.19 11.05 72.90 25.71
.438 14.99 2.40 16.43 -1.60 80.68 12.99
500 15.98 2.40 15.98 -2.40 82.62 -.80
.563 16.42 1.59 14.99 -2.40 80.68 -13.58
625 14.21 -11.06 72.90 -26.30
.688 12.32 -13.02 59.57 -37.75
.750 9.45 -15.03 41.13 -48.78
813 3.72 -15.57 20.87 -47.00
.875 -2.69 -15.57 .40 -52.41
.938 -9.09 -15.57 -12.18 -21.01
3.000 -15.49 -15.57 -21.41 -23.94
3.000 -8.29 10.40
063 -7.23 9.55
125 -6.24 10.95
.188 -5.34 8.74
250 -4.54 7.31
313 -3.79 6.64
.375 -3.10 8.20
.438 -2.49 6.09
500 -1.97 4.72
.563 -1.50 4.09
625 -1.08 5.69
.688 -.74 3.62
.750 -.48 2.28
.813 -.27 2.44
.875 -1 3.38
.938 -.03 .56
4.000
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SWECO VBB STR I P STEP 2 PC-05-041001 BRO OVER VARNAMO BANGARD SIDA
KONSTRUKTIONSTYP RAM BERAKNING AV UNDERKANT BROBANEPLATTA 12
RESULTAT FIL: PL_UK.DAT
PROJEKT IDENT KONSTR. IDENT NR DATUM
L. BJORKLUND 23-08-31
SNITTKRAFTER
1 1 LK_A  MIN-M 1 LK_A MAX-Q 1 LK_A MIN-Q
1 PUNKT 1 1 1
1 1 M 1 N 1 Q 1 M 1 N Q 1 M 1 N Q
1 1 1 1 1 1 1 1
1.000
063 -.03 -.56 -.03 -.56 -.02 -1.05
125 -.51 -9.22 -.12 -1.12 -.51 -9.22
.188 -1.95 -17.41 -.27 -1.70 -1.95 -17.41
.250 -4.30 -25.61 -.48 -2.28 -4.30 -25.61
313 -7.43 -33.82 -.76 -2.88 -7.43 -33.82
375 -11.47 -39.09 -1.10 -3.48 -10.21 -39.09
.438 -15.68 -39.71 -1.50 -4.09 -13.66 -39.71
500 -19.96 -40.33 -1.97 -4.72 -17.94 -40.33
563 -24.30 -40.96 -2.51 -5.35 -22.29 -40.96
625 -28.71 -41.61 -3.12 -5.99 -26.70 -41.61
.688 -33.20 -42.26 -3.79 -6.64 -31.18 -42.26
750 -37.75 -42.92 -4.54 -7.31 -35.73 -42.92
813 -42.37 -43.61 -5.36 -8.00 -40.35 -43.61
.875 -47.07 -44.36 -6.25 -8.74 -45.05 -44.36
938 -51.85 -45.16 -7.23 -9.55 -49._84 -45.16
2.000 -56.73 -46.02 -8.29 -10.40 -18.17 -46.02
2.000 -89.54 94.41 -75.84 106.23 -21.82 24.12
063 -52.14 86.15 -40.45 95.04 -12.53 21.19
125 -19.69 71.70 -15.96 86.16 -4.39 18.36
.188 .30 29.98 14.79 75.32 9.90 13.53
250 7.83 12.64 37.21 64.34 25.04 7.59
313 12.40 9.58 54.33 53.46 38.15 1.27
.375 15.70 6.47 67.79 42.67 48.43 -5.73
.438 17.72 3.33 75.27 31.53 56.13 -13.23
500 18.44 .18 60.49 21.25 60.50 -21.21
.563 17.97 -3.16 56.25 13.28 75.04 -31.46
625 16.02 -6.29 48.54 5.71 67.58 -42.45
.688 12.79 -9.40 37.69 -1.28 54.53 -53.55
.750 8.30 -12.46 24.90 -7.62 37.51 -64.50
813 .30 -29.93 10.00 -13.51 14.64 -75.27
.875 -19.69 -71.47 -4.12 -18.18 -16.08 -85.94
.938 -52.14 -86.34 -12.18 -21.01 -40.62 -95.15
3.000 -89.54 -94.41 -21.41 -23.94 -76.01 -105.90
3.000 -56.73 46.02 -18.03 46.02 -8.29 10.40
063 -51.85 45.16 -16.20 45.16 -7.23 9.55
125 -47.07 4436 -15.99 4436 -6.25 8.74
.188 -42.37 43.61 -14.33 43.61 -5.36 8.00
250 -37.75 42.92 -17.32 42.92 -4.54 7.31
313 -33.20 42.26 -12.77 42.26 -3.79 6.64
.375 -28.71 41.61 -14.38 41.61 -3.12 5.99
.438 -24.30 40.96 -11.49 40.96 -2.51 5.35
500 -19.96 40.33 -14.75 40.33 -1.97 4.72
.563 -15.68 39.71 -10.48 39.71 -1.50 4.09
625 -11.47 39.09 -10.07 39.09 -1.10 3.48
.688 -7.43 33.82 -7.43 33.82 -.76 2.88
.750 -4.30 25.61 -4.30 25.61 -.48 2.28
.813 -1.95 17.41 -1.95 17.41 -.27 1.70
.875 -.51 9.22 -.51 9.22 -.12 1.12
.938 -.03 .56 -.03 .56 -.03 .56
4.000
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SWECO VBB STRI1P STEP 2 PC-05-041001 BRO OVER VARNAMO BANG