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Bakgrund och syfte

Utredningen ar framtagen av fokusgruppen for trafik inom ramarna fér planeringsprojektet
Hallbar stadsutveckling i Prostsjdomradet. Utredningen pabdrjades under sommaren 2014 for
att studera begreppet hallbar trafikutveckling ur ett Varnamo perspektiv.

I o m planeringsprojektet holls det medborgardialoger (2012-2013) som sammanstélldes
(vintern 2013/2014). |1 utredningen redovisas och analyseras de delar av sammanstallningen
som beror trafikfragor.

Avsikten &r att trafikutredningen tillsammans med utredning for bebyggelse och gronstruktur
i Prostsjéomradet ska ligga till grund for inriktningsbeslut géllande val av alternativa vagar in
och ut fran omradet, typ av bebyggelse och val av métesplatser att utveckla inom omradet.

| fokusgrupp géllande trafik ingar trafikingenjor Daniel Furda, projekteringschef Ove Sjodell
och Frida Falth, planarkitekt, samtliga fran Varnamo kommun.

Metod

Utredningen utgors av flera analytiska steg. Forst ut beskrivs vad en hallbar trafikstruktur ar
mer konkret och ur en medelstor kommuns perspektiv baserad pa hallbarhetsartiklar i
branschtidningar och utredningar. Utifran beskrivningen sammanstélls en malbild for hur
trafikstrukturen bor utformas i och till Prostsjoomradet for att bli en bidragande del i en
hallbar stadsdel.

De vagalternativ som kommit in fran medborgardialogen och fokusgruppen for trafik,
analyseras utifran framtagen malbild av en hallbar trafikstruktur i Varnamo. Resultatet
redovisas i en matris i kapitlet Beddmning/Rekommendationer. Onskemal kring trafiken som
kom in under samradsperiod for planeringsprojektet for Prostsjoomradet, redovisas hér och
tas hansyn till i samband med forslag pd gang- och cykelstruktur samt del av stigsystem.

Viktiga forutsattningar for en hallbar trafikstruktur

Viktiga forutsattningar for en hallbar trafikstruktur ar: avstand, prioritering av miljévanliga
fardsatt, tydliga trafikzoner samt langsiktiga parkeringslosningar.

Avstand

Godtagbart gang- och cykelavstand i samband med dverkomlig terrang med fa barriarer ar
viktiga forutsattningar. For att dagens medborgare ska uppleva cykling attraktivt utifran
avstand, bor ny bebyggelse placeras inom ett cykelavstand pa ca 3 km till centrum och
stationen (SPR-tidningen, 2009).
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Prioritering av miljovanliga fardsatt
Vad ar korta bilresor?

For att komma ifran valet av korta bilresor och N , )
Ungeféar hélften av alla bilresor ar

fbrbéttra fo!kh_élsan b@_jr vég.gr for gaende och Kortare 4n 5 kilometer. | tatorter &r
cyklister prioriteras hogst darefter generellt sett en mycket stor andel,
kollektivtrafiknatet. For att lyckas med cirka 70-80 procent, kortare &n 3-4
prioriteringen i det fysiska rummet kravs tillgang till | kilometer.

upplevelserika gang- och CyKEIStr_ak med k\/_alitativa (Véagverket, 2000, Nationell strategi for 6kad
parker, gronska, sakra och attraktiva offentliga rum. och séker cykeltrafik, Publikation 2000:8)

For en hallbar trafikstruktur kréavs ett prioriterat och val sammankopplat gang- och
cykelvagnat (gcm-vagnat) som kopplas samman med det regionala cykelvagnétet
(rekommenderade vagar mellan orter) och som leds forbi stérre malpunkter och
korsningar/noder i olika delar av staden (Stadsbyggnad nr 3, 2013). Dar naturliga barriarer
forekommer bor gcm-vagnatet anlaggas pa ett tillgangligt sétt och sa komfortabelt och gent
satt som majligt utifran omradets topografi. | mojligaste man bér gcm-vagar anlaggas ihop
med viktiga gronstrak. Parker, torg, gator och andra viktiga rorelsestrak ska belysas sa att
rummets uppbyggnad och riktningar framtrader for att skapa vackra, trygga och sékra platser.

Tydliga livsrum

For att prioritera for gaende och cyklister och for att hoja trafiksakerheten samt
trygghetskanslan, maste granser mellan olika livsrum framtrada tydligt i gaturummet. |
publikationen Rétt fart i staden beskrivs fem olika livsrum: frirum, integrerat frirum,
mjuktrafikrum, integrerat transportrum och transportrum. (SKL och Vagverket, Rétt fart i
staden, VVagverket Publikation 2008:54)

Frirum Frirum ar rum for cyklister, fotgangare och de lekande barnen. |
frirummet ska de oskyddade trafikanterna inte behéva oroa sig for
motorfordonstrafik, som i princip inte bor forekomma.
Utformningen maste utga fran gaendes och cyklisters perspektiv
och hastighet, vilket innebar detaljrikedom och smaskalighet med
manga majligheter till moéten mellan ménniskor.

Bilfria omraden ar till exempel torg, parker, lek- och
fritidsomraden, avstangda gator, separata gang- och cykelvéagar.
Mopedtrafik ar inte lamplig pa dessa platser.



Integrerat frirum

Mijuktrafikrum

Integrerat transportrum
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Integrerat frirum ar rum déar fotgangare och cyklister ar
prioriterade. Motorfordon har mojlighet till begransad inkdrning
men alltid med stor hansyn till de oskyddade trafikanterna.

Lag fart &r en forutsattning och prioritet for fotgangare/cyklister
galler. Vaggarna bestar ofta av hus med entré mot rummet. Olika
typer av aktiviteter knns naturliga att géra i rummet. Ytorna har
delad funktion.

Mjuktrafikrum, rum som omfattar stérre delen av tatortens
gaturum. Vaggarna i rummen uttrycker ett ansprak pa kontakt och
narvaro. Rummet bor tillmotesga manniskors ansprak att latt rora
sig i rummets langs- och tvarriktning. I rummet ska bilister och
oskyddade trafikanter samspela. Biltrafikens ytor begransas sa
langt det gar med héansyn till gatornas funktion.

Exempel p& mjuktrafikrum
- del av Rorstorpsgatan, Varnamo stad

Integrerat transportrum, oskyddade trafikanter kan fardas i
rummet men har ringa ansprak pa att korsa det. Det finns ocksa
inga ansprak pa vistelse i rummet. Vaggarna vander sig mot
rummet men har ringa ansprak pa det. Det ar langa avstand
mellan entréerna.
Korsningsspraket upp-
kommer i anslutning till
korsningar mellan de
integrerade transport-
rummen eller andra livsrum.
I rummet har oskyddade
trafikanter ett ansprak pa
trygghet i form av andra
trafikanters narvaro men
utan att samspela med dem.

Gaturummet har som _ Exempel p& integrerat transportrum -
regel en transportfunktion.  del av Nydalavagen, Varnamo stad
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Transportrum Transportrum ar ett rum for enbart motorfordon, dar gang- och
cykelpassager pa ett bekvamt och tryggt satt ar separerade.
Rummets vaggar (t ex entréer) vander inte sina ansprak mot
gatan. Transportrummet omgardas av barriarer, synliga eller
osynliga. Transportrummet har en renodlad trafikuppgift. Dess
karaktéar paverkas ringa av hastighetsnivan. For 6vergripande
huvudnat bor transportrum efterstravas.

Integrerade frirum bor gestaltas i mansklig skala for att tydligt markera att det ar pa gaendes
villkor, men med tillrackligt utrymme for uttryckningsfordon och servicefordon. Entréer bor
alltid vara riktade ut mot narmsta gaturum. Hastighetssankande utformning och gestaltning
av gaturummet foresprakas, t ex smala och krokiga gator (SPR-tidningen, 2009). Hastigheten
inom ett integrerat frirum bor vara komfortabelt vid ca 20 km/h. Gaturummets huvuduppgift
ar forflyttning i blandtrafik men den ska kunna nyttjas for interna moten mellan grannar och
besokare.

Frirum  Integrerat Mjuktrafikrum  Integrerat  Transportrum
frirum transportrum
Oskyddade trafikanter Franvaro
Nérvaro | Ager
Samspel | Prioriterad
Prioriterad | Samspel

Ager Narvaro
Franvaro Skyddade trafikanter

De olika livsrummen kan beskrivas med hjdilp av hur stor del av dem som “dgs” av de
oskyddade trafikanterna respektive de skyddade trafikanterna.
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Langsiktiga parkeringslosningar

Parkering ar en viktig del i trafikapparaten da staden ar beroende av inkommande besokare
och invanares rorlighet. Ur hallbarhetssynpunkt bor parkering for miljovanligt fardsatt
prioriteras pa sa satt att det ar det mest bekvama séattet. Det innebar bl a att ytor narmast
malpunkter (bostaden/arbetsplatsen, tag- och busstation, viktiga besoksmal och storre
motesplatser i staden) ska rymma cykelparkeringar. Pa offentliga platser (besoksmal och
storre motesplatser) bor det aven finnas hallplats for kollektivtrafik. Ur ett “hela resan”-
perspektiv ar det aven viktigt med vaderskyddad cykelparkering i anslutning till
kollektivtrafiklagen.

Allman parkering och parkering for enskilt &ndamal bor vara tydligt uppdelad. Allméan
parkering ska enbart vara till parkeringsbehovet for allmanna platser som park, kyrkogard,
badplats och andra allmént tillgangliga platser.

Beroende pa boendeform och tathet pa bebyggelsen ska bilparkering finnas tillgangliga,
separerade fran fastigheten som har behov av parkeringen, alternativt byggs in i fastigheten
pa sadant satt att det i framtiden ska ga att omvandla parkeringsanlaggningen till annan
anvandning, t ex bostader. Separera man kostnaden for bilparkering fran évriga
boendekostnader sa blir inte de boende lika I3sta till fardsattet med bil. Det medfér ocksa att
medlemskap i bilpool blir mer attraktivt som alternativ. For att stimulera till hallbart resande
bor man ha mojlighet att franga den traditionella parkeringsnormen om man kan bevisa att
det faktiska parkeringsbehovet ar lagre &n normen anger.

Vad ar en hallbar trafikstruktur i Varnamo?

Gaturummet i en hallbar trafikstruktur ar dar man transporterar sig men aven dar det ges
utrymme for méten och upplevelse pa vagen. Trafikstrukturen premierar den héllbara
livsstilen genom forenklingar. Med végnétets placering och utformning underlattas det for
anvandaren att reducera véaxthusgaser denne medfor pa ett relativt enkelt och bekvamt satt.
Det ska vara ett aktivt val att leva utifran en hallbar livsstil.

Valet ska vara enkelt for anvandaren att vélja det mest miljovanliga, trevliga och ekonomiskt
hallbara sattet att transportera sig. Det innebar for anvandaren att framst transportera sig sa
denne hushaller med energi, ravaror och gynnar kretsloppsanpassad drift.

Infrastrukturen maste sta pall mot ovader och éversvamningar i o m klimatférandringarna.
Risker och storningar paverkar manniskor (och dess hélsa) och miljon(s mojlighet att bista
med ekosystemtjanster), vilka ar viktiga tillgangar i samhéllet. Materialval liksom placering
maste véljas med omsorg utifran dess inverkan pa hur hallfast trafikanlaggningen blir och
vilka risker och storningar olika trafikgrupper utsétts for. Risker och stérningar (bl a
miljorisker, bullerstérningar, framkomlighetsproblem, luftféroreningar och olycksrisker) bor
undvikas genom medvetna val under planerings- och genomférandefas.



Hallbar trafikstruktur i Prostsjoomradet

Avstanden mellan tankbart bostadsomrade i Prostsjoomradet och andra delar av staden ar
berdknade utifran den narmsta vagen for gaende och cyklister. Avstandet mellan
Prostsjdomradet och tag- och busstation ar ca 1, 5 km. Medan det &r ca 1 km mellan
Prostsjdomrédet och Abron (centrum). Narmsta busshéallplats ligger ca 800 meter fran tankt
bostadsomrade i Prostsjoomradet och finns pa Lagastigen.

Karta som visar avstand mellan
kollektivtrafiksldgen och
Prostsjoomradet.

200m
500 m
800 m

Idag leds kollektivtrafiken, som ndrmast, via Lagastigen och Jonkdpingsvagen.
Befolkningsmangden i upptagningsomradet kring Lagastigen och Jonkopingsvégen &r storre
an tankbar befolkningsmangd for Prostsjoomradet. En kollektivtrafiksrutt genom omradet ar
inte forsvarbart idag. Kan bli mojligt i framtiden vilket en hallbar trafikstruktur bor
mojliggora for.

Prioriterat fardsétt i Prostsjdomradet ar gang- och cykeltrafik. Kollektivtrafiken bor darefter
prioriteras genom att gang- och cykelvagar byggs ut hela vagen till narmsta busshallplats.
Dérefter prioriteras servicefordon och miljévanlig biltrafik och dérefter 6vrig trafik.
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Tydliga livsrum i Prostsjoomradet

Gestaltningen av livsrum i storre delen av Prostsjomradet bor efterlikna karaktaren av ett
integrerat frirum. Undantagsvis ska de viktigaste motesplatserna ha karaktéren av ett frirum.
Exempel pa sadana platser ar intill lekplats, badplats, campingens entrébyggnad och
kvarterets forskola.

For Prostsjovagen som &r stadsdelens matargata, bor gestaltning och utformning av
gaturummet utga fran ett mjuktrafikrum som medfér en komforthastighet pa 40km/h.
Forslagsvis kan korsningspunkt mellan huvudstrak for GCM-trafik och bilvagen utformas
som cykel6verfart med upphojd del. Vid en cykeloverfart har trafiken pa Prostsjovagen
vajningsplikt for trafiken pd GCM-vagen.

Langsiktiga parkeringslésningar i Prostsjoomradet

Allmén parkering ska enbart ordnas for parkeringsbehovet till allmanna platser. |
Prostsjoomradet galler det badplats, kyrkogard, allman lekplats, friluftsomrade och
fotbollsplaner. Eftersom gang- och cykeltrafik ska prioriteras som fardsatt ska all parkering
for cykel ske i ett mer fordelaktigt lage i forhallande till andra fardsatt. Allman bilparkering
bor vara tidsbegrénsad och hanteras med p-skiva.

Pa parkeringsplatser for bil ska fossilfria motorfordon premieras genom att p-platserna ar
belagna allra narmast in- och utfart. Parkering av fordon med tillstand tillats pa markerad p-
fika i lokalgata, det géller fordon med sarskilt tillstand, vid flytt, vid avlastning av
skrymmande varor, taxi och fardtjanst.

Bostader och verksamheter inom Prostsjoomradet maste ordna parkering for sitt behov, bade
boende- och gastparkering. Cykelparkering maste ske pa egen fastighet. Vad galler
bilparkering for kvartersandamal kan tva satt tillgodose behovet. Vid anlaggning av
bilparkering pa egen fastighet ska byggnaden kunna byggas om till den anvéandning den ar
avsedd till. Som till exempel, byggs ett flerbostadshus med bilparkering i bottenvaningen,
kan bottenvaningen ga att bygga om till bostader i ett senare skede nar behovet av
bilparkeringen kan tillgodoses i en annan fastighet. Alternativet finns ocksa att fastigheter
inom ett kvarter bildar en gemensam bilparkering genom en
gemensamhetsanlaggning/férening. Parkering av motorfordon med fossilfri drift (elladdning t
ex) och medlemskap i bilpool ska vara mojlig. Parkeringskostnaden ska ske separat fran
ovriga bostadskostnader. Vid exploatering ska parkeringsbehovet for kvartersandamalet
raknas fram utifran kommunen parkeringsnorm for centrala VVarnamo stad. Utrymmet for
framraknat antal parkeringar ska tillgodoses i detaljplan. Fastighetsagare behover inte betala
for parkeringsutrymme de inte behdver om faktiskt parkeringsbehov kan bevisas vara lagre
an normen anger. Kommunen kan krava av fastighetsagare att inga i en
gemensamhetsanlaggning/forening om faktiskt parkeringsbehov inte tillgodoses.
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Malbild - Hallbar trafikstruktur i Prostsjoomradet,
Varnamo stad

Malbilden av en hallbar trafikstruktur i Prostsjoomradet, Varnamo stad kan sammanfattas i
nedanstaende punkter:

 Infrastrukturen ar utformad och placerad utifran klimatfoérandringarnas effekter och
konsekvenser samt risker och stérningar som trafiken kan medfora.

o Trafikstrukturen ska méjliggora for olika fardsatt.

e Miljovanliga och ekonomiska fardsatt ska prioriteras. Rangordnade trafikslag med
hogprioriterat forst: Gangtrafik, cykeltrafik, kollektivtrafik, servicetrafik, fossilfri
motorfordonstrafik och 6vrig trafik.

e Parker, torg, gator och andra viktiga rorelsestrak ska belysas sa att rummets
uppbyggnad och riktningar framtrader for att skapa vackra, trygga och sakra platser.

Gang- och cykeltrafik

e Ett gcm-végnat som ar sammankopplat med Ovrigt gcm-vagnét i staden och regionen.
Nytt vagnat bor passera storre malpunkter och noder (sa som tagstationer,
centrumandamal och arbetsplatser).

e Dar naturliga barriarer forekommer bor gcm-vagnétet anlaggas pa ett tillgangligt satt
och s& komfortabelt och gent satt som mojligt utifrdn omradet topografi.

e Gcm-vagar bor anldggas ihop med kvalitativa gronstrak sa langt det ar mojligt.

Tydliga trafikzoner

e Grans mellan olika trafikzoner (frirum, integrerat frirum och mjuktrafikrum) maste
framtréda tydligt i gaturummet.

e Gestaltning och utformning av matargata ska utga fran karaktar av ett mjuktrafikrum
som medfor en komforthastighet pa ca 40 km/h.

storre delen av Prostsjoomradet bor efterlikna
karaktéren av ett integrerat frirum. - manskiigskala
o N - utrymme for uttryckningsfordon och
e De allra viktigaste motesplatserna ska gestaltas servicefordon

Entréer ut mot ndrmsta gaturum
Hastighetssankande utformning och
gestaltning av gaturummet
foresprékas

Upplevd komfortabel hastighet, ca 20
km/h.

och utformas utifran karaktaren av ett frirum.
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Langsiktiga parkeringslésningar

Allman parkering ska enbart ordnas for parkeringsbehovet till allménna platser.
Fordelaktig parkering ska fordelas utifran fardsattens prioriteringsordning.
Bilparkeringsanlaggning for kvartersandamal ska vara flexibel.
Parkeringskostnaden ska ske separat fran 6vriga bostadskostnader.

Vid exploatering ska parkeringsbehovet for kvartersandamalet réaknas fram utifran
kommunen parkeringsnorm for centrala Varnamo stad. Utrymmet for framréknat
antal parkeringar ska tillgodoses i kommunal plan.

Fastighetsdgare behover inte betala for parkeringsutrymme de inte behdver om
faktiskt parkeringsbehov kan bevisas vara lagre &n normen anger.

Kommunen kan kréava av fastighetsagare att inga i en gemensamhetsanléaggning om
faktiskt parkeringsbehov inte tillgodoses.

Inkomna synpunkter om trafik

Inkomna synpunkter gallande trafik fran dialoger med allmanheten 2012-2013.

1.1

1.2

5.1

5.2

GCM

Norra Prostsjovagen som huvudgata for bilburna till Ljusseveka- och
Prostsjoomradet — det finns separat gcm-vag hela vagen och tydlig avgransning mellan
fotbollsplaner och vigomrade. Se sérskild analys.

Prostsjovagen stidngs av som hilvag och byggs om till GCM-véag. Alternativt ska vagen
utformas som sekundarvag for uttryckningsfordon.

Norra Prostsjévagen stangs av for biltrafik och ny strackning av Prostsjovagen sker
pé ostra sidan om fothollsplanerna. Se tillsammans med 1.2. Se sarskild analys.

Bro i Sandgatans forlangning - Finnvedsvallens verksamhet flyttas och gors till
offentlig plats. Se tillsammans med 1.2. Se sarskild analys.

Ny matargata i Kapellgatans forlangning - direkt anslutning till nytt
bebyggelseomrade. Se tillsammans med 1.2. Se sarskild analys.

Bro i Vallgatans férlangning - Sodra delen av Prostsjovagen stangs av for biltrafik.
Befintlig korsning klarar trafikokning. Se tillsammans med 1.2. Se sérskild analys.
Bro i Vallgatans férlangning med ombyggd korsning - samla utfarter till en rondell
(Lagastigen/Lasarettsgatan/Vallgatan). Se tillsammans med 1.2. Se sarskild analys.
Bro i Finngatans forlangning — Sodra delen av Prostsjovagen stangs av for biltrafik.
Finngatan maste byggas om, trafikfarlig korsning (Finngatan/Lagastigen). Se
tillsammans med 1.2. Se sarskild analys.

Bilfritt bostadsomrade - cykelparkering intill entreérna, elbilsparkering och
géstparkering.

Bevara gem-broarna

Utveckla allmén parkering — ge plats for generds cykelparkering, handikappsparkering
narmast badplatsen av bilparkeringsplatserna, ny parkering intill konstgrasplanen.

Utveckla vagnatet for gang- cykel och mopedtrafik — gor allman ge-vag tillganglig dret
runt fdrbi campingen, forbattra skogsstig till gcm-vag, bygg ut gem-vag till
Ljussevekaleden.
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Skogsstig, bevaras som den ar utan
belysning.

Gor det mojligt att g och cykla aret
runt langsmed Lagan férbi campingen.
Ta bort bommen.

Utveckla skogsstigen; ordna belysning,
runt sjon, nya sittbankar i soliga lagen
och battre och fler soptunnor.
Tillgangliggodr for rullator.

Utveckla skogsstigarna i
Prostsjoskogen. Utéka stigsystemet.
Spang over vatmarken. Ett langre
ldngdskid3kningsspar.

Ny trékaj for gdngtrafikanter. Bredda
trottoaren pa Prostsjovagen.

Ny gangvég till badplats.




| framtagning av forslag och bedémning i denna utredning togs det hansyn till de inkomna
synpunkterna kring samtliga strukturer. | detta kapitel analyseras bilvagsalternativen i ett

Trafikanalys
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+/- schema utifran malbilden av en hallbar trafikstruktur i Prostsjoomradet. Medans analysen

av gang- och cykeltrafiken i och i anslutning till Prostsjdomradet redovisas i ett forslag.

Forslaget har tagits fram av fokusgruppen for trafik utifran samma malbild samt med hansyn

till inkomna synpunkter kring samtliga strukturer; trafik, bebyggelse och gronstruktur.

Trafikanalysen utgar fran malbilden av en hallbar trafikstruktur i Prostsjoomradet och
omradets fysiska forutséttningar. De fysiska forutsattningarna ar:

de befintliga byggnaderna i Ljussevekaomradet. Vilka &r ett 20-tal bostadshus,
sportanlédggningar (tennishall, féreningsstuga och fotbollsplaner),
campingverksamhetens bebyggelse samt ett kommunalt vattenverk,

det befintliga gang-, cykel och mopedvagnitet i och angransande till omradet,
avstandet till befintliga busshallplatser och resecentrum,

Beraknad trafikokning for 200+ &r konstruerad utifran tankta hushall i Prostsjdomradet (200 hushall).

Analysforutsattningar

de 100-200 nya hushall som foreslas i férdjupningen av kommunens 6versiktsplan for

Varnamo stad som antogs 2006, samt

kanda och berdknade trafikmangder pa huvudvagarna; Jonkopingsvagen, Lagastigen
och Nydalavégen samt Ljussevekaleden (vag 151).

Mangd biltrafik (ADT) 2013 200+
2014
Jonkopingsvagen, n. Lagastigen 5799 6 510
Lagastigen, n. Nydalavagen 7510 8221
Lagastigen, Gréna bron 13664 | 14 375
Lagastigen, v. Jonkopingsvagen 7 007 7718
Vag 151 2881' | 3592
Nydalavégen, n. Vrdenvéagen 5913 6 624
Nydalavéagen, 6. Lagastigen 8 468 9179

Genomsnittshushallet har 2,22 personer/hushall 2012 (SCB). Antal resor per person/dag i en varuproducerande

kommun &r 1,6 resor/person, enligt resevaneundersokningen 2012-2013 av Trafikanalys.
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Befintlig gang-, cykel- och mopedstruktur

De storre gcm-végarna i omrader har en syd/nordlig riktning. Fran gcm-vag langs
Ljussevekaleden (vag 151) ar en gcm-vag ansluten och som &r dragen langs med
Prostsjovégens ostra sida till Prostsjons sydvéstra del. Med oséker passage 6ver bilvag kan
trafiken fortsatta pd gcm-vag langs med Lagans Gstra sida. Finns aven en gcm-vag 6ster om
sjon som binder samman centrum och stadsdelarna Amerika/Vraen forbi skolomradet.

/

Gem-vag (huvudstrak)

—_— Gcm-vég (vriga strak)

ceece Gata med trottoar
Blandtrafik (huvudstrak)

Gata med trottoar
Blandtrafik (6vriga strak)
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Forslag pa allman gang- och cykelstruktur samt forslag pa

stigar i och i anslutning till Prostsjoomradet

ces e

Ny gem-vég (huvudstrak)

Ny gcm-vég
(6vrigt strak)

Nytt huvudstrak
i blandtrafik

Befintlig gcm-vag rivs

Befintlig gcm-vég
(huvudstrak)

Befintlig gcm-vég
(6vriga strak)

Gata med trottoar
Huvudstrak i blandtrafik

Gata med trottoar
Ovriga strék i blandtrafik

Mindre stig
Storre stig

Spang/brygga
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Analys av foreslagna trafikstrukturer for motorfordon

Har redovisas och analyseras de forslag pa bilvagar fran medborgardialog 2012-2013 och

diskussion under fokusmdétena om trafik. VVagalternativen ar:
Alt 0 - Prostsjévagen forbi gymnasiet (befintligt alternativ)

Alt 1 - Ljusseveka alternativ 1

Alt 2 - Ljusseveka alternativ 2

Alt 3 - Sandgatan

Alt 4 - Kapellgatan

Alt 5 - Vallgatan alterantiv 1

Alt 6 - Vallgatan alternativ 2

Alt 7 - Finngatan

Alternativ 0 — Befintlig trafikstruktur

Matargata och huvudgata
Prostsjovégen via Lagastigen och Ljussevekaleden

Trafikmangd (ADT) Prostsjévagen: 2014 | 200+

Efter IFK-garden, innan vag 151 448 1158
Mittfér Finnvedens gymnasium 1015 1725
Prostsjons badplats 526 1236

Beraknad trafikokning for 200+ ar konstruerad utifran tankta hushall i Prostsjdomradet (200

hushall). Genomsnittshushallet har 2,22 personer/hushall 2012 (SCB). Antal resor per person/dag i

en varuproducerande kommun ar 1,6 resor/person, enligt resevaneundersokningen 2012-2013 av _

Trafikanalys. Dy SR\ Bodplats~ 71462 |
4 1

j

Alternativet medfor bl a till att:
+ befintlig trafikstruktur anvands (resurs- och markhushallning),

- biltrafiken blir den mest fordelaktiga sattet att fardas till, fran
och i Prostsjoomradet,

- rekreationsomradet Prostskogen och Ljusseveka paverkas av
utslapp och buller fran trafik,

- gatumiljoer intill skolomrédet blir mer osakra,

- risk av fororeningar fran motorfordon hamnar i 6ppet vattendrag,

- genomfartstrafiken till idrottsverksamheten stor befintliga bostader och ny bostadsbebyggelse,

- motorfordonstrafik (fran nytt bostadsomrade) 6kar (6kad trafikolycksrisk) forbi befintlig
bebyggelse i Ljusseveka (bostader och fotbollsplaner),

- redan belastad bilgata, Lagastigen, far 6kad biltrafik.

Bedémning av forslaget:

Trafiksakerhet: Trafiksdkerheten bedoms dalig och befintlig trafikstruktur anses olamplig for
ytterligare bebyggelse. Framst p g a olyckrisken i 0 m berdknad 6kning av genomfartstrafik
forbi skolomradet i séder men aven genomfartstrafik forbi fotbollsverksamheten i norr.
Hallbar utveckling: Bidrar inte till en hallbar stadsutveckling. Paverkar rekreationsomradet
negativt och trafikstrukturer ar inte hallbar da den bl a premierar biltrafik fore gang- och
cykeltrafik.
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Alternativ 1 — Ljusseveka alt 1 /

Matargata och huvudgata \ ) ‘
Prostsjovégen via Ljussevekaleden EDld %, - [ \

Beskrivning Seh j S
Det finns separat gcm-vag hela végen till =
Ljusseveka. Prostsjovagen delar idrottsomradet
i tva delar. Nytt omkladningsrum och vandplan | R
med pa- och avstigning till Al
fotbollsverksamheten byggs pd samma sidaav
vagen som planerna ligger. Sékerhetsatgarder
tillkommer for att tydligg6ra avgrénsning
mellan fotbollsplaner och vagomrade.

Sddra delen av Prostsjovagen stangs av for
biltrafik och byggs om till GCM-vég och
sekundar gata for uttryckningsfordon.

S/ ZSNuIN,

Alternativet medfor bl a till att: 2 * o /i ALl L gl s,
+ gang- och cykeltrafik blir de mest Nete N lg (Sn/LY

fordelaktiga satten att fardas till, fran och
i Prostsjomradet,

rekreationsomradet Prostskogen och Ljusseveka paverkas minimalt av utslapp och
buller fran trafik,

gatumiljoer intill skolomréadet blir mer trafiksakra,

underlatta for vardagsmotion och rekreation,

befintlig trafikstruktur anvands (resurs- och markhushallning),

risken d&r minimal for att fororeningar fran motorfordon hamnar i éppet vattendrag,

oka trafiksakerheten, da oskyddad centrumtrafik separeras fran vrig trafik till centrum,
utvecklingsmoéjligheterna for campingen 6kar pa befintlig plats,

motorfordonstrafik (p g a idrottsverksamheten) minskas forbi skolomradet och befintlig
bostadsbebyggelse i Ljusseveka

=+

+ 4+ + ++ 4+

- farden blir 1&ng till och fran befintligt och nytt bostadsomrade sarskilt for de som bara kan vélja
motorfordon pa bilvag som fardsétt,

- motorfordonstrafik (fran nytt bostadsomrade) okar forbi befintlig bebyggelse i Ljusseveka
(bostader och fotbollsplaner), vilket medfor till 6kad risk for trafikolyckor,

- bekosta nytt omkladningsrum och parkeringsplats soder om Prostsjovagen (pa samma sida
véagen som fotbollplanerna ligger) samt bygga om korsningen Ljusseveka/Prostsjévégen till
cirkulationsplats.

Bedoémning av forslaget:

Trafiksakerhet: Tillfredsstallande trafiksakerhet uppnas i o m foreslagna atgarder.

Hallbar utveckling: Bidrar till en hallbar stadsutveckling. Sammantaget sékerstalls en hallbar
trafikstruktur i en stadsdel dar hansyn har tagits till rekreationsomradet.
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Alternativ 2 — Ljusseveka alt 2

Matargata och huvudgata
Ny bilvag via Ljussevekaleden.

Beskrivning [T
Det finns separat gcm-vag hela végen till —
Ljusseveka. Ny bilvag éster om f
fotbollsplanerna ansluter direkt séder om
befintliga bostéder i Ljusseveka. Forbud for
genomfartstrafik pa norra Prostsjovagen.
Sddra delen av Prostsjovégen stangs av for
biltrafik och byggs om till GCM-vég och
sekundér gata for uttryckningsfordon.

Alternativet medfor bl a till att:

+ gang- och cykeltrafik blir de mest
fordelaktiga satten att fardas till, fran
och i Prostsjdomradet,

+ rekreationsomradet Prostskogen och
Ljusseveka paverkas minimalt av
utslapp och buller fran trafik,

+ gatumiljoer intill skolomradet blir e {32 A

mer trafiksakra, SR RS

underlatta fér vardagsmotion och i s AP

=+

rekreation,

risken &r minimal for att fororeningar fran motorfordon hamnar i dppet vattendrag,

Oka trafiksikerheten, da oskyddad centrumtrafik separeras fran ovrig trafik till centrum,
utvecklingsmojligheterna for campingen 6kar pé befintlig plats,

motorfordonstrafik (p g a idrottsverksamheten) minskas forbi skolomradet och befintlig
bostadsbebyggelse i Ljusseveka,

genomfartstrafik forbjuds forbi fotbollsomradet

+ 4+ + +

+

- farden blir 1ang till och fran befintligt och nytt bostadsomrade sarskilt for de som bara kan valja

motorfordon pa bilvag som fardsatt

- marken, dster om fotbollsplanerna, delvis omvandlas till bilvdg. VVardena i skogen och det f d

lertaget kan eventuellt ga forlorade,
- bygga om korsningen Ljusseveka/Prostsjovagen till cirkulationsplats.

Bedémning av forslaget
Trafiksékerhet: God trafiksékerhet i o m

Hallbar utveckling: Bidrar till en hallbar stadsutveckling. Relativt hog investeringskostnad

och risk for forlorade varden i o m ny bilvag. Men sammantaget sakerstélls en hallbar
trafikstruktur i en stadsdel dar hansyn har tagits till rekreationsomradet.



Alternativ 3 — Sandgatan

Matargata och huvudgata
Sandgatan via JonkOpingsvégen och
Prostsjovégen via Ljussevekaleden

Beskrivning

Sddra delen av Prostsjovagen stangs av
for biltrafik och byggs om till GCM-vég.
Bilbron anlaggs pa en viss niva 6ver
marken for att inte svdmmas Over.

Alternativet medfor bl a till att:

+

+

+

gatumiljoer intill skolomradet blir
mer trafiksakra,

underlatta for vardagsmotion och
rekreation,

oOka trafiksakerheten, da
oskyddad centrumtrafik separeras
frén ovrig trafik till centrum,
utvecklingsmajligheterna for
campingen Gkar pa befintlig plats,
motorfordonstrafik

(p g a idrottsverksamheten)
minskas forbi skolomradet och
befintlig bostadsbebyggelse i
Ljusseveka
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bilfarden blir nagot langre till och fran befintligt och nytt bostadsomrade sarskilt for de som
bara kan valja motorfordon pa bilvdg som fardsatt

risken okar for att fororeningar fran motorfordon hamnar i 6ppet vattendrag,

véldigt hog initial kostnad for ny vag (kostnader for flytt av Finnvedsvallen, bro- och

véganlaggning i kuperad mark),

ny vag paverkar Prostskogens nordvastra del (stor audiell och visuell paverkan samt ny

fysisk barridr i skogen),

bebyggelsen pa Sandgatan stors av mer trafik (6kad risk for trafikolyckor och 6kat buller).

Bedémning av forslaget
Trafiksakerhet: Dalig trafiksakerhet i o m méangden utbackande fordon pd Sandgatan.

Hallbar utveckling: Bidrar inte till en hallbar stadsutveckling framst for de ekonomiska och

sociala vardena. Kostsam trafikanlaggning i o m: héjdskillnad, bilbro och flytt av
fotbollsarena samt paverkan pa skogsmiljon.
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Alternativ 4 - Kapellgatan e ) “‘

Matargata och huvudgata . . \
Ny bilvdg och Kapellgatan via D o | e
Nydalavagen samt Prostsjovagen via . N oy ' =
Ljussevekaleden | .

Beskrivning

Ny bilvdg genom 0Ostra delen av
Prostskogen, direkt intill Ljussevekas
vatmark/mosse. Sodra delen av
Prostsjovégen stangs av for biltrafik och
byggs om till GCM-vag.

Alternativet medfor bl a till att:

+ gang- och cykeltrafik blir de
mest fordelaktiga sétten att
fardas till, fran och i

Prostsjoomradet,
+ gatumiljer intill skolomradet
blir mer trafiksékra,
+ underlatta for vardagsmotion
och rekreation,
+ risken &r minimal for att 7
.. - 9 A
fororeningar fran motorfordon SR gt = P
hamnar i 6ppet vattendrag, LT 2 sy, a AN
+ oka trafiksakerheten, da
oskyddad centrumtrafik separeras fran ovrig trafik till centrum,
+ utvecklingsmojligheterna for campingen 6kar pé befintlig plats,
+ motorfordonstrafik (p g a idrottsverksamheten) minskas forbi skolomradet och ny

bostadsbebyggelse,

- ny vag paverkar flera delar av Prostskogen (stor audiell och visuell paverkan samt ny
fysisk barriér i skogen),

- farden blir 1ang till och fran befintligt och nytt bostadsomrade sarskilt for de som bara kan vélja
motorfordon pé bilvag som fardsatt

- risken okar for att fororeningar fran motorfordon hamnar i 6ppet vattendrag,

- hog initial kostnad for ny vag (kostnader for lang vagstracka i eventuellt osaker mark),

- kyrkogarden kan storas av trafiken (6kat buller).

Bedémning av forslaget

Trafiksékerhet: Tillfredsstéllande trafiksékerhet.

Hallbar utveckling: Bidrar inte till en hallbar stadsutveckling. Framst p g a ekologiska
aspekter men aven sociala och ekonomiska. Tydligt avsteg fran mark- och resurshushallning i
o m ny lang bilvég rakt igenom ett grénomrade med hydrologiskt samband (vatmarken-sjon-
an).




Alternativ 5 — Vallgatan alt 1

Matargata och huvudgata
Vallgatan via Lagastigen samt
Prostsjovégen via Ljussevekaleden

Beskrivning

Biltrafik ansluts till centrum via ny
cirkulationsplats: Lagastigen/Vallgatan/
Lasarettsgatan och med en bro i
Vallgatans forlangning.

Sddra delen av Prostsjovagen stangs av
for biltrafik och byggs om till GCM-
vag. Bilbron anlaggs pa en viss niva
Over marken for att inte svammas Over.

Alternativet medfor bl a till att:

+ gatumiljoer intill skolomradet
blir mer trafiksékra,
+ En gen vég for GCM-

trafikanter via bron,

- risken okar for att féroreningar

fran motorfordon hamnar i

Oppet vattendrag,
- fardsatt med bil blir det mest fordelaktiga satten att fardas till, fran och i Prostsjomradet,
- campingens méjligheter begréansas pa befintlig plats,

- hog initial kostnad for ny anlaggning (kostnader for bro- och vaganlaggning pé riskomrade for

Oversvamning),

- ny vag paverkar Prostskogens centrala del (stor audiell och visuell paverkan samt forstarkning

av befintlig fysisk barriar i skogen),

- bebyggelsen intill Vallgatan stors av mer trafik (6kad risk for trafikolyckor och okat buller).

- redan belastad bilgata, Lagastigen, far 6kad biltrafik

Bedomning av forslaget:

Trafiksakerhet: Tillfredsstéallande trafiksakerhet kan uppna med forslaget. Risk for
trafikkonflikt mellan gang- och cykeltrafik och biltrafik som korsar varandra. | o m
cirkulationsplatsen maste mark kdpas in och detaljplan &ndras.

Hallbar utveckling: Bidrar inte till en hallbar stadsutveckling. Trafikstrukturen &r inte hallbar

eftersom det ar fordel att ta bilen till centrum. Bilvdgen kommer dominera intrycket och
begrénsa rekreationsmdjligheterna kring sjon och campingens mojligheter att utvecklas.
Kostnaden for bilbron och ny vég &r initialt hog.



Alternativ 6 — Vallgatan alt 2

Matargata och huvudgata

Vallgatan via Lagastigen samt
Prostsjovégen via Ljussevekaleden

Beskrivning

Biltrafik ansluts till centrum via ny
cirkulationsplats: Lagastigen/Vallgatan/
Lasarettsgatan och bilbro 6ver Lagan med
bilvdg som rundar campingen.

Sddra delen av Prostsjovagen stangs av for
biltrafik och byggs om till GCM-vég. Bilbron
anlaggs pa en viss niva dver marken for att
inte svdmmas over.

Alternativet medfor bl a till att:

+ gatumiljoer intill skolomradet
blir mer trafiksékra,
+ En gen vég for GCM-

trafikanter via bron,

- risken okar for att féroreningar
fran motorfordon hamnar i
Oppet vattendrag,
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- fardsatt med bil blir det mest fordelaktiga satten att fardas till, fran och i Prostsjomradet,
- campingens mojligheter begransas nagot pé befintlig plats,
- hog initial kostnad for ny anlaggning (kostnader for bro- och vaganlaggning pé riskomrade for

Oversvamning),

- ny vag paverkar Prostskogens vistra del (stor audiell och visuell paverkan samt forstarkning av

befintlig fysisk barridr i skogen),

- bebyggelsen intill VVallgatan stors av mer trafik (6kad risk for trafikolyckor och okat buller),
- redan belastad bilgata, Lagastigen, far 6kad biltrafik.

Bedomning av forslaget:

Trafiksakerhet: Tillfredsstallande trafiksakerhet kan uppna med forslaget. Risk for
trafikkonflikt mellan gang- och cykeltrafik och biltrafik som korsar varandra. | o m
cirkulationsplatsen maste mark kdpas in och detaljplan &ndras.

Hallbar utveckling: Bidrar inte till en hallbar stadsutveckling. Trafikstrukturen ar inte hallbar
eftersom det ar fordel att ta bilen till centrum. Initial hog kostnad i o m bilbro. Bilvagen
kommer dominera intrycket och till viss del begrdnsa campingens mojligheter att utvecklas.
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Alternativ 7 - Finngatan

Matargata och huvudgata

Finngatan via Lagastigen samt
Prostsjovégen via Ljussevekaleden

Beskrivning

Biltrafik ansluts till centrum via
bilbro med separat gcm-bana i
Finngatans forlangning.

Sddra delen av Prostsjovégen stangs
av for biltrafik och byggs om till
GCM-vég. Bilbron anlaggs pa en
viss niva éver marken for att inte
svadmmas 6ver.Korsningen
Lagastigen/Finngatan byggs om till
cirkulationsplats.

Tidigare beslut

Tekniska kontoret domde ut vdgalternativ Finngatan i skrivelse till

Kommunstyrelsen 2006-10-05. Deras bedémning utgar ifran att alternativet via

Finngatan blir dyrare an alternativet via Vallgatan. Vilket beror pa langre ombyggnadsstracka
och storre markintrang pa privata fastigheter.

Miljo- och stadsbyggnadsnamnden beslutade 29 april 2014 att stdnga av in- och
utfart permanent for motorfordon fran Finngatan ut pa Lagastigen.

Bedémning av forslaget

Trafiksakerhet: Dalig trafiksakerhet i 0 m daliga siktforhallanden i korsningen
Finngatan/Lagastigen. Vagrummet pa Finngatan ar for smalt for att goras till en séker
matargata till bebyggelsen i Prostsjoomradet och Ljussevekaomradet. Inkop av mark och
andring av detaljplan maste goras.

Hallbar utveckling: Ej aktuell att bedoma.
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Beddmning/Rekommendation

Hér under redovisas en matris som visar beddmningen, forslagen emellan.
Bedomningen viktas utifran hallbarhetsaspekterna ur ett langsiktligt perspektiv, dar
ekologiska aspekter ges faktor 3, social ges faktor 2 och ekonomiska, faktor 1.

Varfor aspekterna viktas utifran ett langsiktligt perspektiv beror Mﬂlh
pa bl a att utbyggnaden ar planerad att startas forst om flera ar '
och att utbyggnaden sker successivt. Ur ett ekonomiskt
perspektiv kan kommunen finansiera en utbyggnad av
stadsdelen pa sikt, liksom att den sociala/ekologiska /
situationen forandras gradvis. ‘

Varfor den ekologiska aspekten vags tyngst beror att en \
hallbar utveckling begransas av miljons mojligheter att
producera ekosystemtjanster. Utan miljon och de
livsuppehallande systemen kan inte det sociala utvecklas och
inte heller medfora en ekonomisk omsattning. Lokalt perspektiv \m M
ser vi dven att Prostsjoomradet har en viktig roll for gronstrukturen i Hj"';.'_‘_‘ -
Varnamo stad.

Samhidillsekonomisk bedémning Alt | Alt Alt Alt Alt Alt Alt
Sammanstallning av bilaga 1 1 2 3 4 5 6 (1}

Poangskala 1-3 (dar 3 representerar det hogsta vardet)

Ekologiskt x 3 Markhushallning
Paverkan fran trafik* 7,50 | 6,00 6,00 4,50 6,75 6,75 5,25
Avstand (motorfordon)
GC-prioritering

Socialt x 2 GC-prioritering 520 | 560 | 4,40 | 500 | 3,80 | 4,00 2,20
Trafiksakerhet
Vardagsmotion och
rekreation
Motesplats

Ekonomiskt x1 Resurshushallning 3,00 | 2,00 | 1,50 | 1,75 1,50 1,50 2,25
Campingen
Anlaggningskostnad
Skotselkostnad

* buller, utsldpp och gatans placering i o m risk for skyfall och éversvdmning

Samhillsekonomisk podng 15,70 | 13,60 | 11,90 | 11,25 | 12,05 | 12,25 | 9,70

PLACERING > 1 2 5 6 4 3 7
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