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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-10-24

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:KS.2025.717

Investeringsbudget 2026 samt plan

Arendebeskrivning

Investeringsbudget 2026 samt investeringsplan 2027-2030
beslutades av kommunfullmiktige 2025-06-18 enligt foljande:

INVESTERINGSBUDGET 2026 samt Beslutad av kommunfullmaktige § 111
INVESTERINGSPLAN 2027 -2030
2025-06-18

Belopp i tkr Investeril 2026, investeri 2027-2030

2026 2027 2028 2029 2030
SKATTEFINANSIERADE INVESTERINGAR 277 906 348 746 336 250 176 667 172 752
INVESTERINGAR MARK & EXPLOATERING 95 500 64 725 91770 93 300 48 000
AVGIFTSFINANSIERADE INVEST. VA 91 400 59 900 104 000 112 600 94 500
TOTALA BRUTTOINVESTERINGAR 464 806 473 371 532 020 382 567 315 252
SUMMA INKOMSTER | ANSLUTNING TILL
INVESTERINGAR -62 000 -62 000 -47 500 -57 000 -57 000
TOTALA "NETTOINVESTERINGAR" 402 806 411 371 484 520 325 567 258 252

Totala nettoinvesteringar ar 2026-2030: 1,9 miljarder kronor.

Infor slutligt beslut av investeringsbudget 1 kommunfullméktige
27 november finns ndgra revideringar jamfort med beslutet
2025-06-18, revideringar dr gulmarkerade 1 bifogad bilaga.

Skattefinansierade investeringar:

Servicendmnden:

Kf§100/2025, 250528. Tidigareldggning av 600 000 kronor fran
2026 ars investeringsbudget till ar 2025 for att genomfora utbyte
av kommunens skrivare.

Kommunstyrelsen/kommunledningsforvaltningen:

Ar 2026 #r det avsatt 350 000 kronor for inkdp av utrustning infor
allméanna valet 2026, det finns inte behov av dessa medel. Det kommer
hanteras genom bidrag fran Valmyndigheten samt att datorerna som
anvénds vid valet kommer sedan anvindas i andra verksamheter.

Samhéllsbyggnadsndmnden:
Mindre justering av belopp mellan projekt.
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-10-24

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:KS.2025.717

Avgiftsfinansierade investeringar:

Teknik- och fritidsndmnden:
Ks§388/2025 251021 till kf 251030, Omfordelning av budget for projekt:
e Forstiarkning av detaljplaner, projektnummer 301018:
25 600 000 kronor flyttas fran ar 2025 till investerings-
budget och plan ar 2026-2030
e Ledningsfornyelse, projektnummer 304050:
Tidigareldgga 30 000 000 kronor fran investeringsplan
2027-2030 till ar 2026

Forslag till investeringsbudget 2026 samt plan efter ovanstaende
revideringar:

INVESTERINGSBUDGET 2026 samt T
INVESTERINGSPLAN 2027 - 2030 Beslutad av kommunfullméktige § 111

2025-06-18

Forslag till revidering (markerat med gult)

Belopp i tkr I i 2026, i i lan 2027-2030
Sidnr 2026 2027 2028 2029 2030
SKATTEFINANSIERADE INVESTERINGAR 1-20 276 956 348 746 336 250 176 667 172 752
Beslut Skattefinansierad investeringsbudget 2025-06-18 277 906 348 746 336 250 176 667 172 752
Avvikelse Forslag revidering jmf med Beslut 2025-06-18 -950 0 0 0 0
INVESTERINGAR MARK & EXPLOATERING 21-22 95 500 64 725 91770 93 300 48 000
23-24
AVGIFTSFINANSIERADE INVEST. VA 126 400 62 400 97 600 110 600 91 000
Beslut Avgiftsfinansierad investeringsbudget 2025-06-18 91400 59 900 104 000 112 600 94 500
Avvikelse Forslag revidering jmf med Beslut 2025-06-18 35 000 2500 -6 400 -2 000 -3 500

TOTALA BRUTTOINVESTERINGAR

Forslag efter revidering 498 856 475 871 525 620 380 567 311 752,
Beslut Totala Bruttoinvesteringar 2025-06-18 464 806 473 371 532 020 382 567 315 252
Avvikelse Forslag revidering jmf med Beslut 2025-06-18 34 050 2500 -6 400 -2 000 -3 500

SUMMA INKOMSTER | ANSLUTNING TILL

INVESTERINGAR, MARK & EXPLOATERING 22 -53 000 -53 000 -38 500 -48 000 -48 000
SUMMA INKOMSTER | ANSLUTNING TILL r
INVESTERINGAR, VA-ANLAGGNINGSAVGIFTER 24 -9 000 -9 000 -9 000 -9 000 -9 000

SUMMA INKOMSTER | ANSLUTNING TILL
INVESTERINGAR -62 000 -62 000 -47 500 -57 000 -57 000

TOTALA "NETTOINVESTERINGAR"

Forslag efter revidering 436 856 413 871 478 120 323 567 254 752
Beslut Totala Nettoinvesteringar 2025-06-18 402 806 411371 484 520 325 567 258 252
Avvikelse Forslag revidering jmf med Beslut 2025-06-18 34 050 2 500 -6 400 -2 000 -3 500
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-10-24

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:KS.2025.717

Beslutsforslag

Kommunledningsforvaltningen foreslar kommunstyrelsen
besluta

att faststilla investeringsbudget &r 2026 samt plan ar 2027-2030
efter genomforda omprioriteringar mellan aren.

Johanna Svensson Monica Karlsson
Ekonomichef Budgetsamordnare
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VARNAMO KOMMUN

INVESTERINGSBUDGET 2026 samt
INVESTERINGSPLAN 2027 - 2030

Beslutad av kommunfullmiktige § 119
2025-06-18

Forslag till revidering (markerat med gult)

Belopp i tkr Investeringsbudget 2026, investeringsplan 2027-2030
Sidnr 2026 2027 2028 2029 2030
SKATTEFINANSIERADE INVESTERINGAR 1-20 276 956 348 746 336 250 176 667 172 752
Beslut Skattefinansierad investeringsbudget 2025-06-18 277 906 348 746 336 250 176 667 172 752
Avvikelse Férslag revidering jmf med Beslut 2025-06-18 -950 0 0 0 0
INVESTERINGAR MARK & EXPLOATERING 21-22 95 500 64 725 91 770 93 300 48 000
23-25
AVGIFTSFINANSIERADE INVEST. VA 126 400 62 400 97 600 110 600 91 000
Beslut Avgiftsfinansierad investeringsbudget 2025-06-18 91 400 59 900 104 000 112 600 94 500
Avvikelse Férslag revidering jmf med Beslut 2025-06-18 35 000 2500 -6 400 -2 000 -3 500

TOTALA BRUTTOINVESTERINGAR

Forslag efter revidering 498 856 475 871 525 620 380 567 311 752
Beslut Totala Bruttoinvesteringar 2025-06-18 464 806 473 371 532 020 382 567 315 252
Avvikelse Forslag revidering jmf med Beslut 2025-06-18 34 050 2500 -6 400 -2 000 -3 500

SUMMA INKOMSTER | ANSLUTNING TILL
INVESTERINGAR, MARK & EXPLOATERING 22 -53 000 -53 000 -38 500 -48 000 -48 000

SUMMA INKOMSTER | ANSLUTNING TILL
INVESTERINGAR, VA-ANLAGGNINGSAVGIFTER 25 -9 000 -9 000 -9 000 -9 000 -9 000

SUMMA INKOMSTER | ANSLUTNING TILL
INVESTERINGAR -62 000 -62 000 -47 500 -57 000 -57 000

TOTALA "NETTOINVESTERINGAR"

Forslag efter revidering 436 856 413 871 478 120 323 567 254 752
Beslut Totala Nettoinvesteringar 2025-06-18 402 806 411 371 484 520 325 567 258 252
Avvikelse Forslag revidering jmf med Beslut 2025-06-18 34 050 2500 -6 400 -2 000 -3 500
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VARNAMO KOMMUN

INVESTERINGSBUDGET 2026 samt
INVESTERINGSPLAN 2027 - 2030

Skattefinansierad verksamhet

Beslutad av kommunfullmaktige § 111
2025-06-18
Forslag till revidering (markerat med guilt)

Investeringsbudget 2026, investeringsplan 2027-2030

BUDGETRAMAR PER NAMND & AR

Belopp i tkr Sidnr 2026 2027 2028 2029 2030

Teknik- och fritidsnamnd 3-10 218000 284275 267760 115200 104 350
Barn- och utbildningsnamnd 11-12 17 000 17 000 17 000 17 000 17 000
Kommunstyrelse/Campus 13 1 000 600 450 800 600
Kulturnamnd 14 1600 1600 1600 1600 1650
Medborgarnamnd 15 1200 1200 1200 1200 1200
Omsorgsnamnd 16 11027 11517 8 000 8000 8000
Samhallsbyggnadsnamnd 17 2 860 8550 12090 5605 19425
Servicenamnd 18 9440 8450 15710 16550 7790
Kommunstyrelse/Kommunledningsférvaltning 19 5 329 6 054 2940 1212 1537
Kommunstyrelse centrala potter samt ej utford 20 9500 9500 9500 9500 11 200

SUMMA Skattefinansierad verksamhet

276 956] 348 746] 336 250] 176 667] 172 752
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VARNAMO KOMMUN

INVESTERINGSBUDGET 2026 samt
INVESTERINGSPLAN 2027 - 2030

Beslutad av kommunfullméaktige § 111
2025-06-18

Skattefinansierad verksamhet,
Teknik- och fritidsnamnd

Investeringsbudget 2026, investeringsplan 2027-2030

Belopp i tkr

2026 2027 2028 2029 2030

Teknik- och fritidsforvaltning Stab, Samhallsskydd

Gator och vagar, GC-vdagar, Belysning, Maskiner
/Utrustning, Parker

Fritid

Fastighet

4 850 1825 1850 1850 3050

52850] 57750] 45150 52450] 59000

8100 5200 5700 3000 6 300

152 200] 219 500f 215060] 57 900] 36 000

SUMMA Teknik- och fritidsnamnd skattefinansierat
BUDGETRAM per ar

218 000] 284 275] 267 760] 115 200] 104 350
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VARNAMO KOMMUN

INVESTERINGSBUDGET 2026 samt L 9
INVESTERINGSPLAN 2027 - 2030 Beslutad av kommunfullmaktige § 111
S 2025-06-18
Skattefinansierad verksamhet
Belopp i tkr Investeringsbudget 2025, investeringsplan 2026-2029
Beslutad
S budget
Projekt- |c t.o.m 2025,
|olad Z |Projektnr Projekt- | ¢jarliga
Objekt Namnd |iépnr KF | & |ek.syst total anslag 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030] Framtid
Projekt KF-beslut
mirkta for att dessa budgetmedel skall
. e . kunna anvandas skall startbeslut

Teknik- och fritidsnamnd |med: fattas av KF.
Stab
Tekniska administration 200001/
Inventarier TFN TU 001 0002 100 100 100 100f 150

200002/
IT-utrustning TFN TU 003 0003 250 225 250 250 300

200003/
Lakvattenrening TFN |TU 109 1138/ 0640 500/ 500| 500] 500| 600
Samhaillsskydd
Rensning Lagan/atg erision TFN  |KF 027 200005 3700 700{ 3 000
Skyfallsvagar/éversvamnings-
atgarder TFN KF 236 200004 1000( 1000 1000] 1000]2000] 2000/ar
SUMMA Stab, Samhsk 4.850] 1825] 1850| 1850|3050
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https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62aaa/1744657647143/TU001Tekniskadminv.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62aaa/1744657647143/TU001Tekniskadminv.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62aab/1744657647157/TU003IT-utrustning.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62aac/1744657647176/TU109Lakvattenrening.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62aa8/1744657647105/KF027RensningLaganErosion.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.20332acd19a082b9571567/1761545622640/KF236Skyfallsvagar_rev.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.20332acd19a082b9571567/1761545622640/KF236Skyfallsvagar_rev.pdf

VARNAMO KOMMUN

INVESTERINGSBUDGET 2026 samt 10
INVESTERINGSPLAN 2027 - 2030 Beslutad av kommunfullmiktige § 111
2025-06-18
Skattefinansierad verksamhet
Belopp i tkr Investeringsbudget 2025, investeringsplan 2026-2029
Beslutad
budget
Projekt- t.o.m 2025,
blad Projekt nr | Projekt-| ¢j arliga
Objekt Nimnd |16pnr KF |ek.syst total anslag 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | Framtid
Projekt KF-beslut
- .. for att dessa budgetmedel
Teknlk- OCh maérkta s(:ai ku:::aanl\ié?\:arzeskzu
fritidsnamnd med: startbeslut fattas av KF.

Gator och vagar

Belaggningar TFN JTU 017 [J210001 11 500| 11 500| 11 500 12 000| 12 000
Overgripande &rliga anslag
Gator och vagar TFN JTFN238 J210000 3400 3500 3500 3600/, 3600
Gatuarbeten vid
ledningsférnyelse TFN |JTU 225 []210065 10 200/ 3400 3800| 4500 4900
Forstudie och byggnation KE-
infrastruktur Gummifabriken beslut |KF 024 210018 4500 1500 3000
KF-

Pumpareleden beslut JKF288 60 000 1000/ 2000/, 2000| 12 000| 20 000] 23 000
Ny central férbindelse dver
jarnvagen KF-

beslut |KF 025 ]210059 305 000 5000 300 000
Parkeringslosning i Varnamo KF- |KF 207
centrum beslut 210070 52 000 1000 0 51 000
Utreda o bygga trafiklésn kv KF-
Karleken beslut |KF 008 210045 0 0
Utfart Vaxjov/Smalandsg TFN JTU 219 |210066 1 000 1000

Infrastrukturprojekt
Prostsjoévagen

Ljusevekaomradet TFN |KF 035 210067 0 0 0 0

Nytt gaturum Nydalavagen-

Malmévagen i samband med KF-

VA-sanering beslut JKF 285 210080 20 000 0 20 000

Trimningsatgarder gator

Mossleplatan TFN |KF 289 3500 500 3000
KF-

Trafikatgarder Prostsjon beslut |KF 243 6 500 6 500
KF-

Trafikatgard Halmstadsvagen beslut |KF 274 12 000 12 000
KF-

Lundavagen Bredaryd beslut |KF 276 ]211033 8 000 1000| 2500| 2500] 2000
KF-

Trafikdtgarder Gétavagen beslut |KF 278 210047 25 000 1000 24 000
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https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62aa9/1744657647127/KF236Skyfallsv%C3%A4gar.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a99/1744657379528/TFN238Overgripandegatorovagar.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a99/1744657379528/TFN238Overgripandegatorovagar.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a9b/1744657379557/TU225Gatuarbbvidledningssforny.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a9b/1744657379557/TU225Gatuarbbvidledningssforny.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a8e/1744657379342/KF024ForstudieByggnInfrastrGum.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a8e/1744657379342/KF024ForstudieByggnInfrastrGum.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a97/1744657379501/KF288Pumpareleden.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a8f/1746086666620/KF025Nyforbindelseoverjarnvag.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a8f/1746086666620/KF025Nyforbindelseoverjarnvag.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a8f/1746086666620/KF025Nyforbindelseoverjarnvag.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a91/1744657379397/KF207ParkeringshusiVmocentrum.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a91/1744657379397/KF207ParkeringshusiVmocentrum.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a90/1746086666546/KF035InfrastrukturprojProstsjovLjussevomr.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a90/1746086666546/KF035InfrastrukturprojProstsjovLjussevomr.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a90/1746086666546/KF035InfrastrukturprojProstsjovLjussevomr.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a96/1746086666609/KF285GaturumNydalavMalmovVAsan.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a96/1746086666609/KF285GaturumNydalavMalmovVAsan.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a96/1746086666609/KF285GaturumNydalavMalmovVAsan.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a98/1744657379513/KF289TrimningsatgMossleplatan.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a98/1744657379513/KF289TrimningsatgMossleplatan.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a92/1746086666594/KF243TrafikatgarderProstsjon.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a93/1746086666579/KF274TrafikatgardHalmstadsvag.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.20332acd19a082b9571598/1761546416999/KF276LundavagenBredaryd_rev.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a95/1744657379471/KF278TrafikatgarderGotavagen.pdf

VARNAMO KOMMUN

INVESTERINGSBUDGET 2026 samt 11
INVESTERINGSPLAN 2027 - 2030 Beslutad av kommunfullmiktige § 111
2025-06-18
Skattefinansierad verksamhet
Belopp i tkr Investeringsbudget 2025, investeringsplan 2026-2029
Beslutad
budget
Projekt- t.o.m 2025,
blad Projekt nr | Projekt-]  ¢j arliga
Objekt Nimnd |16pnr KF |ek.syst total anslag 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | Framtid
Projekt KF-beslut
ik- o for att dessa budgetmedel

T?I_(nlk __OCh maérkta skall kunna anvandas skall
fritidsnamnd med: startbeslut fattas av KF.
Gc-vagar
Gce-vagar (Tfn prioriterar) TFN JTU 006 211001 6 000 4000/ 3000/ 3000/ 3100
Centrumférnyelse ga-ytor TFN |TU 203 211036 5 800 1800/ 2000 500 500 500 500

KF-
Cykelparkering beslut |KF 227 [211035 5000 5000

KF-
GC-vag Varnamo-Hdorle beslut |KF 280 []211007 16 000 1000 5000| 10 000 0
Gce-vag banvallen Norra hult- KF-
Mossle beslut |KF 281 211043 6 000

KF-
GC-néat i Forsheda beslut |KF 282 211045 5000 1000 0| 2000/ 2000
Belysning
Gatubelysning TFEN JTU 016 }212001 1000f 7100, 7100, 7100 7100
Belysning lekplatser TFN JTU 057 |212012 1500 1000
Maskiner/Utrustning
Arbetsmaskiner
produktionsavdelningen TFN JTU 025 213001 55001 5500/ 5500/ 5500/ 5500
Ovriga inventarier gata
och férrad TFN JTU 012 J210006 600 600 600 600 600
Parker
Investeringar i parker och TU 030-
lekplatser TFN 034 214001 1350 1350 1350] 1350| 1400
Satsning 6vriga orter utanfor
centralorten TFN |TFN254 300 300 300 300 300
Fardigstalla entren till
Apladalen sa snart som majligt
Laganstraket TFN |KF 019 |]214014 500 500 500
Grontytor/vid Folkets park TFN |KF 283 |[214044 6 000 3000 3000
Fickparken platen Varnamo TFN [TU 210 700 700
SUMMA Gator mm 52 850] 57 750] 45 150] 52 450| 59 000
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https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62aa0/1744657426632/TU006GCvagar.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62aa1/1746087962992/TU203Centrumfornyelsegaytor.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a9c/1746086761155/KF227Cykelparkering.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a9d/1746086761139/KF280GCvagVarnamoHorle.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a9e/1746086761125/KF281GCvagbanvallenNHultMossle.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a9e/1746086761125/KF281GCvagbanvallenNHultMossle.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a9f/1746086761108/KF282GCnatForsheda.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a5c/1744656443244/TU016Gatubelysning.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62aa3/1744657474767/TU025Arbetsmaskiner.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62aa3/1744657474767/TU025Arbetsmaskiner.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62aa2/1744657474749/TU012Ovrigainvgataforrad.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62aa2/1744657474749/TU012Ovrigainvgataforrad.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62aa7/1744657537409/TU030Invparkerochlekplatser.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62aa7/1744657537409/TU030Invparkerochlekplatser.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f64781/1746086825200/TFN254Satsnovrorterutancentral.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f64781/1746086825200/TFN254Satsnovrorterutancentral.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62aa4/1746086825208/KF019Laganstraket.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62aa5/1746086825181/KF283GronyparkomrFolketsPark.pdf

VARNAMO KOMMUN

INVESTERINGSBUDGET 2026 samt 12
INVESTERINGSPLAN 2027 - 2030 Beslutad av kommunfullmaktige § 111
2025-06-18
Skattefinansierad verksamhet
Belopp i tkr Investeringsbudget 2025, investeringsplan 2026-2029
Beslutad
budget
Projekt- t.o.m 2025,
blad Projekt | Projekt- | ¢jarliga

Objekt Niamnd |ldpnr KF nrek.syst] total anslag 2026 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | Framtid

. KF-beslut

Projekt |for att dessa
markta [budgetmedel skall kunna
. . . med: anvandas skall

Teknik- och fritidsnamnd * |startbeslut fattas av KF.
Fritid
Ramtilldelning inventarier fritid TFN |TU 071 220001 3000 3000| 3000/ 3000/ 3500
Aktvitetsomrade stdrre kransorter TEN |KF 017 220047 9 000 6100 1500| 1400

KF-
Konstsno Borgen beslut |KF 012 220028 3470 3 470
Medborgarinitiativ fler bryggor och
simbanor till badplatsen i Prostsjon TFN |TFEN 240 400

KF-
Forshedabadet beslut |KF 013

KF-
Belaggning I6parbana F-vallen beslut |KF 015 0 0 0 0
Atgarder for att stirka upp basséngen,
baserat pa utredning TFN |KF 249 220046 3100 1600 700 800 0 0 0
Inventarier nya idrottshallar
(Park Arena och Vasthorjaskolan) TFN |TU 228 220064 2 000 2 000
Byte kylanlaggning Varnamo och KF-
Rydaholm beslut |KF 229 |220066 13 500 13 500

KF-
Byte konstgras - Ljusseveka beslut |TFN 239 2 800 2 800

KF-
Byte konstgras - Gréndal beslut |TFN 235 2 500 2 500

KF-
Byte konstgras - Forsheda beslut JTFN 236 2700 2700

KF-
Ombyggnad och renovering Sorsjo stall beslut |KF 251 2000 2 000
SUMMA Fritid 8100] 5200] 5700 3000] 6300

7(25) 2025-11-04


https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a8d/1744657321205/TU071Inventarieridrottsanlaggn.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.20332acd19a082b9571584/1761545946911/KF017Aktivitetsytorkransorter_rev.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a86/1746027545386/KF012KonstsnoBorgen.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.20332acd19a082b9571585/1761545946929/KF249Atgstarkauppbassang_rev.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.20332acd19a082b9571585/1761545946929/KF249Atgstarkauppbassang_rev.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a8c/1744657321189/TFN239BytekonstgrasLjusseveka.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a8a/1744657321158/TFN235BytekonstgrasGrondal.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a8b/1744657321174/TFN236BytekonstgrasForsheda.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a89/1744657321144/KF251OmbyggnrenovSorsjostall.pdf

VARNAMO KOMMUN

INVESTERINGSBUDGET 2026 samt 13
INVESTERINGSPLAN 2027 - 2030 Beslutad av kommunfullmaktige § 111
2025-06-18
Skattefinansierad verksamhet
Belopp i tkr Investeringsbudget 2025, investeringsplan 2026-2029
Beslutad
budget
Projekt- t.0o.m 2025,
blad Projnr ek.| Projekt- | ¢j arliga
Objekt Namnd |l6pnr KF  ]syst total anslag 2026 2027 2028 2029 2030 Framtid
KF-beslut
Projekt for att dessa budgetmedel
Imarkta skall kunna anvandas
Teknik- och fritidsndmnd ~ [med:  [sallsarbesiutiatias av
Fastighet
Overgripande arliga anslag
fastighetsavdelningen TFN JTFN 250 ]231000 27 300 | 28 300 29 300 | 30000 | 30000
Riktade Energisparprojekt TFN |KF 273 231126 20 000 4000 2000 2000 3000 2000 2000 5000
Riktad dkad sakerhet
utbyte/uppgradering passage och
brandlarm TEN |KF 272 231115 9 500 2 000 1500 1000 1000 1000 1000 0
Ombyggnad till férvaltningslokaler
Expoomradet Hus D & E TFEN JKF 209 |231072 63 000 38 000 | 25000
Ny fotbollsarena KS KF 264 ]231084 0 59 000 0 0
Omkladningsbyggnad Ljusseveka TFN |KF 265 6 000 6 000
Ny friidrottsarena (om det inte blir KF-
ny fotbollsarena beslut |KF 293 21 000 1000( 20000
Markvarme och konstgras pa KF-
Finnvedsvallen (om det inte blir ny beslut |KF 294 25000 25 000
Rusta Finnvedsvallen (om det inte KF-
|B|ir ny arena) beslut [KF 295 15 000 5000/ 10000
Toalett och kiosk Ljusseveka (om KF-
det inte blir ny arena) beslut JTFN 251 4000 4000
KF-
Renovera Forshedabadet beslut JTFN 255 25000 25000
Bodfallen, ombyggnation for OF KF-
boende beslut [KF 292 10 000 5000
KF-
Folkets park beslut [KF 290 11 000 11 000
KF-
Ombyggnad Stadshuset Vmo beslut |KF 054 231098 260 000 2700 0 0 [1] [1] 257 300
KF-
Personalutrymme arenaservice beslut |KF 256 |231079 2000 200 1800
RTJ utbyte portar och ridavarmare
mm TFN |KF 269 3500 3500
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https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a78/1746015417876/TU250Overgriparligaanslag.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a78/1746015417876/TU250Overgriparligaanslag.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a6a/1744656749651/KF273RiktadeEnergibesparingsproj.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.2954bef61963dfb826a1571/1746015261474/KF272Riktade%C3%B6kads%C3%A4kerhetUtbUppg.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.2954bef61963dfb826a1571/1746015261474/KF272Riktade%C3%B6kads%C3%A4kerhetUtbUppg.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.2954bef61963dfb826a1571/1746015261474/KF272Riktade%C3%B6kads%C3%A4kerhetUtbUppg.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a65/1744656749542/KF209OmbyggnforvHusDEOstboskolan.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a65/1744656749542/KF209OmbyggnforvHusDEOstboskolan.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.2954bef61963dfb826a1570/1746015261455/KF264Nyfotbollsarena.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a68/1744656749620/KF265OmkladningsrumLjusseveka.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a7d/1746015488001/KF293Nyfriidrottsarena.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a7d/1746015488001/KF293Nyfriidrottsarena.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a7e/1746015487984/KF294Planvarmesamthybridkonstg.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a7e/1746015487984/KF294Planvarmesamthybridkonstg.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a7f/1746015487975/KF295RustaFinnvedsvallen.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a7f/1746015487975/KF295RustaFinnvedsvallen.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a81/1746015487967/TFN251ToaletterLjusseveka.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a81/1746015487967/TFN251ToaletterLjusseveka.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.2954bef61963dfb826a1575/1746015487952/TFN255RenoveringForshedabadet.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a7c/1746015487899/KF292BodfallenombyggforOMF.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a7c/1746015487899/KF292BodfallenombyggforOMF.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a7a/1746015487993/KF290FolketsParkbyggnader.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a64/1744656749511/KF054OmbyggnadStadshusetVmo.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.2954bef61963dfb826a1572/1746015261490/KF256Personalutrymmearenaservice.pdf

VARNAMO KOMMUN

INVESTERINGSBUDGET 2026 samt 14
INVESTERINGSPLAN 2027 - 2030 Beslutad av kommunfullmaktige § 111
2025-06-18
Skattefinansierad verksamhet
Belopp i tkr Investeringsbudget 2025, investeringsplan 2026-2029
Beslutad
budget
Projekt- t.o.m 2025,
blad Projnr ek.| Projekt- | ¢j arliga
Objekt Namnd |l6pnr KF  ]syst total anslag 2026 2027 2028 2029 2030 Framtid
KF-beslut
Projekt for att dessa budgetmedel
Imarkta skall kunna anvandas
Teknik- och fritidsndmnd ~ [med:  [sallsarbesiutiatias av
Fastighet/Ovrigt
KF-
Ny simhall beslut [KF 263 402 000 0 0 402 000
KF-
Renovera simhallen beslut |KF 291 50 000 2000 25000( 23000
Bredaryds idrottshall - hallen + KF-
biytor beslut [KF 287 0 0
Omkladningsrum Axelent arena TFN |TU 230 220065 2 000 2 000
Fastighet/Kok
Storkdksutrustningar TFEN JTU 052 233006 900 900 900 900 1 500
KF-
Roérstorpsskolans kdk beslut |KF 259 15 000 15 000
Enehagens skolas kok renovering KE-
och ombyggnad beslut |KF 247 10 000 10 000
Fastighet/Forskolor
Snackans forskola, renovera for
anpassad grundskola TFN |TFN 252 500 2 500
Forskola Tralleborg (ers KF074
Forskola Bolaskogen) — Prasten 8 KF-
ny fsk 6 avd beslut |KF 286 62 000 62 000
Pepparmyntan férskola storre KF-
underhalls inv beslut |KF 260 234015 12 600 2 600 10 000
KF-
Ny forskola Prostsjdomradet, 6 avd | beslut |KF 245 60 000 60 000
KF-
Ny forskola "Mossleplatan" 6 avd | beslut |KF 244 60 000 60 000
KF-
Forsheda Lillstugan och fyrklévern | beslut |KF 270 66 000 66 000
Uppdatering utemiljder forskolor KF-
och skolor underhallsskuld beslut |TFN 232 231127 11 250 1500 1500 1500 1000 1000 4750
KF-
Utokad renovering vytskikt forskolor | beslut |[TFN 231 0 0 0 0 0 5500
9(25) 2025-11-04


https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a79/1744657206454/KF263Nysimhall.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a7b/1746015487959/KF291Renoveringsimhall.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a6d/1744656840447/TU052Storkoksutrustningarligt.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.2954bef61963dfb826a1573/1746015334128/KF247Enehagensskolaskokrenoomb.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.2954bef61963dfb826a1573/1746015334128/KF247Enehagensskolaskokrenoomb.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.2954bef61963dfb826a1573/1746015334128/KF247Enehagensskolaskokrenoomb.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a82/1746015487907/TFN252Snackananpassadgrundsk.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a82/1746015487907/TFN252Snackananpassadgrundsk.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a61/1744656655034/KF286Prasten8nyfsk6avd.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a61/1744656655034/KF286Prasten8nyfsk6avd.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a61/1744656655034/KF286Prasten8nyfsk6avd.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a5f/1744656654992/KF260Pepparmyntanfskstorruhinv.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a5f/1744656654992/KF260Pepparmyntanfskstorruhinv.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a5e/1744656654971/KF245NyfskProstsjoomradet6avd.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a5d/1744656654949/KF244NyfskMossleplatan6avd.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a60/1744656655019/KF270LillstuganFyrklovern.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.2954bef61963dfb826a156f/1746015162703/TFN232Utemiljoerfskochskolor.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.2954bef61963dfb826a156f/1746015162703/TFN232Utemiljoerfskochskolor.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a62/1744656655049/TFN231Utokadrenytskiktfsk.pdf

VARNAMO KOMMUN

INVESTERINGSBUDGET 2026 samt
INVESTERINGSPLAN 2027 - 2030

Skattefinansierad verksamhet

Beslutad av kommunfullmaktige § 111

2025-06-18

15

Belopp i tkr Investeringsbudget 2025, investeringsplan 2026-2029
Beslutad
budget
Projekt- t.0o.m 2025,
blad Projnr ek.| Projekt- | ¢j arliga
Objekt Namnd |l6pnr KF  ]syst total anslag 2026 2027 2028 2029 2030 Framtid
KF-beslut
Projekt for att dessa budgetmedel
Imarkta skall kunna anvandas
Teknik- och fritidsndmnd ~ |med:  [lallsterbesiitiatasay
Fastighet/skolor
Utemiljé Skolor och férskolor TFN [TU 094 231017 500 500 500 500 2000
Utredning omradet Enehagen, Figy
kulturskolan, verkstad och
bygglokalerna, utredning TFN |KF 296 1500 1500
KF-
Horda skola/forskola beslut |KF 266 235049 11 700 1000 6 000 4700
Finnvedens Gymnasium,
genomgripande ombyggnad KF-
lektionssalar, aula mm beslut [KF 069 300 000 8340 | 15000 | 135000 | 141660
Finnvedens Gymnasium,
genomgripande ombyggnad KF-
lektionssalar, aula mm beslut |KF 069 235034 300 000 3 340 0 0 296 600
Ombyggnad Forsheda KF-
Hoégstadieskola beslut [KF 081 25000 25000
Rydaholms skola, om- och KF-
tillbyggnad beslut |KF 096 10 000 10 000
KF-
Renovering Grondalskolan beslut |KF 268 115 000 115 000
KF-
Renovering Enehagsskolan beslut |KF 271 70 000 70 000
SUMMA Fastighet 152 200] 219 500] 215 060] 57 900] 36 000
10(25) 2025-11-04


https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a74/1746015377346/TU094Utemiljoskolaochforskola.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.20332acd19a082b9571591/1761546190550/KF296UtredFigyoEnehagsomradet_rev.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.20332acd19a082b9571591/1761546190550/KF296UtredFigyoEnehagsomradet_rev.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.20332acd19a082b9571591/1761546190550/KF296UtredFigyoEnehagsomradet_rev.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.20332acd19a082b9571590/1761546190533/KF266TillbyggnadHordaskolaofsk_rev.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a6e/1746015377364/KF069Figyombygglektionssalarmm.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a6e/1746015377364/KF069Figyombygglektionssalarmm.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a6e/1746015377364/KF069Figyombygglektionssalarmm.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a6f/1744656934597/KF081OmbyggnadForshedaskola.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a6f/1744656934597/KF081OmbyggnadForshedaskola.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a70/1744656934618/KF096Rydaholmsskolaomochtillb.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a70/1744656934618/KF096Rydaholmsskolaomochtillb.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a72/1744656934650/KF268RenoveringGrondalskolan.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62a73/1744656934662/KF271Renovering Enehagsskolan.pdf

VARNAMO KOMMUN

INVESTERINGSBUDGET 2026 samt 16
INVESTERINGSPLAN 2027 - 2030 Beslutad av kommunfullmaktige § 111
2025-06-18
Skattefinansierad verksamhet
Belopp i tkr Investeringsbudget 2026, investeringsplan 2026-2029
Beslutad
budget
Projekt- t.0.m 2025,
blad Projektnr | Projekt- | ¢j arliga
Objekt Namnd |l6pnr KF  |ek.syst total anslag 2026 2027 2028 2029 2030 Framtid
Barn- och
utbildningsnamnd
Inventarier BUF
Inventarier
Foérvaltningsévergripande BUN |BUN 001 }160001 1000 100 100 100 340 100
Forskola inventarier BUN |BUN 004a 160100 640 600 600 600 600 600
Grundskola inventarier BUN ]BUN 004b |160201 1620/ 1600/ 1860/ 1500/ 1800 2000
Inventarier, Gymnasiet och 160301-
vuxenutbildningen BUN |BUN 009 ]160307 1 500 1900 1 500 1360 2000 2000
160401,
Kulturskolan inventarier BUN |BUN 011 []160402 160 160 160 160 160 160
Arbetsmilj6atgarder BUN |BUN 002 ]160003 400 100 100 100 100 100
Utemiljo skolgard UV-skydd BUN |BUN 031 ]160211 2 326 1 500 350 100 250 126
160501-
IT satsning BUN |BUN 005 [160509 11 330| 12440 9 430 8 054 12000 12 000
_Byggnation och renovering
forskola
Inventarier, forskola vast
Mossleplatan BUN [BUN 007 1800
Ny forskola "Sodra Ljussevekan"
Prostsjon BUN |BUN 030 1 800
Inventarier Bolaskogens forskola | BUN |BUN 034 1200
Inventarier forskola Bredaryd
BUN |BUN 017 ]160102 1 500 1500
Inventarier forskola Ost
Magnusgatan BUN |BUN 021 ]160106 1500 1 500
Pepparmyntan BUN [BUNO037 200
Inventarier, Utbyggnad bef. Fsk BUN |BUN 006 2105
Ny forskola/renovering forskolor
BUN |BUN 006 1 800 2000
Byggnation skolor
Inventarier Grundsarskola BUN |BUN 012 160201 1200 1200
Ny F-3 skola Vaster BUN |BUN 014 5500 5500
Ny grundskola
BUN |BUN 029 11 200 11 200
11(25) 2025-11-04


https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61a19/1744015774410/BUN001Invforvaltning.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61a19/1744015774410/BUN001Invforvaltning.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61a1b/1744015774442/BUN004aForskolainv.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61a1c/1744015774457/BUN004bGrundskolainv.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61a1f/1744015774510/BUN009GymnasietVux.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61a1f/1744015774510/BUN009GymnasietVux.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61a20/1744015774524/BUN011Kulturskolainv.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61a1a/1744015774427/BUN002Arbetsmiljo.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61a23/1744015774567/BUN031UtemiljoUVskyd.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61a1d/1744015774471/BUN005ITsatsning.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61a1e/1744015774488/BUN006 nyfsk renoveringfsk.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61a22/1744015774552/BUN029Ny grundskola.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61a22/1744015774552/BUN029Ny grundskola.pdf

VARNAMO KOMMUN

INVESTERINGSBUDGET 2026 samt 17
INVESTERINGSPLAN 2027 - 2030 Beslutad av kommunfullmaktige § 111
2025-06-18
Skattefinansierad verksamhet
Belopp i tkr Investeringsbudget 2026, investeringsplan 2026-2029
Beslutad
budget
Projekt- t.0.m 2025,
blad Projektnr | Projekt- | ¢j arliga
Objekt Namnd [16pnr KF  |ek.syst total anslag 2026 2027 2028 2029 2030 Framtid
Renoveringar skolor
Inventarier, Finnvedens
gymnasium BUN |BUN 018 8 000 3000 5000
Grondalsskolans renovering BUN [BUNO036 500
Inventarier Rydaholms skola BUN |BUN 027 1000
Inventarier Forsheda skola BUN |BUN 022 1000
Tannd skola renovering BUN [BUN 039 150
Horda skola renovering BUN [BUN 038 1000
Renovering grundskolor BUN [BUN 040 3 650
SUMMA BUN 17 000| 17 000f 17 000| 17 000| 17 000
12(25) 2025-11-04


https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61a21/1744015774537/BUN018InventarierFinnvedensgymnasium.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61a21/1744015774537/BUN018InventarierFinnvedensgymnasium.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61a24/1744015774581/BUNRenovering grundskola.pdf

VARNAMO KOMMUN

INVESTERINGSBUDGET 2026 samt 18
INVESTERINGSPLAN 2027 - 2030 Beslutad av kommunfullmaktige § 111
2025-06-18
Skattefinansierad verksamhet
Belopp i tkr Investeringsbudget 2026, investeringsplan 2026-2029
Beslutad
budget
Projekt- t.0.m 2025,
blad Proj.nr Projekt- ej arliga
Objekt Namnd |I6pnr KF |ek.syst total anslag 2026 2027 2028 2029 2030 | Framtid

Kommunstyrelse/Campus

) . . 100901
Inventarier och teknisk utrustning 100902
Campus KS/CA |KS 095 100903 1000 600 450 800 600
SUMMA KS/CAMPUS 1000 600 450 800 600

13(25) 2025-11-04


https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61ae3/1744038474447/KS095Campus.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61ae3/1744038474447/KS095Campus.pdf

VARNAMO KOMMUN

INVESTERINGSBUDGET 2026 samt
INVESTERINGSPLAN 2027 - 2030

Skattefinansierad verksamhet

19
Beslutad av kommunfullmaktige § 111

2025-06-18

Belopp i tkr Investeringsbudget 2026, investeringsplan 2026-2029
Beslutad
. budget
Projekt- t.o.m 2025,
blad Projektnr Projekt- ej arliga
Objekt Namnd |16pnr KF  |ek.syst total anslag 2026 2027 2028 2029 2030 Framtid
Kulturnamnd
150000,
Inventarier och It-utrustning KN |KN 001 150001 300 300 300 300 350
Biblioteksfilialer och bybibblor KN |KN 006 150007 0 0 0 0
L 150002,
Konstanslag och Konstnarlig 150003,
gestaltning KN och Tfn KN KN 003 150004 1300/ 1300 1300 1300/ 1300
SUMMA KN 1600 1600 1600/ 1600 1650
14(25) 2025-11-04


https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61c91/1744089687783/KN001InventarierITutrustning.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61c92/1744089687806/KN003Konstnarliggestaltning.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61c92/1744089687806/KN003Konstnarliggestaltning.pdf

VARNAMO KOMMUN

INVESTERINGSBUDGET 2026 samt
INVESTERINGSPLAN 2027 - 2030

Skattefinansierad verksamhet

20

Beslutad av kommunfullmaktige § 111
2025-06-18

Belopp i tkr Investeringsbudget 2026, investeringsplan 2026-2029
Beslutad
. budget
Projekt- t.0.m 2025,
blad Projektnr Projekt- ej arliga
Objekt Namnd |l6pnr KF  |ek.syst total anslag 2026 2027 2028 2029 2030 Framtid
Medborgarnamnd
180001,
180003,
Inventarier MBN [MBN 001 ]180004 420 420 420 420 420
IT-utrustning MBN |MBN 002 ]180002 780 780 780 780 780
SUMMA MBN 1200 1200 1200 1200 1200
15(25) 2025-11-04



https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61c8c/1744089156016/MBN001Inventarier.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61c8d/1744089156041/MBN002Itutrustning.pdf

VARNAMO KOMMUN

INVESTERINGSBUDGET 2026 samt L 21
INVESTERINGSPLAN 2027 - 2030 Beslutad av kommunfullmaktlge § 111
2025-06-18
Skattefinansierad verksamhet
Belopp i tkr Investeringsbudget 2026, investeringsplan 2026-2029
Beslutad
Projekt- budget t.o.m
blad Projektnr | Projekt- 2025,
Objekt Namnd [16pnr KF |ek.syst total ej arliga anslag 2026 2027 2028 | 2029 | 2030 | Framtid
Omsorgsnamnd
Informationsteknologi ON JON 002 }170000 3000 3000( 3000/ 3000 3000
170100-
. 170103,
Larm och sakerhet 170105-
ON |ON 004 170106 3 527 500 500 500 500
Inventarier, arbets-, medicin- 170200-
och tekniska hjalpmedel ON JON 003 |170210 4500 4500| 4500| 4500 4500
Nya lokaler Expo ON JON 005 |170301 3017 3017
Nya grupp- och servicebostader ON JON 006 |170300 500
SUMMA ON 11 027] 11 517] 8 000] 8 000] 8 000
16(25) 2025-11-04


https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62086/1744263669439/ON002Informationsteknologi.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62088/1744263669477/ON004Larmochsakerhet.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62088/1744263669477/ON004Larmochsakerhet.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62087/1744263669455/ON003Inventarierarbetsmedicinochtekniskahjalpmedel.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62087/1744263669455/ON003Inventarierarbetsmedicinochtekniskahjalpmedel.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62089/1744263669501/ON005InventariernyalokalerExpo.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f6208a/1744263669516/ON006Nybyggnationgruppochservicebostader.pdf

VARNAMO KOMMUN

INVESTERINGSBUDGET 2026 samt L 22
INVESTERINGSPLAN 2027 - 2030 Beslutad av kommunfullmaktlge § 111
2025-06-18
Skattefinansierad verksamhet
Belopp i tkr Investeringsbudget 2026, investeringsplan 2026-2029
Beslutad
Projekt- budget t.o.m
blad Projektnr Projekt- 2025,
Objekt Namnd |l6pnr KF  Jek.syst total ej arliga anslag | 2026 2027 2028 2029 2030 Framtid
Samhillsbyggnadsnamnd
Inventarier SBN 001  |130001,
it-utrustning och mébler SBN 130002 390| 1200 655 885 535
Matintrument SBN [|SBN 002 130301 500 550 600 1200
lt-system SBN |SBN 003 ]130005 100 100 3000 200 300
Ovningsfalt, rdddningstjanst SBN |SBN 101 [130702 400 50 150 150
Utlarmning/kommunikation,
raddningstjanst SBN |SBN 102 ]130720 115 335 740 1470 230
Fordon, Raddningstjanst 130303,
SBN |SBN 103 130701 725/ 6000 6800 850| 16 600 1200
Raddningsmaterial,
andningsskydd & 130730,
skyddsutrustning SBN [SBN 104 |130736 1530 515 345| 1500 1010
SUMMA SBN 2860 8550/ 12090| 5605| 19 425
17(25) 2025-11-04


https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61c85/1744088875644/SBN001Inventarierisammansl.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61c85/1744088875644/SBN001Inventarierisammansl.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61c86/1744088875679/SBN002Matinstrument.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61c87/1744088875702/SBN003Itsystem.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61c88/1744088875724/SBN101OvningsfaltRTJ.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61c89/1744088875752/SBN102UtlarmningRTJ.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61c89/1744088875752/SBN102UtlarmningRTJ.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61c8a/1744088875770/SBN103Fordonsammansl.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61c8a/1744088875770/SBN103Fordonsammansl.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61c8b/1744088875802/SBN104MaterielAndningssk.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61c8b/1744088875802/SBN104MaterielAndningssk.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61c8b/1744088875802/SBN104MaterielAndningssk.pdf

VARNAMO KOMMUN

INVESTERINGSBUDGET 2026 samt 23
Beslutad av kommunfullmaktige § 111
INVESTERINGSPLAN 2027 - 2030 ge §
2025-06-18
' ' Forslag till revidering (markerat med gult)
Skattefinansierad verksamhet
Belopp i tkr Investeringsbudget 2026, investeringsplan 2026-2029
Beslutad
. budget
Projekt- t.0.m 2025,
blad Proj.nr Projekt- | ¢jarliga
Objekt Niamnd|lépnr KF |ek.syst total anslag 2026 2027 2028 2029 2030 Framtid
Servicenamnd
Inventarier
SN |SN 001 140000 90 90 90 90 90
IT utrustning SN SN 002 [140001 410 380 370 480 500
Skrivare/kopiatorer efter skrivar-
kartlaggning overflyttade fran
namnderna till SN SN [ISN 039 []140003 0 200 200 250 250
Maltidsservice
Inventarier kok, Serviceférvaltningen] SN SN 011  |144000 540 600 700 600 700
Logistik
Utbyggnad laddinfrastruktur SN SN 035 []145002 500 150 150 150 150
Produktionsskrivare till interntryckeri] SN |SN 037 |145005 400
SN
It-avdelningen
141002,
141010
Bra digital arbetsplats SN SN 017 400 400 500 500 400
Stabil och palitlig leverans av systen] SN SN 018 ]141020 2 850 950 8 750 2 850 450
147006,
141007,
Saker digital identitet och atkomst SN [SN 026 141016 300 4 550
Tillrécklig uppkoppling SN SN 028 141018 3000 3830 4000 6030] 4600
141017,
Innovation och verksamhetsutveckliq SN JSN 038 141021 1500, 1700 500 500 500
Robotiseringsprogram SN JSN038 2000 1500
Lokalvard
Stad- och tvattmaskiner SN [SN 041 |146000 150 150 150 150 150
SUMMA SN 9 440 8 450 15710 16 550 7 790

18(25) 2025-11-04


https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f6208b/1744263694871/SN001InventarierSF.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f6208b/1744263694871/SN001InventarierSF.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f6208c/1744263694898/SN002ITutrustningSF.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62095/1744263695067/SN039Utbyteavskrivare.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62095/1744263695067/SN039Utbyteavskrivare.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62095/1744263695067/SN039Utbyteavskrivare.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f6208d/1744263694920/SN011InventMaltidsservice.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62092/1744263695020/SN035Utbyggdladdinfrastruktur.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62093/1744263695034/SN037Produktionsskrivare.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f6208e/1744263694944/SN017Bradigitalarbetsplats.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f6208f/1744263694966/SN018Stabilopalitligleverans.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62090/1744263694982/SN026Sakeridentitetoatkomst.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62091/1744263695002/SN028Tillrackliguppkoppling.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62094/1744263695052/SN038Innovationoutveckling.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.da7428f19205ad67c046b4/1731594681686/SN038InnovationoutvecklingRev.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62096/1744263695082/SN041Stadochtvattmaskiner.pdf

VARNAMO KOMMUN

INVESTERINGSBUDGET 2026 samt Beslutad K fullmakti 1‘?4
INVESTERINGSPLAN 2027 - 2030 eslutad av kommunfullmaktige §
2025-06-18
: : Forslag till revidering (markerat med gult)
Skattefinansierad verksamhet
Belopp i tkr Investeringsbudget 2026, investeringsplan 2026-2029
Beslutad
budget t.o.m
Projekt- 2025,
blad Proj.nr Projekt- ej arliga
Objekt Namnd |lépnr KF |ek.syst total anslag 2026 | 2027 | 2028 | 2029 2030 Framtid
Kommunstyrelse/
Kommunledningsforvaltningen
Inventarier och it-utrustning till 100100/
kommunledningsforv. KS/KLF]KS 001 ]100101 360 360/ 360 360 360
Lasplattor till fértroendevalda, samtliga
namnder KS/KLF]KS 015 100102 570 30 30 30 570
HR-system, Upphandling KS/KLF]KS 002 [100126 6118 5069 735 314
R . 100120-
Kommunovergripande IT-system samt 100122
Ovrigt, samlat pa en projektrad 100124,
KS/KLF|KS020  |100128 1464 950/ 950 822 607
Webbplats utveckling, upphandling KS/KLF| KS 024 2 000 200/ 900 900
Arendehanteringssystem, upphandling KS/KLF| KS 022 2200 1500( 700
Valmyndigheten, digitalisering KS/KLF| KS 023 0 0
Beslutsstod/Utdata upphandling KS/KLF| KS 021 4000 2000( 2000
SUMMA KS/KLF 5329] 6 054] 2940 1212 1537

19(25) 2025-11-04


https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f63eee/1745504680774/KS001InventarierochIT.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f63eee/1745504680774/KS001InventarierochIT.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f63ef0/1745504680816/KS015Lasplattorfortroendevalda.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f63ef0/1745504680816/KS015Lasplattorfortroendevalda.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f63eef/1745504680795/KS002HRsystemupphandling.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f63ef1/1745504680837/KS020Kommunovergripit.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f63ef1/1745504680837/KS020Kommunovergripit.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f63ef1/1745504680837/KS020Kommunovergripit.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f63ef5/1745504680900/KS024Webbplats_upphandling.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f63ef3/1745504680871/KS022_%C3%84rendehanteringssystem_upph.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f63ef4/1745504680886/KS023_Valmyndigheten_digitalisering.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f63ef4/1745504680886/KS023_Valmyndigheten_digitalisering.pdf

VARNAMO KOMMUN

INVESTERINGSBUDGET 2026 samt 25
INVESTERINGSPLAN 2027 - 2030 Beslutad av kommunfullmiktige § 111
2025-06-18
Skattefinansierad verksamhet
Belopp i tkr Investeringsbudget 2026, investeringsplan 2026-2029
Beslutad
budget
Projekt- t.0.m 2025,
blad Proj.nr Projekt- | ¢j arliga
Objekt Namnd |16pnr KF Jek.syst total anslag 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | Framtid
Kommunstyrelse/Finansiering
KS:s anslag for investeringsavvikelser
och mindre tillkommande investeringar KS |KS 005 [100001 2000/ 2000( 2000( 2000| 2000
Forstudier, forprojektering, fordelas efter
beslut i KS KS [KS 006 [100002 500 500 500 500 500
Anslag civil beredskap och 6kad
trygghet KS 7000| 7000( 7000/ 7000( 7000
Budgetram 2030, del som gj ar
utfordelad till nAmnderna KS 1700
SUMMA KS/KLF 9 500] 9500] 9500] 9500] 11 200
20(25) 2025-11-04


https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61ae8/1744039528026/KS005KSinvesteringsavvikelser.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61ae8/1744039528026/KS005KSinvesteringsavvikelser.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61ae9/1744039528043/KS006KSforstudierprojektering.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61ae9/1744039528043/KS006KSforstudierprojektering.pdf

VARNAMO KOMMUN

INVESTERINGSBUDGET 2026 samt

et gs 26
INVESTERINGSPLAN 2027 - 2030 Beslutad av kommunfullmaktige § 111
2025-06-18
Mark- och exploatering
Belopp i tkr Investeringsbudget 2026, investeringsplan 2026-2029
Beslutad
budget
Projekt- t.0.m 2025,
blad Projnr Projekt- | ¢j arliga
Objekt Namnd [l16pnr KF  Jek.syst total anslag 2026 2027 2028 2029 2030 Framtid
Kommunstyrelsen
EXPLOATERING/ALLMANT
Markforvarv KS |KS101 400001 5000 5000 5000 5000 5000
Exploateringsprojekt KS |KS102 400004 2000 2000 2000 2000/ 2000
Medfinansieringsavtal vag 27,
trafikpl Bredasten KS [|KS140 8100
Medfinansieringsavtal, trafikpl
Bredasten KS [KS149 35000 15000 20 000
BOSTADER
410011
(2888/

Norra Helmershus - bostader KS [|KS103 13212) 75 000 75 000
Helmershus 5:89 sédra (Norra)

KS |KS111 410013 1100
bod_ra [Jusseveka" varnamo - 410001
bostader (2888/

KS |KS104 13208) 90 000 90 000
Mossleplatan,Del av Mossle 16:20
"Soder s ukhuset_" 410006
flerbostadshus/villor (2888/

KS |KS105 13206) 1 500 1500
Varnamo 14:76, Tre Liljor KS |KS 112 410014 5000 5000
Noébbele del av 7:2; S6der om
Noébbele Herrgard KS [KS 114 410016 4700 2 400 2 300
Kv. Gasen m fl i Varnamo KS |KS115 410017 142

Vastra Bangardsomradet Varnamo KS [KS107 410018

Bor, bostader KS |KS108 410020 12 500 12 500
Rydaholm - bostader KS |KS109 3000 3000
Rudan - "Sten Stures" KS |JKS 118 50 000 30 000| 20000

Ovriga orter bostéder KS |Ks110 410000 1000 1000
Asfalteringsuppdrag pa gamla

exploateringsomraden KS [|KS117 400006 650 0 1170 0 0
Varnamo 14:66 (Ringvégen) KS [|KLK146 1200 100 1100

Kérleken (ga. Sjukhusomradet KS |KS147 76 000 1000 5000( 30000 30 000( 10000

Vasthorja 12:5 Gamla Foérskolan KS [|KS150 4000 4000
Vésthorja 12:70-71 KS |KS 151 2200 2200

21(25) 2025-11-04


https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61aeb/1744039667648/KS MEX 101 Markforvarv.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61aec/1744039667666/KS MEX 102 Expl projekt.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61af8/1744039667879/KSMEX140 Medfinavt v27 Bredst.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61af8/1744039667879/KSMEX140 Medfinavt v27 Bredst.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61afa/1744039667919/KSMEX149 Medfinavtal Tpl Bredst.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61afa/1744039667919/KSMEX149 Medfinavtal Tpl Bredst.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61aee/1744039667702/KSMEX103 Norra Helmershus.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61af2/1744039667773/KSMEX111 Sodra Helmershus.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61aef/1744039667720/KSMEX104 Pr Ljusseveka bost.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61aef/1744039667720/KSMEX104 Pr Ljusseveka bost.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61aef/1744039667720/KSMEX104 Pr Ljusseveka bost.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.20332acd19a082b9571652/1761570812330/KSMEX105 Mossle bost rev.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.20332acd19a082b9571652/1761570812330/KSMEX105 Mossle bost rev.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.20332acd19a082b9571652/1761570812330/KSMEX105 Mossle bost rev.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.20332acd19a082b9571652/1761570812330/KSMEX105 Mossle bost rev.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61af3/1744039667789/KSMEX112 Tre Liljor.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61af4/1744039667815/KSMEX114 Nobbele 7_2.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61af4/1744039667815/KSMEX114 Nobbele 7_2.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61af5/1744039667834/KSMEX115 Kv Gasen mfl bost.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.20332acd19a082b9571653/1761570812365/KSMEX118Rudan rev.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61af1/1744039667757/KSMEX110 Ovr orter bost.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61af6/1744039667849/KSMEX117 Asfaltuppdrag.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61af6/1744039667849/KSMEX117 Asfaltuppdrag.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.20332acd19a082b9571659/1761570812519/KSMEX146 Varnamo 14_66 rev.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.1db8be7195b3b3a0a61af9/1744039667899/KSMEX147 Kv Karleken bost.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.20332acd19a082b957165a/1761570812542/KSMEX150 Vasthorja ga forskola rev.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.2954bef61963dfb826a1759/1746254998910/KSMEX151Vasthorjabost.pdf

VARNAMO KOMMUN

INVESTERINGSBUDGET 2026 samt - o7
INVESTERINGSPLAN 2027 - 2030 Beslutad av kommunfullmaktige § 111
2025-06-18
Mark- och exploatering
Belopp i tkr Investeringsbudget 2026, investeringsplan 2026-2029
Beslutad
budget
Projekt- t.0.m 2025,
blad Projnr Projekt- | ¢j arliga
Objekt Namnd [l16pnr KF  Jek.syst total anslag 2026 2027 2028 2029 2030 Framtid
VERKSAMHETER
Sorsjo 3:1 del av KS |KS137 420004 84 000 3 801 20 000 40 000 20000 199
Bredasten etapp 3 KS |KS130 420003 4900
Bredasten etapp 4 KS [KS141 50 000 50 000
Bredaryd, Angarna mm KS |KS132 10 500 4000 6 500
Forsheda, nytt verksamhetsomrade KS |KS133 10 000 10 000
Bor, verksamhetsomrade KS |KS134 37 500 10 575| 20 000 6 925
Rydaholm, nytt verksamhetsomrade] KS |KS135 5000 5000
Polishus Sédra infarten, Vmo KS |KS 143 49 500 25600 19900 3000 1000
Horle, Anstalt KS |KS 142 26 000 500 15000 10000 500
Vitaror Pilvbagen-Slungan KS |KLK 144 2000 450 1250 300
Hornaryd 3:1 KS |KLK145 1000 200 800
Ovriga orter, verksamhetsomrade KS [KS136 1000 1000 1000
SUMMA INVESTERINGAR MARK & EXPLOATERING 95500] 64725| 91770| 93300] 48 000
INKOMSTER | ANSLUTNING TILL
MARK & EXPLOATERINGAR
BOSTADER
Tomtlikvider, bostader 500000 -15 000 -15000| -20500| -10 000| -10 000
VERKSAMHETER
Tomtlikvider, verksamheter 500000 -30 000 -30 000 -10 000| -30 000 -30 000
Grovplanering 500000 -8 000 -8000] -8000| -8000( -8000
SUMMA INKOMSTER | ANSLUTNING TILL MARK &
EXPLOATERINGAR -53 000 | -53 000 -38 500 ] -48 000 | -48 000
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https://kommun.varnamo.se/download/18.20332acd19a082b9571656/1761570812451/KSMEX137Sorsjoindustriomr rev.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.20332acd19a082b9571654/1761570812395/KSMEX130 Bredasten etapp 3 rev.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.20332acd19a082b9571657/1761570812479/KSMEX141 Bredasten etapp 4 rev.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.2954bef61963dfb826a1750/1746194101737/KSMEX132AngarnasindustriomrBredaryd.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.2954bef61963dfb826a1757/1746254998856/KSMEX134Borsindomr.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.2954bef61963dfb826a1756/1746254998835/KSMEX135Rydaholmvhtomr.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.2954bef61963dfb826a174a/1746194101619/KSMEX143SodrainfartenPolishus.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.20332acd19a082b9571658/1761570812502/KSMEX142HorleAnstalt rev.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.2954bef61963dfb826a1755/1746254998807/KSMEX144PilbagenSlungan.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.2954bef61963dfb826a174c/1746194101656/KSMEX145Hornaryd3_1Gjuteriteknik.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.20332acd19a082b9571655/1761570812424/KSMEX136 Ovr orter vhtomt rev.pdf

VARNAMO KOMMUN

INVESTERINGSBUDGET 2026 samt Beslutad av kommunfullmiktige § 1128
INVESTERINGSPLAN 2027 - 2030 2025-06-18
e v e Forslag till revidering (markerat med gult)
Belopp i tkr Investeringsbudget 2026, investeringsplan 2026-2029
Beslutad
budget
t.o.m
Projekt- 2025,
blad Projektnr Projekt- | ¢jarliga
Nimnd |l6pnr KF Jek.syst total anslag 2026 | 2027 | 2028 2029 2030 | Framtid
. KF-beslut
PI"(.)jekt |for att dessa budgetmedel
. . . markta skall kunna anvandas skall
Teknik- och fritidsnamnd [med: startbeslut fattas av KF.
VA (blandat 6vergripande)
Vattenmatare byta abonnent TFN KF 120 301015 1000/ 1000 1000 1000 1000
Overvakningssystem VA TFN  |TU 100 301002 200 200 200 200 200
. 301001/
Ovriga inventarier VA TFN JTU 107 0649 200 200 200 200 200
Forstarkning detaljplaner TFN KF 122 301018 10 000| 15000 20 600 20 000 20 000
KF-
VA Hamra beslut [KF 130 301016 2 000 2000 0 0
VA Nasta by TFN  JTUu 120 0 500 0 0
Vattenkiosker 24 KF 155 301025 3500 0 2500/ 1000
Sakerhet och skalskydd TFEN  JTFN 122 7 500 1000| 1000 2000 1500 2000
Vatten
302002/
Vattenverk dvriga orter TFN |TU 102 0614 1000/ 1000 1500 1500 1500
KF 142,
KF- (KF 126,
Reservtakt Hindsen beslut |KF 151) 302013 79 700 4 300 20 000 30100 25 300
KF-
Vattentornet renovering beslut |KF 121 302005 18 093 1593 6 500 10 000
Lagreservoar Ljusseveka
Varnamo TFN KF 164 302015 20 000 5000 0| 5000/ 10000
Vattenverk utbyte av barriar UV-
ljus TFEN KF 141 302001 3 884 1884 2000
Ljusseveka, byte av kol TFN  TU 117 303012 4400 2200 1500 700
Renovering Gallaryds vattenverk TFN KF 143 302010 14 000 10 000 4000
Upprustning av Lanna AV och VV TFEN KF139 301023 5000 3000 2 000
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https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62abf/1744657871662/KF120Vattenmatarbyteabo.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62ac3/1744657871736/TU100OvervakningssystemVA.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62ac4/1744657871753/TU107OvrigainventarierVA.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.20332acd19a082b9571663/1761571954767/KF122forstarkningdetaljplaner rev.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.20332acd19a082b957159b/1761546659333/KF130VAHamra_rev.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62ac2/1744657871716/KF155Vattenkiosker.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62ac6/1744657897039/TFN122Sakerhetochskalskydd.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62acd/1744657934165/TU102Vattenverkovrigaorter.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.20332acd19a082b9571664/1761571974904/KF142ReservvattentaktHindsen rev.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62ac7/1746087072055/KF121Vattentornetrenovering.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62acc/1744657934148/KF164LagreservoarLjusseveka.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62acc/1744657934148/KF164LagreservoarLjusseveka.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62ac9/1744657934071/KF141VAverkkbytebarriarUVljus.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62ac9/1744657934071/KF141VAverkkbytebarriarUVljus.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62ace/1746087072039/TU117Ljussevekabyteavkol.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62acb/1744657934131/KF143RenGallarydsvattenverk.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62ac8/1744657934056/KF139UpprustningavLannaARVoVV.pdf

VARNAMO KOMMUN

INVESTERINGSBUDGET 2026 samt
INVESTERINGSPLAN 2027 - 2030

Avgiftsfinansierad verksamhet

Beslutad av kommunfullmaktige § 1129

2025-06-18

Forslag till revidering (markerat med gult)

Belopp i tkr

Investeringsbudget 2026, investeringsplan 2026-2029

Beslutad
budget
t.o.m
Projekt- 2025,
blad Projektnr Projekt- | ¢jarliga
Nimnd |l6pnr KF Jek.syst total anslag 2026 | 2027 | 2028 2029 2030 | Framtid
Avlopp
. 301020,
Ovriga arliga anslag Avlopp TFEN TFN 121 301022 1300] 1300 1500 1500 1 500
303003/
Avloppspumpstationer TFN JTU 103 0005 5000| 5000 5 000 5000/ 5000
KF-
Gasmotor Palslund beslut |KF 160 303020 8 000 4000 4000
Nydala SBR-verk TFN KF 152 303014 3000 500 2 500
Rydaholms ARV TFN KF 107 303009 25000 10 000 4 000f 5000 6 000
Ny avloppspumpstation Tanné KF-
SPU 21 beslut [|KF 163 3000 3000
KF-
Varnamo pumpstation P2 beslut KF 111 1105 9 000 9 000
Ledningsnat
304050/
Ledningsférnyelse TFN |TU 104 0020 50 000| 20 000| 13 000 23 000 23 500
Betackn, brunnar TFN  |TU 115 304028 300 300 300 300 300
301003/
Brandposter TFN  JTU 105 0014 200 200 200 200 200
VA- och spillvattenledning KF-
Nydalavagen-P1 beslut [KF 165 60 000 500/ 9500/ 50000
304015
Servisledningar TFEN TU 106 304016 2500 2500 2700 2700 2700
304004/
Flédesmatning VA-ledningar TFN |TU 114 0645 700 700 700 700 700
Dagvattenanldggningar TFN KF 153 304077 2 000| 2000 2 000 2000/ 2000
LTA-pumpar TFN TU 116 303013 1000 1000 700 700 700
Overféringsledning Varnamo-Bor TFN KF 136 304007 65 000 45000( 20000
Dubbelmatning, Vraen-Bredasten TFN KF 148 304082 30 000 17 000 13 000
KF-
Ledning Helmershus-Mossle SPU| beslut |KF 162 304103 20 500 500 0 10 000/ 10 000
Ny matning av vatten till KF-
hégzonen, Varnamo beslut |KF 137 304083 22 000 3500 9500 9 000
SUMMA INVESTERINGAR Férslag ny investeringsbudget kf
AVGIFTSFINANSIERAD 251127 126 400| 62 400|/ 97 600| 110 600 91 000
SUMMA INVESTERINGAR Beslutad av kommunfullméktige
AVGIFTSFINANSIERAD 250618 91 400| 59 900| 104 000 112 600| 94 500
Skillnad férslag jmf med kf 250618,
hanteras med flytt av
investeringsbudget fr 2025 35000 2500| -6400 -2 000 -3500
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https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62ab2/1744657717075/TFN121Ovrarligaanslagavlopp.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62ab3/1744657717090/TU103Avloppspumpstationer.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62ab0/1746086902971/KF160GasmotorPalslund.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62aaf/1744657717032/KF152NydalaSBRverk.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62aad/1746086902960/KF107RydaholmARV.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62ab1/1746086902946/KF163AvloppspumpstTannoSPU21.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62ab1/1746086902946/KF163AvloppspumpstTannoSPU21.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62aae/1744657717016/KF111VarnamopumpstationP2.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.20332acd19a082b9571661/1761571924775/TU104Ledningsfornyelse rev.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62ac5/1744657871772/TU115Betackningbrunnar.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62abb/1744657790499/TU105Brandposter.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62ab9/1744657790457/KF165VAospillvlednNydalavP1.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62ab9/1744657790457/KF165VAospillvlednNydalavP1.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62abc/1744657790513/TU106Servisledningar.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62abd/1744657790529/TU114FlodesmatningVAledning.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62ab7/1744657790416/KF153Dagvattenanlaggningar.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62abe/1744657790552/TU116LTApumpar.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62ab4/1744657790363/KF136OverforingsledVarnamoBor.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62ab6/1746086977408/KF148DubbelmatVraenBredasten.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62ab8/1746086977390/KF162LedningHelmerhusMossleSPU.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62ab5/1744657790378/KF137NymatningVAhogzonenVmo.pdf
https://kommun.varnamo.se/download/18.161618dd195b3b703f62ab5/1744657790378/KF137NymatningVAhogzonenVmo.pdf

VARNAMO KOMMUN

INVESTERINGSBUDGET 2026 samt Beslutad av kommunfullmiktige § 1180
INVESTERINGSPLAN 2027 - 2030 2025-06-18
Avgiftsfinansierad verksamhet Forslag till revidering (markerat med gult)
Belopp i tkr Investeringsbudget 2026, investeringsplan 2026-2029
Beslutad
budget
t.o.m
Projekt- 2025,
blad Projektnr Projekt- | ¢jarliga
Niamnd [lopnr KF |ek.syst total anslag 2026 | 2027 | 2028 2029 2030 | Framtid

INKOMSTER | ANSLUTNING TILL VA

VA-anlaggningsavgifter -9 000( -9 000| -9 000 -9 000 -9 000

SUMMA INKOMSTER | ANSLUTNING TILL VA

-9000]-9000] -9000 -9000] -9000
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-10-24

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:KS.2025.716

Verksamhets- och driftbudget 2026

Arendebeskrivning

Kommunfullmédktige antog den 18 juni 2025 verksamhets- och
driftbudget 2026, §111.

I huvudsak gors endast tekniska justeringar 1 hostbudgeten
jamfort med den budget som antogs 1 juni.

Beslut har tagits om att intékter och kostnader for
skogsforvaltning centraliseras till kommunstyrelsens
gemensamma finansiering fran 2026 (kommunstyrelsen§387
2025-10-21, kommunfullmiktige 2025-10-30). Detta innebér att
det forviantade avkastningskravet, 3 000 000 kronor, budgeteras
som en nettointdakt pd kommunens gemensamma finansiering.

Statsbidrag avseende kommuner mot brott, 35 000 kronor, ingér
1 det generella statsbidraget varvid motsvarande medel har
flyttats frain kommunens gemensamma finansiering till
kommunstyrelsen/kommunledningsforvaltningen.

Revidering hostbudget 2026, tusen kronor

Finansiering -3 035
Ny finansieringsmodell Skogsférvaltning -3 000
Justering generellt bidrag -35
Teknik- och fritidsnamnden; ny finansieringsmodell 3000
Skogsforvaltning

Kommunstyrelsen/kommunledningsférvaltningen, 35
Jjustering generellt bidrag

Paverkan pa tidigare budgeterat resultat 0

Det budgeterade resultatet for 2026, 90 630 000 kronor, ar
dédrmed detsamma som vid kommunfullméktiges beslut i juni.

1(3)
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-10-24

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:KS.2025.716

Nar budgeten behandlades under varen 2025 var vissa
fordelningar av budgetmedel inte kdinda. Nu ar de genomférda i
enlighet med beslut av kommunstyrelsen och/eller 1 enlighet
med befintliga rutiner. Dessa justeringar dr endast av teknisk
karaktir och paverkar inte det budgeterade resultatet utan dr en
omfordelning av tidigare avsatta medel.

Tekniska justeringar som inte paverkar det budgeterade resultatet

e Fordelning av budgetkompensation for de 16nejusteringar som
genomforts under avtalsrorelsen 2025 fran central 16nepott till
ndmnderna.

e Budgetkompensation for 6kade hyreskostnader i samband med
ny- och ombyggnation fran central pott till berérda ndmnder.

e Fordelning av medel frin central Innovationspott till
medborgarfornimnden med 77 000 kronor.

e Fordelning av medel frin central pott for civil beredskap och dkad
trygghet till kommunstyrelsen/kommunledningsforvaltningen med
1 250 000 kronor.

e Omfordelning viss del av kapitaltjdnstkostnader mellan
berdrda namnder

e Omfordelning av medel mellan ndmnder avseende
lokalvardskostnader, pa grund av omskrivning av
lokalvéardskontrakten.

Driftbudget 2026 samt plan 2027-2028 har justerats enligt ovan,
bifogas.

I samband med att kommunfullméktige antog verksamhets- och
driftbudget 2026 beslutades om ett antal uppdrag. Bland annat
fick samtliga nimnder i uppdrag att uppritta en verksamhetsplan
utifran antagen verksamhets- och driftbudget. Nimndernas
verksamhetsplaner ska uppdateras utifran de justeringar som gors
i hostbudgeten. Ovriga uppdrag redovisas i enlighet med
kommunfullmaiktiges beslut den 18 juni 2025.
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-10-24

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:KS.2025.716

Redogorelse for koncernforetagens ekonomi

Den kommunala koncernen utgdrs av Virnamo Stadshus AB,
Virnamo Energi AB, koncernen, Finnvedsbostdder AB och
Gummifabriken Varnamo AB. Utover detta ingar dven
kommunalférbundet SAM. Budget 2026 for de kommunala
bolagen har inte dnnu beslutats av bolagens styrelser. Prognosen
for 2025 visar ett starkare resultat jamfort med 2024 och en
positiv budgetavvikelse.

Véarnamo Gummi-

V&rnamo Energi AB Finnveds- fabriken
Utfall 2024 (tkr) Stadshus AB  koncernen bostdder AB Varnamo AB
Resultat efter finansiella poster -3 888 43 576 21245 -14 550
Soliditet 24% 54% 18% 1%
Laneskuld 175 000 180 000 1370 364 543 000

Kommunala

Virnamo Industri-
Varnamo Energi AB Finnveds- fastigheter
Prognos (tkr) Stadshus AB  koncernen bostidder AB AB
Resultat efter finansiella poster 2025 -4 200 52 000 22 000 -13 000

Beslutsforslag

Kommunledningsforvaltningen foreslar kommunstyrelsen
besluta

att fastsla reviderad verksamhets- och driftbudget 2026
avseende uppdaterade budgetforutsittningar och tekniska
justeringar,

att komplettera budgetdokumentet med en redogorelse for
koncernforetagens ekonomi i enlighet med forslag,

att i ovrigt géller de att-satser som beslutades av
kommunfullméaktige den 18 juni 2025 §111.

Johanna Svensson Monica Karlsson
Ekonomichef Budgetsamordnare
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2 (23)

36
Kommunstyrelsens ordférande har ordet

Alliansens budget for 2026 och plan f6r 2027-2028 ar en budget som praglas av ansvar, framtidstro
och ett tydligt fokus pa kommunens kdrnverksamheter.

Sverige befinner sig i en tid av [angsamt aterhamtande konjunktur. Samtidigt ser vi att de stora
demografiska forandringarna nu far allt tydligare konsekvenser for kommunens verksamheter.
Antalet barn i vissa aldrar minskar medan gruppen aldre vaxer. Det staller nya krav pa planering,
omstéllning och anpassning, sarskilt inom forskola, skola och dldreomsorg. Dessa férandringar ar inte
enkla. De kraver analys, framfoérhallning och ett nara samarbete med bade invanare och
medarbetare.

| denna budget fortsatter Alliansen att varna kommunens langsiktiga finansiella stabilitet. Vi vet att
kommunens resurser dr begransade och att investeringar maste prioriteras tydligare an tidigare.
Investeringsbehoven drivs inte langre framst av befolkningstillvaxt, utan ocksa av
klimatanpassningar, reinvesteringar i befintliga verksamhetslokaler och anlaggningar samt utbyggnad
av den civila beredskapen. Likt majoriteten av landets kommuner kravs prioriteringar och mod att
valja och vélja bort for att klara framtidens krav med bibehallen ekonomisk stabilitet.

Vi ser ocksa behovet av att 6ka sysselsattningen och minska beroendet av bidrag. For att mota den
vaxande kompetensbristen och fa fler manniskor i arbete kravs nya idéer och ett tatare samspel
mellan kommun, naringsliv och stat. Regeringens aktivitetskravsreform inom ekonomiskt bistand har
potential och vi vill skyndsamt paborja ett arbete i denna riktning. Varnamo ska vara en kommun dar
manniskor far mojlighet att vaxa, komma i arbete och bidra till samhallet utifran sina férutsattningar.

Alliansen fortsatter att satsa pa kommunens kdrnuppdrag; skola, omsorg och trygghet men vi gor det
med forankring i verkligheten. Vi fardigstaller pagaende investeringar, kompenserar naimnderna for
okade kostnader och fortsatter mota naringslivets behov genom tat dialog och samverkan. Det &r
avgorande for hela kommunens utvecklingskraft.

Naringslivet ar en viktig forutsattning for att kunna sakerstalla valfard i hela kommunen och under
det gangna aret har vi 6kat dialogen med néringslivet, gjort fler besok i saval naringsliv som inom
vara egna kommunala verksamheter och pabdrjat en resa dar naringslivet ges en storre roll inom

kommunens ansvarsomraden.

Varnamo ska vara en kommun i balans — dar ekonomi, service och framtidstro gar hand i hand.

Tobias Pettersson (M)
Kommunstyrelsen ordférande
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1. Alliansens budgetforslag

1.1 Bakgrund

De senaste aren har inneburit stora utmaningar, inte minst till foljd av héga rantor, inflation och
en vikande befolkningsutveckling. Det &r utmaningar som Varnamo kommun delar med manga
kommuner i Sverige. Nar farre invanare ska forsoérja allt fler paverkas skatteintdkterna, vilket
staller hoga krav pa ansvarstagande och prioriteringar.

Samtidigt pagar varje dag ett imponerande arbete i Varnamo. Vara verksamheter levererar viktig
service till invanarna och vart naringsliv fortsatter att vara bade livskraftigt och framatblickande.
Genom en ansvarsfull politik fortsatter Alliansen att driva Varnamo framat med fokus pa
langsiktig utveckling och hallbarhet.

1.2 Alliansens satsningar

Vara kommunala verksamheter ska standigt utvecklas for att skapa en meningsfull vardag for
invanare och en god arbetsmiljo fér vara medarbetare. Alliansen fortsatter att prioritera insatser
som starker Varnamo kommuns attraktivitet som arbetsgivare. Genom satsningar som
semestervaxling, formanscykel och i denna budget en férdubbling av friskvardsbidraget,

skapar vi battre forutsattningar for hélsa, trivsel och arbetsgladje for vara medarbetare och
darigenom en battre service till kommunens invanare.

FoOr att starka styrning och ledning har samarbetet mellan forvaltningarnas ledningsgrupper
byggts ut under de senaste aren, med syftet att skapa ett starkare koncerntéank genom hela
organisationen. Det arbetet maste fortsatta. En viktig nyckel till att vara en attraktiv arbetsgivare
ar att medarbetare kdnner sig delaktiga, vilket kraver ett inkluderande arbetssatt med hogt i tak
och nara samverkan mellan chefer och medarbetare. Vi vill att det ska finnas goda mojligheter till
kompetensutveckling och karridrvagar inom kommunen och ett tydligt fokus pa friskfaktorer som
gor att fler medarbetare bade orkar och vill arbeta langre.

Genom att ta vara pa digitaliseringens mojligheter och inféra nya, smarta arbetssatt kan vi mota
framtidens krav med en modern och effektiv organisation. For att hantera den demografiska
utmaningen dar allt farre ska férsorja allt fler behover vi sakerstélla att vara medarbetares
kompetens anvdnds pa basta satt.

Alliansen gor nu ocksa en kraftfull satsning pa civil beredskap och 6kad trygghet. | denna budget
avsatts 10 miljoner kronor per ar for att bygga upp var férmaga att hantera kriser, starka
sakerheten och 6ka tryggheten for vara invanare. Det ar en viktig investering fér en robust och
tryggare kommun.

Samtidigt star vara namnder infér utmaningar. For att mota dessa utmaningar kravs fortsatt
flexibilitet, god planering och ett tydligt ledarskap.
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| samband med budget 2026 goér Alliansen bland annat féljande satsningar:

e Skattesatsen, 21,52 %, ar oférandrad i vart forslag till budget

e Kommunstyrelsen, forlangning av tidigare ars satsning: Innovationspott om 2 miljoner kronor
for att stimulera forandrade arbetssatt och innovativa idéer som bidrar till en effektivare
forvaltning

e Kommunstyrelsen, Personalutskottet, satsning om 1 miljon kronor for insatser kopplade till
attraktiv arbetsgivare och minskade sjukskrivningstal

e Kommunstyrelsen, Okning av friskvardsbidrag fran 1000kr till 2000kr per anstalld/ar
Kommunstyrelsen, Landsbygdsmiljonen 1 miljon kronor fér satsningar utéver
investeringsprojekt

e Kommunstyrelsen, civil beredskap och 6kad trygghet 10 miljoner per ar

e Barn- och utbildningsndmnden, anslag om 5 miljoner under ar 2026 for fortsatta satsningar
for elevhélsa och likvardig utbildning samt 0,5 miljoner pa NlU-inriktning

e Medborgarndmnden, 6kning av anslag for arvode familjehem

e Medborgarnamnden, satsning TSI 2.0 (2 miljoner ar 1, 4 miljoner ar 2)

e Omsorgsnamnden, anslag fér dldreomsorgssatsning under tre ar. 6 miljoner ar 1, 8 miljoner
ar 2, 10 miljoner ar 3)

e Teknik- och fritidsnamnden, Istandsattningsbidrag 6kning med 345 000 kronor fér att 6ka
underhallsatgarder eller nybyggnation av vag

e Kulturndmnden, Samverkan Vandalorum och kulturskolan kulturtrappa 150.000 kronor

e Servicendmnden, 800 000 kronor fér mobelcirkulering

e Servicendmnden, 600 000 kronor for saker digital kommunikation

1.3 Strategiska perspektiv och uppdrag

Enligt Varnamo kommuns malstyrningsmodell finns majlighet att besluta om strategiska
perspektiv och uppdrag till verksamheten.

Strategiskt perspektiv

e Attt uppdra till kommunstyrelsen att géra en 6versyn av Policy Varnamo kommun som
arbetsgivare i syfte att sdkerstélla att den stodjer arbetet med SKRs koncept Action plan.
Redovisas till kommunstyrelsen senast december 2026

e Att uppdra till kommunstyrelsen att flytta ansvaret for beslut kring undantag fran
heltidsanstallning fran HR-avdelningen till ansvarig chef.
Redovisas till kommunstyrelsen senast mars 2026

e Uppdra till kommunstyrelsen att se 6ver mdjligheter och incitament for att forlanga

arbetslivet for de som uppnatt pensionsalder.
Redovisas till kommunstyrelsen senast mars 2026
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Att uppdra at kommunstyrelsen att géra en éversyn av kommunens malstyrning med syfte
att fortydliga och forenkla modellen.
Redovisas till kommunstyrelsen senast april 2026

Uppdrag

Att uppdra till kommunstyrelsen att i samverkan med kommunens samtliga ndamnden
samordna praktikplatser inom kommunens verksamheter i syftet att fa fler att ga fran bidrag
till arbete.

Redovisas till kommunstyrelsen senast mars 2026.

Att uppdra till kommunstyrelsen att i samverkan med Medborgarndmnden och andra
relevanta aktorer gora en kartlaggning av hederskultur i Varnamo kommun samt utreda
behovet av eventuella riktlinjer eller rutinfortydliganden inom omradet.

Redovisas till kommunstyrelsen senast mars 2026.

Att uppdra till kommunstyrelsen att i samverkan med servicendamnden ta fram
finansieringsmodell for cirkulering av mébler och annan inredning i syfte att 6ka
ateranvandning och minska nyinkop.

Redovisas till kommunstyrelsen senast januari 2026.

Att uppdra till Medborgarnamnden att inrdtta motprestationskrav for forsoérjningsstod i syfte
att fa fler arbetslosa personer med arbetsféormaga att ga fran bidrag till arbete. Redovisas till
kommunstyrelsen senast mars 2026.

Att uppdra till barn- och utbildningsnamnden att ta fram en plan foér arbete med
entreprendrskap ifran férskola till gymnasieskola och vuxenutbildning, for att framja
nyféretagande och innovation.

Redovisas till kommunstyrelsen senast december 2026

Att uppdra till barn- och utbildningsnamnden samt omsorgsnamnden att ge mojlighet for
volontdrer inom sina verksamheter i syfte att skapa 6kad trygghet och trivsel.
Redovisas till kommunstyrelsen senast mars 2026.

Att uppdra till kulturndmnden att 6ka cirkulering och synliggérande av konstverk i
kommunens offentliga miljéer samt att avyttra konst som inte nyttjas eller som inte ar av ett
kulturhistoriskt intresse.

Redovisas till kommunstyrelsen senast december 2026.

Att uppdra till servicendamnden att inratta en intern cykelpool med kommunens cyklar med

samma koncept som kommunens bilpool.
Redovisas till kommunstyrelsen senast mars 2026.
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Uppdra till teknik- och fritidsnamnden att se 6ver mojligheten att éverlata driften av

fritidsbibliotek till férening eller daglig verksamhet inom ramen fér avsatta medel. Redovisas
till kommunstyrelsen senast januari 2026.

Uppdra till teknik- och fritidsndamnden att i fortsattningen finansiera satsningen Motesplats
UNG i Varnamo kommun inom befintliga budgetmedel for Halsocenter.

Att uppdra till teknik- och fritidsndmnden i samverkan med kommunstyrelsen faststédlla mal
for energieffektivisering per kommunal fastighet.
Redovisas till kommunstyrelsen senast maj 2026.

Att uppdra till teknik- och fritidsndmnden att géra en 6versyn av befintliga lekplatser med
malet att det ska finnas lekplatser i samtliga kransorter, samt ersatta flera sma lekplatser
med farre storre tematiska lekplatser inom centralorten i samverkan med naringsliv och
civilsamhalle.

Redovisas till kommunstyrelsen senast mars 2026.

Att uppdra till samhaéllsbyggnadsnamnden att mojliggora lattnader géllande serveringstider
samt uteserveringar.
Redovisas till kommunstyrelsen senast mars 2026.

Att uppdra till omsorgsnamnden att kartlagga personliga assistansen i syfte att sdkerstélla
korrekt utbetalning av ersattning, utreda behovet av eventuella riktlinjer eller
rutinfortydliganden inom omradet personlig assistans.

Redovisas till kommunstyrelsen senast mars 2026.

Att uppdra till kommunstyrelsen i samverkan med omsorgsnamnden att utreda
forutsattningarna for 6kad samverkan mellan GGVV-kommunerna gédllande specialboenden,
exempelvis med psykiatrisk inriktning, maojliga samordningsvinster och kvalitetsforbattringar.
Redovisas till kommunstyrelsen senast juni 2026.

Att ge servicenamnden i uppdrag att utreda forutsattningar for att tillskapa “en vag in” for
malgruppen ildre (Aldre direkt) inom ramen fér Kontaktcenter.
Redovisas till kommunstyrelsen senast mars 2026.

Att ge kommunstyrelsen i uppdrag att se 6ver befintliga rutiner for chefsrekrytering i syfte
att erfarenhet och lamplighet ska vaga tyngre an formella kvalifikationer.
Redovisas till kommunstyrelsen senast mars 2026.

Tobias Pettersson (M) Mikael Karlsson (-)
Kommunstyrelsens ordférande Vice ordférande, Kommunstyrelsen
Johan Hilding (C) Hakan Johansson (KD)
Centerpartiet Gruppledare, Kristdemokraterna

Kari Idstrém (L)
Liberalerna
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2. Vision, mal och styrning

Vision
Varnamo kommun, den manskliga tillvaxtkommunen

Visionen om den manskliga tillvaxtkommunen férmedlar:

e Hallbarhet: alla raknas och varje ménniska ar en tillgang - kommunens utveckling praglas av
langsiktighet, delaktighet, tolerans och integration.

e Attraktivitet: har ska finnas majlighet att vaxa som manniska och féretag, mojlighet till
utbildning och féreningsliv, boende och arbete.

e Tillvaxt: en kommun som vaxer och vialkomnar fler medborgare och verksamheter.

e Trygghet: en mansklig kommun som moéter medborgaren med trygg omsorg genom hela
livet.

Visionen ar var ledstjarna for vilket framtida Varnamo kommun vi vill se.

Befolkningsutveckling och demografiska forandringar

Likt 6vriga delar av kommunsektorn star Varnamo kommun infor betydande demografiska
forandringar och omfattande investeringsbehov. En aldrande befolkning och minskande
barnkullar paverkar vara verksamheter och stéller krav pa omstéllning och anpassning. Samtidigt
ligger befolkningsdkningen pa historiskt 1dga nivaer i hela landet — nagot som dven marks har i
Varnamo.

For att mota framtiden behdver vi vara en kommun som manniskor vill leva, bo och verka i. Att
vara attraktiv for bade nuvarande och blivande invanare ar avgérande for var utveckling. Har
spelar ocksa néaringslivet en nyckelroll. Ett starkt och vdaxande naringsliv skapar arbetstillfallen,
bygger framtidstro, kvalité i valfarden och ger forutsattningar for satsningar och tillvaxt.

Kommunfullméktiges malstyrning

Utmaningar och framtidssatsningar i en hallbar varld.

Samhallet &r i standig utveckling. Gardagens framtid ar dagens verklighet, med nya
samhallsutmaningar vi inte kunnat forutspa. Krig i Europa och tekniska framsteg ar exempel pa
det. Att vaxla om till en hallbar utveckling ar en av de storsta utmaningarna vi star infor.

Malstyrningsmodellen
Styrmodellen tar sikte pa framtiden och vara utmaningar kommande ar men dven pa langre sikt.

Overgripande mal, strategiska perspektiv och strategiska uppdrag ar verktyg for
kommunfullmaktige att styra kommunkoncernen mot visionen.

Arligen foljs visionsarbetet upp och rapporteras till kommunstyrelsen med relevanta nyckeltal
som jamfor med laget 2015 som ar basar for utvecklingsarbetet. Detta ar ett underlag for
justering av exempelvis 6vergripande mal.
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Agenda 2030 och hallbarhet
Agenda 2030 &r en vagledning och analysverktyg for Varnamo kommun i det lokala arbetet med
att skapa ett helhetsperspektiv pa samhallsutvecklingen.

En hallbar utveckling tillfredsstaller dagens behov utan att aventyra kommande generationers
mojligheter att tillfredsstalla sina behov. Det innebar att social valfard, ekonomisk trygghet och
ekologisk balans efterstravas for bade dagens och morgondagens invanare.

Ett hus med stadig grund
En kommuns uppdrag ar att erbjuda service och valfardstjanster, utveckla och sikerstalla
demokrati samt att utveckla den geografiska platsen.

Kommunens mal- och resultatstyrning syftar till att alla ska kraftsamla kring det som &r
kommunens uppdrag, fran kommunfullmaktige ut till varje medarbetare. Malstyrningens idé ar
att prioritera vissa omraden. Darfér ska malen vara fa till antalet. Budgeten ar en resurs som
fordelas for att dels 16sa grunduppdragen, dels uppna malen.

Varnamo kommun har valt att sammanfatta styrmodellen i bilden av ett hus. Har blir var
vardegrund en stadig bas att sta pa. Visionen bildar taket och visar viagen framat. Takbjalken
utgors av FN:s globala hallbarhetsmal inom ramen fér Agenda 2030. Den haller uppe var vision
och genomlyser hela vart arbete. | huset har vi 6vergripande mal, strategiska perspektiv och
strategiska uppdrag utifran identifierade utvecklingsomraden.

Det visiondra malet géller hela kommunkoncernen och mynnar ut i dvergripande mal for
mandatperioden fér bolag och namnder. Overgripande mal ar tinkta att brytas ner relativt fritt i
verksamheterna och slappa loss kreativitet och engagemang. Namnd- och bolagsmal liksom de
overgripande malen och visionen ar darmed politiska medan utférandet ar
tjansteorganisationens ansvar. | verktygsladan finns dven strategiska perspektiv som kan tilldelas
namnder. Det ar ett verktyg som styr hardare och som omfattar nagra men inte alla ndmnder.
Strategiska uppdrag slutligen kan ges till ndmnder och styr mer detaljerat.

Sammanfattningsvis

e Viska leverera kommunal service och tjanster med god kvalitet.

e Viska arbeta for ekonomisk hallbarhet genom kostnadseffektivisering och god ekonomisk
hushallning.

e Viska arbeta for social hallbarhet genom att skapa tillit och delaktighet, savél i uppdraget
som i motet med medborgaren.

e Viska arbeta for miljomassig hallbarhet genom att var verksamhet bidrar till mojligheten att
langsiktigt leva och bo pa var planet.

e Viska vara en attraktiv arbetsgivare for att langsiktigt kunna férsérja organisationen med god
kompetens. Alla manniskors lika virde ar utgangspunkten foér vart uppdrag
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2.1 God ekonomisk hushallning

| kommunallagen laggs fast att kommunerna ska ha en god ekonomisk hushallning i sin
verksamhet. Den kommunala verksamheten ska genomsyras av god ekonomisk hushallning fran
bade ett kort- och langsiktigt perspektiv. For att sdkerstalla det kravs att varje generation star for
de kostnader som de ger upphov till. Kinnetecknande fér en god kommunal hushallning ar bland
annat att de I6pande intdkterna tacker de I6pande kostnaderna och att resultatet ar positivt.
Kommunerna ska ocksa ange finansiella mal for ekonomi och mal och riktlinjer fér verksamheten.
Malen ska vara av betydelse for en god ekonomisk hushallning.

2.2 Overgripande mal

Varnamo kommuns fyra 6vergripande mal for mandatperioden. De 6vergripande malen har
under aret kompletterats med namndmal och indikatorer.

En stark kommun
En stark ekonomi sdkrar vilfdrden

| en tid da manga invanare och verksamheter pressas av ett osakert omvarldslage och en
anstrangd ekonomi star kommunens finanser fortsatt starka. Vi fortsatter att utveckla en effektiv
och ansvarsfull férvaltning dar resurserna anvands med eftertanke. Det ar helt avgérande for att
vi ska kunna fullfélja vart uppdrag inom valfard, demokrati och samhallsplanering. For att lyckas
krévs bade engagerade medarbetare, delaktiga medborgare och en trygg, langsiktig
kompetensforsorjning.

En attraktiv kommun
En attraktiv kommun med vdlmdende ndringsliv och hdllbar tillvéixt

For att leva upp till visionen om den manskliga tillvaixtkommunen behéver Varnamo vara
attraktivt och stimulera hallbar tillvaxt. Genom vdlmaende naringsliv och vixande arbetsmarknad
skapas ekonomisk hallbarhet som ger valfrihet och mojligheter att investera i valfard, trygghet
och en gréonare kommun. For att klara framtidens utmaningar behéver arbetskraft och
kompetens motsvara de behov som finns bade inom offentlig- och privat sektor.

En gron kommun
En god miljé dr grunden fér var vilférd. Virnamo ska utvecklas sa att bade mdnniskor och miljé
mdr bra.

Varnamo har stora mojligheter att agera for ett hallbart samhélle genom ett langsiktigt och
malmedvetet miljdarbete. Vi har ett ansvar att forega som gott exempel, att verka som
katalysator och gora det mojligt och enklare for invanare, verksamheter och foretag att stélla om
och leva mer hallbart. Genom samverkan skapas en gronare kommun med hog livskvalitet och
lag miljopaverkan.
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En trygg kommun

En kommun ddr varje invanare ges goda méjligheter att leva utifrdn sina férutsdttningar och att
leva livet hela livet.

En trygg kommun kdnnetecknas av att kommunens invanare kdnner sig trygga i att utvecklas och
soka nya mojligheter. Detta omfattar bade boende, sysselsattning, levnadsmiljé och fritid.
Kommunen berikas av mangfald och kdnslan av att alla har en plats och alla far plats. Utmanande
tider kraver stérre ansvar. Kommunen vill darfér prioritera tidiga insatser for en langsiktig och
hallbar trygghet.

2.3 Finansiella mal

Mot bakgrund av det omfattande investeringsbehov som Varnamo kommun star infér har
Alliansen beslutat att héja resultatmalet till 3,5 %. Det ar en viktig atgard for att sakerstalla en
langsiktigt hallbar ekonomi, dar vi kan genomféra nédvandiga satsningar utan att det drabbar
kdarnverksamheten eller belastar kommande generationer.

Kommunen har fyra finansiella mal dar samtliga utvarderas 6ver en rullande femarsperiod:

e MaAl for arets resultat: arets resultat som andel av skatteintékter, generella statsbidrag,
kommunalekonomisk utjamning och fastighetsavgift ska uppga till minst 3,5 procent.

e Mal for sjalvfinansiering av investeringar: Arets resultat plus av- och nedskrivningar
dividerat med arets nettoinvesteringar ska for den skattefinansierade verksamheten 6ver
tiden uppga till minst 100 procent.

e Mal for laneskuld: Laneskuld som andel av skatteintadkter, generella statsbidrag,
kommunalekonomisk utjamning och fastighetsavgift ska langsiktigt inte uppga till mer an
50 procent.

e Mal for soliditet inklusive ansvarsforbindelsen: eget kapital minskat med
ansvarsforbindelsen for pensionsférpliktelser som andel av totala tillgangar ska
trendmassigt 6ka over tiden.

2.4 Intern kontroll

Intern kontroll &r en viktig del av styrning och utveckling av verksamheten. Det &r ocksa ett satt
for kommunstyrelsen att utéva sin uppsiktsplikt. Syftet och arbetet med internkontrollen framgar
av reglemente for intern kontroll. Kontrollen ska sakerstalla att styrelse och namnder
uppratthaller en tillfredstallande intern kontroll, det vill sdga att de med rimlig grad av sékerhet
sakerstaller att féljande uppnas:

e adndamalsenlig och kostnadseffektiv verksamhet
o tillforlitlig finansiell rapportering och information om verksamheten
o efterlevnad av tillampliga lagar, foreskrifter och riktlinjer.
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3. Finansiella forutsattningar

3.1 Ekonomisk utveckling

Svensk ekonomi befinner sig i en lagkonjunktur. Den globala osdkerheten bidrar till att
lagkonjunkturen blir mer ihallande &n tidigare vantat. Arbetsmarknaden férvédntas vara fortsatt
svag under 2025 och 2026. 2023 och 2024 har varit utmanande ar ekonomiskt, framfoér allt pa
grund av stora prisokningar till f6ljd av inflationen. Trots lagkonjunkturen &r forutsattningarna
battre fran 2025. En stabil Iag inflation innebar att pensionskostnaderna nu ligger pa mer
normala nivaer vilket gor att det reala skatteunderlaget 6kar fran 2025 och under hela budget
och planperioden.

Det osakra omvarldslaget ar ett orosmoment for svensk ekonomi och kommunens finansiering.
Det geopolitiska ldget och viaxande protektionism i den globala handeln kan komma att férsamra
skatteunderlagsprognosera.

Budgetférutsattningarna baseras pa SKR:s cirkuldr 25:21 med planeringsforutsattningar fér aren
2025-2028.

3.2 Befolkningsutveckling

Antalet invanare i kommunen ar en viktig faktor for kommunens intakter i form av skatteintakter
men ocksa de generella statsbidragen som &r en integrerad del i inkomstutjamning. Ovriga
utjdmningssystem (kostnadsutjamning och LSS-utjamning) betalas i form av bidrag per invanare
vilket innebar att en fordndring av invanarantalet ger effekt pa kommunen ekonomi. Det &r
befolkningen per den 1 november som ligger till grund for kommande ars intadkter.

SCB:s befolkningsframskrivning visar pa en allt lagre befolkningstillvaxt. Fertiliteten var 2023 den
lagsta sedan den borjade méatas 1749. Det i kombination med 1ag invandring gjorde att
invanarantalet under 2023 minskade i 193 av 290 kommuner. Forutom att befolkningstillvaxten
har minskat paverkas kommunerna ocksa av demografiska forandringar vilka innebar att det blir
farre barn och unga, farre personer i arbetsfor alder och fler aldre.

Aven Virnamo kommun mérker av en samre befolkningstillvaxt. 2023 minskade antal invénare
med 81 personer. 2024 minskade antal invanare med 98 (matt per den 1 november).

De i budgetférutsattningarna redovisade skatte- och bidragsintakter bygger pa det faktiska
utfallet 2024-11-01 med ett invanarantal om 34 521.

Antal
Budget invanare
2024-11-01 (utfall) 34521
2025-11-01 (prognos) 34521
2026-11-01 (prognos) 34521
2027-11-01 (prognos) 34521
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3.3 Skattesats, skatteintakter och statsbidrag

Den sammanlagda taxerade inkomsten hos alla som ar mantalsskrivna i Varnamo kommun ar en
viktig forutsattning for det ekonomiska utrymmet att bedriva kommunal verksamhet. Eftersom
det finns en langtgaende inkomstutjamning mellan landets kommuner ar ocksa inkomsten i
ovriga delar av landet av stor betydelse for Varnamo kommuns planering.

Prognosen i budgetférutsattningarna for Varnamo kommun baseras pa SKR:s
skatteunderlagsprognos i april manad.

Utfall Utfall Prognos Prognos Prognos Prognos Prognos
2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Riket 5,8% 4,8% 3,7% 4,2% 4,1% 4,5% 4,3%

3.4 Prisutveckling och personalkostnader

Den globala inflationen har sjunkit tydligt sedan toppen 2022. Under varen 2025 har inflationen
Overraskat pa uppsatsidan och férvantas ligga nagot dver inflationsmalet for helaret. SKR goér
bedomningen att den svaga konjunkturen inte kommer att ge nagot pristryck uppat varvid
prisutvecklingen framatriktat bedéms ligga pa mer normala nivaer. Inflationen forvantas ligga
under malet om 2 procent under budgetaret 2026.

Den tidigare hoga inflationen har paverkat kommunens kostnader framfor allt vad géller
livsmedel, drivmedel, varor och material. Det gors ingen generell upprakning av budgetanslag
utifran inflationen i kommunens budgetmodell. Kommunfullmaktige har darfér beslutat om
tillaggskompensation i 2023 och 2024 ars ramar. Totalt 6kade ramar fran 2025 uppgar till 53,4
miljoner kronor. Denna kompensation finns med i némndernas budgetramar dven framatriktat.

Namnd 2023 2024 Totalt

Kommunstyrelsen-KLF 1170 195 1365
Kommunstyrelsen- Campus 660 85 745
Teknik- och fritidsnamnd 6010 2115 8125
Samhallsbyggnadsnamnd 600 275 875
Servicenamnd 190 132 322
Kulturndmnd 860 150 1010
Barn- och utbildningsnamnd 13775 6059 19 834
Omsorgsnamnd 6185 4369 10554
Medborgarnamnd 1910 760 2670
Kvarstar ofordelat for tillkommande elkostnader 7 860 7 860
Summa totalt 31 360 22 000 53 360

Namnderna kompenseras fullt ut for Ionekostnadsokning till foljd av centrala och lokala avtal.

46



13 (23)

47

3.5Pensionskostnader
Kommunens pensionskostnader 6kade med vasentliga belopp 2023 och 2024. Den kraftiga
okningen berodde dels pa nya avtal fran den forsta januari 2023 dels pa prognosparametrar.

Fran 2025 férvantas mer normala forhallanden vad géller kommunens pensionskostnader.
Viktiga prognosparametrar vid berakningar ar prisbasbeloppet och inkomstbasbeloppet. Det ar
framfor allt den hoga inflationen och ett hogt prisbasbelopp som har fororsakat kommunens
hoéga pensionskostnad under de tva féregaende aren. En ovantad stor hojning av
inkomstbasbeloppet infor 2025 innebar att kommunens pensionskostnader minskar mer an
forvantat, vilket dven paverkar budgetforutsattningarna for kommande ar.

Utfall Utfall Prognos Prognos Prognos Prognos Prognos
2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

Utbetalningar inkl. I6neskatt 44 29 51 43 44 44 44
(ej forsakringspremier eller
avgiftsbestamd del)

Totala pensionskostnader 158 254 267 169 161 169 178
inkl. Ioneskatt

3.6 Avskrivningar

Avskrivningsnivan okar i takt med investeringar. Den senaste femarsperioden (2020-2024) har
kommunen investerat fér drygt 369 miljoner kronor i snitt varje ar (inklusive avgiftsfinansierad
verksamhet). Under samma period har avskrivningar gjorts med i genomsnitt 134 miljoner kronor
per ar. Fér den kommande trearsperioden uppgar planerade investeringar, enligt
budgetunderlag 2026, i genomsnitt till 433 miljoner kronor per ar.

3.7 Finansiella intakter och kostnader

Finansiella intdkter utgdrs av borgensavgifter, utdelning och ranteintdkter. For 2026 berdknas en
finansiell intdkt om 12,6 miljoner kronor. Finansiella kostnader utgérs framfor allt av
rantekostnader. Kommunens riantekostnader kommer att 6ka markant kommande ar dels till
foljd av ett hogre ranteldage men i huvudsak till foljd av en 6kad laneskuld. For 2026 berédknas
kostnader om 37,5 miljoner kronor.

osH
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3.8 Centrala potter
Vid storre forandringar i namndernas lokalanvandning ges berérd namnd ramokning
motsvarande den 6kade hyreskostnaden. Detta sker i samband med att lokalerna tas i ansprak
och ny hyra faktureras. Kommunstyrelsen avgor hur stor budgetkompensation som ska ges efter
framstallan i varje enskilt fall. All lokalférsorjning ska ske genom tekniska forvaltningens foérsorg.
Fran och med 2025 ges budgetkompensation for hyresékningen med 80 till 100 procent
avseende nya och tillkommande projekt.

Forutom potter for I6nedkningar och hyreskompensation finns centrala potter avsatta for
oforutsedda behov och innovation, 6,8 miljoner kronor. Insatser for Varnamo kommun som
arbetsgivare, minskad sjukfranvaro och friskvardsbidrag uppgar till 5,0 miljoner kronor. Centrala
medel finns ocksa for landsbygdsutveckling 1,0 miljoner kronor samt medel for civil beredskap
och trygghet, 3,0 miljoner kronor.
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4. Budgetanslag 2026

Samtliga budgetramar har justerats med upprakning arvoden fértroendevalda,
kapitaltjanstkostnader, l6nedkningskompensation, hyreskompensation samt férandring antal
barn/elever inom skola och forskola. Nedan sammanstills tillkommande budgetanslag i
budgetram 2026, for fordelning per ndmnd se bilaga 1, ”Driftbudget 2026-2028".

Tillkommande budgetanslag 2026 (tkr) 2026
Barn- och utbildningsnamnden forstarks med medel for
elevhalsa och likvardig utbildning 5000
Barn- och utbildningsnamnden forstarks med medel for
NIU-inriktning 500

Medborgarnamnden foérstarks med anslag for

forebyggande arbete i samverkan med civilsamhallet,

totalt 4,0 miljoner kronor arligen fran 2027 2 000
Omsorgsnamnden medel till aldreomsorgen med fokus

pa& SABO och hemtjinst, totalt 10,0 miljoner kronor

arligen fran 2028 6 000
Teknik- och fritidsnamnden forstarks med 6kad budget

for istandsattningsbidrag och utveckling av

fritidsbibliotek 460
Samhallsbyggnadsnamnden tilldelas medel for

kostnadsokningar samt projektanstallning “enkelt

avhjalpta hinder” 850
Kulturnamnden forstarks med medel fér samverkan

mellan Vandalorum och kulturskolan samt stipendie

avseende mobel-, konst- och designstad 220
Servicenamnden tilldelas medel fér saker digital

kommunikation och kommundvergripande

kostnadsokningar 2170
Servicenamnden tilldelas medel for mobelcirkulering 800
Kommunstyrelsen/ campus tilldelas medel for utokad

tjanst IT-pedagog 400
Kommunstyrelsen/ kommunledningsforvaltningen

tilldelas medel avseende samordning social hallbarhet 600
Kommunstyrelsen/ kommunledningsforvaltningen

tilldelas medel for projektet ”styr framat” 250

Kommunstyrelsen har sedan tidigare ett effektiviseringskrav om totalt 2,5 miljoner kronor
(1,5 miljoner 2025, 0,5 miljoner 2026 och 0,5 miljoner 2027).
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5. Driftbudget och verksamhetens nettokostnader

Driftbudget(tkr) 2025 2026 2027 2028
Verksamhetens nettodriftkostnad exklusive

avskrivningar -2 261 276 -2 313 160 -2 380 535 -2 443 041
Av- och nedskrivningar -192 600 -198 000 -214800 -229 000
Verksamhetens nettodriftkostnad -2453 876 -2 511 160 -2 595 335 -2 672 041
Skatteintakter 2058508 2123515 2219518 2315157
Kommunal ekonomisk utjdmning och fastighetsavgif 491213 503175 504964 504 824
Finansnetto -23217 -24900 -30906  -35327
Resultat 72 628 90 630 98241 112613

Andel av skatteintakter, utjdmning och
fastighetsavgift 2,8% 3,5% 3,6% 4,0%

6. Verksamhetens nettodriftskostnad

Budgetramar (tkr) 2025 2026 2027 2028
Barn- och utbildningsnamnd 1036282 1084899 1076269 1065 890
Omsorgsnamnd 729632 749519 752309 755099
Medborgarnamnd 169619 176795 178558 178598
Teknik- och fritidsnamnd 120624 141388 141508 141628
Samhallsbyggnadsnamnd 70 882 74724 74 764 74 584
Kulturnamnd 36 766 38437 38 600 38763
Servicenamnd 48 848 54 556 54 351 54 396
Overférmyndarndmnd 1933 1939 1945 1951
Kommunstyrelse - Campus 25 857 26999 27 088 26777
Kommunstyrelse - KLF 108804 111107 111848 109909
Kommunens revisorer, faststalld av KF 2052 2 089 2109 2129
Summa driftbudget namnder 2351299 2462452 2459349 2449724

AIEANEN
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investeringsplan 2027-2030 (tkr) 2026
Skattefinansierade investeringar 276 956
Investeringar mark & exploatering 95 500
Avgiftsfinansierade investeringar 126 400
Totala bruttoinvesteringar 498 856
Inkomster mark & exploatering -53 000
Inkomster VA-anldggningsavgifter -9 000
Summa inkomster investeringar -62 000
Nettoinvesteringar 436 856

N&@mndernas investeringsbudget 2026 och

348 746
64 725
62 400

475 871

-53 000
-9 000
-62 000

413 871

336 250
91770
97 600

525 620

-38 500
-9 000
-47 500

478 120

176 667

93 300
110 600
380 567

-48 000
-9 000
-57 000

323 567

172752
48 000
91 000

311752

-48 000
-9 000
-57 000

254 752

investeringsplan 2027-2030 2026
Teknik- och fritidsnadmnd 218 000
Barn- och utbildningsndmnd 17 000
Omsorgsnamnd 11 027
Medborgarndmnd 1200
Samhallsbyggnadsnamnd 2 860
Kulturndmnd 1 600
Servicendmnd 9 440
Kommunstyrelse/Campus 1 000
Kommunstyrelse/

kommunledningsforvaltning 5329
Kommunstyrelse/ centrala potter 9 500
Summa namnder 276 956

284 275
17 000
11517

1200
8 550
1600
8 450

600

6 054
9 500
348 746

267 760
17 000
8 000
1200
12 090
1600
15710
450

2940
9500
336 250

115 200
17 000
8 000
1200
5605

1 600
16 550
800

1212
9 500
176 667

104 350
17 000
8 000
1200
19 425
1650
7790
600

1537
11 200
172752
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8. Likviditet och finansiering av investeringsbehov

Kassaflodesbudget visar det forvantade flodet av in- och utbetalningar under aret samt likvida medel
vid arets slut.

Kassaflodesbudget (mnkr) Budget 2026 Plan 2027 Plan 2028
Likvida medel vid arets bérjan 100 100 100
Medel fran arets resultat 91 98 113
Medel fran arets avskrivningar 198 215 229
Arets investeringar (skattefinansierade) -277 -349 -336
Arets investeringar (exploatering) -96 -65 -92
Arets investeringar (avgiftsfinansierade) -126 -62 -98
Arets investeringsinkomster (exploatering) 53 53 39
Arets investeringsinkomster 9 9 9
Forsaljning fastigheter 10 10 10
Nya lan/amortering 138 91 128
Likvida medel vid arets slut 100 100 100
Laneram utifran atagande investeringsbudget 1330 1420 1550

9. Avstamning mot finansiella mal
Varnamo kommun har fyra finansiella mal som utvarderas 6ver en femarsperiod.

2024 2025 2026 2027 2028
Arets resultat (>3,5 %) 4,1% 2,8% 3,5% 3,6% 4,0%
Mal sjalvfinansiering (100 %) 72% 71% 90% 78% 89%
Mal laneskuld (max 50 %) 40% 47% 51% 52% 55%
Mal soliditet (stigande trend) 33% 33% 33% 34% 35%

For att mota upp ett stort investeringsbehov har resultatmalet hojts till 3,5 procent fran 2026.

Malet for sjalvfinansiering av investeringar till den skattefinansierade verksamheten nas inte 6ver
perioden. Detta beror pa att kommunen har en forhojd investeringsniva. Fran 2029 forvdantas malet
att uppnas. Utfallet behover darfor ses sammantaget med malet for [aneskulden.

Malet avseende kommunens laneskuld ar tillfalligt forhojt for att finansiera stora pagaende och
planerade investeringar. Laneskulden kommer att som hogst uppga till 55 procent av skatteintakter
och utjamning. Med investeringsbudget och plan for perioden 2026—-2030 och ett resultatmal om 3,5
procent kommer laneskulden att sjunka till 48 procent av skatteintdkter och utjamning ar 2030.

AIEANEN
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Malet ar att kommunens soliditet trendmassigt ska starkas 6ver tiden. Efter en tillfdllig nedgang till
foljd av hoga investeringsvolymer kommer soliditetsmalet att starkas igen.

Utvardering av finansiella mal baseras pa forutsattningen att investeringar i sin helhet genomférs de

ar de ar planerade i budget och plan.

10. Balansbudget

Balansbudget (mnkr)
Anlaggningstillgéngar
Finansiella anlaggningstillgdngar
Bidrag till statlig infrastruktur
Omsattningstillgdngar

Summa tillgangar

Eget kapital

Avsattningar

Langfristiga skulder
Kortfristiga skulder

Summa kapital och skulder

3775
25

9

450
4259

1962
116
1481
700
4259

450
4 560

2053
116
1619
772
4 560

Plan 2027

2151
116
1710
844
4821

Plan 2028

2264
116
1838
900
5118

AIEANEN
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11. Tidigare uppdrag

| budget 2024 gav Alliansen flera uppdrag. Nedan foljer en kort sammanfattning av nulaget for
respektive uppdrag.

e Starka Varnamo kommun som en attraktiv arbetsgivare
Aterrapportering: Slutrapport 2024
Ansvar: Kommunstyrelsen
Syfte: Projekt for att starka Varnamo kommun som en attraktiv arbetsgivare
Status: Sedan uppdraget gavs har flera insatser gjort for att starka attraktiviteten for
Varnamo kommun som arbetsgivare. Vi har de senaste tva aren gett uppdrag om
semestervaxling, pensionsradgivning, formanscykel med mera.

e Folkhdlsa och social hallbarhet i Virnamo kommun
Aterrapportering: Slutrapport 2023
Ansvar: Medborgarndamnden, Omsorgsndmnden och Barn- och utbildningsndmnden
Syfte: Okad folkhalsa och insatser fér social hallbarhet i Virnamo kommun
Status: Rapporten presenterades for KS i december 2023.

e Centralisering av ink6p och samordning av datorer, lasplattor och tillbehor
Aterrapportering: 2023-12-31
Ansvar: Servicendamnden
Syfte: Uppna en effektivare forvaltning och 6kad hallbarhet
Status: Uppdraget har aterrapporterats till KS

e Samordning av IOT (Internet of things)
Ansvar: Servicendmnden
Syfte: Effektivare forvaltning for kommunens namnder med hjalp av digitala |6sningar.
Status: Tjanst tillsatt pa IT-avdelningen for datadriven utveckling.

e Resurs for tidiga samordnade insatser (TSI)
Ansvar: Medborgarnamnden
Syfte: Tidigt fanga upp barn och unga som riskerar att hamna i olika former av utanfoérskap
Status: TSI-samordnare anstalld sedan december 2023.

e Rutin for framskrivning av investeringsbudgetramar

Ansvar: Kommunstyrelsen
Status: Rutin faststalldes under hosten 2023

O%HO
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Utreda forutsattningarna for ytterligare en familjecentral i Virnamo kommun.

Ansvar: Medborgarnamnden
Status: Medborgarndmnden har under varen 2024 tillsammans med Region
Jonkopings lan startat upp en ny familjecentral i Rydaholm.

Hbtq-diplomering via region Jonkopings lan for personal inom elevhdlsan

Ansvar: Barn- och utbildningsnamnden

Status: Barn- och utbildningsndamnden har genom Region Jonkopings 1an genomfort
utbildningsinsatser for personal inom elevhalsan.

Genomlysa kommunens verksamheter i syfte att sdkerstalla att ingen
osund konkurrens forekommer.

Ansvar: Kommunstyrelsen i samverkan med Varnamo naringsliv
Status: Arbetet paboérjades under hosten 2024

Konkurrensutsatta fler tjanster eller verksamheter som kan l6sas effektivare

av foreningar eller foretag.

Ansvar: Samtliga namnder

Status: Uppdragets innebdrd har fortydligats till kommunens ledningsgrupp och
kommunstyrelsen har uppdragit till kommunledningsférvaltningen att ta fram modell for
inférandet av utmaningsratten.

| budget 2025 gav Alliansen flera uppdrag. Nedan foljer en kort sammanfattning av nulaget for
respektive uppdrag.

Utforma en rutin for nimndernas ansékan om medel fran kommunstyrelsens
innovationspott

Ansvar: Kommunstyrelsen

Status: En rutin for ansokan ar implementerad, KS 2024-09-03, §277

Utreda forutsattningarna for att genom konkurrensutsattning 6ka utbudet inom
yrkesinriktad vuxenutbildning fér att mota arbetsmarknadens kompetensbehov.
Ansvar: barn- och utbildningsndmnden

Status: Arbete pagar

Faststilla dygnsersittning inom sarskilt boende for dldre (SABO) i syfte att skapa
forutsattningar fér konkurrensutsattning.

Ansvar: omsorgsnamnden

Status: Genomfort
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Uppratta avtal for konceptet “trygghetsboende”

Ansvar: omsorgsndmnden
Status: Arbete pagar

Uppratta riktlinjer for social fond. Fondens syfte ar att stimulera en meningsfull fritid for
personer med socioekonomisk utsatthet. Forslaget bor ta hidnsyn till regeringens satsning
"fritidskortet”.

Ansvar: medborgarndmnden

Status: Genomfort

Arbeta fram en modell f6r volymkompensation for nya projekt/ytor.

Ansvar: kommunstyrelsen i samverkan med teknik- och fritidsnamnden

Status: Redovisning av modell for volymkompensation for nya projekt/ytor fran och med
2025 ar godkand av kommunstyrelsen 2025-05-06, §193

Utforma en tillvaxtkampanj tillsammans med naringslivet for att marknadsféra Varnamo
kommun i syfte att 6ka attraktiviteten for kommunen, locka nya invanare och trygga
kompetensférsorjningen.

Ansvar: Kommunstyrelsen

Status: Arbete pagar

Avyttra byggnader som inte anvands for kommunal kdrnverksamhet eller i sa kallat
strategiskt lage

Ansvar: kommunstyrelsen i samverkan med teknik- och fritidsnamnden

Status: Arbete pagar

Atgirder for ett battre foretagsklimat/motverka osund konkurrens
Ansvar: Kommunstyrelsen
Status: Arbetet pagar

Ta fram en modell for inférande av utmaningsratt

Ansvar: Kommunstyrelsen
Status: Arbete pagar
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12. Redogorelse for koncernforetagens ekonomi
Den kommunala koncernen utgors av Varnamo Stadshus AB, Varnamo Energi AB, koncernen,
Finnvedsbostader AB och Gummifabriken Varnamo AB. Utover detta ingar dven kommunalférbundet

SAM. Budget 2026 fér de kommunala bolagen har inte dnnu beslutats av bolagens styrelser.
Prognosen for 2025 visar ett starkare resultat jamfért med 2024 och en positiv budgetavvikelse.

Varnamo Gummi-

Varnamo Energi AB Finnveds- fabriken
Utfall 2024 (tkr) Stadshus AB__ koncernen _ bostéder AB _ Varnamo AB
Resultat efter finansiella poster -3 888 43576 21245 -14 550
Soliditet 24% 54% 18% 4%
Laneskuld 175 000 180 000 1370 364 543 000

Kommunala

Varnamo Industri-
Véarnamo Energi AB Finnveds- fastigheter
Prognos (tkr) Stadshus AB _ koncernen bostéder AB  AB
Resultat efter finansiella poster 2025 -4 200 52 000 22 000 -13 000

13. Bilagor
Bilaga 1: Driftbudget 2026—2028

Bilaga 2: Investeringsbudget 2026 samt investeringsplan 2027-2030

AIEANEN
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__ KOMMUN
Q%HO
9 2024-11-01
Varbudget beslutad av kommunfullméaktige 34 521
2025-06-18, kf § 111
Antal invanare 1/11 f g ar 34 521 34 521 34 521
Arsbudget Budget % av Plan Plan
Belopp i tkr Sid 2025 2026 budget 2027 2028
Barn- och utbildningsnamnd 6-7 1036 282 1084 899 44,1% 1076 269 1 065 890
Omsorgsnamnd 8 729 632 749 519 30,4% 752 309 755 099
Medborgarnamnd 9 169 619 176 795 7,2% 178 558 178 598
Teknik- och fritidsndmnd 10 120 624 141 388 5,7% 141 508 141 628
Samhallsbyggnadsnamnd 11 70 882 74 724 3,0% 74 764 74 584
Kulturndmnd 12 36 766 38 437 1,6% 38 600 38 763
Servicenamnd 14 48 848 54 556 2,2% 54 351 54 396
Overférmyndarndmnd 15 1933 1939 0,1% 1945 1951
Kommunstyrelse - Campus 16 25 857 26 999 1,1% 27 088 26 777
Kommunstyrelse - KIf 17 108 804 111 107 4,5% 111 848 109 909
Kommunens revisorer
Faststalls av kommunfullmaktige 18 2052 2 089 0,1% 2109 2129
Summa namnder 2 351 299 2462 452 ] 100,0% 2 459 349 2449724
Ovriga centrala intakter och kostnader ej
namndsférdelade 2 1258 -1742 -1742 -1742
Centrala medel
(utférdelas till verksamheterna) 2 34 880 18 595 30 532 54 797
Centrala Ibnemedel
(utfordelas till verksamheterna) 2 57 945 53 392 121 784 192 443
Arbetsgivaravgifter och avtalsférsakringar 3 0 0 0 0
Pensioner 3 40 547 43 928 44 183 44 379
Kapitaltjanstintakter 3 -224 653 -263 465 273 570 -296 560
Verksamhetens nettokostn exkl avskrivningar 2 261 276 2313 160 2 380 535 2 443 041
Avskrivningar/nedskrivningar 4 192 600 198 000 214 800 229 000
Verksamhetens nettokostnader 2 453 876 2511160 2595 335 2 672 041
Arsbudget Budget Plan Plan
Belopp i tkr 2025 2026 2027 2028
Verksamhetens nettokostnad (omvéant tecken) -2 453 876 -2 511 160 -2 595 335 -2 672 041
Skatteintakter 4 2 058 508 2123 515 2219 518 2 315157
Kommunalekonomisk utjamning och kommunal
fastighetsavgift 4 491 213 503 175 504 964 504 824
Finansiella intékter 5 15 600 12 600 12 600 12 600
Finansiella kostnader 5 -38 817 -37 500 -43 506 -47 927
ARETS RESULTAT 72 628 90 630 98 241 112 613
Resultat i procent av skatter/gen.stb 2,8% 3,5% 3,6% 4,0%
1(18) 2025-11-04
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Belopp i tkr 2026 2027 2028

Finansiering Beslutsnivé

Ovrig verksamhet (ej namnder)

KS anslag for oférutsedda behov 4 800 4 800 4 800 KS
KS Innovationspott 2 000 0 0 KS
Utfordelat till medborgarnamnden, ks§352 251007 77 0 0 KS
Basséngyta 500 500 500 KS
Attraktiv arbetsgivare - Insatser for Varnamo kommun som

arbetsgivare samt minskad sjukfranvaro 1000 1000 1000 PU
Friksvardsbidrag flyttas fran KS/KLF till Finansiering 4 000 4 000 4 000 PU
Okade hyreskostnader till foljd av ny- och ombyggnader egna

lokaler och for externt forhyrda lokaler. Utférdelas till berérd

namnd efter begaran nar de 6kade kostnaderna uppstar, beslut

tas av kommunstyrelsen. 21 397 34 638 57 418 KS
Utfordelat till nAmnderna fr 6kade hyreskostnader varbudget 577 -488 -488 KS
Utfordelat till nAmnderna fr kade hyreskostnader héstbudget -17 768 -17 768 -17 768 KS
Volymkompensation fér skétsel av utékade ytor. Arendet

hanskjutet fran Ks§155 250415 D6 270 1050 2535 KS
Landsbygdsmiljonen 1000 1000 1000 KLF
Centrala medel civil beredskap och 6kad trygghet 3000 3000 3 000 KS

Utfordelning fran pott civil beredskap och 6kad trygghet till
ks/kommunledningsforvaltningen, ks§325 250916,
sakerhetssamordning -1 250 -1 500 -1 500 KS

Kompensation for 6kade kostnader i samband med ombyggnation
av kok (aktivt arbeta med att begransa kostnaden) 300 300 300 KLF

Ny finansieringsmodell Skogsforvaltning, Ks§387 251021,

till Kf 251030 -3 000 -3 000 -3 000 KLF
Reducering av immateriella infrastruktursatsningar 558 558 558 KLF
Kundforluster 500 500 500 KLF
Ovrigt (licensavgift Kl-finans, Finansiell profil KFI-vast mm) 200 200 200 KLF
SUMMA KOSTNADER 16 853 28 790 53 055

Central I6nepott (inkl strukturféréandringar och atgarder osakliga

I6neskillnader) 116 239 184 631 255 290 KLF
Utférdelat till nAmnderna fran central I6nepott, varbudget -488 -488 -488
Utfordelat till namnderna fran central I6nepott, hostbudget -62 359 -62 359 -62 359

|
SUMMA KOSTNADER 53 392 121 784 192 443
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Belopp i tkr 2026 2027 2028
Arbetsgivaravgifter och avtalsforsakringar for
anstallda
Lagstadgade arbetsgivaravgifter 31,42% 435100 450 400 466 300
AFA-férsakring 0 0 0
Arbetsmarknadsforsakringar enligt lag FORA (AGS-KL,
TFA-KL, familjeskydd i AKAP-KL,
Avgiftsbefrielseférsakring) 100 100 100
Loneskatt avgiftsbefrielseférsakring 24,26% 0 0 0
Omstallningsforsakring (KOM-KR) 1400 1400 1400
Grupplivforsakring KPA Livforsakring (TGL-KL) 300 300 300
Ersattning fran forvaltningarna (PO-palagg)

-436 900 -452 200 -468 100
SUMMA KOSTNADER 0 0 0
Pensioner
(Enligt berakning av Skandia per 2024-12-31, PO-palagget
beraknas till 41,39% for hela perioden varav 9,77% avser
pensioner)
Ersattning fran forvaltningarna (PO-palagg) -116 627 -124 996 -134 058
Foérsakring (FAP), exkl I6neskatt (tdcks av PO-palagg) 3636 6 111 9288
Loneskatt 24,26% avseende forsakring (FAP) (tacks av PO-
palagg) 882 1483 2253
Avgiftsbestamd alderspension, exkl I6neskatt (tacks av PO-
palagg) 90 221 94 481 98 597
Sarskild I6neskatt 24,26% avseende avgiftsbestamd
alderspension (tacks av PO-palagg) 21888 22 921 23 920
Utbetalningar - intjdnat fr o m 1998 2133 1907 1842
Utbetalningar - intjanat SAP 0 0 0
Utbetalning - intjanad OPF-KL (fértroendevalda) 1351 1393 1409
Utbetalningar - intjanat fére 1998 29 358 29 536 29 656
Forandring av pensionsavsattning (inkl SAP, OPF-KL) -3323 -3112 -3025
Sarskild I6neskatt 24,26% avseende pensionsutbetalningar
och férandrad avsattning 7 161 7 211 7 249
Pensionskostnader utdver prognos fran Skandia exkl
sarskild 16neskatt 5350 5350 5 350
Sarskild I6neskatt 24,26% avseende pensionskostnader
utdver berakning fran Skandia 1298 1298 1298
Forvaliningsavgitt pensioner (registerhalining, berakningar
handlaggning av individuella val och utbetalningar) 600 600 600
SUMMA KOSTNADER 43 928 44 183 44 379

3(18)

2025-11-04



BUDGETRAMAR 2026-2028 61
Belopp i tkr 2026 2027 2028
Kapitaltjanstintakter fran namnderna
Kapitaltjanst utgors av intern betalning fran namnderna till
finansforvaltningen som inte paverkar nettoresultatet for
kommunen. Rantan beraknas, enl SKR:s rekommendation,
till 2,75 % under planperioden. -89 225 -89 225 -89 225
Kapitaltjanst intern fastighetsforvaltning -96 620 -96 620 -96 620
Okning av kapitaltjanst intern fastighetsférvaltning -17 520 -24 925 -44 715
Ersattning fran VA-kollektivet for avskrivningar -37 000 -38 800 -41 000
Ersattning fran VA-kollektivet for ranta pa kapital (2,75%,
enl SKR:s rekommendation for internranta) -28 200 -29 300 -30 400
Ersattning till VA-kollektivet for ranta pa VA-fond och
anlaggningsavgifter m m (2,75%, enl SKR:s
rekommendation for internranta) 5100 5 300 5400
SUMMA INTAKTER -263 465 -273 570 -296 560

| \ ]

Summa o6vrig verksamhet under Finansiering -149 292 -78 813 -6 683
Avskrivningar (OBS! omvanda tecken)
Planenliga avskrivningar pa anlaggningstillgangar -158 000 -173 000 -185 000
Planenliga avskrivningar vatten och avliopp -37 000 -38 800 -41 000
Nedskrivningar -3 000 -3 000 -3 000
SUMMA KOSTNADER -198 000 -214 800 -229 000

Skatteintdkter och kommunalekonomisk utjamning
underlag enligt berakning av Sveriges Kommuner och Regioner 2025-04-29, cirkular 25:21

[ ]

Egen skatteinkomst (oféréandrad skattesats, 21,52 %) 2123515] 2219518 | 2315157
Inkomstutjamningsbidrag

(+9 939 kr/inv, +10 518 kr/inv, +10 871 kr/inv) 343105 363 091 375278
Kostnadsutjdmningsavgift (-1 370 kr/inv) -47 294 -47 294 -47 294
Regleringsbidrag/-avgift

(+2 326 kr/inv,+1 755 kr/inv, +1 355 kr/inv) 80 294 60 597 46 770
varav 6ronmarkta bidrag 35 35 35
Strukturbidrag (0 kr/inv) 0 0 0
LSS-utjamningsbidrag (+996 kr/inv) 34 383 34 383 34 383
Kommunal fastighetsavgift (egen upprakning) 92 652 94 152 95 652
SUMMA INTAKTER 2626690 | 2724482 2819981
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Belopp i tkr 2026 2027 2028
Finansiella intakter
Aktieutdelning fran Varnamo Stadshus AB 3000 3000 3000
Rantor pa likvida medel 1000 1000 1000
Borgensavgifter 8 000 8 000 8 000
Ovrigt 500 500 500
Ovrigt - PAminnelse- och inkassoavgifter pa kundfordringar 100 100 100
SUMMA INTAKTER 12 600 12 600 12 600
Finansiella kostnader
Finansiell upprakning av pensionsavsattning enligt avtal
(inkl sarskild I6neskatt) -550 -1 056 -1277
Rantor pa upptagna langfristiga 1an -36 800 -42 300 -46 500
Bankavgifter och 6vriga finansiella kostnader -150 -150 -150
SUMMA KOSTNADER -37 500 -43 506 -47 927
| ]
Summa skatter, statsbidrag och finansiella poster 2601790] 2693576 2784654
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Belopp i tkr 2026 2027 2028

Barn- och utbildningsnamnd
Foéregaende ars ram 1036282| 1084899 | 1076269

Tillagg och avdrag

Kompensation for upprakning av arvoden till fértroendevalda 40 40 40

Justering for forandring av antal barn och elever prognos 2025 (-58) 0 0 0

Justering for férandring av antal barn och elever prognos 2026 (-10)

Justering for forandring av antal barn och elever prognos 2027 (-23) 0 0 0

Justering for férandring av antal barn och elever prognos 2028 ( )

Justering for férandring av antal barn och elever helarseffekt -9 247 -9 199 -11 069

Engangsjustering vid byte av modell (kompensera att tidigare modell sldpade en termin) 4624 0 0

Medel till justering av kostpris (SPI-index for livsmedel, for svensk narproducerad och
ekologisk mat). 700 650 650

Kapitaltjanstkostnader

Avgar: Kapitaltjanstkostnader féregaende ar -12 853 0 0
Tillkommer: Kapitaltjanstkostnader innevarande ar 15 571 0 0
Avgar: Investeringsbidrag féregaende ar 2 268 0 0
Tillkommer: Investeringsbidrag innevarande ar -2 041 0 0
Avgar: Erséttning for kapitaltjanstkostnader kostverksamhet och bemanning som betalas i

avgiften till servicenamnden féregaende ar -1 462 0 0
Tillkommer: Ersattning for kapitaltjanstkostnader kostverksamhet som betalas i avgiften till

servicenamnden innevarande ar 1751 0 0
Lénebkningskompensation

Lénedkningskompensation 2025 ur central [6nepott, utférdelas i hostbudget 0 0 0
Lénedkningskompensation 2025 ur central I6nepott kostverksamhet och bemanning som

Overfors till internkunderna, utférdelas i héstbudget 0 0 0
Ovriga tilligg och avdrag

Medel for verksamhetsutveckling ar 2022-2024. (3 000 tkr/ar) 0 0 0
Kulturskola - Bibehalla och utveckla verksamheten, ar 2024 och 2025 med forlangning.

Aterrapportering april 2026. 0 -450 0
Anslag for fortsatt satsning for likvardig utbildning och delningstal. 3 000 tkr &r 2025 -3 000 0 0
Forstarkning - mindre enheter. Fr.o.m ar 2025, 5 000 kr/ar 0 0 0
Fordelning fran central pott for 6kade lokalkostnader 2024. Ks§421/2023 4210 0 0
Elevhalsa och likvardig utbildning 5000 0 0
Kompensation fér elever som gar NIU-inriktning, Arendet hanskjutet fran KS§62 250304 D2 506 0 0
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Belopp i tkr 2026 2027 2028
Kompensation/justering for hyreskostnader till féljd av ny- och ombyggnationer
Hyreskompensation vid om- och nybyggnation Tralleborgsskolan, modulskolan.
Ar 2023: 6 833 tkr, Ar 2024 beloppet andrat fran 4 729 tkr(9 man) till 5 814 tkr(12 man)
samt att moudulskolan behalls till september 2025.
Ar 2025: -3 643 tkr. Ar 2026: -2 171 tkr -2171 0 0
Hyra for paviljonger Gréndalsskolan 2022-2025.
Ar 2023 och 2024: 478 tkr/ar, Ar 2025: 606 tkr. Ks§375/2022, Ar 2026: - 606 tkr. -606 0 0
Hyreskompensation Horda skola och férskola paviljonglésning. Ar 2026: 89 tkr
Bun§46/2025 till ks for beslut 89 -89 0
Kompensation fér 6kade hyreskostnader fr.o.m 250101 Snackan och Tva Torn
Bun§46/2025 till ks for beslut 288 0 0
Bidrag som ingar i det generella statsbidraget
Bidrag som ingar i det generella statsbidraget avseende barn- och utbildningsndmnden
enligt sammanstallning, uppdateras under hésten 2025 418 418 0
BUDGETRAM VARBUDGET 1040367 | 1076269 1065890
Lénebékningskompensation
Lénedkningskompensation 2025 ur central |6nepott, utférdelas i hdstbudget 27 284 0 0
Lénedkningskompensation 2025 ur central I6nepott kostverksamhet och bemanning som
overfors till internkunderna, utférdelas i hostbudget 1671 0 0
Kompensation/justering for hyreskostnader till foljd av ny- och ombyggnationer
Hyreskompensation fér Norrhedhallen(Véasthorjaskolan) fr.o.m 250701-251231, har
erhallits via tillaggsbudget med 1 025 tkr for ar 2025. Fran ar 2026: 2 050 tkr arligen.
KS§346_251007. 2 050 0 0
Hyreskompensation for Vasthorjaskolan fr.o.m 250701-251231, har erhallits via
tillaggsbudget med 5 903 tkr for ar 2025. Fran ar 2026: 11 837 tkr arligen.
KS§346_251007. 11 837
Hyreskompensation for Vasthorjaskolan, Maltidsserivce KS§380 251021 1070
Kapitaltjanstkostnader
Just jmf med varbudget: Tillkommer: Ersattning for kapitaltjanstkostnader kostverksamhet
som betalas i avgiften till servicendmnden innevarande ar 15 0 0
Justering av lokalvardskontrakten enligt underlag fran Serviceférvaltningen 605 0 0
BUDGETRAM HOSTBUDGET 1084899 | 1076269 1065890
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Belopp i tkr 2026 2027 2028
Omsorgsnamnd
Foregaende ars ram 729 632 749 519 752 309
Tilldgg och avdrag
Kompensation for upprakning av arvoden till fértroendevalda 40 40 40
Kompensation I6nejusteringar LOV 400 400 400
Medel till justering av kostpris (SPI-index for livsmedel, fér svensk narproducerad och
ekologisk mat). 300 350 350
Kapitaltjanstkostnader
Avgar: Kapitaltjanstkostnader féregaende ar -8 785 0 0
Tillkommer: Kapitaltjanstkostnader innevarande ar 9450 0 0
Avgar: Investeringsbidrag féregaende ar 71 0 0
Tillkommer: Investeringsbidrag innevarande ar -65 0 0
Avgar: Ersattning for kapitaltjanstkostnader kostverksamhet och bemanning som betalas
i avgiften till servicendmnden foregaende ar -720 0 0
Tillkommer: Ersattning for kapitaltjanstkostnader kostverksamhet och bemanning som
betalas i avgiften till servicendmnden innevarande ar 863 0 0
Lénebékningskompensation
Lénedkningskompensation 2025 ur central I6nepott, utférdelas i hdstbudget 0 0 0
Lonedkningskompensation 2025 ur central I6nepott kostverksamhet och bemanning
som 6verfors till internkunderna, utférdelas i hdstbudget 0 0 0
Ovriga tilligg och avdrag
Tillkdnnagivande Riksdagen aldreomsorg, riktat bidrag till 2023, generellt 2024
258 kr/inv, utgick 2025 0 0 0
Anslag for aldreomsorgssatsning med fokus pa sébo och hemtjanst,
ar 2025: 9 000 tkr -9 000 0 0
Aldreomsorgssatsning med fokus pa sdbo och hemtjénst 6 000 2000 2 000
Fordelning fran central pott for 6kade lokalkostnader 2024. Ks§421/2023 1180 0 0
BUDGETRAM VARBUDGET 729 366 752 309 755 099
Lénebékningskompensation
Lonedkningskompensation 2025 ur central I6nepott, utfordelas i hostbudget 19 672 0 0
Lénedkningskompensation 2025 ur central I16nepott kostverksamhet och bemanning
som &verfors till internkunderna, utférdelas i héstbudget 562 0 0
Kapitaltjdnstkostnader
Just jmf med varbudget: Tillkommer: Ersattning for kapitaltjanstkostnader
kostverksamhet som betalas i avgiften till servicendmnden innevarande ar 8 0 0
Justering av lokalvardskontrakten enligt underlag fran Serviceférvaltningen -89 0 0
BUDGETRAM HOSTBUDGET 749 519 752 309 755 099
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Belopp i tkr 2026 2027 2028
Medborgarnamnd
Foéregaende ars ram 169 619 176 795 178 558
Tillagg och avdrag
Kompensation fér upprakning av arvoden till fértroendevalda 40 40 40
Kapitaltjanstkostnader
Avgar: Kapitaltjanstkostnader féregaende ar -1 449 0 0
Tillkommer: Kapitaltjanstkostnader innevarande ar 1574 0 0
Lénedbkningskompensation
Lénedkningskompensation 2025 ur central I6nepott, utfordelas i hdstbudget 0 0 0
Ovriga tilligg och avdrag
Fordelning fran central pott for 6kade lokalkostnader 2024. Ks§421/2023 263 0
Anslag - Social fond. Aterredovisning senast 30 april 2026 0 -200
Arvoden inom familjehemssamverkan. 336 0 0
Hyreskompensation for lokal i Hovslagaregatan, Rydaholm D8 200 0 0
Forebyggande arbete i samverkan med civilsamhallet (TSI 2.0) Ej for hyreskostnader 2000 2000 0
BUDGETRAM VARBUDGET 172 583 178 635 178 598
Lénedbkningskompensation
Lénedkningskompensation 2025 ur central 16nepott, utférdelas i hdstbudget 4 233 0 0
Utférdelning fran Innovationspott, projekt "gemensam informationsforsérjning ekonomiskt
bistand", ks§352 251007 77 =77 0
Justering av lokalvardskontrakten enligt underlag fran Serviceférvaltningen -98 0 0
BUDGETRAM HOSTBUDGET 176 795 178 558 178 598
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Belopp i tr 2026 2027 2028
Teknik- och fritidsnamnd
Foéregaende ars ram 120 624 141 388 141 508
Tillagg och avdrag
Kompensation fér upprakning av arvoden till fértroendevalda 25 25 25
Upprakning stiftelsebidrag med 2 % per ar 35 35 35
Upprakning anlaggningsbidrag till féreningar 60 60 60
Kapitaltjanstkostnader
Avgar: Kapitaltjanstkostnader féregaende ar -31 024 0 0
Tillkommer: Kapitaltjanstkostnader innevarande ar 42 188 0 0
Avgar: Investeringsbidrag foregaende ar 1283 0 0
Tillkommer: Investeringsbidrag innevarande ar -1 354 0 0
Lénebkningskompensation
Lénedkningskompensation 2024 ur central 16nepott 76
Lénedkningskompensation 2025 ur central I6nepott, utfordelas i hdstbudget 0
Ovriga tilligg och avdrag
Atgarder Finnvedsvallen for spel (1,9 mnkr i tillaggsbudget), KF§177-2021 -1100 0 0
Uppskattad driftkostnader ny arena 1000
Fordelning fran central pott for 0kade lokalkostnader 2024. Ks§421/2023. TFN 1537
Okad budget istandséttningsbidrag, Arende hanskjutet fran KS§48 250218 D3 345 0 0
Utveckling av fritidsbiblioteket. Tfn §97 250428 till ks BB 120
Finansiering av satsningen Métesplats UNG i Varnamo kommun. Tfn§90 250428 till ks
BB 0
Mdobelcirkulering - transporter -150
BUDGETRAM VARBUDGET 133 665 141 508 141 628
Ny finansieringsmodell Skogsforvaltning, Ks§387 251021, till Kf 251030 3000 0 0
Lénedbkningskompensation
Lénedkningskompensation 2025 ur central I6nepott, utférdelas i hostbudget 2215 0 0
Kapitaltjanstkostnader
Kapitaltjanst foregaende ar, justering for lokalvard 110 0 0
Kompensation/justering for hyreskostnader till féljd av ny- och ombyggnationer
Hyreskompensation fér Norhedhallen(Vasthorjaskolan) fran 1 juli 2025.
KS§299 250819. For ar 2025 har tillaggsbudget erhallits om 1 406 tkr. Fran ar 2026 2
811 tkr arligen. 2 811 0 0
Justering av lokalvardskontrakten enligt underlag fran Serviceférvaltningen -413 0 0
BUDGETRAM HOSTBUDGET 141 388 141 508 141 628
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Belopp i tkr 2026 2027 2028
Samhallsbyggnadsnamnd
Foéregaende ars ram 70 882 74724 74 764
Tillagg och avdrag
Kompensation for upprakning av arvoden till fértroendevalda 25 25 25
Kapitaltjdnstkostnader
Avgér: Kapitaltjanstkostnader féregdende ar -2 623 0 0
Tillkommer: Kapitaltjanstkostnader innevarande ar 2870 0 0
Avgar: Investeringsbidrag féregaende ar 1 0 0
Tillkommer: Investeringsbidrag innevarande ar -1 0 0
Lénebkningskompensation
Lénedkningskompensation 2024 ur central 16nepott 431 0 0
Lénedkningskompensation 2025 ur central I16nepott, utférdelas i hdstbudget 0 0 0
Ovriga tilligg och avdrag
Fordelning fran central pott for 6kade lokalkostnader 2024. Ks§421/2023 275 0 0
IT system 6kad drift, 105 tkr ar 2024 darefter 6kning med 40 tkr per ar,
tvingande system samt &ndrade krav livsmedelverket 40 40 40
Ny éversiktsplan hénskjutet drende KS§97/2024, Ar 2025: 160 tkr -90 -25 -45
Ramokning - Raddningstjanst, fran ar 2025, arligen 600 tkr 0 0 0
Centrala system genom it-schablon, Castor mm 200 0 0
GIS-plattform upphandling ger 6kad driftkostnad 100 0 0
Okade kostnader material och foretagshalsovard (AFS och vacciner) 300 0 0
Byggsamverkan och tillganglighetsdatabas 50 0 0
Projektanstallning "enkelt avhjalpta hinder", kan hanteras med en
sommararbetare. 200 0 -200
BUDGETRAM VARBUDGET 72 660 74764 74 584
Lénebkningskompensation
Lénedkningskompensation 2025 ur central I16nepott, utférdelas i hdstbudget 2043 0 0
Justering av lokalvardskontrakten enligt underlag fran Serviceférvaltningen 21 0 0
BUDGETRAM HOSTBUDGET 74724 74764 74 584
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Belopp i tkr 2026 2027 2028
Kulturnamnd

Foregaende ars ram 36 766 38 437 38 600
Tilligg och avdrag

Kompensation for upprakning av arvoden till fértroendevalda 20 20 20
Hojt bidrag till Jonkdpings lans folkrorelsearkiv (arlig indexreglering) 3 3 3
Arlig upprékning av bidrag till féreningar 20 20 20
Arlig upprékning av bidrag till stiftelser 27 27 27
Indexupprakning bidrag Vandalorum fran ar 2018, 25 tkr/ar 25 25 25
6verﬂyt’£ning till Gummifabriken, indexjustering 68 68 68

Kapitaltjidnstkostnader

Avgar: Kapitaltjanstkostnader féregaende ar -1 674 0 0
Tillkommer: Kapitaltjanstkostnader innevarande ar 2 407 0 0
Tillkommer: Investeringsbidrag innevarande ar -88 0 0

Lénebkningskompensation

Lénedkningskompensation 2024 ur central I6nepott -12 0 0

Lénedkningskompensation 2025 ur central 16nepott, utférdelas i hdstbudget 0 0 0

Ovriga tilligg och avdrag

Fordelning fran central pott for 6kade lokalkostnader 2024. Ks§421/2023 48 0 0

Anslag - Bibehalla och utveckla det kulturella utbudet, ex. Filmhistoriska
festivalen, 600 tkr arligen fran ar 2025 0 0 0

Samverkan Vandalorum och kulturskolan kring kulturtrappa. Alla i arskurs 8
erbjuds ett obligatoriskt besdk pa Vandalorum. Satsningen behdver en
permanent finansiering 100 tkr Vandalorum och 50 tkr for bussar. 150 0 0

For att starka Varnamo som mdbel- konst och designstad vistelsestipendie
Bruno Mathsson Design Residenct. Region J6nkdping &r redo att permanenta
projektet forutsatt att Varnamo kommun maoter upp ekonomiskt. 66 0 0

BUDGETRAM VARBUDGET 37 826 38 600 38 763

Lénebkningskompensation

Lénedkningskompensation 2025 ur central I16nepott, utférdelas i hdstbudget 627 0 0
Justering av lokalvardskontrakten enligt underlag fran Serviceférvaltningen -16 0 0
BUDGETRAM HOSTBUDGET 38 437 38 600 38763
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Belopp i tkr 2026 2027 2028
Servicenamnd
Foregaende ars ram 48 848 54 556 54 351
Tilligg och avdrag
Kompensation for upprakning av arvoden till fértroendevalda 20 20 20
Justering av SPI-index for livsmedel, for svensk narproducerad och ekologisk
mat, géller fran 2018. Fr.o.m budgetar 2022 férdelas de 1 mnkr direkt till till
berérd namnd 0 0 0
Kapitaltjidnstkostnader
Avgar: Kapitaltjanstkostnader féregaende ar -10 455 0 0
Tillkommer: Kapitaltjanstkostnader innevarande ar 12 487 0 0
Avgar: Investeringsbidrag féregaende ar 88 0 0
Tillkommer: Investeringsbidrag innevarande ar -93 0 0
Tillkommer: Aterféring kapitaltjanstkostnader kostverksamhet och bemanning
som betalas genom avgifter fran internkunderna fg ar 2181 0 0
Avgar: Ny kapitaltjanstkostnader kostverksamhet som betalas genom avgifter
fran internkunderna -2614 0 0
Lénebkningskompensation
Lénedkningskompensation 2025 ur central I16nepott, utférdelas i hdstbudget 0 0 0
Lénedkningskompensation 2025 ur central 16nepott kostverksamhet och
bemanning som dverfors till internkunderna, utférdelas i hdstbudget 0 0 0
Ovriga tilligg och avdrag
Fordelning fran central pott for 6kade lokalkostnader 2024. Ks§421/2023 102 0 0
Anslag - innovationsmedel - aterredovisning 30 april 2026 0 -250 0
Séker digital kommunikation, Arende hanskjutet fran KS§145 250415 D5 600 25 25
Microsoftlicenser (M365) 778 0 0
Kostnadsodkning ny GIS-plattform och kommunal utveckling 150 0 0
Telefoniavtal, larm och drendehanteringssystem 310 0 0
Al-utveckling inom servicecenter for 6kad tillganglighet/service: 200 0 0
Utveckling och utbkat stdd i arendehanteringssystem 130 0 0
Maobelcirkulering 650 0 0
Méobelcirkulering - transporter 150 0 0
BUDGETRAM VARBUDGET 53 532 54 351 54 396
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BUDGETRAMAR 2026-2028 71
Belopp i tkr 2026 2027 2028
Lénedkningskompensation
Lénedkningskompensation 2025 ur central I6nepott, utférdelas i hdstbudget 3387 0 0
Lénedkningskompensation 2025 ur central 16nepott kostverksamhet och
bemanning som dverfors till internkunderna, utférdelas i hdstbudget -2 233 0 0
Kapitaltjdnstkostnader
Justering jmf med varbudget. Avgar: Kapitaltjanst féregaende ar, lokalvard
TN (justeras fran -10 455 till -10 565 tkr, totalt - 110 tkr) -110 0 0
Justering jmf med varbudget: Avgar: Ny kapitaltjanstkostnader
kostverksamhet som betalas genom avgifter fran internkunderna. (justeras fr -
2 614 tkr till -2 637 tkr, -23 tkr (BUN 15 tkr och ON 8 tkr) -23 0 0
Justering av lokalvardskontrakten enligt underlag fran Serviceférvaltningen 3 0 0
BUDGETRAM HOSTBUDGET 54 556 54 351 54 396
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BUDGETRAMAR 2026-2028 72

Belopp i tkr 2026 2027 2028
Overformyndarnamnd

Foregaende ars ram 1933 1939 1945
Tillagg och avdrag

Kompensation for upprakning av arvoden till fértroendevalda 6 6 6
BUDGETRAM VARBUDGET 1939 1945 1951
BUDGETRAM HOSTBUDGET 1939 1945 1951
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BUDGETRAMAR 2026-2028 73
Belopp i tkr 2026| 2027 2028
Campus Varnamo (Kommunstyrelse)
Foregaende ars ram 25 857 26 999 27 088
Tillagg och avdrag
Okad hyra inkl stad och elkostnader fér ytterligare lokaler i Gummifabriken
etapp 2, indexjustering 64 64 64
Kapitaltjdnstkostnader
Avgar: Kapitaltjanstkostnader foregaende ar -1 258
Tillkommer: Kapitaltjanstkostnader innevarande ar 1042
Lénebkningskompensation
Lénedkningskompensation 2025 ur central I6nepott, utférdelas i hdstbudget 0 0 0
Ovriga tilligg och avdrag
Sjukskoterskeprogrammet 2022-2025, KS 210525 §202 -115 0 0
Sjukskoéterskeprogrammet 2024-2026, fr.o.m ar 2024 inga kostnader mot
Halsohdgskolan. Overflyttning av dessa kostnader till utbildningsledare internt
for att kordinera utbildningen for sjukskdterskeprogrammet. 0 -115
Utbildningsledare sjukskdterskeprogrammet 115
Medfinansiering forskollararutbildning intag ht 2020 (3,5 ar) - 2023.
Ks191001,§331. 400 tkr &r 2021. Fran ar 2022 andrat fran 400 tkr till 240 tkr. 0 0 0
Forskollararutbildning 25 tkr/termin. ar 2025(HT2025-HT2028),
ar 2027(HT2027-HT2030), ar 2029(HT2029-2032) 50 25 25
Fordelning fran central pott for 6kade lokalkostnader 2024. Ks§421/2023 33 0 0
Utokad driftkostnad Infocaption 150 0
Behov resurs IT-pedagog (utdkad tjanst, alternativt ny tjanst) 400 -400
BUDGETRAM VARBUDGET 26 223 27 088 26777
Lénebkningskompensation
Lénedkningskompensation 2025 ur central I16nepott, utférdelas i hdstbudget 776 0 0
BUDGETRAM HOSTBUDGET 26 999 27 088 26 777
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Belopp i tkr 2026] 2027, 2028
Kommunstyrelse (inkl kommunfullmaktige)
Foregaende ars ram 108 804 | 111 107 | 111 848
Tilligg och avdrag
Kompensation for upprakning av arvoden till fortroendevalda 250 250 250
Arlig upprékning av handels- och attraktivitetsbidrag, kransorterna 8 8 8
Bidrag till Varnamo Naringsliv AB - index, projekt, inkl foretagsfabriken 60 60 60
Index- och avtalsjustering av hyra auditorium och livesal (Gummifabriken), -67 -67 -67
Kapitaltjdnstkostnader
Avgar: Kapitaltjanstkostnader foregaende ar -1 340 0 0
Tillkommer: Kapitaltjanstkostnader innevarande ar 1568 0 0
Avgar: Investeringsbidrag féregaende ar 3 0 0
Tillkommer: Investeringsbidrag innevarande ar -3 0 0
Lénebkningskompensation
Lénedkningskompensation 2024 ur central 16nepott -7 0 0
Lonedkningskompensation 2025 ur central I16nepott, utférdels i hdstbudget 0 0 0
Bidrag som ingar i det generella statsbidraget
Kommuner mot brott cirkular 21:34, ar 2023: 10 kr/inv, ar 2024: 21 kr/inv, ar
2025: 21 kr/inv, ar 2026: 20 kr/inv -35 0 0
Ovriga tilligg och avdrag
Allmanna val Sverige 2026 (850 tkr), EU-val 2029 (700 tkr) 850 -850 0
Medarbetarundersékning 2025 och 2027 -200 200 -200
Medborgarundersodkning 2025 och 2027 -90 90 -90
Anslag for utbildning av fértroendevalda, engangsanslag 2027 0 300 -300
Medarbetardagar, vartannat ar -1 000 1000 | -1000
Fordelning fran central pott for 6kade lokalkostnader 2024. Ks§421/2023 212 0 0
Effektivisering av befintlig verksamhet -500 -500 0
Projektmedel - Styr framét. Aterredovisning senast 30 april 2025 -200 0 0
Projektanstallning férlangning - samordnare social hallbarhet (idag
statsbidrag) 600 0 -600
Friskvardsbidrag flyttas fran Ks/klf till Finansiering -1 300 0 0
Landsbygddialog -150 0 0
Styr framat fortsattning 250 0 0
BUDGETRAM VARBUDGET 107 713 ] 111 598 109 909
Lénedbkningskompensation
Lénedkningskompensation 2025 ur central 16nepott, utférdels i hdstbudget 2122 0 0
Utfordelat till ks’lkommunledningsférvaltningen, ks§325 250916, inrattande av
tva tjanster som sakerhetssamordnare 1250 250 0
Kommuner mot brott cirkular 21:34, ar 2023: 10 kr/inv, ar 2024: 21 kr/inv, ar
2025: 21 kr/inv, ar 2026: 21 kr/inv. Justering varbudget. 35 0 0
Justering av lokalvardskontrakten enligt underlag fran Serviceférvaltningen -13
BUDGETRAM HOSTBUDGET 111 107 | 111 848 109 909
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BUDGETRAMAR 2026-2028 75
faststallda av kommunfullmaktige 2025-06-18

Belopp i tkr 2026 2027 2028
Kommunens revisorer
Foregaende ars ram 2 052 2089 2109
Tilligg och avdrag
Kompensation for upprakning av arvoden till fértroendevalda 20 20 20
Okade kostnader 17 0 0
BUDGETRAM VARBUDGET 2089 2109 2129

0 0 0
BUDGETRAM AR 2025 2089 2109 2129
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Driftbudget, Balansbudget, likviditet och finansiella mal

Driftbudget och verksamhetens nettokostnader

76

Driftbudget, miljoner kronor Budget 2025 Budget 2026 Plan 2027 Plan 2028
Verksamhetens nettodriftkostnad -2 261 -2 313 -2 381 -2 443
Avskrivningar -193 -198 -215 -229
Verksamhetens nettodriftkostnad -2 454 -2 511 -2 596 -2 672
Skatteintakter 2059 2124 2220 2315
Kommunalekonomisk utjamning och fastighetsavgift 491 503 505 505
Finansnetto -23 -25 -31 -35
Resultat 73 91 98 113
Andel av skatteintakter och utjamning 2,8% 3,5% 3,6% 4,0%
Balansbudget
Balansbudget, miljoner kronor Budget 2025 Budget 2026 Plan 2027 Plan 2028
Anlaggningstillgangar 3775 4 076 4 337 4634
Finansiella anlaggningstillgangar 25 25 25 25
Bidrag till statlig infrastruktur 9 9 9 9
Omséttningstillgangar 450 450 450 450
Summa tillgangar 4 259 4 560 4 821 5118
Eget kapital 1962 2053 2151 2264
Avséttningar 116 116 116 116
Langfristiga skulder 1481 1619 1710 1838
Kortfristiga skulder 700 772 844 900
Summa eget kapital och skulder 4 259 4 560 4 821 5118
Ansvarsforbindelse pensioner 554 527 504 482
Likviditet och finansiering av investeringsbehov
Kassaflodesbudget, miljoner kronor Budget 2026 Plan 2027 Plan 2028
Likvida medel vid arets boérjan 100 100 100
Medel fran arets resultat 91 98 113
Medel fran arets avskrivningar 198 215 229
Arets investeringar (skattefinansierade) =277 -349 -336
Arets investeringar (exploatering) -96 -65 -92
Arets investeringar (avgiftsfinansierade) -126 -62 -98
Arets investeringsinkomster (exploatering) 53 53 39
Arets investeringsinkomster (avgiftsfinansierade) 9 9 9
Forsaljning fastigheter 10 10 10
Nya lan / amortering 138 91 128
Likvida medel vid arets slut 100 100 100
Laneram utifran atagande investeringsbudget 1330 1420 1550
Avstimning mot finansiella mal

2024 2025 2026 2027 2028 genomsnitt
Mal arets resultat (>2,5%) 4,1% 2,8% 3,5% 3,6% 4,0% 3,6%
Mal sjalvfinansiering (100%) 72% 1% 90% 78% 89% 80,0%
Mal laneskuld (max 50%) 40% 47% 51% 52% 55% 49,1%
Mal soliditet (stigande trend) 33% 33% 33% 34% 35% 34,0%
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Kommunstyrelsen 2025-10-21
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§ 378  Dnr: KS.2025.745

Taxa for Varnamo kommuns allmanna vatten- och
avloppsanlaggningar 2026

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar
att bordldgga drendet.

Arendebeskrivning

Teknik- och fritidsforvaltningens skrivelse 15 september 2025
Teknik- och fritidsforvaltningen har 1 tjansteskrivelse anfort
foljande. Varje ar ses taxan for kommunalt vatten och avlopp
(VA) 6ver. Taxan hojdes senast 2025 med 4,5%.

Vérnamo kommuns VA-kollektiv har generellt sett en hog
kvalitet pa vatten- och reningsverk samt en hog ambition
gillande ledningsfornyelse. Darfor har VA-kollektivet en hogre
status &n 1 flertalet jimforbara kommuner géllande utford
investeringsnivd. De genomforda investeringarna genererar hoga
lan for VA-kollektivet och ddrmed hdga rantekostnader och
avskrivningskostnader. Detta dr viktigt att ha forstaelse for nér
VA-taxan jamfors med andra kommuners. Det kan dven noteras
att vid jaimforelse med andra kommuner 1 ldnet &r Varnamos
VA-taxa likvérdig. Aktuell beddmning utgér fran att rantan har
hdjts, drift- och underhallskostnader har dkat, slamhanteringen
ar avslutad pa Stoms;jo, vilket ger hogre kostnader for avyttrande
av slam. Kapitaltjanstkostnaderna har ocksé okat pa grund av att
investeringstakten har varit relativt hg. Prognosen for 2025
visar en overskriden budget med 5,8 miljoner kronor. Teknik-
och fritidsforvaltningen gér bedomningen att for att tacka dkade
kostnader och inte gora underskott pa kommunalt vatten och
avlopp (som ska vara helt avgiftsfinansierat) behdver taxan {for
sjdlva vattenforbrukningen (pris per kubikmeter) h6jas med 11
%. Taxa for anldggning (anslutning till kommunalt vatten- och
avloppsnét) bedoms kunna vara oforéndrad.

Kostnadsokningar for abonnenter

Typhus A: Enfamiljshus med 800 m? tomtyta, en boendeyta pa
mindre dn 300 m? och som forbrukar 150 m? vatten per ar och
har tjdnsterna, vatten, spillvatten och dagvatten. I detta fall okar
arskostnaden fran dagens 10 034 kronor till 11 137 kronor.
Okningen blir 1103 kronor om ret eller 91 kronor per manad.

Forts.

Justerare



VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen 2025-10-21

Sammantradesdatum

78

KS § 378 (forts.)

Typhus B: Flerfamiljshus med 15 ldgenheter, 800 m? tomtyta
och som forbrukar 2 000 m? vatten per ar och har tjansterna,
vatten, spillvatten och dagvatten. I detta fall 6kar arskostnaden
frin dagens 92 776 kronor till 102 981 kronor. Okningen blir
10 205 kronor om aret eller 850 kronor per manad.

Teknik- och fritidsndmndens beslut 23 september 2025 §187
Teknik- och fritidsndmnden beslutar

att foresla kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige
besluta att anta foreslagen taxa for Virnamo kommuns allmédnna
vatten- och avloppsanldggningar for 2026.

Yrkanden
Ordf6randen yrkar att kommunstyrelsen beslutar
att bordldgga drendet.

Beslut skickas till:

Justerare
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Teknik- och fritidsndmnden 2025-09-23

Sammantradesdatum
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§ 187  Dnr: TFN.2025.213

Taxa for Varnamo kommuns allmanna vatten- och
avloppsanlaggningar 2026

Beslut

Teknik- och fritidsndmnden beslutar

att foresld kommunstyrelsen att foresld kommunfullméktige att
anta foreslagen taxa for Varnamo kommuns allminna
vatten- och avloppsanldggningar for 2026.

Arendebeskrivning
Varje ar ses taxan for kommunalt vatten och avlopp (VA) dver.
Taxan hojdes senast 2025 med 4,5%.

Virnamo kommuns VA-kollektiv har generellt sett en hog
kvalitet pa vatten- och reningsverk samt en hog ambition
gillande ledningsfornyelse. Darfor har VA-kollektivet en hogre
status &n 1 flertalet jimforbara kommuner géllande utford
investeringsniva. De genomforda investeringarna genererar hoga
lan for VA-kollektivet och ddrmed héga rantekostnader och
avskrivningskostnader. Detta dr viktigt att ha forstaelse for nér
VA-taxan jamfors med andra kommuners. Det kan &ven noteras
att vid jaimforelse med andra kommuner i lédnet &r Varnamos
VA-taxa likvardig.

Aktuell beddmning utgér fran att rantan har hojts, drift- och
underhallskostnader har 6kat, slamhanteringen &r avslutad pa
Stoms;jo, vilket ger hogre kostnader for avyttrande av slam.
Kapitaltjanstkostnaderna har ocksé dkat pa grund av att
investeringstakten har varit relativt hg. Prognosen for 2025
visar en dverskriden budget med 5,8 miljoner kronor.

Teknik- och fritidsforvaltningen gér bedomningen att for att
tacka okade kostnader och inte gora underskott pa kommunalt
vatten och avlopp (som ska vara helt avgiftsfinansierat) behdver
taxan for sjdlva vattenforbrukningen (pris per kubikmeter) hojas
med 11 %. Taxa for anldggning (anslutning till kommunalt
vatten- och avloppsnit) bedoms kunna vara ofordndrad.

Kostnadsokningar for abonnenter

Typhus A: Enfamiljshus med 800 m? tomtyta, en boendeyta pa
mindre dn 300 m? och som férbrukar 150 m? vatten per &r och
har tjdnsterna, vatten, spillvatten och dagvatten. I detta fall 6kar
arskostnaden fran dagens 10 034 kronor till 11 137 kronor.
Okningen blir 1103 kronor om 4ret eller 91 kronor per ménad.

Forts.

Justerare
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Sammantradesdatum

Teknik- och fritidsndmnden 2025-09-23 80

TFN § 187 (forts.)

Typhus B: Flerfamiljshus med 15 ldgenheter, 800 m? tomtyta
och som forbrukar 2 000 m? vatten per ar och har tjansterna,
vatten, spillvatten och dagvatten. I detta fall 6kar arskostnaden
frin dagens 92 776 kronor till 102 981 kronor. Okningen blir
10 205 kronor om aret eller 850 kronor per manad.

Forslag till beslut

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslér teknik- och

fritidsndmnden besluta

att foresld kommunstyrelsen att foresla kommunfullméaktige att
anta foreslagen taxa for Virnamo kommuns allminna
vatten- och avloppsanldggningar for 2026.

Beslut skickas till:
Kommunstyrelsen

Justerare



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-09-15

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2025.213

Tjansteskrivelse - Forslag till taxa for Varnamo
kommuns allmanna vatten- och
avloppsanlaggningar 2026

Arendebeskrivning

Varje ar ses taxan for kommunalt vatten och avlopp (VA) over.
Taxan hojdes senast 2025 med 4,5%. Taxan antas av
kommunfullmaktige.

Viérnamo kommuns VA-kollektiv har generellt sett en hog
kvalitet pa vatten- och reningsverk samt en hog ambition
géllande ledningsfornyelse. Darfor har VA-kollektivet en hogre
status &n 1 flertalet jimforbara kommuner géllande utford
investeringsnivd. De genomforda investeringarna genererar hoga
lan for VA-kollektivet och ddrmed hdga rantekostnader och
avskrivningskostnader. Detta dr viktigt att ha forstaelse for nér
VA-taxan jamfors med andra kommuners. Det kan dven noteras
att vid jamforelse med andra kommuner i lénet &r Varnamos
VA-taxa likvardig.

Teknik- och fritidsforvaltningen gér bedomningen att for att
tdcka okade kostnader och inte gora underskott pa kommunalt
vatten och avlopp (som ska vara helt avgiftsfinansierat) behover
taxan for sjédlva vattenforbrukningen (pris per kubikmeter) hojas
med 11 %. Taxa for anldggning (anslutning till kommunalt
vatten- och avloppsnit) bedoms kunna vara ofordandrad.

Se dven under rubrik Utredning.
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-09-15

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:

TFN.2025.213

Beslutsforslag

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslér teknik- och
fritidsndmnden besluta

att foresld kommunstyrelsen att foresld kommunfullméktige att
anta foreslagen taxa for Virnamo kommuns allminna
vatten- och avloppsanldggningar for 2026.

Antti Vihékari Jesper du Rietz
Avdelningschef VA Forvaltningschef
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-09-15

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2025.213

Utredning

Varje ar ses taxan for kommunalt vatten och avlopp (VA) dver.
Taxan hdjdes senast 2025 med 4,5%.

Viérnamo kommuns VA-kollektiv har generellt sett en hog
kvalitet pa vatten- och reningsverk samt en hg ambition
gillande ledningsfornyelse. Darfor har VA-kollektivet en hogre
status &n 1 flertalet jamforbara kommuner gillande utford
investeringsniva. De genomforda investeringarna genererar hoga
lan f6r VA-kollektivet och dirmed hoga rantekostnader och
avskrivningskostnader. Detta dr viktigt att ha forstaelse for nér
VA-taxan jamfors med andra kommuners. Det kan dven noteras
att vid jaimforelse med andra kommuner i ldnet 4r Virnamos
VA-taxa likvardig.

Aktuell beddmning utgér fran att rantan har hojts, drift- och
underhallskostnader har 6kat, slamhanteringen &r avslutad pa
Stoms;jo, vilket ger hogre kostnader for avyttrande av slam.
Kapitaltjdnstkostnaderna har ocksa dkat pa grund av att
investeringstakten har varit relativt hog. Prognosen for 2025
visar en overskriden budget med 5,8 miljoner kronor. Budgeten
ar lagd sé att det behdvs ett tillskott fran balanskontot pa 3,7
miljoner kronor. Siledes kommer balanskontot hamna pa -2,1
miljoner kronor vid arets slut. Balanskontot utgors av tidigare
ars overskott eller underskott.

Teknik- och fritidsforvaltningen gor beddmningen att for att
tacka okade kostnader och inte gora underskott pa kommunalt
vatten och avlopp (som ska vara helt avgiftsfinansierat) behdver
taxan for sjdlva vattenforbrukningen (pris per kubikmeter) hojas
med 11 %. Taxa for anldggning (anslutning till kommunalt
vatten- och avloppsnit) bedoms kunna vara ofordandrad. Detta
innebdr att intdkterna 6kar med 10,9 miljoner kronor per ar till
112,5

Hojning i kommuner i liinet under 2025

Sa har ser det ut i kommuner i1 JonkSpings 1dn géllande
brukningstaxan for Typhus A, (enbostadshus) &r 2024 - 2025:
- Vérnamo héjde 4,5 % till 2025, arskostnad 10 034 kronor.
- Jonkoping hojde 12 % till 2025, arskostnad 7 822 kronor.
- Aneby: hojde 3 % till 2025, arskostnad 14 765 kronor.

- Habo: hojde 10 % till 2025, arskostnad 10 225 kronor.

- Vaggeryd hojde 11 % till 2025, &rskostnad 9 943 kronor.
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-09-15

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2025.213

- Niéssjo affarsverk hojde 7 % till 2025, arskostnad 11 193
kronor.

- Gislaved hojde med 20 % till 2025, Arskostnad 10 320 kr.

- Gnosjd hdjde 19 % till 2025, Arskostnad 12 772 kr.

Kostnadsokningar for abonnenter

Typhus A: Enfamiljshus med 800 m? tomtyta, en boendeyta pé
mindre dn 300 m? och som férbrukar 150 m? vatten per &r och
har tjansterna, vatten, spillvatten och dagvatten. I detta fall 6kar
arskostnaden fran dagens 10 034 kronor till 11 137 kronor.
Okningen blir 1103 kronor om ret eller 91 kronor per ménad.

Typhus B: Flerfamiljshus med 15 lagenheter, 800 m? tomtyta
och som forbrukar 2 000 m? vatten per ar och har tjdnsterna,
vatten, spillvatten och dagvatten. I detta fall 6kar arskostnaden
fran dagens 92 776 kronor till 102 981 kronor. Okningen blir
10 205 kronor om éaret eller 850 kronor per manad.
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VARNAMO .
KOMMUN

KOMMUNAL FORFATTNINGSSAMLING

Antagen av kommunfullméktige 2025-xx-xx § xxx

Galler fran och med 2026-01-01

Andringar endast pa sidan 7 i dokumentet.

Taxa for Varnamo kommuns allmanna vatten- och
avloppsanlaggningar

Huvudman fér den allmanna vatten och avloppsanldaggningen ar Varnamo kommun. Forvaltningen av
va-anlaggningen handhas av teknik- och fritidsférvaltningen under teknik- och fritidsnamnden.
Avgifter enligt denna taxa skall betalas till Varnamo kommun.

I denna taxa hénvisas till "vattentjénstlagen” och da avses Lagen om allménna vattentjanster (SFS
2006:412)

81

For att tacka nodvandiga kostnader for Varnamo kommuns allmanna vatten- och
avloppsanlaggningar ska dgare av fastighet eller annan avgiftsskyldig inom anlaggningens
verksamhetsomrade betala avgifter enligt denna taxa.

Avgiftsskyldig ar alternativt den som enligt 2 och 4 §§ lagen om allmanna vattentjanster (2006:412)
jamstalls med fastighetsagare. Avgiftsskyldig for andamalet Dagvatten gata (Dg) ar dven den som
ansvarar for att allméan platsmark stélls i ordning och underhalls, om férutsattningarna i 27 § i lagen
om allmanna vattentjanster ar uppfyllda.

§2

Avgifterna utgors av anlaggningsavgifter (engangsavgift) och brukningsavgifter (periodiska avgifter).

§3

| dessa taxeforeskrifter avses med

Bostadsfastighet: Fastighet som uteslutande eller huvudsakligen ar bebyggd eller enligt beviljat
bygglov avses att bebyggas for bostadsandamal. Med bostadsfastighet jamstalls fastighet som
uteslutande eller huvudsakligen ar bebyggd, eller enligt beviljat bygglov avses att bebyggas, for vissa
andra dndamal dar lokalytan ar det viktigaste sett fran anvandarsynpunkt.

Exempel pa sadana byggnader ar:

Kontor

Butiker

Hotell

Hantverk

Utbildning

Sportanlaggning

Forvaltning

Utstallningslokaler

Restauranger
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Industri
Sjukvard
Stormarknader

Annan fastighet: fastighet som uteslutande eller huvudsakligen ar bebyggd eller enligt beviljat
bygglov avses att bebyggas for annat andamal dn bostadsandamal och som inte enligt ovan jamstalls
med bostadsfastighet.

Obebyggd fastighet: fastighet som enligt detaljplan ar avsedd fér bebyggande, men inte dannu
bebyggts.

Bostadsenhet: ett eller flera utrymmen i byggnad som i upplatelsehdnseende bildar en enhet. | fraga
om sadana utrymmen i bostadsfastighet, eller darmed jamstalld fastighet, dar ovanstaende definition
ej ar tillamplig, raknas varje paborjat 150-tal m2 bruttoarea, (BTA) enligt svensk standard SS
21054:2009, som en bostadsenhet.

Allmdn platsmark: mark som i detaljplan enligt plan- och bygglagen (2010:900) redovisas som allmén
plats, eller om marken inte omfattas av detaljplan, vag eller mark som i 6vrigt motsvarar sadan mark.

84

4.1 Avgift tas ut for nedan angivna andamal
Andamal Anlaggningsavgift | Brukningsavgift
V, vattenforsorjning Ja Ja
S, spillvattenavlopp Ja Ja
Df, dag- och dranvattenavlopp fran fastighet Ja Ja
Dg, dagvattenavlopp fran allman platsmark sasom gator, Ja Ja
vagar, torg och parker

4.2 Avgiftsskyldighet for vart och ett av @ndamalen V, S och Df intrdder nir huvudmannen
uppréttat forbindelsepunkt for andamalet och informerat fastighetsigaren om
forbindelsepunktens lage.

Avleds Df till den allmdnna anlaggningen utan att forbindelsepunkt upprattats, intrader
avgiftsskyldighet nar atgirder for bortledande av dagvatten blivit utférda och fastighetsédgaren
informerats om detta.

Harvid forutsatts att samtliga i 24 § forsta stycket 1 och 2 i lagen om allmanna vattentjanster angivna
Forutsattningar for avgiftsskyldighet ar uppfyllda.

4.3 Avgiftsskyldighet for indamalet Dg intrader nér atgirder for bortledande av dagvatten blivit
utforda och fastighetsdgaren informerats om detta.

4.4 Avgiftsskyldighet for indamalet Dg géller dven den som ansvarar for att allman platsmark stills
i ordning och underhalls, om férutsattningarna i 27 § i lagen om allmdnna vattentjénster ar

uppfylida.

4.5 5 Anlaggningsavgift skall berdaknas enligt taxa som galler vid den tidpunkt nar
avgiftsskyldighet intrader.

2 (9)

86



Anliggningsavgifter (§§ 5-13)

Avgifter for allmdnna vattentjdnster ér belagda med lagstadgad mervdrdesskatt.

§5
5.1 For bostadsfastighet och darmed jamstalld fastighet skall erlaggas anlaggningsavgift.

Avgift utgar per fastighet med:

Utan Med 25 %
moms moms
a) en avgift avseende framdragning av varje uppsattning 48 000 kr | 60 000 kr
servisledningar till forbindelsepunkter fér V, S och Df
b) en avgift avseende upprattande av varje uppsattning 42 800 kr | 53 500 kr
forbindelsepunkter fér V, S och Df
c) en avgift per m2 tomtyta 45,20 kr 56,50 kr
d) en avgift per bostadsenhet 21600 kr | 27 000 kr
e)* en grundavgift for bortledande av Df, om bortledande av 15760 kr | 19 700 kr
dagvatten sker utan att forbindelsepunkt for Df upprattats

*Avgift enligt 5.1 e) tas ej ut om avgift uttages for Df enligt 5.1 a) och b). | det fall avgift enligt 5.1 e)
tas ut reduceras avgift enligt 5.1 a) och 5.1 b) enligt § 8 eftersom servisledning och férbindelsepunkt i
detta inte lagts respektive upprattats.

5.2 2 Ar forbindelsepunkt gemensam for tva eller flera fastigheter, férdelas avgifter enligt 5.1 a)
lika mellan fastigheterna.

5.3 Tomtytan utgors av fastighetens areal enligt forrattningskarta, nybyggnadskarta eller annan karta
som huvudmannen godkanner. Vid tredimensionella fastigheter fordelas den tomtyta som ar
gemensam for fastigheterna i proportion till byggnadernas bruttoarea (BTA).

Avgift enligt 5.1 c) tas ut endast intill ett belopp som motsvarar summan av avgifterna enligt 5.1 a), b)
och d), eller i det fall férbindelsepunkt for Df inte upprattats, summan av avgifterna enligt 5.1 a), b),

d) och e).

Vid dndrade forhallanden enligt 5.5, 5.6, 5.7 och 5.8 tas ut ytterligare avgift enligt 5.1 c) i den man
ovan angiven begransningsregel sa medger och med iakttagande av vad som foreskrivs i 8.2.

5.4 Bostadsenhetsantalet bestams efter de ritningar enligt vilka bygglov beviljats, eller efter annan
ritning eller uppmatning som huvudmannen godkanner.

5.5 Dras ytterligare servisledningar fram och upprattas ytterligare foérbindelsepunkter, skall erlaggas
avgifter enligt 5.1 a) och b).

5.6 Okas fastighetens tomtyta skall erldggas avgift enligt 5.1 c) for tillkommande tomtyta som harrér
fran fastighet for vilken tomtyteavgift inte skall anses vara férut erlagd.

Vid berakning av avgift for tillkommande tomtyta iakttas begransningsregeln i 5.3.

5.7 Sker om- eller tillbyggnad, uppfors ytterligare byggnad eller ersétts riven bebyggelse pa fastighet
skall erlaggas avgift enligt 5.1 d) for varje tillkommande bostadsenhet.

5.8 Tillkommer bortledning av Df till den allmanna anlaggningen utan att forbindelsepunkt fér Df
upprattats, ska avgift betalas enligt 5.1 e).
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§6

6.1 For annan fastighet skall erlaggas anlaggningsavgift.

88
Avgift utgar per fastighet med:
Utan moms Med 25 % moms
a) | en avgift avseende framdragning av varje uppsattning 48 000 kr 60 000 kr
servisledningar till forbindelsepunkter for V, S och Df
b) | en avgift avseende upprattande av varje uppsattning 42 800 kr 53 500 kr
forbindelsepunkter for V, S och Df
c) | enavgift per m2 tomtyta 68 kr 85 kr
d)* | en grundavgift for bortledande av Df, om bortledande av | 15 760 kr 19 700 kr
dagvatten sker utan att férbindelsepunkt for DF
upprattats

* Avgift enligt 6.1 d) tas ej ut om avgift uttages for Df enligt 6.1 a) och b). | det fall avgift enligt 6.1 d)
tas ut reduceras avgift enligt 6.1 a) och 6.1 b) enligt § 8 eftersom servisledning och férbindelsepunkt i
detta inte lagts respektive uppréattats.

6.2 2 Ar forbindelsepunkt gemensam for tva eller flera fastigheter, férdelas avgifter enligt 6.1 a)
lika mellan fastigheterna.

6.3 Tomtytan utgors av fastighetens areal enligt forrattningskarta, nybyggnadskarta eller annan karta
som huvudmannen godkanner.

6.4 Huvudmannen kan, om godtagbar sdkerhet stélls, medge anstand med erlaggande av
tomtyteavgift for andel av fastighets areal, motsvarande mark som tillsvidare inte utnyttjas for
verksamheten pa fastigheten.

Anstand medges for viss tid, hogst 10 ar. Om mark under anstandstiden genom
fastighetsbildningsatgard frangar fastigheten upphdr anstandsmedgivandet att gélla och resterande

tomtyteavgift forfaller till betalning.

Utestdende belopp I6per med ranta enligt 5 § rantelagen (SFS 1975:635) fran den dag anstandet
beviljades tills det anstandet upphor. For tid darefter utgar drojsmalsranta enligt 6 § rantelagen.

6.5 Dras ytterligare servisledningar fram och upprattas ytterligare forbindelsepunkter skall avgifter
erlaggas enligt 6.1 a) och b).

6.6 Okas fastighetens tomtyta, skall erlaggas avgift enligt 6.1 c) for tillkommande tomtyta som harror
fran fastighet for vilken tomtyteavgift inte skall anses vara forut erlagd.

6.7 Tillkommer bortledning av Df till den allmadnna anldaggningen utan att forbindelsepunkt for Df
upprattas, skall erlaggas avgift enligt 6.1 d).

§7
Utgar
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§8

8.1 Foreligger inte avgiftsskyldighet for samtliga i 4.1 angivna &ndamal, ska reducerade avgifter
betalas enligt féljande:

Avgift for framdragen servisledning

En ledning 70 % av avgift enligt 5.1 a) resp 6.1 a)
Tva ledningar 85 % av avgift enligt 5.1 a) resp 6.1 a)
Tre ledningar 100 % av avgift enligt 5.1 a) resp 6.1 a)

Avgifter i Ovrigt

Andamal v S Df Dg
Bostadsfastighet

Avgift per uppsattning FP 5.1b) [30% 50 % 20% -
Tomtyteavgift 5.1¢) 30% 50 % - 20%
Bostadsenhetsavgift 5.1.d) [30% 50 % - 20%
Grundavgift Df utan FP 5.1e) |- - 100% | -
Annan fastighet

Avgift per FP 6.1b) |30% |50% |20% |-
Tomtyteavgift 6.1c) 30 % 50 % - 20%
Grundavgift Df utan FP 6.1d) |- - 100% | -

For avgiftsindamalet Df tas endast en av avgifterna ut enligt 5.1 b) respektive 5.1 e), eller 6.1 b)
respektive 6.1 d).

Avgifterna ar uttryckta i procent av full avgift.

8.2 Intrader avgiftsskyldighet for andamal, for vilket avgiftsskyldighet inte tidigare forelagt, ska
erlaggas avgifter enligt 8.1.

Vid tillampning av begransningsregeln enligt 5.3 inrdknas de sammanlagda avgifterna for
tillkommande servisledningar inte till hogre belopp dn 100 % av avgiften enligt 5.1 a), &ven om
servisledningarna lagts vid olika tillfallen och avgifterna darmed blivit hogre.

8.3 For servisledning som pa fastighetsagarens begaran utfors senare dn ovriga servisledningar for
fastigheten skall, utéver avgift enligt 8.1, erldggas en etableringsavgift om 25 % av avgiften enligt 5.1
a). Etableringsavgiften avses tacka huvudmannens merkostnader till foljd av att arbetet inte utfors i
samband med framdragning av 6vriga servisledningar.

89
Utgar

§10

Om for viss eller vissa fastigheter kostnaden for att forse fastigheterna med vatten och avlopp i
beaktansvard omfattning avviker fran fastigheterna inom verksamhetsomradet i 6vrigt, skall enligt
lagen om allmanna vattentjanster, avgifter utga enligt sarskilt antagen sartaxa.

Ar det inte skiligt att for viss fastighet berdkna avgift enligt §§ 5-9 far huvudmannen i stillet komma
overens med fastighetsagaren eller annan avgiftsskyldig om avgiftens storlek.

§11
11.1 Sedan avgiftsskyldighet intratt, skall avgift betalas inom tid som anges i rékning.

11.2 Betalas debiterat belopp inte inom tid som anges i rakningen, skall erlaggas dréjsmalsranta
enligt 6 § rantelagen fran den dag betalningen skulle ha skett.
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11.3 Enligt 36§ lagen om allmanna vattentjanster skall en anlaggningsavgift fordelas pa arliga
inbetalningar under en viss tid, langst tio ar, om avgiften uppgar till belopp som ar betungande med
hansyn till fastighetens ekonomiska barkraft och 6vriga omstandigheter, om fastighetsdgaren sa
begar och godtagbar sdkerhet stélls. Ranta skall erlaggas enligt 5 § rantelagen pa varje del av avgiften
som forfaller till betalning i framtiden fran den dag da den forsta inbetalningen skall ske till dess
ifragavarande del av avgiften betalas eller ranta skall erldggas till dess ifragavarande del av avgiften
betalas eller ranta skall erlaggas enligt 11.2.

11.4 Avgiftsskyldighet enligt 5.6, 5.7, 6.6 eller 7.2 foreligger, da bygglov for avsett dndrat forhallande
meddelats eller dndrat férhallande — t ex 6kning av tomtyta — intratt utan att bygglov erfordrats eller
meddelats. Det aligger fastighetsdgaren att omgaende anmala till huvudmannen néar det dndrade
forhallandet intratt. Forsummar fastighetsdgaren denna anmalningsplikt, tas dréjsmalsranta enligt
11.2 ut for tiden fran det tva manader forflutit sedan avgiftsskyldighet intradde och fram till dess
tillaggsavgiften betalas.

§12

12.1 Om efter ansokan fran fastighetsdgare och sarskilt medgivande av huvudmannen ledningar
utforts pa annat satt eller forsetts med andra anordningar an huvudmannen bedémt nédvandiga,
skall fastighetsagaren som begart arbetets utférande ersatta huvudmannen éverenskomna
kostnader harfor.

12.2 Om en fastighetsdgare begar att ny servisledning skall utforas i stallet for redan befintlig och
finner huvudmannen skal att bifalla ansékan om detta, ar fastighetsdgaren skyldig att bekosta dels
den nya servisledningens allmédnna del med det avdrag som befinns skéligt med hansyn till den
tidigare servisledningens alder och skick, dels borttagandet av den tidigare servisledningens allmanna
del.

12.3 Finner huvudmannen pakallat att utfora ny servisledning i stallet fér och med annat lage &n
redan befintlig, ar huvudmannen skyldig att ersatta fastighetsdgaren dennes kostnad for fastighetens
del av den nya servisledningen och dess inkoppling med det avdrag som befinns skéligt med hdnsyn
till den tidigare servisledningens alder och skick.

§13

Avgifter enligt 5 — 12 §§ ar baserade pa ett medelvarde pa serie 311 och 322 i entreprenadindex
(indextal maj 2019). Néar detta index @ndras, har huvudmannen ratt att reglera avgiftsbeloppen
darefter, dock inte oftare dn en gang arligen.

Reglerade avgifter avrundas betraffande avgift enligt 5.1 a), b) och d) samt 6.1 a) och b) till ndrmast
hela krontal.
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Brukningsavgifter (§§ 14-22)

Avgifter for allmanna vattentjanster ar belagda med lagstadgad mervardesskatt.

§14

For bebyggd fastighet skall erlaggas brukningsavgift. Avgift utgar per fastighet med:

(priser i rott ar 2025 ars taxa)

Utan Med 25 %
moms moms
a) en fast avgift per ar 3202 kr 4003 kr
(2885 kr) | (3606 kr)
b) en avgift per m3 levererat vatten 25,50 kr 32 kr
(23 kr) (29 kr)
c) en avgift per ar och bostadsenhet for bostadsfastighet och darmed 1845 kr 2 306 kr
jamstalld fastighet (1662 kr) | (2078 kr)
d) en avgift per ar och m2 tomtyta fér annan fastighet 2,33 kr 2,91 kr
(2,10kr) | (2,63 kr)
14.1 Foreligger inte avgiftsskyldighet for samtliga i 4.1 angivna dndamal reduceras
avgifterna. Foljande avgifter skall darvid erlaggas for respektive andamal:
vV S Df Dg
Fast avgift 14.1 a) 30% |60% | 5% 5%
Avgift per m3 14.1 b) 35% | 65% | - -
Avgift per bostadsenhet 14.1¢) 20% | 55% |20% | 5%
Avgift per tomtyta 14.1d) 20% | 50% | 25% | 5%

Avgifterna ar uttryckta i procent av full avgift.

14.2 Fastighetsagaren ar betalningsansvarig for allt vatten som levereras till fastigheten. Har
huvudmannen bestamt att for bebyggd fastighet vattenférbrukningen tillsvidare inte skall faststallas
genom matning, tas avgift enligt 14.1 b) ut efter en antagen férbrukning om 250 m3/bostadsenhet
och ar i permanentbostad och med 150 m3/bostadsenhet och ar for fritidsbostad.

14.3 For sa kallat byggvatten skall erlaggas brukningsavgift enligt 14.1 b). Om métning inte

sker, antas den forbrukade vattenmangden uppga till 50 m3 per bostadsenhet och ar. Begér
fastighetsagare och finner huvudman det lampligt monteras vattenmatare.

Avgift for byggvatten utgar fran den tidpunkt byggnaden blivit utstakad av byggnadsnamnden.
14.4 For extra matstélle (matstélle utdver ett per fastighet) skall erlaggas en arlig avgift med ett
belopp motsvarande 50 % av den fasta avgiften enligt 14.1 a). Beloppet avrundas till narmaste hela
krontal.

Parallellkopplade vattenmatare raknas som ett matstalle.

14.5 Antas mataren visa annan forbrukning an den verkliga, later huvudmannen undersoka
mataren, om huvudmannen finner det nédvandigt eller om fastighetsagaren begar det.

Vid ovan avsedd undersdkning eller provning bestams matarens felvisning i tva kontrollpunkter enligt
SWEDAC:s foreskrifter om vatten- och varmematare, STAFS 2014:3.

Kan matfelets storlek inte bestdammas eller har mataren inte fungerat, har huvudmannen ratt att
uppskatta forbrukningen.
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Fastighetsdagare som inte godtar huvudmannens beslut efter genomford undersékning eller
huvudmannens uppskattning av forbrukningen, kan begéra provning hos Mark- och miljddomstolen.

14.6 Har fastighetsagare begart undersékning av vattenmatare och mataren harvid godkanns,
skall fastighetsdgaren ersatta huvudmannen for undersékningskostnaderna i enlighet med vad
som framgar av § 18.

14.7 For spillvattenmangd, som enligt huvudmannens medgivande avleds till
dagvattenledning (kylvatten o d), skall erlaggas avgift med 20 % av avgiften enligt 14.1 b).

Beloppet avrundas till ndrmaste hela orestal.

§15
Utgar

§16

Tillfors avloppsnatet storre spillvattenméngd dn som svarar mot levererad vattenmangd eller avleds
inte hela den levererade vattenméangden till avloppsnatet skall avgift for spillvattenavlopp erlaggas
efter den mangd spillvatten som avleds till avloppsnatet.

Mangden skall bestdmmas genom matning pa fastighetsdgarens bekostnad av ifragavarande vatten-
eller spillvattenméngd eller pa annat satt som 6verenskommits mellan huvudmannen och
fastighetsagaren.

En forutsattning for att avgiften for avlett spillvatten skall debiteras efter annan grund an efter
levererad mangd vatten ar att skillnaden mellan mangderna vatten och spillvatten ar avsevard.

§17
Utgar

§18

Har huvudmannen pa fastighetsagarens begaran vidtagit atgard eller har pa grund av att
fastighetsagaren asidosatt sin skyldighet vattentillforseln avstdngts eller reducerats eller annan
atgérd vidtagits av huvudmannen debiteras féljande avgifter:

Utan moms | Med 25 %
moms

Nedtagning eller uppsattning vattenmatare i enbostadshus 750 kr 937,50 kr
Nedtagning eller uppsattning vattenmatare i Ovriga fastigheter 750 kr 937,50 kr
Avstangning eller paslapp av vattentillforsel 375 kr 468,75 kr
Undersbdkning av vattenmatare 1125 kr 1 406,25 kr
Lansning av vattenmatarbrunn 1312,50 kr | 1640 kr
Byte av skadad eller s6nderfrusen vattenmatare inklusive ny 1350 kr 1 687,50 kr
vattenmatare, enbostadshus
Forgaves besok vid avtalad tid 375 kr 468,75 kr

For arbeten som pa fastighetsagarens begaran utférs utanfor ordinarie arbetstid debiteras ett tillagg
om 100 % av ovan angivna belopp.

§19

Om for viss eller vissa fastigheter kostnaden for att forse fastigheterna med vatten och avlopp i
beaktansvard omfattning avviker fran fastigheterna inom verksamhetsomradet i 6vrigt, skall enligt
lagen om allmanna vattentjanster avgifter utga enligt sarskilt antagen sartaxa.

Ar det inte skaligt att for viss fastighet berikna avgift enligt §§ 14-17 far huvudmannen i stallet
komma overens med fastighetsagaren eller annan avgiftsskyldig om avgiftens storlek.
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§20 93
Avgift enligt 14.1 a), c) och d) debiteras i forskott per ménad enligt beslut av huvudmannen. Avgift

enligt 14.1 b) debiteras i efterskott pa grundval av enligt matning forbrukad vattenméangd,

uppskattad forbrukning eller annan grund som anges i §§ 14 och 16.

Betalas debiterat belopp inte inom tid som anges i fakturan, skall erlaggas drojsmalsrénta pa obetalt
belopp enligt 6 § rantelagen fran den dag betalningen skulle skett.

Sker enligt huvudmannens beslut méataravlasning inte for varje debitering, far mellanliggande
debiteringar ske efter uppskattad férbrukning. Mataravlasning och debitering efter verklig
forbrukning bor ske i genomsnitt minst en gang per ar. Avlasning och debitering bor darjamte ske pa
fastighetsagarens begdran med anledning av fastighetsoéverlatelse.

§21

Har fastighetsdgare begart att huvudmannen skall foreta atgard for att underlatta eller mojliggora
dens brukande av anldaggningen i visst fall eller avseende eller har i 6vrigt sarskild atgard pakallats pa
grund av fastighetens VA-férhallanden, far huvudmannen i stillet komma 6verens med
fastighetsagaren eller annan avgiftsskyldig om avgiftens storlek.

§22
Utgar

Taxans inforande (§§ 23)

§23

Denna taxa trader i kraft 2026-01-01. De brukningsavgifter som ar baserade pa uppmatning hos
fastighetsagare, skall darvid tillampas i fraga om den vattenméngd som levereras och den
spillvattenmangd som slapps ut efter den ovan angivna dagen for taxans ikrafttradande.

Mal som ror tvist mellan fastighetsdgare och huvudmannen betraffande tillampning och
tolkning av denna taxa provas av Mark- och miljddomstolen jamlikt 53 § lagen om allmdnna
vattentjanster.
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VARNAMO o
KOMMUN

KOMMUNAL FORFATTNINGSSAMLING

Antagen av kommunfullmaktige 2024-10-31 § 134

Galler fran och med 2025-01-01

Taxa for Yarnamo kommuns allméanna vatten- och
avloppsanlaggningar

Huvudman fér den allmanna vatten och avloppsanlaggningen ar Varnamo kommun. Forvaltningen av
va-anlaggningen handhas av teknik- och fritidsférvaltningen under teknik- och fritidsnamnden.
Avgifter enligt denna taxa skall betalas till Varnamo kommun.

I denna taxa hénvisas till "vattentjidnstlagen” och da avses Lagen om allmdnna vattentjénster (SFS
2006:412)

§1

For att tdcka nddvandiga kostnader for Varnamo kommuns allmanna vatten- och
avloppsanlaggningar ska dgare av fastighet eller annan avgiftsskyldig inom anlaggningens
verksamhetsomrade betala avgifter enligt denna taxa.

Avgiftsskyldig ar alternativt den som enligt 2 och 4 §§ lagen om allmanna vattentjanster (2006:412)
jamstalls med fastighetsagare. Avgiftsskyldig for andamalet Dagvatten gata (Dg) ar dven den som
ansvarar for att allméan platsmark stélls i ordning och underhalls, om férutsattningarna i 27 § i lagen
om allmanna vattentjanster ar uppfyllda.

§2

Avgifterna utgors av anldaggningsavgifter (engangsavgift) och brukningsavgifter (periodiska avgifter).

§3

| dessa taxeforeskrifter avses med

Bostadsfastighet: Fastighet som uteslutande eller huvudsakligen ar bebyggd eller enligt beviljat
bygglov avses att bebyggas for bostadsandamal. Med bostadsfastighet jamstalls fastighet som
uteslutande eller huvudsakligen ar bebyggd, eller enligt beviljat bygglov avses att bebyggas, for vissa
andra dndamal dar lokalytan &r det viktigaste sett fran anvandarsynpunkt.

Exempel pa sadana byggnader ar:

Kontor

Butiker

Hotell

Hantverk

Utbildning

Sportanlaggning

Forvaltning

Utstallningslokaler

Restauranger
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Industri
Sjukvard
Stormarknader

Annan fastighet: fastighet som uteslutande eller huvudsakligen ar bebyggd eller enligt beviljat
bygglov avses att bebyggas for annat andamal &n bostadsdandamal och som inte enligt ovan jamstalls
med bostadsfastighet.

Obebyggd fastighet: fastighet som enligt detaljplan ar avsedd for bebyggande, men inte annu
bebyggts.

Bostadsenhet: ett eller flera utrymmen i byggnad som i upplatelsehdnseende bildar en enhet. | fraga
om sadana utrymmen i bostadsfastighet, eller darmed jamstalld fastighet, dar ovanstaende definition
ej ar tillamplig, raknas varje paborjat 150-tal m2 bruttoarea, (BTA) enligt svensk standard SS
21054:2009, som en bostadsenhet.

Allmdn platsmark: mark som i detaljplan enligt plan- och bygglagen (2010:900) redovisas som allman
plats, eller om marken inte omfattas av detaljplan, vag eller mark som i 6vrigt motsvarar sadan mark.

§4

4.1 Avgift tas ut for nedan angivna dndamal
Andamal Anldaggningsavgift | Brukningsavgift
V, vattenforsorjning Ja Ja
S, spillvattenavlopp Ja Ja
Df, dag- och dranvattenavlopp fran fastighet Ja Ja
Dg, dagvattenavlopp fran allman platsmark sasom gator, Ja Ja
vagar, torg och parker

4.2 Avgiftsskyldighet for vart och ett av dndamalen V, S och Df intrdder ndr huvudmannen
uppréttat forbindelsepunkt for andamalet och informerat fastighetsigaren om
férbindelsepunktens lage.

Avleds Df till den allmdnna anlaggningen utan att férbindelsepunkt upprattats, intrader
avgiftsskyldighet nar atgarder for bortledande av dagvatten blivit utforda och fastighetsédgaren
informerats om detta.

Harvid forutsatts att samtliga i 24 § forsta stycket 1 och 2 i lagen om allmanna vattentjanster angivna
Forutsattningar for avgiftsskyldighet ar uppfyllda.

4.3 Avgiftsskyldighet for andamalet Dg intrader nér atgarder for bortledande av dagvatten blivit
utforda och fastighetsdgaren informerats om detta.

4.4 Avgiftsskyldighet for andamalet Dg giller dven den som ansvarar for att allmén platsmark stills
i ordning och underhalls, om férutsittningarna i 27 § i lagen om allménna vattentjénster ar

uppfylida.

4.5 5 Anlaggningsavgift skall beraknas enligt taxa som giller vid den tidpunkt nar
avgiftsskyldighet intrader.
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Anliggningsavgifter (§§ 5-13)

Avgifter for allménna vattentjdnster ér belagda med lagstadgad mervdrdesskatt.

§5
5.1 For bostadsfastighet och darmed jamstalld fastighet skall erlaggas anlaggningsavgift.

Avgift utgar per fastighet med:

Utan Med 25 %
moms moms
a) en avgift avseende framdragning av varje uppsattning 48 000 kr | 60 000 kr
servisledningar till férbindelsepunkter for V, S och Df
b) en avgift avseende upprattande av varje uppsattning 42 800 kr | 53 500 kr
forbindelsepunkter for V, S och Df
c) en avgift per m2 tomtyta 45,20 kr 56,50 kr
d) en avgift per bostadsenhet 21600 kr | 27 000 kr
e)* en grundavgift for bortledande av Df, om bortledande av 15760 kr | 19 700 kr
dagvatten sker utan att forbindelsepunkt for Df upprattats

*Avgift enligt 5.1 e) tas ej ut om avgift uttages for Df enligt 5.1 a) och b). | det fall avgift enligt 5.1 e)
tas ut reduceras avgift enligt 5.1 a) och 5.1 b) enligt § 8 eftersom servisledning och férbindelsepunkt i
detta inte lagts respektive upprattats.

5.2 2 Ar forbindelsepunkt gemensam for tva eller flera fastigheter, férdelas avgifter enligt 5.1 a)
lika mellan fastigheterna.

5.3 Tomtytan utgors av fastighetens areal enligt forrattningskarta, nybyggnadskarta eller annan karta
som huvudmannen godkanner. Vid tredimensionella fastigheter fordelas den tomtyta som ar
gemensam for fastigheterna i proportion till byggnadernas bruttoarea (BTA).

Avgift enligt 5.1 c) tas ut endast intill ett belopp som motsvarar summan av avgifterna enligt 5.1 a), b)
och d), eller i det fall férbindelsepunkt for Df inte upprattats, summan av avgifterna enligt 5.1 a), b),

d) och e).

Vid dndrade forhallanden enligt 5.5, 5.6, 5.7 och 5.8 tas ut ytterligare avgift enligt 5.1 c) i den man
ovan angiven begransningsregel sa medger och med iakttagande av vad som foreskrivs i 8.2.

5.4 Bostadsenhetsantalet bestams efter de ritningar enligt vilka bygglov beviljats, eller efter annan
ritning eller uppmatning som huvudmannen godkanner.

5.5 Dras ytterligare servisledningar fram och uppréttas ytterligare forbindelsepunkter, skall erlaggas
avgifter enligt 5.1 a) och b).

5.6 Okas fastighetens tomtyta skall erldggas avgift enligt 5.1 c) for tillkommande tomtyta som harrér
fran fastighet for vilken tomtyteavgift inte skall anses vara forut erlagd.

Vid berakning av avgift for tillkommande tomtyta iakttas begransningsregeln i 5.3.

5.7 Sker om- eller tillbyggnad, uppfors ytterligare byggnad eller erséatts riven bebyggelse pa fastighet
skall erlaggas avgift enligt 5.1 d) for varje tillkommande bostadsenhet.

5.8 Tillkommer bortledning av Df till den allmanna anldaggningen utan att forbindelsepunkt for Df
upprattats, ska avgift betalas enligt 5.1 e).
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§6

6.1 For annan fastighet skall erlaggas anldggningsavgift.

97
Avgift utgar per fastighet med:
Utan moms Med 25 % moms
a) | en avgift avseende framdragning av varje uppsattning 48 000 kr 60 000 kr
servisledningar till férbindelsepunkter fér V, S och Df
b) | en avgift avseende upprattande av varje uppsattning 42 800 kr 53 500 kr
forbindelsepunkter for V, S och Df
c) | en avgift per m2 tomtyta 68 kr 85 kr
d)* | en grundavgift for bortledande av Df, om bortledande av | 15 760 kr 19 700 kr
dagvatten sker utan att férbindelsepunkt for DF
upprattats

* Avgift enligt 6.1 d) tas ej ut om avgift uttages for Df enligt 6.1 a) och b). | det fall avgift enligt 6.1 d)
tas ut reduceras avgift enligt 6.1 a) och 6.1 b) enligt § 8 eftersom servisledning och férbindelsepunkt i
detta inte lagts respektive upprattats.

6.2 2 Ar forbindelsepunkt gemensam fér tva eller flera fastigheter, férdelas avgifter enligt 6.1 a)
lika mellan fastigheterna.

6.3 Tomtytan utgors av fastighetens areal enligt forrattningskarta, nybyggnadskarta eller annan karta
som huvudmannen godkanner.

6.4 Huvudmannen kan, om godtagbar sakerhet stélls, medge anstdnd med erlaggande av
tomtyteavgift for andel av fastighets areal, motsvarande mark som tillsvidare inte utnyttjas for
verksamheten pa fastigheten.

Anstand medges for viss tid, hogst 10 ar. Om mark under anstandstiden genom
fastighetsbildningsatgard frangar fastigheten upphor anstandsmedgivandet att gélla och resterande

tomtyteavgift forfaller till betalning.

Utestaende belopp I6per med ranta enligt 5 § rantelagen (SFS 1975:635) fran den dag anstandet
beviljades tills det anstandet upphor. For tid darefter utgar dréjsmalsrénta enligt 6 § rantelagen.

6.5 Dras ytterligare servisledningar fram och upprattas ytterligare forbindelsepunkter skall avgifter
erlaggas enligt 6.1 a) och b).

6.6 Okas fastighetens tomtyta, skall erldggas avgift enligt 6.1 c) for tillkommande tomtyta som harrér
fran fastighet for vilken tomtyteavgift inte skall anses vara forut erlagd.

6.7 Tillkommer bortledning av Df till den allmanna anldggningen utan att forbindelsepunkt for Df
upprattas, skall erlaggas avgift enligt 6.1 d).

§7
Utgar
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§8

8.1 Foreligger inte avgiftsskyldighet for samtliga i 4.1 angivna dndamal, ska reducerade avgifter
betalas enligt foljande:

Avgift for framdragen servisledning

En ledning 70 % av avgift enligt 5.1 a) resp 6.1 a)
Tva ledningar 85 % av avgift enligt 5.1 a) resp 6.1 a)
Tre ledningar 100 % av avgift enligt 5.1 a) resp 6.1 a)

Avgifter i 6vrigt

Andamal v S Df Dg
Bostadsfastighet

Avgift per uppsattning FP 51b) [30% 50 % 20% -
Tomtyteavgift 5.1¢) 30% 50 % - 20%
Bostadsenhetsavgift 5.1d) [30% 50 % - 20%
Grundavgift Df utan FP 51e) |- - 100% | -
Annan fastighet

Avgift per FP 6.1b) [30% 50 % 20% -
Tomtyteavgift 6.1c) 30 % 50 % - 20 %
Grundavgift Df utan FP 6.1d) |- - 100% | -

For avgiftsandamalet Df tas endast en av avgifterna ut enligt 5.1 b) respektive 5.1 e), eller 6.1 b)
respektive 6.1 d).

Avgifterna ar uttryckta i procent av full avgift.

8.2 Intrader avgiftsskyldighet for andamal, for vilket avgiftsskyldighet inte tidigare férelagt, ska
erlaggas avgifter enligt 8.1.

Vid tillampning av begransningsregeln enligt 5.3 inrdknas de sammanlagda avgifterna for
tilkommande servisledningar inte till hogre belopp dn 100 % av avgiften enligt 5.1 a), dven om
servisledningarna lagts vid olika tillfdllen och avgifterna darmed blivit hogre.

8.3 For servisledning som pa fastighetsdgarens begaran utfors senare an ovriga servisledningar for
fastigheten skall, utéver avgift enligt 8.1, erlaggas en etableringsavgift om 25 % av avgiften enligt 5.1
a). Etableringsavgiften avses tacka huvudmannens merkostnader till foljd av att arbetet inte utfors i
samband med framdragning av 6vriga servisledningar.

§9
Utgar

§10

Om for viss eller vissa fastigheter kostnaden for att forse fastigheterna med vatten och avlopp i
beaktansvard omfattning avviker fran fastigheterna inom verksamhetsomradet i 6vrigt, skall enligt
lagen om allmanna vattentjanster, avgifter utga enligt sarskilt antagen sartaxa.

Ar det inte skaligt att for viss fastighet berikna avgift enligt §§ 5-9 f&r huvudmannen i stillet komma
overens med fastighetsagaren eller annan avgiftsskyldig om avgiftens storlek.

§11
11.1 Sedan avgiftsskyldighet intratt, skall avgift betalas inom tid som anges i rdkning.

11.2 Betalas debiterat belopp inte inom tid som anges i rakningen, skall erlaggas dréjsmalsranta
enligt 6 § rantelagen fran den dag betalningen skulle ha skett.
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11.3 Enligt 36§ lagen om allmé&nna vattentjanster skall en anlaggningsavgift fordelas pa arliga
inbetalningar under en viss tid, langst tio ar, om avgiften uppgar till belopp som ar betungande med
hansyn till fastighetens ekonomiska barkraft och 6vriga omsténdigheter, om fastighetsidgaren sa
begar och godtagbar sikerhet stélls. Ranta skall erlaggas enligt 5 § réntelagen pa varje del av avgiften
som forfaller till betalning i framtiden fran den dag da den forsta inbetalningen skall ske till dess
ifragavarande del av avgiften betalas eller ranta skall erlaggas till dess ifragavarande del av avgiften
betalas eller ranta skall erlaggas enligt 11.2.

11.4 Avgiftsskyldighet enligt 5.6, 5.7, 6.6 eller 7.2 foreligger, da bygglov for avsett andrat forhallande
meddelats eller andrat férhallande — t ex 6kning av tomtyta — intratt utan att bygglov erfordrats eller
meddelats. Det aligger fastighetsdgaren att omgaende anmala till huvudmannen nar det dndrade
forhallandet intratt. Forsummar fastighetsagaren denna anmalningsplikt, tas dréjsmalsranta enligt
11.2 ut for tiden fran det tva manader forflutit sedan avgiftsskyldighet intrddde och fram till dess
tillaggsavgiften betalas.

§12

12.1 Om efter ansokan fran fastighetsagare och sarskilt medgivande av huvudmannen ledningar
utforts pa annat satt eller forsetts med andra anordningar an huvudmannen bedomt nédvandiga,
skall fastighetsagaren som begart arbetets utférande ersatta huvudmannen éverenskomna
kostnader harfor.

12.2 Om en fastighetsdgare begar att ny servisledning skall utforas i stallet for redan befintlig och
finner huvudmannen skal att bifalla ans6kan om detta, ar fastighetsdgaren skyldig att bekosta dels
den nya servisledningens allmédnna del med det avdrag som befinns skaligt med hansyn till den
tidigare servisledningens alder och skick, dels borttagandet av den tidigare servisledningens allmanna
del.

12.3 Finner huvudmannen pakallat att utfora ny servisledning i stéllet for och med annat lage an
redan befintlig, ar huvudmannen skyldig att ersatta fastighetsagaren dennes kostnad for fastighetens
del av den nya servisledningen och dess inkoppling med det avdrag som befinns skaligt med hansyn
till den tidigare servisledningens alder och skick.

§13

Avgifter enligt 5 —12 §§ ar baserade pa ett medelvdrde pa serie 311 och 322 i entreprenadindex
(indextal maj 2019). Nar detta index dndras, har huvudmannen ratt att reglera avgiftsbeloppen
darefter, dock inte oftare an en gang arligen.

Reglerade avgifter avrundas betraffande avgift enligt 5.1 a), b) och d) samt 6.1 a) och b) till ndrmast
hela krontal.
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Brukningsavgifter (§§ 14-22)

Avgifter for allmanna vattentjanster ar belagda med lagstadgad mervardesskatt.

§14
14.1 For bebyggd fastighet skall erlaggas

brukningsavgift. Avgift utgar per fastighet med:

Utan Med 25 %
moms moms
a) en fast avgift per ar 2 885 kr 3 606 kr
b) en avgift per m3 levererat vatten 23 kr 29 kr
c) en avgift per ar och bostadsenhet fér bostadsfastighet och darmed 1662 kr 2 078 kr
jamstalld fastighet
d) en avgift per ar och m2 tomtyta for annan fastighet 2,10 kr 2,63 kr

14.2 Foreligger inte avgiftsskyldighet for samtliga i 4.1 angivna dndamal reduceras

avgifterna. Foljande avgifter skall darvid erlaggas for respektive andamal:

Vv S Df Dg
Fast avgift 14.1 a) 30% |60% | 5% 5%
Avgift per m3 14.1b) 35% | 65% | - -
Avgift per bostadsenhet 14.1¢) 20% | 55% | 20% | 5%
Avgift per tomtyta 14.1d) 20% | 50% | 25% | 5%

Avgifterna ar uttryckta i procent av full avgift.

14.3 Fastighetsagaren ar betalningsansvarig for allt vatten som levereras till fastigheten. Har
huvudmannen bestamt att for bebyggd fastighet vattenférbrukningen tillsvidare inte skall faststallas
genom maétning, tas avgift enligt 14.1 b) ut efter en antagen férbrukning om 250 m3/bostadsenhet
och ar i permanentbostad och med 150 m3/bostadsenhet och ar for fritidsbostad.

14.4 For sa kallat byggvatten skall erlaggas brukningsavgift enligt 14.1 b). Om métning inte
sker, antas den forbrukade vattenmangden uppga till 50 m3 per bostadsenhet och ar. Begar
fastighetsagare och finner huvudman det lampligt monteras vattenmatare.

Avgift for byggvatten utgar fran den tidpunkt byggnaden blivit utstakad av byggnadsnamnden.
14.5 For extra matstélle (métstélle utover ett per fastighet) skall erlaggas en arlig avgift med ett

belopp motsvarande 50 % av den fasta avgiften enligt 14.1 a). Beloppet avrundas till ndrmaste hela
krontal.

Parallellkopplade vattenmatare raknas som ett matstalle.

14.6 Antas mataren visa annan férbrukning dn den verkliga, Iater huvudmannen underséka
mataren, om huvudmannen finner det nédvandigt eller om fastighetsagaren begar det.

Vid ovan avsedd undersdkning eller prévning bestdams matarens felvisning i tva kontrollpunkter enligt
SWEDAC:s foreskrifter om vatten- och varmematare, STAFS 2014:3.

Kan matfelets storlek inte bestammas eller har mataren inte fungerat, har huvudmannen ratt att
uppskatta forbrukningen.
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Fastighetsagare som inte godtar huvudmannens beslut efter genomford undersékning eller
huvudmannens uppskattning av forbrukningen, kan begara prévning hos Mark- och miljodomstolen.

14.7 Har fastighetsagare begart undersdkning av vattenmatare och mataren harvid godkanns,
skall fastighetsagaren ersatta huvudmannen for undersékningskostnaderna i enlighet med vad
som framgar av § 18.

14.8 For spillvattenmangd, som enligt huvudmannens medgivande avleds till
dagvattenledning (kylvatten o d), skall erlaggas avgift med 20 % av avgiften enligt 14.1 b).

Beloppet avrundas till ndrmaste hela orestal.

§15
Utgar

§16

Tillférs avloppsnatet storre spillvattenmangd an som svarar mot levererad vattenmangd eller avleds
inte hela den levererade vattenméangden till avloppsnatet skall avgift for spillvattenavilopp erlaggas
efter den mangd spillvatten som avleds till avloppsnatet.

Mangden skall bestdmmas genom matning pa fastighetsdgarens bekostnad av ifragavarande vatten-
eller spillvattenmangd eller pa annat satt som 6verenskommits mellan huvudmannen och
fastighetsagaren.

En forutsattning for att avgiften for avlett spillvatten skall debiteras efter annan grund an efter
levererad mangd vatten ar att skillnaden mellan mangderna vatten och spillvatten ar avsevard.

§17
Utgar

§18

Har huvudmannen pa fastighetsiagarens begaran vidtagit atgard eller har pa grund av att
fastighetsagaren asidosatt sin skyldighet vattentillférseln avstangts eller reducerats eller annan
atgard vidtagits av huvudmannen debiteras foljande avgifter:

Utan moms | Med 25 %
moms

Nedtagning eller uppsattning vattenmatare i enbostadshus 750 kr 937,50 kr
Nedtagning eller uppsattning vattenmatare i 6vriga fastigheter 750 kr 937,50 kr
Avstangning eller paslapp av vattentillforsel 375 kr 468,75 kr
Undersokning av vattenmatare 1125 kr 1 406,25 kr
Lansning av vattenmatarbrunn 1312,50kr | 1640 kr
Byte av skadad eller sonderfrusen vattenmatare inklusive ny 1350 kr 1 687,50 kr
vattenmatare, enbostadshus
Forgaves besok vid avtalad tid 375 kr 468,75 kr

For arbeten som pa fastighetsagarens begaran utfors utanfor ordinarie arbetstid debiteras ett tillagg

om 100 % av ovan angivna belopp.

§19

Om for viss eller vissa fastigheter kostnaden for att forse fastigheterna med vatten och avlopp i
beaktansvard omfattning avviker fran fastigheterna inom verksamhetsomradet i 6vrigt, skall enligt
lagen om allménna vattentjanster avgifter utga enligt sarskilt antagen sartaxa.

Ar det inte skaligt att for viss fastighet beridkna avgift enligt §§ 14-17 far huvudmannen i stéllet
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komma 6verens med fastighetsagaren eller annan avgiftsskyldig om avgiftens storlek.

§20

Avgift enligt 14.1 a), c) och d) debiteras i forskott per manad enligt beslut av huvudmannen. Avgift
enligt 14.1 b) debiteras i efterskott pa grundval av enligt matning forbrukad vattenméangd,
uppskattad forbrukning eller annan grund som anges i §§ 14 och 16.

Betalas debiterat belopp inte inom tid som anges i fakturan, skall erlaggas drojsmalsrénta pa obetalt
belopp enligt 6 § rantelagen fran den dag betalningen skulle skett.

Sker enligt huvudmannens beslut méataravlasning inte for varje debitering, far mellanliggande
debiteringar ske efter uppskattad forbrukning. Mataravlasning och debitering efter verklig
forbrukning bor ske i genomsnitt minst en gang per ar. Avlasning och debitering bor darjamte ske pa
fastighetsagarens begaran med anledning av fastighetsoverlatelse.

§21

Har fastighetsagare begart att huvudmannen skall féreta atgard for att underlatta eller mojliggora
dens brukande av anlaggningen i visst fall eller avseende eller har i 6vrigt sarskild atgard pakallats pa
grund av fastighetens VA-forhallanden, far huvudmannen i stillet komma 6verens med
fastighetsagaren eller annan avgiftsskyldig om avgiftens storlek.

§22
Utgar

Taxans inforande (§§ 23)

§23

Denna taxa trader i kraft 2025-01-01. De brukningsavgifter som ar baserade pa uppmatning hos
fastighetsagare, skall darvid tillampas i fraga om den vattenmangd som levereras och den
spillvattenmangd som slapps ut efter den ovan angivna dagen for taxans ikrafttradande.

Mal som ror tvist mellan fastighetsdgare och huvudmannen betraffande tillampning och
tolkning av denna taxa prévas av Mark- och miljddomstolen jamlikt 53 § lagen om allmdnna
vattentjanster.
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Teknik- och fritidsndmnden 2025-10-15

103

§ 208  Dnr: TFN.2023.393

Slutredovisning av projekt VA Hamra,
projektnummer 301016

Beslut

Teknik- och fritidsndmnden beslutar

att foresld kommunstyrelsen att foresld kommunfullméktige att
anvisa 2 miljoner kronor ur investeringsbudget 2025 till
projekt VA Hamra, projektnummer 301016,

att foresld kommunstyrelsen att foresla kommunfullméaktige att
godkénna teknik- och fritidsférvaltningens slutredovisning
av projekt VA Hamra, projektnummer 301016 samt

att Ooverskottet pa 1 190 861 kronor regleras 1 2025 ars bokslut.

Arendebeskrivning

Projektet VA Hamra har beslutats att inte utforas. I projektet har de
genomforts projektering, inmédtning, samt ett flertal utredningar.
Eftersom beslut har fattats att inte utfora projektet ar det dags att
slutredovisa upparbetad kostnad for projekt 301016.

Historik, tider och information
Projektstart ar (2019)
Projektslut 2024-06-30

Viktiga hindelser under projektets gang:

Kommunstyrelsen beslutade 2013, den 16 september att VA-16sningen
for Hamra bor utgoras av en allmén anléggning med lokal 16sning.
Kommunfullmiktige tog beslut om att inrdtta verksamhetsomrade for
spillvatten 1 Hamra 2020-01-30.

Direfter pdborjades arbetet med att utreda, projektera och méta in. En
dialog har skett med Lantmateriet for att radighet 6ver marken diar VA-
anldggningen skulle anldggas.

2025-04-24 tog kommunfullméktige ett beslut att aterta beslutet om
verksamhetsomrade for Hamra. Darmed ar projektet inte lagre aktivt,
utan laggs ner. De kostnader som projektet haft redovisas.

Ekonomi i projektet 301016:
Kommunfullmiktige beslutade att anvisa 2 miljoner kronor ur 2020 &rs

investeringsbudget for projektering och planering av spillvatten i Hamra
projekt 301016 (KF§118 2020).

Vid ombudgetering 2020 flyttades 1 miljon kronor till 2021 eftersom
begransat utfall uppstod 2020.

Forts.

Justerare



VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Teknik- och fritidsndmnden 2025-10-15

104

TFN § 208 (forts.)

Kommunfullméktige beslutade att anvisa 1 miljon kronor ur 2021 ars
investeringsbudget till fortsatt projektering och planering av spillvatten 1
Hamra projekt 301016 (KF§11 2021).

Vid ombudgetering 2022 flyttades anvisade medel 1,521 miljoner
kronor framaét i tiden och ater till kommunfullméktige eftersom
begrinsat utfall beddmdes for aret. Projektet fortsatte enligt
kommunfullméktiges beslut med projektering och utredning, medlen
fanns dock pa kommunfullméktige och anvisades inte ner till teknik-
och fritidsndmnden enligt rutin vilket var avsikten. Det dr dérfor en
anvisning av medel sker i slutredovisningen.

Ar 2023 Tfn § 207 lyftes drende for anvisade medel frin
kommunfullmiktige. Arendet bordlades 3 september 2024, samt
remitterades till kommunledningsforvaltningen 1 oktober 2024 for att
undersdka kommunens mojligheter att vid ordnande av VA-anldggning
friskriva sig fran att betala erséttning till 4gare av enskilda anldggningar.
Vid sammantridet den 18 februari 2025 informerades att
kommunledningsforvaltningen aterkopplat att det inte finns en sddan
mojlighet. Kommunstyrelsen beslutade den 18 februari 2025 § 47 att
bordldgga drendet.

Ekonomi

Anvisade medel enligt foljande:

Beslut Kf § 118, 2020 2 000 000 kr
Beslut Kf § 187, 2020 -1 000 000 kr*
Beslut Kf § 11,2021 1 000 000 kr
Beslut Kf § 47, 2022 -1 521 000 kr*
Totalbudget 479 000 kr

*Ombudgetering av medlen flyttades framét i tiden.

Kostnader 2019 32 890 kr
Kostnader 2020 363 034 kr
Kostnader 2021 82 858 kr
Kostnader 2022 425 380 kr
Kostnader 2023 383 247 kr
Kostnader 2024 730 kr
Totalkostnader 1 288 139 kr
Underskott pa projektet (TFN) 809 139 kr
(479 000 kr -1 288 139 kr)
Investeringsbudget 2025 (KF) 2 000 000 kr
Overskott pa projektet (KF) 1190 861 kr
Forts.

Justerare



VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Teknik- och fritidsndmnden 2025-10-15

Sammantradesdatum

105

TFN § 208 (forts.)

Sammanfattning

Projektet dr nedlagt och arbeten kommer inte utforas enligt beslut frén
KF vilket foranleder till att projektet slutredovisas. Omfattande
utredning och projektering dr genomford och behdver finansieras.

Forslag till beslut

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslar teknik- och

fritidsndmnden besluta

att foresld kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige att
anvisa 2 miljoner kronor ur investeringsbudget 2025 till
projekt VA Hamra, projektnummer 301016,

att foresla kommunstyrelsen att foresla kommunfullméaktige att
godkénna teknik- och fritidsforvaltningens slutredovisning
av projekt VA Hamra, projektnummer 301016 samt

att overskottet pd 1 190 861 kronor regleras 1 2025 ars bokslut.

Beslut skickas till:
Kommunstyrelsen

Justerare
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KOMMUN 2025-08-14 05

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2023.393

Tjansteskrivelse — Slutredovisning av projekt VA
Hamra, projekthummer 301016

Arendebeskrivning

Projektet VA Hamra har beslutats att inte utforas. I projektet har
de genomforts projektering, inmétning, samt ett flertal
utredningar. Eftersom beslut har fattats att inte utfora projektet
ar det dags att slutredovisa upparbetad kostnad for projekt
301016.

Bestiillare av projektet
Teknik- och fritidsforvaltningen, VA.

Entreprenadform

Entreprenadformen som har anvénts d&r ABT06 som star for
Allménna bestimmelser for totalentreprenader 2006, och som
innebdr att bestillaren beskriver en dnskad funktion och
entreprendren tar fram handlingar och ansvarar for att rétt
funktions finns, dven kallat totalentreprenad.

Historik, tider och information
Projektstart ar (2019)

Projektslut 2024-06-30

Viktiga hindelser under projektets gang:

Kommunstyrelsen beslutade 2013, den 16 september att VA-
16sningen for Hamra bor utgoéras av en allmén anldggning med
lokal 16sning. Kommunfullmiktige tog beslut om att inrdtta
verksamhetsomréde for spillvatten i Hamra 2020-01-30.

Dairefter paborjades arbetet med att utreda, projektera och mita
in. En dialog har skett med Lantmaiteriet for att rddighet 6ver
marken dar VA-anldggningen skulle anldggas.

2025-04-24 tog kommunfullméiktige ett beslut att aterta beslutet
om verksamhetsomrade f6r Hamra. Darmed &r projektet inte
lagre aktivt, utan laggs ner. De kostnader som projektet haft
redovisas.

1(4)
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KOMMUN 2025-08-14 o7

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2023.393

Ekonomi i projektet 301016:
Kommunfullméktige beslutade att anvisa 2 miljoner kronor ur

2020 ars investeringsbudget for projektering och planering av
spillvatten i Hamra projekt 301016 (KF§118 2020).

Vid ombudgetering 2020 flyttades 1 miljon kronor till 2021
eftersom begrénsat utfall uppstod 2020.

Kommunfullmédktige beslutade att anvisa 1 miljon kronor ur
2021 ars investeringsbudget till fortsatt projektering och
planering av spillvatten i Hamra projekt 301016 (KF§11 2021).

Vid ombudgetering 2022 flyttades anvisade medel 1,521
miljoner kronor framat i tiden och &ter till kommunfullmédktige
eftersom begransat utfall bedomdes for aret. Projektet fortsatte
enligt kommunfullmidktiges beslut med projektering och
utredning, medlen fanns dock pa kommunfullméaktige och
anvisades inte ner till teknik- och fritidsndmnden enligt rutin
vilket var avsikten. Det dr dirfor en anvisning av medel sker 1
slutredovisningen.

Ar 2023 Tfn § 207 lyftes drende for anvisade medel frin
kommunfullmiktige. Arendet bordlades 3 september 2024, samt
remitterades till kommunledningsforvaltningen 1 oktober 2024
for att undersdka kommunens mgjligheter att vid ordnande av
VA-anldggning friskriva sig fran att betala ersittning till gare
av enskilda anldggningar. Vid sammantradet den 18 februari
2025 informerades att kommunledningsforvaltningen
aterkopplat att det inte finns en sddan mojlighet.
Kommunstyrelsen beslutade den 18 februari 2025 § 47 att
bordldgga drendet.

Ekonomi (se d4ven under rubrik ”Utredning”)
Anvisade medel enligt foljande:

Beslut Kf § 118, 2020 2 000 000 kr
Beslut Kf' § 187, 2020 -1 000 000 kr*
Beslut Kf § 11,2021 1 000 000 kr
Beslut Kf § 47, 2022 -1 521 000 kr*
Totalbudget 479 000 kr

*Ombudgetering av medlen flyttades framat i tiden.

2 (4)
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Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2023.393

Kostnader 2019 32 890 kr
Kostnader 2020 363 034 kr
Kostnader 2021 82 858 kr
Kostnader 2022 425 380 kr
Kostnader 2023 383 247 kr
Kostnader 2024 730 kr
Totalkostnader 1 288 139 kr
Underskott pa projektet (TFN) 809 139 kr
(479 000 kr -1 288 139 kr)

Investeringsbudget 2025 (KF) 2 000 000 kr
Overskott pa projektet (KF) 1190 861 kr
Sammanfattning

Projektet &r nedlagt och arbeten kommer inte utforas enligt
beslut fran KF vilket foranleder till att projektet slutredovisas.
Omfattande utredning och projektering dr genomford och
behover finansieras.

Beslutsforslag

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslar teknik- och
fritidsndmnden besluta

att anvisa 2 miljoner kronor ur investeringsbudget 2025 till
projekt VA Hamra, projektnummer 301016,

att foresla kommunstyrelsen att foresla kommunfullmiktige att
godkénna teknik- och fritidsforvaltningens slutredovisning
av projekt VA Hamra, projektnummer 301016 samt

att overskottet pd 1 190 861 kronor regleras 1 2025 ars bokslut.

Antti Vihékari Jesper du Rietz
Avdelningschef VA Forvaltningschef

3(4)
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KOMMUN 2025-08-14 109

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2023.393

Utredning
Fortydligande av projektkostnader for projekt VA Hamra,
projektnummer 301016:
Ar
Budget & 6vriga Utfall
intédkter
Anvisade medel/utfall | 2019 32 890
2020 1000 000 363 034
2021 1000 000 82 858
2022 -1 521 000 425 380
2023 383 247
2024 730
2025 2000 000
Totalinvestering 2479 000 1288 139

4 (4)



Projektblad nr KF: |KF 130
VA Hamra Projektbladnr Forv:|13-540-004

Upprattad den: 2016-02-08

Upprittad av: Antti Vahakari

Reviderad den: 2022-03-25
Uppdragsgivare/bestéllare(ndamnd): TFN Projektnr i Ek.sys: |301016
Utforare(ndmnd): TFN Datum:

For anlaggnings- och fastighetsinvesteringar 6verstigande 5 mnkr, ange tidpunkt nar
investeringen berdknas tas i bruk:

Miljostrategiska
Vid byggnads-, gatu- och VA-investeringsprojekt dverstigande totalt 10 mnkr, (fragor:

ska forslag/synpunkter inhdmtas fran kommunens funktioner for Energi-och
miljostrategiska fragor samt energi- och klimat-radgivning. Ange datum: klimatradgivning:

Beskriv process fran behov till férslag enligt riktlinjer for investeringsprocess:
(tank om—optimera—bygg om—bygg nytt)

Investeringen tillfor
En allméan avloppsanlaggning for upp till ca 40 hushall

Vatten

Beskrivning av investeringsprojektet:

Rambdll Sverige AB har pa uppdrag av Tekniska kontoret och Milj6- och stadsbyggnadskontoret under 2011 genomfért en
VA-utredning pa fem omraden i kommunen; Rannas, Torskinge, Hamra, Fanestad och Herrestad. Syftet var att belysa
forutsattningarna for kommunalt respektive enskilt vatten och avlopp. Utredningen utmynnar i fem rapporter dar ett alternativ
forordnas for varje utredningsomrade. | Hamra och Herrestad férordas en allman 6sning medan i évriga omraden férordas
enskilda l6sningar.

| Hamra férordas en allman avloppsanlaggning med lokal 16sning. Tekniska forvaltningen forutsatts genomféra
detaljprojektering och utférande av en allman anlaggning i enlighet med utredningen.

| Hamra finns idag en enkel allman avloppsanlaggning for ca fem hushall.
| samband med investeringsbudget 2021 flyttas 4 000 kkr till ar 2023. Detaljprojektering pagar. Vi har inte radighet over
marken, da vi behdver en ledningsratt for ledningarna.

Nykeltal Ar Kostnad i tkr
Utfall tom

Driftskostnadsjustering/ar: tkr/ar Budget (231231
Langd (m): m Anvisade medel/utfall tom 2023 479 1287
Yta (m?): m2|  |Investering beslutad 2024
Antal: Investeringsbudget 2025 2 000
Kapitaltjanskost.just/ar: 35/175/310 | tkr/ar Investeringsplan 2026 9000

Investeringsplan 2027 12 000
Avskrivningstid (genomsnitt): 50 ar Investeringsplan 2028
Kalkylniva 0-3: 2 Investeringsplan 2029

Investeringsplan Framtid
Bilaga kalkyl: I Totalinvestering 23479
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-10-24

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr: KS.2025.761

Markanvisning Varnamo-Torp 4:11

Arendebeskrivning

Virnamo kommun dger fastigheten Virnamo-Torp 4:11 i Virnamo stad.

Bolaget DS Smith Packaging Sweden AB har framfort intresse av att teckna ett
markanvisningsavtal for att reglera ett framtida forvirva av del av ovanstdende

fastighet for utokning av sin befintliga industriverksamhet.

Markanvisningen omfattar ca 17 800 kvadratmeter mark i direkt
anslutning till bolagets fastighet Satelliten 2. Det anvisade
omrédet utgdrs i gillande detaljplan av kvartersmark for
industri.

En framtida 6verlatelse av det markanvisade omradet sker till
vid héndelsetidpunkens géllande taxa for industrimark med
skyltlage utmed Rv151. Motsvarande kopeskillingen till nu
gilllande taxa (170 kr/m?) uppgér till cirka 3 026 000 kronor.

Med markanvisning erhéller bolaget ensamritt att under tolv
manader avropa och forvérva ytan fran Varnamo kommun.
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-10-24 .

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr: KS.2025.761

Beslutsforslag

Kommunledningsforvaltningen foreslar kommunstyrelsen
besluta

att godkénna upprittat markanvisningsavtal med DS Smith
Packaging Sweden AB avseende mark inom Vérnamo-Torp
4:11 i Varnamo stad samt

att ge enhetschefen for mark, exploatering och hallbar
utveckling i uppdrag att teckna markanvisningsavtalet samt
kopekontrakt och andra avtal rorande 6vriga
genomforandefragor med bolaget.

Jan Lindeberg Ulf Svensson
Enhetschef Kommundirektor
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Mellan Vérnamo kommun, org nr 212000-0555, nedan kallad kommunen och
DS Smith Packaging Sweden AB, 556036-8507, BOX 504, 331 25 Virnamo,
nedan kallat bolaget traffas hdrmed foljande:

MARKANVISNINGSAVTAL

BAKGRUND OCH FORUTSATTNINGAR

Kommunen dger fastigheten Varnamo-Torp 4:11. Bolaget har framfort intresse
av att forvérva del av fastigheten (omradet) enligt bifogad karta, bilaga 1 och
inforliva ytan i sin angrinsande fastighet Satelliten 2 for att kunna utoka sin
verksamhet for industri.

Detta avtal reglerar forutsdttningarna och parternas ansvar infor varandra i den
kommande exploateringsprocessen.

Avtalet ér for sin giltighet beroende av beslut om godkénnande fran
kommunstyrelsen senast den 2025-11-27.

ANVISNING

Kommunen anvisar del av fastighet Varnamo-Torp 4:11, enligt karta bilaga 1,
till bolaget for utdkning av befintlig industriverksamhet.

Omrédets areal ar ca 17 800 kvadratmeter.
Avtalet ger bolaget ensam rétt till att forhandla om forvérv av omrédet.

Markanvisningen géller tolv ménader fran det att avtalet har godkénts av
kommunstyrelsen. Har bolaget ej avropat markanvisningen och tecknat
kopekontrakt for forvarv av omradet star det kommunen fritt att utan
forpliktelser att avyttra marken till annan. Vid avtalets upphdrande har bolaget
ingen rétt till ersattning for nedlagda kostnader.

PLANFORUTSATTNINGAR

Marken inom det anvisade omradet omfattas av detaljplan Torpomradet del av
stg 829 och 847 i Vérnamo stad (F255) se bilaga 2. Det anvisade omradet utgors
i detaljplanen av kvartersmark for industri. Planbestdmmelser framgar av aktuell
detaljplan.

FRAMTIDA OVERLATELSE OCH FASTIGHETSBILDNING

Ett framtida forvarv av omrédet kan ske genom ett jordabalksfiang eller
overenskommelse om fastighetsreglering. Ansdkan om forréttningen sker nér
kopekontrakt eller 6verenskommelse om fastighetsreglering tecknats
omfattande det markanvisat omradet.

Pris for den mark som bolaget ska forvéirva av kommunen kommer att berdknas
utifran Varnamo kommuns géllande taxa for industrimark som har skyltlage
utmed RV151, (idag 170 kr/m2).
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Definitiv fastighetsareal faststélls vid lantmaéteriforrdttning och ddarmed kan
exakt kopeskilling berdknas.

Det aligger bolaget sjilv att bekosta och iordningstélla ny tomtyta.

Virnamo kommun tillimpar normalt ett byggnadsvillkor nér man siljer
industrimark. Villkoret innebér att byggnation motsvarande minst 20 % av
tomtytans totala byggratt maste vara paborjad inom tva ar fran att kopekontrakt
tecknades.

I detta fall dr det fraga om en utdkning av en befintlig fastighet i ett attraktivt
skyltlage utmed Rv151. Juridiskt sett fungerar det inte med ett byggnadsvillkor
likt det Vdrnamo kommun normalt anvander sig av.

Byggnadskravet kommer istillet att regleras genom ett vitesforfarande.
Byggnationen ska vara fardigstélld inom den ombildade fastigheten Satelliten 2
motsvarande 20 % av den tillkommande tomtytans byggrétt senast tre ar efter
tilltradesdagen vilken blir densamma som beslutas i kommande
lantmaéteriforrattning.

Om inte bolaget har fardigstéllt byggnation inom ovan tid ska bolaget till
kommunen utge ett vite motsvarande tva procent av kdpeskillingen for det
Overlatna omréadet per paborjat kvartal som fardigstallandet blir férsenat. Vitet
forfaller till betalning omgaende vid vitesskyldighetens uppkomst.

Omradet kommer vid tidpunkten for Gverlatelsen att 6verlatas i befintligt skick.

Kommunen dr medveten om sin upplysningsplikt. Kommunen kénner i
dagsléget inte till nagra fel, hinder eller forutséttningar vad géller omradet
utdver vad som framgér av detta avtal.

Kommunen foresprékar alltid att en ordentlig markundersokning gors for att
sdkerstélla markens forutsittningar och utformningen av byggnadernas
konstruktion.

Bolaget dr medveten om den undersokningsplikt som f6ljer av jordabalkens
kopregler. Bolaget dr ocksd medveten om att omradet kan komma att vara
behéiftat med sé kallade dolda fel, och dirmed avvika fran vad bolaget med fog
har kunnat forutsétta.

Kommunen kommer att frita sig fran allt ansvar avseende eventuella mark-,
grundliaggnings- och/eller saneringskostnader vad avser dverlatet omrade.
Bolaget kommer vid ett forvérv att godta omradets skick och dvriga
forutsdttningar. Bolaget kommer ocksé att med bindande verkan avsté fran alla
ansprak mot kommunen pé grund av faktiska fel, radighetsfel, réttsliga fel eller
andra brister, inklusive sé kallade dolda fel, av vad slag de &n mé vara.

Kommunen ansdker om fastighetsbildning nér parterna undertecknat kommande
Overenskommelse om fastighetsreglering. Bolaget bitrdder ansdkan genom
underskrift av overenskommelsen.

Overforing av markomraden avses ske genom fastighetsreglering. Bolaget star
for kostnaden for fastighetsbildningen samt ovriga kostnader till f6ljd av forvérv
av markomrédet.
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Inom omradet kommer servitut for fjarrvéirme uppréttas som skall forordnas att
fortsitta gélla vid fastighetsreglering. Servitutsomrade 4r illustrerat i bifogad
kart, bilaga 1.

ATAGANDEN OCH KOSTNADER

Bolaget ska, om inte annat uttryckligen anges, svara for samtliga sina kostnader
foranledda av detta avtal och exploateringen av omradet. Bolaget bir ensam all
ekonomisk risk avseende kostnader for planering, projektering och liknande,
och avstar med bindande verkan till mojligheten att krdva skadestand fran
kommunen for kostnader for dessa och motsvarande atgarder.

Bolaget ska vid en framtida exploatering:

Uppfora byggnation for industriverksamhet motsvarande 20% av den
tillkommande ytans byggritt.

Betala anlidggningsavgift for anslutning till kommunalt VA-nét (farsk-,
spill- och dagvatten) enligt vid tidpunkten for servisanmélan géllande
VA-taxa. Beakta i god tid behov av antal och dimension.

Vid behov betala for flytt av ledningar inom omradet i samrdd med
respektive ledningségare.

Folja antagen detaljplan och dess intentioner. Det &r av stor vikt att
tilltdnkt bebyggelse och tomtmark utformas med god arkitektur och
med hénsyn till sin omgivning.

Betala alla erforderliga avgifter i samband med bygglov i enlighet med
gillande plan- och bygglovstaxa.

Betala alla &vriga kostnader for eventuella nyttigheter inom omrédet,
sdsom exempelvis kostnader for anslutning av el, tele, bredband och
fjarrvérme.

Hojdmaéssigt ansluta till grannar och allmén platsmark pa ett enligt
kommunen lampligt sétt.

Ej utan tillstind anvinda gatumark eller annan kommunal mark for
upplag av byggmaterial, uppstéllning av byggbodar eller dylikt.

Ansvara for eventuella skador som denne eller av denne anlitad
entreprendr fororsakar pa allmén plats eller allménna ledningar.

Stida allmén plats och omgivande mark frén eventuell jord, grus,
byggmaterial och annat spillmaterial som uppkommer vid transporter
till och fran omradet samt byggnationen inom omradet
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OVRIGT

Bolaget ges inom ramen for detta avtal rétt att efter samrad med kommunen
genomfora de undersokningar, utredningar, projekteringar och liknande som man
behover for att skapa sig en bild av omradets beskaffenhet med anledning av
planerad byggnation.

Bolaget star for alla eventuella kostnader forknippade med verksamheter enligt
ovan. Bolaget bekostar och ansvarar ocksa for erhéllande av behdvliga tillstand
for dessa verksambheter.

I den man detta avtal inte leder till ett forvarv ska berdrt omrade skyndsamt
aterstéllas 1 ursprungligt skick. Kommunen &ger rétt att aterstdlla omradet pa
bolaget bekostnad.

Forevarande markanvisningsavtal géller mellan kommunen och bolaget.
Bolaget dger inte rétt att utan kommunens skriftliga godkdnnande Gverlata eller
pa annat sétt overfora detta avtal eller del dérav till annan.

Overtridelse innebir att kommunen kan besluta om att omedelbart lata
markanvisningen aterga, utan rétt till ersattning for bolaget eller den som
bolaget satt i sitt stdlle. Bolagets ansvars- och kostnadsataganden kvarstar dock
gentemot kommunen.

Kommunen har rétt att terta en markanvisning om det &r uppenbart att det
saknas forutséttningar for uppréttande av bindande avtal om forséljning eller att
det &r uppenbart att bolaget inte formar eller avser att genomfora projektet i den
takt och pa det sitt som avsags vid markanvisningen.

Bolaget kan under anvisningstiden &terlaimna markanvisningen fore
undertecknande av kopekontrakt om bolaget ej har for avsikt att fullf6lja
exploateringen av omradet.

Om kommunen atertar markanvisningen enligt ovanstdende eller om den pa
annat sétt genom villkor i detta avtal atergar, samt for det fall bolaget aterl&dmnar
densamma, har kommunen full férfoganderétt 6ver omradet. Vid ett atertagande
eller atergdng av markanvisningen har exploatdren inte rétt till nigon ersittning
for nedlagda kostnader.

Kommunen och bolaget dr 6verens om att detta avtal uttémmande reglerar
samtliga kénda villkor for denna exploatering. Ingen av parterna har rétt att
aberopa utfastelser eller ataganden som inte tas upp i detta avtal eller bilagor
hartill, utéver vad som i dvrigt foreskrivs i lag.

Kommunen och bolaget dr 6verens om att dndring av och tillagg till detta avtal,
inklusive bilagor, ska for att vara gillande, goras skriftligen och undertecknas
av bada parter.

Tvist i anledning av detta avtal eller rattsforhéllande harrérande ur detta avtal
skall slutligt avgdras enligt svensk lagstiftning av allmidn domstol inom
kommunens domsaga.
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Underskrifter och
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Bilagor

Signatur

KS 2025.761
Sida 5 (5)

Detta avtal har uppréttats i tva likalydande original av vilka parterna har tagit
varsitt exemplar.

Jan Lindeberg Mark- och exploateringschef

Ovanstdende namnteckningar bevittnas:

Viarnamo 2025 -....... e
For DS Smith Packaging Sweden AB

Bilaga 1: Karta dver anvisat omrade

Bilaga 2: Géllande detaljplanekarta

Parterna har genom sina signaturer pa tillhérande bilagor tagit del av och
godként innehallet.
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VARNAMO BILAGA 1
KOMMUN KS 2025768

Karta till markanvisningsavtal

mellan Varnamo kommun och DS Smith Packaging Sweden AB
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Mark och exploatering, Varnamo kommun 2025-06-26



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-10-24 .

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr: KS.2025.762

Markanvisning Vasthorja 12:1, Varnamo-Torp 4:11

Arendebeskrivning

Virnamo kommun dger fastigheterna Vésthorja 12:1 och Varnamo-Torp 4:11 i
Virnamo stad.

Boman Group Fastighet 1 AB har framfort intresse av att teckna ett
markanvisningsavtal for att reglera ett framtida forvirva av del av ovanstdende
fastigheter for utokning av sin befintliga verksambhet.

Markanvisningen omfattar totalt ca 22 200 kvadratmeter mark 1
direkt anslutning till bolagets fastighet Minken 1. Det anvisade
omradet utgdrs 1 gidllande detaljplan av kvartersmark for handel,
industri och lager.

En framtida 6verlatelse av det markanvisade omrédet sker till
vid héndelsetidpunkens géllande taxa for industrimark med
skyltlage utmed Rv151. Motsvarande kopeskillingen till nu
gillande taxa (170 kr/m?) uppgar till cirka 3 774 000 kronor.

Med markanvisning erhéller bolaget ensamriétt att under tolv
manader avropa och forvirva ytan fran Varnamo kommun.

1218
2

XL

Bjornakallan

1220
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-10-24 120

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr: KS.2025.762

Beslutsforslag

Kommunledningsforvaltningen foresldr kommunstyrelsen
besluta

att godkénna upprittat markanvisningsavtal med Boman
Group Fastighet 1 AB avseende mark inom Visthorja 12:1 och
Viarnamo-Torp 4:11 i Virnamo stad samt

att ge enhetschefen for mark, exploatering och hallbar
utveckling i uppdrag att teckna markanvisningsavtalet samt
kopekontrakt och andra avtal rorande ovriga
genomforandefragor med bolaget.

Jan Lindeberg Ulf Svensson
Enhetschef Kommundirektor

2(2)



VARNAMO
KOMMUN

Parter

Giltighet

Markanvisning

Framtida Overlatelse

KS 2025.762
Sida 1 (5)
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Mellan Vérnamo kommun, org nr 212000-0555, nedan kallad kommunen och
Boman Group Fastighet 1 AB, 559321-3985, Minkvégen 11, 331 92 Vérnamo,
nedan kallat bolaget traffas hdrmed foljande:

MARKANVISNINGSAVTAL

BAKGRUND OCH FORUTSATTNINGAR

Kommunen dger fastigheterna Viasthorja 12:1 och Vérnamo-Torp 4:11. Bolaget
har framfort intresse av att forvérva ett markomréde berorande del av
fastigheterna (omradet) enligt bifogad karta, bilaga 1och inforliva ytan i sin
angransande fastighet Minken 1 for att kunna utdka sin verksamhet.

Detta avtal reglerar forutsdttningarna och parternas ansvar infor varandra i den
kommande exploateringsprocessen.

Avtalet ér for sin giltighet beroende av beslut om godkénnande fran
kommunstyelsen senast den 2025-11-27.

ANVISNING

Kommunen anvisar del av fastigheten Vésthorja 12:1 och del av fastighet
Viérnamo-Torp 4:11, enligt karta bilaga 1, till bolaget for utdkning av befintlig
verksamhet.

Omrédets areal &r ca 22 200 kvadratmeter.
Avtalet ger bolaget ensam ritt till att forhandla om forvérv av omradet.

Markanvisningen géller tolv ménader fran det att avtalet har godkénts av
kommunstyrelsen. Har bolaget ej avropat markanvisningen och tecknat
kopekontrakt for forvarv av omradet star det kommunen fritt att utan
forpliktelser att avyttra marken till annan. Vid avtalets upphdrande har bolaget
ingen ratt till erséttning for nedlagda kostnader.

PLANFORUTSATTNINGAR

Marken inom det anvisade omradet omfattas av detaljplan Vésthorja 12:1 m fl i
Virnamo stad (F323) se bilaga 2. Det anvisade omrédet utgdrs i detaljplanen av
kvartersmark for handel, industri och lager. Planbestimmelser framgar av
aktuell detaljplan.

FRAMTIDA OVERLATELSE OCH FASTIGHETSBILDNING

Ett framtida forvarv av omréadet kan ske genom ett jordabalksfang eller
overenskommelse om fastighetsreglering. Ansdkan om forréttningen sker nér
kopekontrakt eller 6verenskommelse om fastighetsreglering tecknats
omfattande det markanvisat omradet.
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Pris for den mark som bolaget ska forvéirva av kommunen kommer att berdknas
utifran Varnamo kommuns géllande taxa for industrimark som har skyltlage
utmed RV151, (idag 170 kr/m2).

Definitiv fastighetsareal faststills vid lantmaéteriforrattning och ddrmed kan
exakt kopeskilling berdknas.

Det aligger bolaget sjilv att bekosta och iordningstélla ny tomtyta.

Virnamo kommun tilldmpar normalt ett byggnadsvillkor ndr man séljer
industrimark. Villkoret innebar att byggnation motsvarande minst 20 % av
tomtytans totala byggritt maste vara paborjad inom tva ar fran att kopekontrakt
tecknades.

I detta fall &r det frdga om en utokning av en befintlig fastighet i ett attraktivt
skyltlage utmed Rv151. Juridiskt sett fungerar det inte med ett byggnadsvillkor
likt det Varnamo kommun normalt anvander sig av.

Byggnadskravet kommer istillet att regleras genom ett vitesforfarande.
Byggnationen ska vara férdigstilld inom den ombildade fastigheten Minken 1
motsvarande 20 % av den tillkommande tomtytans byggritt senast tre ar efter
tilltradesdagen vilken blir densamma som beslutas i kommande
lantmaéteriforrattning.

Om inte bolaget har fardigstillt byggnation inom ovan tid ska bolaget till
kommunen utge ett vite motsvarande tva procent av kopeskillingen for det
overlatna omradet per paborjat kvartal som férdigstéllandet blir forsenat. Vitet
forfaller till betalning omgaende vid vitesskyldighetens uppkomst.

Omradet kommer vid tidpunkten for Gverlatelsen att 6verlatas i befintligt skick.

Kommunen dr medveten om sin upplysningsplikt. Kommunen kénner i
dagslédget inte till nagra fel, hinder eller forutséttningar vad géller omradet
utover vad som framgér av detta avtal.

Kommunen foresprakar alltid att en ordentlig markundersokning gors for att
sakerstilla markens forutséttningar och utformningen av byggnadernas
konstruktion.

Bolaget dr medveten om den undersdkningsplikt som f6ljer av jordabalkens
kopregler. Bolaget dr ocksd medveten om att omradet kan komma att vara
behéftat med sa kallade dolda fel, och dirmed avvika fran vad bolaget med fog
har kunnat forutsétta.

Kommunen kommer att frita sig fran allt ansvar avseende eventuella mark-,
grundldggnings- och/eller saneringskostnader vad avser dverlatet omrade.
Bolaget kommer vid ett forvéarv att godta omradets skick och dvriga
forutsattningar. Bolaget kommer ocksa att med bindande verkan avsté frén alla
ansprak mot kommunen pa grund av faktiska fel, radighetsfel, réttsliga fel eller
andra brister, inklusive sa kallade dolda fel, av vad slag de 4n ma vara.

Kommunen ansdker om fastighetsbildning nér parterna undertecknat kommande
overenskommelse om fastighetsreglering. Bolaget bitrdder ansdkan genom
underskrift av verenskommelsen.
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Overforing av markomraden avses ske genom fastighetsreglering. Bolaget star
for kostnaden for fastighetsbildningen samt 6vriga kostnader till f61jd av forvérv
av markomrédet.

Inom omradet finns ett servitut for kommunala VA-ledningar som skall
forordnas att fortsitta gilla vid fastighetsreglering. Servitutsomrade é&r illustrerat
i bifogad kart, bilaga 1.

Inom omradet kommer servitut for fjarrvirme uppréttas som skall férordnas att
fortsdtta gélla vid fastighetsreglering. Servitutsomrade 4r illustrerat i bifogad
kart, bilaga 1.

ATAGANDEN OCH KOSTNADER

Bolaget ska, om inte annat uttryckligen anges, svara for samtliga sina kostnader
foranledda av detta avtal och exploateringen av omradet. Bolaget bir ensam all
ekonomisk risk avseende kostnader for planering, projektering och liknande,
och avstir med bindande verkan till mdjligheten att kréva skadestand fran
kommunen for kostnader for dessa och motsvarande atgéirder.

Bolaget ska vid en framtida exploatering:

e Uppfora byggnation for industriverksamhet motsvarande 20% av den
tillkommande ytans byggritt.

e Betala anldggningsavgift for anslutning till kommunalt VA-néat (farsk-,
spill- och dagvatten) enligt vid tidpunkten for servisanmélan géllande
VA-taxa. Beakta i god tid behov av antal och dimension.

e Vid behov betala for flytt av ledningar inom omradet i samrad med
respektive ledningségare.

e Folja antagen detaljplan och dess intentioner. Det ar av stor vikt att
tilltdnkt bebyggelse och tomtmark utformas med god arkitektur och
med hénsyn till sin omgivning.

e Betala alla erforderliga avgifter i samband med bygglov i enlighet med
géllande plan- och bygglovstaxa.

e Betala alla 6vriga kostnader for eventuella nyttigheter inom omradet,
sdsom exempelvis kostnader for anslutning av el, tele, bredband och
fjérrvarme.

e Hojdmaéssigt ansluta till grannar och allmén platsmark pa ett enligt
kommunen ldmpligt sétt.

e Fjutan tillstdnd anvdnda gatumark eller annan kommunal mark for
upplag av byggmaterial, uppstillning av byggbodar eller dylikt.

e Ansvara for eventuella skador som denne eller av denne anlitad
entreprendr fororsakar pa allmén plats eller allmidnna ledningar.

e Stida allmén plats och omgivande mark fran eventuell jord, grus,
byggmaterial och annat spillmaterial som uppkommer vid transporter
till och fran omradet samt byggnationen inom omradet
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OVRIGT

Bolaget ges inom ramen for detta avtal rétt att efter samrad med kommunen
genomfora de undersokningar, utredningar, projekteringar och liknande som man
behover for att skapa sig en bild av omradets beskaffenhet med anledning av
planerad byggnation.

Bolaget star for alla eventuella kostnader forknippade med verksamheter enligt
ovan. Bolaget bekostar och ansvarar ocksa for erhéllande av behdvliga tillstand
for dessa verksambheter.

I den man detta avtal inte leder till ett forvarv ska berdrt omrade skyndsamt
aterstéllas 1 ursprungligt skick. Kommunen &ger rétt att aterstdlla omradet pa
bolaget bekostnad.

Forevarande markanvisningsavtal géller mellan kommunen och bolaget.
Bolaget dger inte rétt att utan kommunens skriftliga godkdnnande Gverlata eller
pa annat sétt overfora detta avtal eller del dérav till annan.

Overtridelse innebir att kommunen kan besluta om att omedelbart lata
markanvisningen aterga, utan rétt till ersattning for bolaget eller den som
bolaget satt i sitt stdlle. Bolagets ansvars- och kostnadsataganden kvarstar dock
gentemot kommunen.

Kommunen har rétt att terta en markanvisning om det &r uppenbart att det
saknas forutséttningar for uppréttande av bindande avtal om forséljning eller att
det &r uppenbart att bolaget inte formar eller avser att genomfora projektet i den
takt och pa det sitt som avsags vid markanvisningen.

Bolaget kan under anvisningstiden &terlaimna markanvisningen fore
undertecknande av kopekontrakt om bolaget ej har for avsikt att fullf6lja
exploateringen av omradet.

Om kommunen atertar markanvisningen enligt ovanstdende eller om den pa
annat sétt genom villkor i detta avtal atergar, samt for det fall bolaget aterl&dmnar
densamma, har kommunen full férfoganderétt 6ver omradet. Vid ett atertagande
eller atergdng av markanvisningen har exploatdren inte rétt till nigon ersittning
for nedlagda kostnader.

Kommunen och bolaget dr 6verens om att detta avtal uttémmande reglerar
samtliga kénda villkor for denna exploatering. Ingen av parterna har rétt att
aberopa utfastelser eller ataganden som inte tas upp i detta avtal eller bilagor
hartill, utéver vad som i dvrigt foreskrivs i lag.

Kommunen och bolaget dr 6verens om att dndring av och tillagg till detta avtal,
inklusive bilagor, ska for att vara gillande, goras skriftligen och undertecknas
av bada parter.

Tvist i anledning av detta avtal eller rattsforhéllande harrérande ur detta avtal
skall slutligt avgdras enligt svensk lagstiftning av allmidn domstol inom
kommunens domsaga.
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Underskrifter och
bevittning

Bilagor

Signatur

KS 2025.762
Sida 5 (5)

Detta avtal har uppréttats i tva likalydande original av vilka parterna har tagit
varsitt exemplar.

Jan Lindeberg Mark- och exploateringschef

Ovanstdende namnteckningar bevittnas:

Viarnamo 2025 -....... e
For Boman Group Fastighet 1 AB

Bilaga 1: Karta dver anvisat omrade
Bilaga 2: Géllande detaljplanekarta

Bilaga 3: Servitutsavtal S906

Parterna har genom sina signaturer pa tillhérande bilagor tagit del av och
godként innehallet.
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VARNAMO BILAGA 1
KOMMUN KS 2025163

Karta till markanvisningsavtal

mellan Varnamo kommun och Boman Group Fastighet 1 AB

Bjérnakallan

ARNAMO-TORP
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L __| Avtalsservitut S906 (vatten och avlopp)

BE2%% Servitut KS 2025.234 (fiarrvarme)

XXX X

Mark och exploatering, Varnamo kommun 2025-06-26



PLANKARTA 127
PLANBESTAMMELSER

Inom omréden med nedanstdende beteckning dr endast angiven

anvdndning och utformning tilldten. Ddr beteckning saknas gdller
bestdmmelsen hela planomradet.
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VARNAMO
KOMMUN ANTAGANDEHANDLING

Detaljplan fér Dnr 03.1168.211
VASTHORJA 12:1 M FL

i Varnamo stad, Varnamo kommun

PLANBESKRIVNING

HANDLINGAR

Till detaljplanen hor f6ljande handlingar:

» Denna planbeskrivning

« Fastighetsforteckning

» Genomforandebeskrivning

» Plankarta i skala 1:2000 med tillhérande planbestdammelser
« Samradsredogorelse

» Utlatande efter forsta och andra utstéllningen

PLANENS SYFTE OCH HUVUDSAKLIGA INNEHALL

Korsningen vig 151/Wellvigen dr idag besvirlig for framforallt trafik norrifrdn som med
vinstersving ska in pd Wellviigen. Detaljplanen majliggor en ombyggnad av korsningen vig
151/Wellvigen for att 6ka trafiksikerheten genom att ha separata avsvingningsfiler till
Wellvigen. Oster om jdrnvégen foreslés kvartersmark for industri-, lager- och
handelsindamal norr om Grondalsleden samt for industriindamal séder om Gréndalsleden.

PLANDATA

Lage, areal och markégare
Planomradet ligger i norra delen av Virnamo och omfattar ca 6 ha. Marken dgs av Védrnamo
kommun och arrenderas huvudsakligen ut for jordbrukséindamal.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktplan
[ den férdjupade dversiktsplanen for Virnamo Stad, Véarnamo 2000, antagen av

kommunfullmaktige 1987-04-29, finns inga sirskilda riktlinjer for markanvindning inom
planomrédet forutom att ytorna ndrmast séder om Gréndalsleden &r avsatta for
industri/service. Vdg 151 &r markerad som en av Virnamos infartsvégar norrifrdn och
sammanbindande ldnk mellan den nu utbyggda Grondalsleden och den framtida
Ljussevekaleden. Tillsammans kommer de att pa sikt bilda en kringfart norr om Vérnamos
centrala delar och ge en férbindelse mellan vidg 27 och E4:an.

Detaljplaner
Storsta delen av planomrédet ligger utanfor detaljplanelagd mark. Grondalsleden och omradet

runt denna omfattas av detaljplan 288 antagen 1997-10-30. P4 béda sidor om Grondalsleden
ligger en 20-25 meter bred zon med naturmark pé béda sidor om Gréndalsleden. Stder om
Grondalsleden och vister om Kévsjovigen ligger mark avsatt for industridindamal. Omradet
mellan jirnviigen och Kévsjovigen ligger som naturmark.

1(7)
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Ovriga planer och program

Skyddsomrade for vattentékt

Planomradets sodra del ligger inom yttre skyddsomrade for Ljusseveka grundvattentikt. Detta
innebir att det finns foreskrifter for att minska risken for férorening av grundvattnet. De
verksamheter som foreslagits inom planomradet bedéms inte medfora sdana risker att
sirskilda krav ska stéllas i detaljplanen. Enligt kommunens riktlinjer for
bergvirmeanldggning far sddana inte anldggas inom det yttre skyddsomradet.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Beddmningen dr att genomforandet av foreslagen detaljplan inte kommer att medfora en
betydande paverkan pa miljo, hélsa eller hushallningen med mark, vatten och andra resurser.
Miljoaspekterna redovisas l6pande i texten.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR
Natur / geoteknik

Mark och vegetation

Storsta delen av omradet bestar idag av dkermark. I planomradets centrala delar ligger en
mindre héjd bevuxen med ett skogsparti med i huvudsak en blandning av gran, tall och bjork.
P4 grund av den lingssmala tomten &r det svért att spara det utan att forsvéra for en framtida
exploatering da en norra infart till industrikvarteret kan bli nddvéndig. Den ca 30 meter breda
naturmarken i planforslaget strax sdder om privatbostdderna &r ténkt att till viss del kunna
ersitta det nuvarande skogspartiet. Syftet dr dé att fa ett vindskydd och for att visuellt
avskidrma framtida industriverksamhet.

I planomradets sydvistra hérn ligger ett krondike som kantas av unga bjérkar och slyuppslag.
Omradet anvinds som upplag for sand och grus och dven en del tridgardsavfall har dumpats
vid dikeskanten.

Norr om Virnamo och upp mot Gnosjo finns viltstrak som passerar dver jérnvigen. Idag finns
inga staket inom omradet som styr upp eller avskidrmar viltet. Kollision med vilt pdverkar inte
sdkerheten for jarnvagstrafiken.

« Omrédet betecknat med ”n” i norra delen av planomridet bor planteras med
buskar och trid for att sikerstilla naturomridet som bl a vindskydd och visuell
skiirm.

Geoteknik

Det har gjorts tva geotekniska undersdkningar inom planomradet: 1975-05-26 och 2002-06-
05. De geotekniska forhdllandena inom planomradet &r gynnsamma med god bérighet och
liten séttningsbendgenhet i jorden.

Inom det hdgre liggande partiet forvintas berget ligga ytligt. Under matjordslagret finns i
planomradets ldgre delar lager med lerig silt omvéxlande med sand. Generellt giller att
organisk jord av matjord &r séttningsgivande vid belastning och ska bytas ut under nya
geokonstruktioner. Inte i ndgot av borrhalen blev det ndgon vattenyta vid
undersékningstillfillet vilket visar att grundvattennivén ligger pa mer én 2 meters djup. I
bickdalen nérmast korsningen Wellvigen/vig 151 bestdr marken av ett vre lager dytorv pa
ett lager av mo. Aven i sddra delen av planomradet pétréffas dytorv.
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« Planforslaget innebiir att omradets hojdparti tas bort vilket genererar nya
stenmassor.

« Byggnader kan grundliiggas pa sedvanligt siitt med utbredda grundplattor, hel
kantforstyvad bottenplatta, grundsulor ete i naturlig jord eller ny kontrollerad
fyllning.

Fornldmningar

Nirmast korsningen vig 151/Wellvigen ligger fornminne nr 42. Den bestér av en offerkilla,
kallad Bjornakéllan, som idag har ett brunnskar fran 1936 med matten 1x1 meter. Nar kéllan
rensades 1936 patriffades mynt, bl a ett fran 1726, Strax sydvést om kéllan ligger ett mindre
pumphus som byggdes samtidigt som killan rensades.

Planforslaget innebér att gamla véigen mot Torp, som korsar vig 151, far en ndgot dndrad
strickning for att bilda infartsvég till industriomradet norrifran. Idag ligger vdgen norr om
fornminnet och planforslaget innebér att den kommer att ligga i direkt anslutning och sdder
om vigen.

« Fornlimningen ligger utanfor planomridet, men hiinsyn ska tas till att folja
linsstyrelsens rekommendation for ett minimiavstind pa 10 meter fran ny
slintfot till fornminnet.

Bebvyaggelse/verksamheter

Bostéder

Inom planomréadet finns ett bostadshus som kommer att rivas nir omradet tas i ansprak for
industriindamal. Strax norr om planomradet ligger en samling privatdgda bostadshus pa béda
sidor om jarnvégen. Dessa kan komma att paverkas av en framtida industrietablering inom
planomradet och med tanke pé nérheten har detaljplanen anpassats for att minska
storningsrisken. S#rskild hdnsyn krévs vid framtida industrietableringar. Mer om detta under
rubriken Hélsa och sdkerhet.

Byggnadskultur och gestaltning

Nar man kommer norrifran fungerar skogspartiet pa héjden, tillsammans med trédridan ldngs
bicken, som entré till norra Virnamo. Detaljplaneforslaget innebér att den visuella
stadsgrinsen flyttas norrut vid en industrietablering da skogspartiet och kullen tas bort.
Naturomradet i planomréadets norra del kan pa sikt bli en ny entrémarkering i hojd med
Wellvégen.

En fortsatt exploatering kommer att ge omradet en tydligare karaktér av industriomréde.
SCA:s industriverksamhet strax dster om planomradet tar stora ytor i ansprak, men har mot
viig 151 en storskalig och representativ fasad som skdrmas av med ett smalt skogsbilte som
foljer bicken pa vigens dstra sida. Vid en nyetablering vister om vdgen finns ingen naturlig
avskdrmning.

Fér jarnvigens del dr planomrédet ett entréomrade till Virnamo fran norr. Hur det gestaltas
har betydelse och en framtida exploatér pa kvartersmarken bor motverka att omradet nérmast
jarnvigen far karaktir av baksida. Vid en exploatering kommer omradet ndrmast jarnvégen
ocksa att vara vl exponerat mot vigen mot Kivsjo, som idag gar strax véster om sparet.

. Naturomradet i planomradets norra del bor gestaltas sa att det anknyter till den
befintliga vegetationen i omradet med en blandning av triid och buskar.

« Pa grund av sitt lige bor sdrskild omsorg liiggas pa de fasader som viinder sig ut
mot vig 151 och mot Grondalsleden. :
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« Gestaltning och disponering av omradet niirmast jirnvigen bor motverka
intrycket av baksida da omridet dven utgér ett entréomrade till Virnamo frin
jrnviigen.

Verksamheter

Foreslagna verksamheter inom planomradet omfattar industri-, lager- och handelséndamél och

har inte preciserats ytterligare. [ begreppet industri (J pa plankartan) menas all slags

produktion, lagring och annan hantering av varor. Aven laboratorier, partihandel, lager och

tekniska anlidggningar inryms i industribegreppet. Beteckningen lager (U pa plankartan) #
innebir att kvartersmarken kan anvindas for handel i parti med lagervaror. Verksamheter for [
handel (I pé plankartan) omfattar alla slag av kép och forsiljning av varor och tjénster for
allméinheten. Hit ridknas dven service och hantverk av olika slag.

Forutom de redan befintliga kraven pé skyddszoner #r den framtida trafikforingen till omradet
en begrinsande faktor for vilka verksamheter som ér limpliga utan att man riskerar att bygga
in framtida problem. Grondalsleden fungerar som kringfart fér bade lokal- och
genomfartstrafik men dven for transporter med farligt gods. Vig 151 ér en huvudinfart till
Viarnamo norrifrdn. Bada viigarna kommer att bli dn viktigare i det dvergripande véignétet nir
Ljussevekaleden byggs. Varje korsning paverkar trafikflodet och dr en sdkerhetsrisk. Trafik
till och fran planomradet bor dirfor ha verksamheter med lag trafiktithet. Ett visst métt pd
antalet trafikrérelser far man om man tittar pa parkeringsbehovet for olika verksamheter
(beriiknat per ytenhet). Utifran ett sddant resonemang ger lager och industri relativt fa rérelser
medan verksamhetsomrdden som kontor och handel omfattar framfrallt personaltéita eller
bestksintensiva verksamheter. En mindre kontorsverksamhet (som alltsd inte dr knuten till en
industriverksamhet) kan diiremot med foreslagna beteckningar (J, U) i detta omrade anses
vara acceptabel inom en mindre yta inom kvartersmarken om den inte &r personal- eller
besdksintensiv.

EE

« Verksamhet er inom kvartersmark ir imnad for industri-, lager- och
handelsiindamal.

» En mindre kontorsverksamhet kan anses vara acceptabel inom en mindre yta
inom kvartersmarken om den inte iir personal- eller besoksintensiv.

Gator och trafik

Gatunét

Vig 151 #r en av Vérnamos infartsvégar norrifran och sammanbindande link mellan den nu
utbyggda Gréndalsleden och den framtida Ljussevekaleden. Tillsammans kommer de att bilda
en kringfart norr om Virnamos centrala delar och ge en forbindelse mellan vig 27 och E4:an.
Vig 151 trafikeras idag strax norr om planomrédet av 3800 fordon/dygn varav 10 % lastbilar
och Gréndalsleden med 3500 fordon/dygn varav 10 % lastbilar.

Detaljplaneforslaget innebér att gamla viigen mot Torp i planomradets norra del kommer att
utgora en nordlig infart for industriomradet. Langs Grondalsleden ldggs en sodra infart
mittemot K#vsjovigen. Angdende trafikféringen se dven under ”Verksamheter”.

Utan linsstyrelsens tillstdnd ir det forbjudet att uppfora byggnader, tillbyggnader eller utfora |
andra anliggningar/atgirder som kan inverka menligt pé trafikséikerheten, inom ett givet
avstand frén vigomrade. For vig 151 géller ett utdkat forbudsomrade pa 30 meter.

« Ombyggnationen vid korsningen viig 151 / Wellviigen innebiir att
trafiksiikerheten for svingande fordon forbittras.

« Ny infart mdjliggors fran Grondalsleden till det nya industrikvarteret.

« Anslutningen till viig 151 frin gamla viigen till Torp flyttas ca 50 m séderut.
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Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvigniitet &r hittills inte sa vil utbyggt i omradet. En géng- och cykelvig
ansluter till omradet sterifran fran Jénkopingsvédgen pa norra sidan av vig 151 strax norr om
korsningen med Grondalsleden. Denna vig kan forldngas pa den norra/gstra sidan i samband
med VA-ledningar till nésta etapp av Torps industriomrade norr om Wellvigen. Tekniska
kontoret har skissat pa en ge-vig pa den sddra sidan om vég 151 och vésterut. For att nd norra
delen av planomrédets industrikvarter kan det eventuellt bli aktuellt att anldgga en passage
over vig 151. En utbyggnad av ge-viigniitet inryms inom befintlig och foreslagen naturmark
och ldggs inte fast pd plankartan. P4 Maramdovigen forutsitts i dagens ldge att biltrafiken ér sd
liten att blandtrafik kan accepteras

Kollektivirafik
Vig 151 trafikeras idag av busslinje 242 som gar fran Vdrnamo mot Gnosj6 och Gislaved.

Jarnvéagstrafik
Jarnvigsstrickan lings planomradets vistra sida trafikeras idag av trafik mot Hestra med 7
godstag/dygn samt 16 persontdg/dygn.

Parkering
Parkeringsbehovet for verksamheter inom kvarteren ska [6sas inom respektive fastighet.

Restriktioner mot parkering och upplag finns inom zoner ndrmast jarnvigen och ldngs vig
151.

Teknisk forsérining
Det finns ingen fjarrvdrme eller optokabelledning inom planomradet.

Vatten och aviopp
Omréadet matas fran befintlig vattenledning vid avloppspumpstationen vid vig 151.
Spillvatten avleds till befintlig avloppspumpstation vid véig 151.

o Omrade for VA-ledningar siikerstiills med u-omraden lings viig 151 och
ostligaste delen av Griondalsleden.

Dagvatten, markavvattning och sldckvatten
Planférslaget innebir att dagvatten avleds i sluten ledning till ett lagomréde utanfor
planomradet vid vig 151, mitt emot avloppspumpstationen. I ldgomrédet anordnas en damm
med en yta pa ca 500 m* for rening av dagvattnet genom bla sedimentering och majlighet att
installera oljeavskiljare. Fran dammen avleds dagvattnet via befintlig trumma under vég 151
till Anabécken.
Vid ett eventuellt olyckstillbud inom planomradet med utsldpp som nér vattensystemet finns
foljande majligheter for sanering:
- Pumpstationen i anslutning till jarnvégsbron 6ver Grondalleden kan stéingas av.
- Fororeningar som hinner pumpas vidare kan stoppas vid den tidigare ndmnda
dagvattendammen.
- Fororeningar till dikena véster om vdg 151 hindras i dagvattendammen.
- Fororeningar som nar Anabiicken dster om vég 151 kan stoppas genom démning vid
pumpstationen innan jirnvigsbron dver vig 151 sydost om planomradet.
- Ovrigt vatten fran industrikvarteren nér dagvattendammen

[ planomrédet ska finnas méjlighet att ta ut 1200 [/min ur en brandpost 1 taget.
Vattenforsorjningen maste i forsta hand dimensioneras for abonnenters normala férbrukning.
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Verksamheter som kréver ytterligare sldckvatten maste ordna detta pa annat sitt.

Overdimensionering for att klara extremforbrukning, exempelvis for slickvatten, medfor risk
for simre vattenkvalitet. Vattenforsorjningen kommer inte att byggas ut som
cirkulationssystem.

« Dagvatten avleds till ett ligomrade sydost om planomradet dir en
dagvattendamm med en yta pi ca 500 m” anliiggs for rening innan vidare
avledning till Anabiicken.

El och tele

Inom planomradet finns elkablar lings Grondalsleden, vdg 151 samt séder om gamla viigen
mot Torp. Dessa sikerstills genom att de ligger inom naturmark eller inom u-omréade.

Aven Telia Sonera har kablar inom planomradet. Industrikvarteret séder om Grondalsleden
har en gammal sk landskabel som inte ldngre ér i drift. Den gar 6ver omrédet och vidare under
Grondalsleden och snett 6ver mot vig 151. De telekablar som forsorjer bostadshusen norr och
nordvist om planomradet kommer att behova flyttas vid en exploatering. I 6vrigt foljer
telekablarna i huvudsak de befintliga viigarna inom planomradet. Hansyn till savil Virnamo
Energis som Telia Soneras anlédggningar far tas vid exploatering av omradet.

Hélsa och sékerhet

Den forhirskande vindriktningen i omradet ér sydvistlig vilket inte innebér nagot sarskilt
hénsynstagande.

Det foreslagna industriomradet kommer att ligga néra befintliga bostadshus. Det ndrmaste
bostadshuset ligger enligt forslaget 60 meter fran nérmaste byggritt for industriindamal. I
norr ligger ndrmaste bostadshus 70 meter till byggritt. For att inte bostidderna ska uppleva
verksamheten inom planomradet som stérande har bestimmelser/restriktioner kring foljande
angivits pa plankartan.

o Ekvivalent bullerniva i kvartergrins dagtid, kvills- och nattid samt helger.

. Hogsta momentana bullernivi (maxniva) fran verksamheten nattetid.

o Skydd mot storande ljus.

« Norr om industriomradet liggs ett 20 meter brett naturomrade som
storningsskydd for bostadsfastigheterna i norr. Omradet bestar idag av fd
Akermark. For att det ska fungera som ett storningsskydd bor det planteras med
for omradet typiska trid och buskar som pa sikt kan skétas som naturmark.

Det 4r angeléiget att man vid t ex om- och tillbyggnad, fordndring av verksamheten,
anordnande av koérytor etc, tar vederborlig hinsyn till intilliggande bostéder.

o Liings jirnvigen i planomridets nordviistra del bor planteringar kunna fa
funktion av en glesare, visuell skiirm mellan bostadshus och verksamheten inom i
industriomradet.

«  Viixtlighet lings jirnvigen far inte inkriikta pi sparomradet eller riskera att
lidgga sig Over spar eller luftledningar vid t ex kraftigt snofall. Hiinsyn till detta
bor tas vid val av viixtmaterial, placering och skotsel.

For att minska sannolikheten fér och konsekvenserna av en olycka bor ett skyddsavstind till
vig och jarnvig anvindas vid samhéllsplanering. Lidnsstyrelsens rekommendationer &r att 40
m ska limnas bebyggelsefritt utmed transportled for farligt gods. Inom det aktuella
planomradet dr industrikvarteret [ingsmalt och ett 40 meter brett bebyggelsefritt omrade ldngs
jarnvigen skulle forsvédra en exploatering betydligt, framforallt i industrikvarterets norra del.
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En kompromiss har didrfér bedémts vara rimlig dér den byggnadsfria zonen hélls 30 meter

fran sparmitt och férbud mot parkering och upplag 20 meter fran sparmitt. Terréingen med
kraftiga sldnter ner mot Grondalsleden motiverar att sikerhetsavstandet kan héllas med 30
meter (20 meter naturmark pa allmén platsmark samt 10 meter med byggnadsférbud inom
kvartersmark).

Radon

Enligt Virnamo kommuns markradonundersékning {rén 1992 tillhér planomrédet ett s kallat
normalriskomride inom det lidgre intervallet. Detta innebér att nya byggnader skall utforas
radonskyddade. Kravet pa radonskyddat byggande giiller inom stora delar av kommunen och
innebir inga exceptionella atgéirder.

Miljbkvalitetsnormer

Fran och med den 1 januari 1999 (enl. 5 kap. Miljébalken) giller miljékvalitetsnormer for
utomhusluft d v s grinsvirden for de féroreningar eller stérningsnivéer som ménniskor och
natur kan utsitts for utan oldgenheter. Grinsvirden finns idag endast for kolmonoxid,
kvivedioxid, svaveldioxid, bly och bensen. Nagon risk for att dessa grinsvirden éverskrids
inom planomridet foreligger inte.

Administrativa frdgor
Planen hanteras med normalt planférfarande.
Genomforandetiden slutar tio &r det att planen har vunnit laga kraft.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Britt Andersson Kommunledningskontoret

Conny Eskilsson Milj6- och stadsbyggnadskontoret
Goran Hansson Tekniska kontoret

Tomas Johansson Tekniska kontoret

Ulf Helgesson Tekniska kontoret

MILJO- OCH STADSBYGGNADSKONTORET
Planavdelningen
Varnamo kommun

Upprattad i mars 2004
Reviderad i juli 2004: Verksamheter for norra kvarteret har kompletterats for att
aven galla handelsandamal.

Hanne Romanus
Landskapsarkitekt

Antagen av Kf: 2004-11-25
Laga kraft: 2004-12-30

T TETET T



135
ANTAGANDEHANDLING

Detaljplan for Dnr 03.1168.211

VASTHORJA 12:1 M FL KS 2003.314

i Varnamo stad
Varnamo kommun

GENOMFORANDEBESKRIVNING

ORGANISATORISKA FRAGOR
Tidplan

Detaljplanen har tagits fram for att tillskapa ytterligare mark for olika verksamheter i

' Virnamo stad. Planen beriiknas kunna antas av fullmiktige under 2004. Ombyggnaden

av infarten till Wellvdgen beriiknas att kunna ske sa snart erforderligt avtal med Vigverket
triffats. Forsdljningen av industritomter kan paborjas dé vatten- och avloppsledningar

byggts ut.

Genomfdrandetid

Genomforandetiden foreslas till 10 &r riknat frén den tidpunkt dé planen vinner laga kraft.

Ansvarsfordelning och huvudmannaskap

Kommunen #r huvudman for de gator och allménna platser som ingér i detaljplaneomradet.
Kommunen ansvarar dven for utbyggnad av vatten och avlopp inom omradet.

For vig 151 svarar Vigverket. Vimamo Energi kommer att svara for elforsérjningen i
omrédet. Inom omrédet finns en telekabel for vilken Telia har ansvar.

Avtal

Som nimnts ovan krivs att kommunen tecknar ett avtal med Vagverket angdende
ombyggnaden av infarten till Wellvdgen innan denna ombyggnad kan pdbérjas.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Markagoforhallanden

Marken dgs av Varnamo kommun.

Fastighetsbildning

Den mark som i planforslaget r avsatt som kvartersmark kommer att siljas till olika
intressenter. Tomtstorlekarna kommer att anpassas till de olika verksamheter som kommer
att etablera sig i omrddet. Tomterna kommer att bildas genom avstyckning.
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EKONOMISKA FRAGOR

Planekonomi

I budgeten for 2004 har 1,5 Mkr avsatts for att bygga om infarten till Wellvigen. Kostnaden
for att anligga Va-ledningar fram till de nya industriomradena och gatan i den norra delen av
planomradet har beriknats till 3,0 Mkr. Dessa medel har tagits upp i investeringsprogrammet
for 2005. Om det skulle bli aktuellt att anléigga en gata fran Grondalsleden norrut in i det
storre av industrimarksomridena tillkommer kostnaden for en sédan.

D4 det norra omradet tas i ansprak for byggnation méste den telekabel som finns i omradet
flyttas, forslagsvis till den planerade lokalgatan i norr. Kabeln betjanar bl a de bostadshus
som finns strax vister och norr om omradet. Kostnaden for denna flyttning betalas av Telia.
Aven en hégspianningskabel, som tillhér Vdrnamo Energi, maste flyttas dd. Dessutom méste
en lagspinningskabel flyttas dé infarten till Wellvigen byggs om. Kostnaderna for dessa
ledningsflyttningar kommer att regleras med stod av gillande avtal och dverenskommelser.

Kostnaden for de mark{orvirv som kommunen gjort inom omrédet uppskattas till ca 1,1 Mkr.
Kommunens intikter vid férsiljning av industrimarken uppgér till 2,2 Mkr om bada omradena
skulle séljas nu och med géllande industrimarkspris som grund. Intékterna till kommunens
allménna vatten- och avloppsanlidggning skulle bli ca 1,0 Mkr efter gillande taxa.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Hanne Romanus Milj6- och stadsbyggnadskontoret
Britt Andersson Kommunledningskontoret
Goran Hansson Tekniska kontoret

Kommunledningskontoret

Mark- och exploateringsavdelningen
Varnamo

Upprattad i mars 2004, reviderad i juli 2004

Ao §—

Britt Andersson
Exploateringschef

Antagen av Kf: 2004-11-25
Laga kraft: 2002-12-30
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PARTER

MARK SOM

UPPLATES

BEGRANSNING

ERSATTNING

SKADA

Virnamo kommun, 331 83 Vérnamo,

sdsom dgare till fastigheten Vérnamo Pélslund 1 och huvudman for
kommunens VA-ledningar, nedan kallad servitutshavaren,

och

Virnamo kommun, 331 83 Vérnamo

sdsom #gare till fastigheterna Virnamo Vésthorja 12:1 och Vérnamo
Viérnamo-Torp 4:11, nedan kallad fastighetségaren

Fastighetsigaren medger servitutshavaren rétt att ver fastigheterna
Visthorja 12:1 och Vdrnamo-Torp 4:11 i Virnamo kommun, inom
kvarteret Minken, anldgga, behélla och underhalla kommunala vatten-,
avlopps- och dagvattenledningar inom det omrade som markerats pa
bifogad karta. Omradet sammanfaller med ett u-omréde i géllande
detaljplan.

Fastighetségaren medger hirutéver servitutshavaren rétt att behalla
befintlig vattenledning inom ett cirka 40 meter langt och 3 meter brett
omréade i kvarterets sydvistra horn, se bifogad karta.

Servitutshavaren dger ritt att tilltrida omradena f6r anldggande, tillsyn,
reparation och underhall av ledningarna. Efter avslutade arbeten skall

servitutshavaren, savitt det dr mojligt, terstilla marken i ursprungligt
skick.

Fastighetséigaren far inte inom de upplatna omradena uppfora byggnad
eller annan anldggning, plantera trid eller buskar som kan skada
ledningarna.

Om fastighetsdgaren avser att utfora arbeten i nirheten av ledningarna,
som t ex stensprangning och fara kan uppsté for ledningarna skall
fastighetségaren i god tid anméla detta till servitutshavaren.

For markupplatelsen enligt detta avtal utgar ingen erséttning.

For skada, som kan orsakas fastigheten vid tillsyn, reparation och
underhdll av ledningarna skall servitutshavaren 1dmna fastighetséigaren
skilig erséttning efter virdering 1 varje sdrskilt fall. Kan inte en
dverenskommelse triffas skall fragan avgoras av allmédn domstol.



INSKRIVNING Servitutshavaren har rétt att pa sin bekostnad inskriva detta avtal 1 138
Virnamo Visthorja 12:1 och Vidrnamo Védrnamo-Torp 4:11 till formén
for servitutshavarens fastighet Vérnamo Palslund 1.

Detta avtal har upprittats i tva likalydande exemplar av vilka parterna
tagit var sitt.

Virnamo 2021-¢) 7-0 /s

For Virnamo kommun

PARTERNAS T /
UNDERSKRIFT (7’ ;

Exploateriﬁgsingenj or
Db nr §7/21




KARTA till servitutsavtal for kommunala Bilagaid
VA-ledningar inom kvarteret Minken

By
O Varngmd]

y och Lantmiteriet
Kart .r_o«.*

snifliei har inte rattSver mfr mot beslut i 1z

_<_.m_,x som upplats inom Vasth Aktualitet pa bakgrundskartor:
Varnamo-Torp 4:11

Ortofoto fran ar 2019

Fastighetskartan (gula granser) juni 2021
Detaljplan (svarta granser) juni 2021

Datum: 2021-07-01



VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Teknik- och fritidsndmnden 2025-10-15 140

§ 214  Dnr: TFN.2025.406

Anvisning av medel till projekt Gronytor vid
Folkets park, projekthnummer 214044

Beslut

Teknik- och fritidsndmnden beslutar

att foresla kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige att
anvisa 3 miljoner kronor ur 2025 4rs investeringsbudget till
projekt Gronytor vid Folkets park, projektnummer 214044
samt

att foresla kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige att
fatta startbeslut for projektering och byggnation.

Arendebeskrivning

Park- och gronytorna i och runt omkring Folkets Park utgér en
av de viktigaste noderna i Varnamos gronstruktur. Parken omges
av forskolor, skolor, dldreboenden och bostidder som alla har
behov av funktionella och attraktiva omraden for lek, utbildning
och rekreation.

Projekt Gronytor Folkets park syftar till att sékerstélla Folkets
parks roll som stadsdelspark for omradet. Projektet drivs
parallellt med utveckling av Lekplats Folkets Park
(projektnummer 214043) och uppdraget att géra bedomning av
status pa byggnaderna i Folkets park Varnamo. Gronytor Folkets
park fokuserar pé att utveckla gronytor, rumslighet, rorelsestrak
och entréer i parken till en sammanhéngande helhet med plats
for manga funktioner. Forsta etappen av Gronytor Folkets park
fokuserar pa norra delen av omradet for att fa en helhet runt
lekplatsen. For resterande del av parken invintas beslut i
uppdraget for byggnaderna.

I investeringsbudgeten for 2025 finns 3 miljoner kronor avsatta
till projektet. For att paborja norra delen av Folkets park behover
medel anvisas och kommunfullméktige behdver fatta startbeslut
for projektering och byggnation.

Forslag till beslut

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslér teknik- och

fritidsndmnden besluta

att foresla kommunstyrelsen att foresld kommunfullméktige att
anvisa 3 miljoner kronor ur 2025 ars investeringsbudget till
projekt Gronytor vid Folkets park, projektnummer 214044
samt

att foresla kommunstyrelsen att foresld kommunfullméktige att
fatta startbeslut for projektering och byggnation.

Beslut skickas till:
Kommunstyrelsen

Justerare



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-10-09 »

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2025.406

Tjansteskrivelse - Anvisning av medel till projekt
Gronytor vid Folkets park, projekthummer 214044

Arendebeskrivning

Park- och gronytorna i och runt omkring Folkets Park utgdr en
av de viktigaste noderna i Varnamos gronstruktur. Parken omges
av forskolor, skolor, dldreboenden och bostidder som alla har
behov av funktionella och attraktiva omraden for lek, utbildning
och rekreation.

Projekt Gronytor Folkets park syftar till att sédkerstédlla Folkets
parks roll som stadsdelspark for omradet. Projektet drivs
parallellt med utveckling av Lekplats Folkets Park
(projektnummer 214043) och uppdraget att gora bedomning av
status pa byggnaderna 1 Folkets park Varnamo. Gronytor Folkets
park fokuserar pa att utveckla gronytor, rumslighet, rorelsestrak
och entréer i parken till en sammanhéngande helhet med plats
for manga funktioner.

Forsta etappen av Gronytor Folkets park fokuserar pa norra
delen av omradet for att f4 en helhet runt lekplatsen. For
resterande del av parken invéntas beslut 1 uppdraget for
byggnaderna.

I investeringsbudgeten for 2025 finns 3 miljoner kronor avsatta
till projektet.

For att paborja norra delen av Folkets park behdver medel
anvisas och kommunfullmiktige behover fatta startbeslut for
projektering och byggnation.

1(2)



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-10-09 .

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2025.406

Beslutsforslag

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslér teknik- och
fritidsndmnden besluta

att foresla kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige att
anvisa 3 miljoner kronor ur 2025 &rs investeringsbudget till
projekt Gronytor vid Folkets park, projektnummer 214044
samt

att foresla kommunstyrelsen att foresld kommunfullméktige att
fatta startbeslut for projektering och byggnation.

Henrik Lonngren Jesper du Rietz
Avdelningschef teknik och projekt ~ Forvaltningschef

2(2)



Gronytor/parkomrade vid Folkets park

Projektblad nr KF: |KF283
Projektbladnr Forv:

Upprattad den: 2024-03-08
Upprattad av: LE

Reviderad den:

Uppdragsgivare/bestallare(namnd):

Projektnr i Ek.sys:

Utforare(namnd):

Datum:

For anlaggnings- och fastighetsinvesteringar 6verstigande 5 mnkr, ange tidpunkt nar

investeringen beréknas tas i bruk:

Vid byggnads-, gatu- och VA-investeringsprojekt dverstigande totalt 10 mnkr,

ska forslag/synpunkter inhamtas fran kommunens funktioner for
miljostrategiska frdgor samt energi- och klimat-radgivning. Ange datum:

MiljOstrategiska
fragor:

Energi-och
klimatradgivning:

Beskriv process fran behov till férslag enligt riktlinjer for investeringsprocess:

(tdnk om—optimera—bygg om—bygg nytt)

Bild, karta etc:

Beskrivning av investeringsprojektet:

Varnamo folkets park &r i behov av en omfattnade upprustning. | anslutning till detta centrala park och gronomrade ligger
flera forskolor, grundskola hogstadie, dldreboende och bostader som alla ar i behov av funktionella och attraktiva omraden
for lek, utbildning och rekreation. Projektet syftar till att skapa trivsam park- och grénomrade sasom en stadsdelspark. Park-
och gronytorna i och kring folkets park utgdr en av de viktigaste gréna noderna i stadens gronstruktur. Detta projekt &r
specifikt kopplat till stadsdelsparksambitionen och eventuella satsningar pa hus och byggnader utfors i andra projekt.

Nyckeltal Ar Kostnad i tkr
Utfall tom
Driftskostnadsjustering/ar: 200| tkr/ar Budget |231231
Langd (m): m Anvisade medel/utfall tom 2023
Yta (mz): m? Investering beslutad 2024
Antal: Investeringsbudget 2025 3000
Kapitaltjanskost.just/ar: 200| tkr/ar Investeringsplan 2026 3000
Investeringsplan 2027
Avskrivningstid (genomsnitt): 30 ar Investeringsplan 2028
Kalkylniva 0-3: 3 Investeringsplan 2029
Investeringsplan Framtid
Bilaga kalkyl: | Totalinvestering 6 000
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VARNAMO KOMMUN

Sammantradesdatum

Teknik- och fritidsndmnden 2025-10-15

SAMMANTRADESPROTOKOLL
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§ 213 Dnr: TFN.2025.389

Anvisning av medel till projekt Lagreservoar
Ljusseveka, projekthnummer 302015

Beslut

Teknik- och fritidsndmnden beslutar

att foresla kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige att
anvisa 5 miljoner kronor ur 2025 4rs investeringsbudget till
projekt Lagreservoar Ljusseveka, projektnummer 302015
samt

att foresla kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige att
fatta startbeslut for projektet.

Arendebeskrivning

For att sdkerstdlla framtidens vattenforsorjning behdver mer
reservoarvolym byggas vid Ljusseveka vattenverk. En reservoar
med volymen 2 000 kubikmeter behovs for att ha en séker och
tillforlitlig drift. Vatten fran Ljusseveka vattenverk har anslutits
till minga kransorter via dverforingsledningar. Det gor att mer
vatten gér at och volymen i reservoaren snabbt minskar om inte
nytt vatten tillfors frén processen. I dagsléget ricker vattnet i
reservoaren i cirka 12-16 timmar om inget vatten tillfors fran
processen. Med den nya lagreservoaren dubblas
reservoarvolymen. Det dr viktigt att ha tid for reparationer och
felsokning om processen avstannar. Ett dygn anses vara en
lamplig tid for att kunna fa igdng vattenverket i hindelse av
allvarligare fel. Det dr ocksa lampligt att ha en stor
reservoarvolym nir vattentornet tas ur drift och renoveras.

Utredningsarbete och projektering pagar och nédsta steg ar att
handla upp en entreprendr. For att detta ska vara mdjligt behover
kommunfullmaktige fatta ett startbeslut for byggnation. |
investeringsbudgeten for 2025 finns 5 miljoner kronor till
projektet, dessa behover anvisas. Ett startbeslut behdver ocksa
fattas.

Forslag till beslut

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslér teknik- och

fritidsndmnden besluta

att foresla kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige att
anvisa 5 miljoner kronor ur 2025 4rs investeringsbudget till
projekt Lagreservoar Ljusseveka, projektnummer 302015
samt

att foresla kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige att
fatta startbeslut for projektet.

Beslut skickas till:
Kommunstyrelsen

Justerare



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-09-26 s

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2025.389

Tjansteskrivelse - Anvisning av medel till projekt
Lagreservoar Ljusseveka, projektnummer 302015

Arendebeskrivning

For att sdkerstdlla framtidens vattenforsorjning behdver mer
reservoarvolym byggas vid Ljusseveka vattenverk. En reservoar
med volymen 2 000 kubikmeter behovs for att ha en séker och
tillforlitlig drift. Vatten fran Ljusseveka vattenverk har anslutits
till manga kransorter via 6verforingsledningar. Det gor att mer
vatten gar at och volymen i reservoaren snabbt minskar om inte
nytt vatten tillfors frén processen. I dagsldget racker vattnet i
reservoaren i cirka 12-16 timmar om inget vatten tillfors fran
processen. Med den nya lagreservoaren dubblas
reservoarvolymen. Det dr viktigt att ha tid for reparationer och
felsokning om processen avstannar. Ett dygn anses vara en
lamplig tid for att kunna fa igdng vattenverket i hindelse av
allvarligare fel. Det dr ocksa lampligt att ha en stor
reservoarvolym nir vattentornet tas ur drift och renoveras.

Utredningsarbete och projektering pagér och nésta steg &r att
handla upp en entreprendr. For att detta ska vara mdjligt behover
kommunfullméktige fatta ett startbeslut for byggnation. I
investeringsbudgeten for 2025 finns 5 miljoner kronor till
projektet, dessa behdver anvisas. Ett startbeslut behover ocksa
fattas.

1(2)



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-09-26 s

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2025.389

Beslutsforslag

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslér teknik- och
fritidsndmnden besluta

att foresla kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige att
anvisa 5 miljoner kronor ur 2025 &rs investeringsbudget till
projekt Lagreservoar Ljusseveka, projektnummer 302015
samt

att foresla kommunstyrelsen att foresld kommunfullméktige att
fatta startbeslut for projektet.

Antti Vihékari Jesper du Rietz
Avdelningschef VA Forvaltningschef

2(2)



Lagreservoar Ljusseveka

Projektblad nr KF: |KF164
Projektbladnr Forv:
Uppréttad den: 2024-03-18

Upprattad av:

Antti Vahakari

Reviderad den:

Uppdragsgivare/bestallare(namnd):

TEN

Projektnr i Ek.sys:

Utforare(namnd):

TEN

Datum:

For anlaggnings- och fastighetsinvesteringar 6verstigande 5 mnkr, ange tidpunkt nar

investeringen beréknas tas i bruk:

2026

Vid byggnads-, gatu- och VA-investeringsprojekt dverstigande totalt 10 mnkr,

ska forslag/synpunkter inhamtas fran kommunens funktioner for
miljostrategiska frdgor samt energi- och klimat-radgivning. Ange datum:

MiljOstrategiska
fragor:

Energi-och
klimatradgivning:

Beskriv process fran behov till férslag enligt riktlinjer for investeringsprocess:
(tdnk om—optimera—bygg om—bygg nytt)

For att sékerstélla framtidens vattenforsorjning behdver mer reservoarvolym byggas pa Ljusseveka. En reservoar med

volymen 6 000 m3 behovs for att ha en saker och tillforlitlig drift.

Bild, karta etc:

Beskrivning av investeringsprojektet:

Projektering och byggnation av en lagreservoar i narheten av vattenverket pa Ljusseveka.

Nyckeltal |Ar Kostnad i tkr
Utfall tom
Driftskostnadsjustering/ar: tkr/ar Budget |231231
Langd (m): m Anvisade medel/utfall tom 2023
Yta (mz): m? Investering beslutad 2024
Antal: Investeringsbudget 2025 5000
Kapitaltjanskost.just/ar: 200| tkr/ar Investeringsplan 2026 5000
Investeringsplan 2027
Avskrivningstid (genomsnitt): 50 ar Investeringsplan 2028
Kalkylniva 0-3: Investeringsplan 2029
Investeringsplan Framtid
Bilaga kalkyl: | Totalinvestering 10 000
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Teknik- och fritidsndmnden 2025-10-15 148

§ 212 Dnr: TFN.2025.388

Anvisning av medel till projekt Ledning
Helmershus-Mossle SPU, projektnummer 304103

Beslut

Teknik- och fritidsndmnden beslutar

att foresld kommunstyrelsen att foresld kommunfullméktige att
anvisa 500 000 kronor ur 2025 ars investeringsbudget till
projekt Ledning Helmershus-Mossle SPU, projektnummer
3041034 samt

att foresld kommunstyrelsen att foresld kommunfullméktige att
fatta startbeslut for utredning och projektering.

Arendebeskrivning

En ledning behover anlédggas fran Helmershus till Mossle
pendelparkering. Syftet #r att samla spillvattnet frin Aminne,
Hanger och Helmershus till pumpstationen vid Mossle for att
minska belastningen i pumpstation P1 pa Tannogatan. Det gor
att det frigdr mer utrymme i pumpstationen samt att
energiférbrukningen minskar.

I investeringsbudgeten 2025 finns 500 000 kronor avsatta till
utredning och projektering av projektet (medlen har
ombudgeterats fran 2024 da de inte anvisades under det aret),
dessa behover anvisas. For att medlen ska kunna anvindas
behover kommunfullméktige fatta ett startbeslut for utredning
och projektering av projektet.

Forslag till beslut

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslér teknik- och

fritidsndmnden besluta

att foresla kommunstyrelsen att foresla kommunfullméaktige att
anvisa 500 000 kronor ur 2025 ars investeringsbudget till
projekt Ledning Helmershus-Mossle SPU, projektnummer
3041034 samt

att foresld kommunstyrelsen att foresla kommunfullméaktige att
fatta startbeslut for utredning och projektering.

Beslut skickas till:
Kommunstyrelsen

Justerare



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE

KOMMUN 2025-09-26 149

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2025.388

Tjansteskrivelse - Anvisning av medel till projekt
Ledning Helmershus - Mossle SPU,
projektnummer 304103

Arendebeskrivning

En ledning behover anlédggas fran Helmershus till Mossle
pendelparkering. Syftet #r att samla spillvattnet frin Aminne,
Hanger och Helmershus till pumpstationen vid Mossle for att
minska belastningen i pumpstation P1 pa Tannogatan. Det gor
att det frigér mer utrymme i pumpstationen samt att
energiforbrukningen minskar.

I investeringsbudgeten 2025 finns 500 000 kronor avsatta till
utredning och projektering av projektet (medlen har
ombudgeterats fran 2024 da de inte anvisades under det éret),
dessa behover anvisas. For att medlen ska kunna anvéndas
behover kommunfullméktige fatta ett startbeslut for utredning
och projektering av projektet.

Beslutsforslag

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslar teknik- och
fritidsndmnden besluta

att foresld kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige att
anvisa 500 000 kronor ur 2025 ars investeringsbudget till
projekt Ledning Helmershus-Mossle SPU, projektnummer
3041034 samt

att foresla kommunstyrelsen att foresla kommunfullméaktige att
fatta startbeslut for utredning och projektering.

Antti Vihékari Jesper du Rietz
Avdelningschef VA Forvaltningschef

1(1)



VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Teknik- och fritidsndmnden 2025-10-15 150

§ 211  Dnr: TFN.2025.387

Anvisning av medel till projekt Forstarkning
detaljplaner, projekthummer 301018

Beslut

Teknik- och fritidsndmnden beslutar

att foresla kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige att
anvisa 17,75 miljoner kronor ur 2025 ars investeringsbudget
till projekt Forstarkning detaljplan, projektnummer 301018.

Arendebeskrivning

I investeringsbudgeten for 2025 finns 17,75 miljoner kronor for
ramprojektet Forstarkning detaljplan, projektnummer 301018.
Dessa medel behdver anvisas frdn kommunfullmiktige.

Medlen ér avsedda att anvindas till nedanstdende projekt:

- Projekt Ny servis Visthorjaskolan projektnummer 305005,
belopp 5,5 miljoner kronor. En ny servis har anlagts till
Visthorjaskolan, tillsammans med dagvattenanldggningar.

- Projekt Spillvattenledning Bredasten — P1, projektnummer
305010, belopp 2 miljoner kronor. Syftet dr att sékerstilla att
spillvatten kan omhéndertas fran Bor, Bredastensomradet
samt omradet vid kommande polishus.

- Resterande medel om 10,25 miljoner kronor anvinds i
ramprojekt Forstarkning detaljplan, projektnummer 301018.

Forslag till beslut

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslar teknik- och

fritidsndmnden besluta

att foresla kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige att
anvisa 17,75 miljoner kronor ur 2025 ars investeringsbudget
till projekt Forstarkning detaljplan, projektnummer 301018.

Beslut skickas till:
Kommunstyrelsen

Justerare



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-09-26 .

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2025.387

Tjansteskrivelse - Anvisning av medel till projekt
Forstarkning detaljplaner, projekthnummer 301018

Arendebeskrivning

I investeringsbudgeten for 2025 finns 17,75 miljoner kronor for
ramprojektet Forstarkning detaljplan, projektnummer 301018.
Dessa medel behover anvisas fran kommunfullmaktige.

Medlen ér avsedda att anvindas till nedanstdende projekt:

- Projekt Ny servis Visthorjaskolan projektnummer 305005,
belopp 5,5 miljoner kronor. En ny servis har anlagts till
Visthorjaskolan, tillsammans med dagvattenanldggningar.

- Projekt Spillvattenledning Bredasten — P1, projektnummer
305010, belopp 2 miljoner kronor. Syftet &r att sdkerstilla att
spillvatten kan omhéndertas fran Bor, Bredastensomradet
samt omradet vid kommande polishus.

- Resterande medel om 10,25 miljoner kronor anvénds i
ramprojekt Forstarkning detaljplan, projektnummer 301018.

Beslutsforslag

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslér teknik- och
fritidsndmnden besluta

att foresla kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige att
anvisa 17,75 miljoner kronor ur 2025 ars investeringsbudget
till projekt Forstarkning detaljplan, projektnummer 301018.

Antti Véhékari Jesper du Rietz
Avdelningschef VA Forvaltningschef

1(1)



o . . . Projektblad nr KF: |KF122
Forstarkning detaljplaner Projetbladnr Forv:
Upprattad den: 2018-03-01
Upprattad av: Antti Vahakari
Reviderad den: 2024-02-12
Uppdragsgivare/bestéllare(namnd): TFN Projektnr i Ek.sys: |301018
Utférare(namnd): TFN Datum:

For anlaggnings- och fastighetsinvesteringar 6verstigande 5 mnkr, ange tidpunkt nar

investeringen berédknas tas i bruk:

Vid byggnads-, gatu- och VA-investeringsprojekt 6verstigande totalt 10 mnkr,

ska forslag/synpunkter inhdmtas fran kommunens funktioner fér
miljostrategiska fragor samt energi- och klimat-radgivning. Ange datum:

Miljostrategiska
fragor:

Energi-och
klimatradgivning:

Beskriv process fran behov till forslag enligt riktlinjer for investeringsprocess:

(tdank om—optimera—bygg om—bygg nytt)

Nar storre bostadsomraden ska exploateras exempelvis Mossleplatan och kvarteret Karleken, behdver VA starka upp befintlig
infrastruktur med smarta l6sningar for att undvika dverbelastning pa VA-ledningsnatet. Bland annat pumpstation P1,
Tannodgatan behdver avlastas nar staden fortatas.

Beskrivning av investeringsprojektet:

For att undvika en Gverbelastning av pumpstation P1 i Varnamo sa maste ledningsnatet avlastas. Flertalet nya fortatningar
kommer byggas framdver. Arenan som ska byggas i nartid tillsammans med bostadsomradet vid Prostsjon kraver att en ny
pumpstation byggs, samt att ledningar férnyas da de ar antingen for klena eller behdver flyttas. Ett 20-tal detaljplaner och
planprogram ar for narvarande under framtagning. | flertalet av dessa kommer VA-anlaggningarna behdva byggas ut eller

forandras.
Nykeltal Ar Kostnad i tkr
Utfall tom
Driftskostnadsjustering/ar: 100] tkr/ar Budget (231231
Arligt
Langd (m): m Anvisade medel/utfall tom 2023 anslag Arligt anslag
Yta (mz): m? Investering beslutad 2024 12 000
Antal: Investeringsbudget 2025 23750
Kapitaltjanskost.just/ar: 250| tkr/ar Investeringsplan 2026 10 000
Investeringsplan 2027 10 000
Avskrivningstid (genomsnitt): 50 ar Investeringsplan 2028 15 000
Kalkylniva 0-3: 3 Investeringsplan 2029 15 000
Investeringsplan Framtid
Bilaga kalkyl: Totalinvestering 85 750
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§ 210  Dnr: TFN.2023.397

Anvisning av medel till projekt Dubbelmatning
Vraen Bredasten, projekthummer 304082

Beslut

Teknik- och fritidsndmnden beslutar

att foresla kommunstyrelsen att foresld kommunfullméktige att
anvisa 15 miljoner kronor ur 2025 ars investeringsbudget
till projekt Dubbelmatning Vraen-Bredasten,
projektnummer 304082.

Arendebeskrivning

Kommunfullméktige har 14 december 2023 (Kf § 226) anvisat
500 000 kronor ur 2023 ars investeringsbudget for projektering
av aktuellt projekt samt 1,5 miljon kronor 2024.

Investeringen avser vattenforsdrjning som kommer att trygga
vattenforsorjningen mot Bor samt distributionen soderut. For att
f4 en sdker och robust vattenleverans till Bredasten och 1
forldngningen Bor, behdver ledningsnétet stirkas upp mellan
vattentornet Vraen och tryckstegringsstationen pd Armaturgatan.
Vattenledningen kommer innebéra dubbelmatning, det vill sdga
det finns redan en vattenledning, men behdvs en till for att klara
vattenfOrsorjningen till Bredasten och Bor.

Hosten 2023 kom dom i Mark- och miljddomstolen med f6ljden
att kommunen fick markétkomst. Dérfor behovs projektet med
dubbelmatningen séttas igadng. Arbete har piborjats och behdver
fortsdtta da denna ledning behdver vara klar innan
overforingsledningen till Bor tas i bruk. En tidigareldggning av
projektet dr nddvindig da dverforingsledningarna till Bor borjar
byggas 2025.

Kommunfullmiktige har 14 december 2023 fattat startbeslut for
projekteringen samt for byggnationen 25 april 2024. 1
investeringsbudgeten for 2025 finns 15 miljoner kronor till
projektet, dessa behover anvisas.

Forslag till beslut

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslér teknik- och

fritidsndmnden besluta

att foresla kommunstyrelsen att foresld kommunfullméktige att
anvisa 15 miljoner kronor ur 2025 ars investeringsbudget
till projekt Dubbelmatning Vrien-Bredasten,
projektnummer 304082.

Beslut skickas till:
Kommunstyrelsen

Justerare



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-09-25 .

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2023.397

Tjansteskrivelse - Anvisning av medel till projekt
Dubbelmatning Vraen-Bredasten, projektnummer
304082

Arendebeskrivning

Kommunfullméktige har 14 december 2023 (Kf § 226) anvisat
500 000 kronor ur 2023 ars investeringsbudget for projektering
av aktuellt projekt samt 1,5 miljon kronor 2024.

Investeringen avser vattenforsorjning som kommer att trygga
vattenforsorjningen mot Bor samt distributionen séderut. For att
fa en séker och robust vattenleverans till Bredasten och 1
forldngningen Bor, behdver ledningsnétet stirkas upp mellan
vattentornet Vrien och tryckstegringsstationen pd Armaturgatan.
Vattenledningen kommer innebéra dubbelmatning, det vill sdga
det finns redan en vattenledning, men behdvs en till for att klara
vattenforsorjningen till Bredasten och Bor.

Hosten 2023 kom dom 1 Mark- och miljédomstolen med foljden
att kommunen fick markitkomst. Déarfor behovs projektet med
dubbelmatningen sittas igang. Arbete har pabdrjats och behover
fortsitta dd denna ledning behover vara klar innan
overforingsledningen till Bor tas i bruk.

En tidigareldggning av projektet &r ndodvéindig da
overforingsledningarna till Bor borjar byggas 2025.

Kommunfullméktige har 14 december 2023 fattat startbeslut for
projekteringen samt f6r byggnationen 25 april 2024. 1
investeringsbudgeten for 2025 finns 15 miljoner kronor till
projektet, dessa behdver anvisas.
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-09-25 o5

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2023.397

Beslutsforslag

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslér teknik- och
fritidsndmnden besluta

att foresla kommunstyrelsen att foresld kommunfullméktige att
anvisa 15 miljoner kronor ur 2025 ars investeringsbudget
till projekt Dubbelmatning Vraen-Bredasten,

projektnummer 304082.
Antti Vihékari Jesper du Rietz
Avdelningschef VA Forvaltningschef
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Ledningar:dubbelmatning vatten mellan  [Proekiblad nr kP |KF148
o Projektbladnr Forv:
Vraens VT och Bredasten Uppréttad den: _ |2017-01-25
Upprattad av: Antti Vahakari
Reviderad den: 2022-03-28
Uppdragsgivare/bestallare(namnd): TFN Projektnr i Ek.sys: (304082
Utforare(namnd): TFN Datum:

For anlaggnings- och fastighetsinvesteringar 6verstigande 5 mnkr, ange tidpunkt nar

investeringen beréknas tas i bruk:

Vid byggnads-, gatu- och VA-investeringsprojekt dverstigande totalt 10 mnkr,

ska forslag/synpunkter inhamtas fran kommunens funktioner for
miljostrategiska frdgor samt energi- och klimat-radgivning. Ange datum:

MiljOstrategiska
fragor:

Energi-och
klimatradgivning:

Beskriv process fran behov till férslag enligt riktlinjer for investeringsprocess:
(tdnk om—optimera—bygg om—bygg nytt)

Vattenledningsnatet kompletteras med dubbelmatning mellan Vrdens vattentorn och Bredasten/Bor.

Beskrivning av investeringsprojektet:

Investeringen avser vattenforsérjning som kommer att trygga vattenforsorjningen mot Bor samt distributionen séder ut.
Byggs i samband med, eller strax fore dverféringsledningen till Bor byggs.

Nykeltal Ar Kostnad i tkr
Utfall tom

Driftskostnadsjustering/ar: tkr/ar Budget |231231
Langd (m): m Anvisade medel/utfall tom 2023 501
Yta (mz): m? Investering beslutad 2024 1500
Antal: Investeringsbudget 2025 15 000
Kapitaltjanskost.just/ar: 500| tkr/ar Investeringsplan 2026 8500

Investeringsplan 2027
Avskrivningstid (genomsnitt): 50 ar Investeringsplan 2028
Kalkylniva 0-3: 3 Investeringsplan 2029

Investeringsplan Framtid
Bilaga kalkyl: Totalinvestering 25 000
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§ 209  Dnr: TFN.2023.394

Anvisning av medel till projekt Overféringsledning
Varnamo-Bor, projektnummer 304007

Beslut

Teknik- och fritidsndmnden beslutar

att foresla kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige att
anvisa 20 miljoner kronor ur 2025 ars investeringsbudget
till projekt Overforingsledning Virnamo-Bor,
projektnummer 304007.

Arendebeskrivning
I projekt 6verforingsledning Virnamo-Bor finns 20 miljoner
kronor 1 investeringsbudgeten for 2025.

Overforingsledningar ska byggas frdn Virnamo till samhillet
Bor. Projektet har varit aktuellt i flera &r, men pa grund av att
markatkomst inte har getts kommunen har det inte hént sa
mycket 1 projektet. Nu har drendet avgjorts 1 Mark- och
miljodomstolen och kommunen har markatkomst. Projektet
omfattar:

e anldggande av dverforingsledningar cirka 8,5 kilometer

e konstruktion, projektering, anliggande och drifttagning av

tva avloppspumpstationer samt en tryckstegringsstation.
e tva rordrivningar under vig 27

Forslag till beslut

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslar teknik- och

fritidsndmnden besluta

att foresla kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige att
anvisa 20 miljoner kronor ur 2025 ars investeringsbudget
till projekt Overforingsledning Virnamo-Bor,
projektnummer 304007.

Beslut skickas till:
Kommunstyrelsen

Justerare



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-09-25 55

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2023.394

Tjansteskrivelse - Anvisning av medel till projekt
Overforingsledning Viarnamo-Bor, projekthummer
304007

Arendebeskrivning

I projekt overforingsledning Vérnamo-Bor finns 20 miljoner
kronor i investeringsbudgeten for 2025.

Overforingsledningar ska byggas frdn Virnamo till samhéllet
Bor. Projektet har varit aktuellt 1 flera ar, men pa grund av att
markatkomst inte har getts kommunen har det inte hént sa
mycket i projektet. Nu har drendet avgjorts 1 Mark- och
miljodomstolen och kommunen har markatkomst. Projektet
omfattar:
e anlidggande av dverforingsledningar cirka 8,5 kilometer
e konstruktion, projektering, anldggande och drifttagning
av tva avloppspumpstationer samt en
tryckstegringsstation.
e tvd rordrivningar under vag 27

Beslutsforslag

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslér teknik- och
fritidsndmnden besluta

att foresla kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige att
anvisa 20 miljoner kronor ur 2025 ars investeringsbudget
till projekt Overforingsledning Virnamo-Bor,

projektnummer 304007.
Antti Vihékari Jesper du Rietz
Avdelningschef VA Forvaltningschef
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Overforingsledning Varnamo-Bor Projekiblad nr KF: JKF136
Projektbladnr Forv:|14-540-003
Upprattad den: 2015-01-12
Upprattad av: Johan Virdung
Reviderad den: 2024-04-05
Uppdragsgivare/bestallare(namnd): TFN Projektnr i Ek.sys: [0694/304007
Utforare(namnd): TFN Datum:

For anlaggnings- och fastighetsinvesteringar 6verstigande 5 mnkr, ange tidpunkt nar

investeringen beréknas tas i bruk:

Vid byggnads-, gatu- och VA-investeringsprojekt dverstigande totalt 10 mnkr,

ska forslag/synpunkter inhamtas fran kommunens funktioner for
miljostrategiska frdgor samt energi- och klimat-radgivning. Ange datum:

MiljOstrategiska
fragor:

Energi-och
klimatradgivning:

Beskriv process fran behov till férslag enligt riktlinjer for investeringsprocess:
(tdnk om—optimera—bygg om—bygg nytt)

Tryggad VA-forsorjning i Bor. Byggnation beréknas paborjas under senare delen av 2024.

Beskrivning av investeringsprojektet:

Bors reningsverk ar i daligt skick och méste renoveras i en snar framtid. | samband med méten med Varnamo energi har
frdgan om att dra ut VA-ledningar samt fjarrvarmeledningar till samhallet Bor. Kostnaden att dra ut ledningar &r hdg men
kan det ske som ett samprojekt mellan Varnamo energi och Tekniska kontoret s& kan det vara ekonomiskt genomforbart.
Ombyggnadskostnaden for Bors reningsverk ar kalkylerad till 11 miljoner kr. Ombyggnaden av verket maste senast ske
2016. | samband med investeringsbudget 2021 flyttas 5 000 kkr till &r 2023 0 21 000 kkr till 2023. Vi har inte radighet cver
marken, lantmateriet har beslutat en ledningsratt men beslutet ar éverklagat till Mark- och miljodomstolen. Dom har fallit till
varnamo kommuns fordel, dock har domen i mark- och miljddomstolen dverklagats till mark- och miljoéverdomstolen.

Nykeltal Ar Kostnad i tkr
Utfall tom

Driftskostnadsjustering/ar: tkr/ar Budget 231231
Langd (m): m Anvisade medel/utfall tom 2023 8078 8817
Yta (mz): m’ Investering beslutad 2024 2922
Antal: Investeringsbudget 2025 20 000
Kapitaltjanskost.just/ar: 1020 tkr/ar Investeringsplan 2026 20 000

Investeringsplan 2027
Avskrivningstid (genomsnitt): 70 ar Investeringsplan 2028
Kalkylniva 0-3: 3 Investeringsplan 2029

Investeringsplan Framtid
Bilaga kalkyl: Totalinvestering 51 000
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§ 205  Dnr: TFN.2023.26

Medborgarinitiativ - Cykelvag Bredaryd/Forsheda
till Varnamo

Beslut

Teknik- och fritidsndmnden beslutar

att foresld kommunstyrelsen att besluta att anse
medborgarinitiativet besvarat.

Arendebeskrivning

Kommunstyrelsen beslutade 22 mars 2022 att remittera
medborgarinitiativet ”Cykelvédg Bredaryd/Forsheda till
Virnamo” till tekniska utskottet (numera teknik- och
fritidsndmnden).

Medborgarinitiativtagaren onskar att det byggs en cykel- och
mopedvig mellan Bredaryd och Virnamo. Medborgarinitiativet
gillades av 242 rostande.

Teknik- och fritidsforvaltningens hantering av
medborgarinitiativet

Trafikverket har i tidigare utredning pekat ut strickan mellan
Smaélandsstenar och Bor som intressant for framtida utbyggnad
av gang- och cykelvég.

Kommunen &r 1 grunden positiva till att forbattra for cykling
langs vdg 27 men har inte radighet 6ver marken langs de statliga
vagarna. Darfor maste initiativet for en utbyggnad komma fran
Trafikverket. Vid utbyggnad av 2+1 vdg har numera
Trafikverket 1 uppdrag att 16sa framkomlighet f6r gdng- och
cykeltrafikanter. Det innebér att en eventuell fortsatt ombyggnad
av vag 27 1 framtiden maste omfatta en sddan 16sning.

Kommunen fortsitter fora dialog med Trafikverket angdende
forbattring for gang- och cykel langs det statliga vignatet.

Forslag till beslut

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslér teknik- och

fritidsndmnden besluta

att foresld kommunstyrelsen att besluta att anse
medborgarinitiativet besvarat.

Beslut skickas till:
Kommunstyrelsen

Justerare



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-09-29 o

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr: TFN.2023.26

Tjansteskrivelse — Medborgarinitiativ Cykelvag
Bredaryd/Forsheda till Varnamo

Arendebeskrivning

Kommunstyrelsen beslutade 22 mars 2022 att remittera
medborgarinitiativet "Cykelvidg Bredaryd/Forsheda till
Virnamo” till tekniska utskottet (numera teknik- och
fritidsndmnden).

Medborgarinitiativtagaren onskar att det byggs en cykel- och
mopedvig mellan Bredaryd och Varnamo. Medborgarinitiativet
gillades av 242 rostande.

Teknik- och fritidsforvaltningens hantering av
medborgarinitiativet

Trafikverket har i tidigare utredning pekat ut strickan mellan
Smaélandsstenar och Bor som intressant for framtida utbyggnad
av ging- och cykelvig.

Kommunen é&r i grunden positiva till att forbéttra for cykling
langs vdg 27 men har inte radighet 6ver marken langs de statliga
vigarna. Darfor méste initiativet for en utbyggnad komma frén
Trafikverket. Vid utbyggnad av 2+1 vég har numera
Trafikverket i uppdrag att 16sa framkomlighet for gang- och
cykeltrafikanter. Det innebér att en eventuell fortsatt ombyggnad
av vig 27 1 framtiden méste omfatta en sddan 16sning.

Kommunen fortsitter fora dialog med Trafikverket angdende
forbattring for gang- och cykel lidngs det statliga vignétet.
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-09-29 .

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr: TFN.2023.26

Beslutsforslag

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslér teknik- och
fritidsndmnden besluta

att foresla kommunstyrelsen att besluta att anse
medborgarinitiativet besvarat.

Linus Enochson Henrik Lonngren
Projektor Avdelningschef teknik
och projekt
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§ 106  Dnr: KS.2021.507

Medborgarinitiativ - Cykelvag Bredaryd/Forsheda
till Varnamo

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar
att remittera medborgarinitiativet till tekniska utskottet

Arendebeskrivning

Lisbeth Andersson foreslar i medborgarinitiativ daterad 6 juli
2021 att det ska byggas en cykelvdg frdn Forsheda/Bredaryd till
Vérnamo.

Kommunfullméktige beslutar 2021-10-28 § 165
Att remittera medborgarinitiativet till kommunstyrelsen

Beslut skickas till:
Tekniska forvaltningen

Justerare



VARNAMO
KOMMUN

2021-07-06 164

Medborgarinitiativ

Rubrik som sammanfattar ditt forslag:

Cykelvag Bredaryd/Forsheda till Varnamo

Beskriv ditt forslag och vad du vill ska handa:
En kommun av Varnamos storlek bér ha cykelvagar till ytterkommunerna.

Det ar inte lampligt att ge sig ut pa cykel eller moped pa Rv27, som har lika mycket trafik som E4.

Istallet for att bygga tva nya busshallplatser vid Rv27 i Forsheda for flera miljoner och samtidigt dra in tre befintliga
hallplatser i samhallet, skulle det vara lampligare att bygga en cykelvag.

| Forsheda har vi ett valbesokt friluftsbad och idrottsplats, pa Bollagarden, dit man skulle kunna ta sig utan bil och i
dessa Coronatider nar allmanheten rekommenderas att inte aka buss eller tag vore detta ett bra alternativ.

En cykelvag fran Forsheda/Bredaryd till Varnamo kan aven gora vara ytterkommuner attraktiva.

Valj hur lang tid forslaget ska ga att rosta pa:
Tre manader

Bifoga garna en bild eller ett dokument.

Markera garna i kartan om det géller en plats. Du kan géra pa tva satt:
1. Skriv in adressen och klicka pa forstoringsglaset.
2. Klicka forst pa den réda nalen och klicka sedan i kartan.

Lank till karta
Adress: Position saknas
Koordinater: Position saknas

Observera att adressen ar ungefarlig nar markéren inte ar placerad i narheten av vagar eller bebyggelse

Dina kontaktuppgifter

Férnamn Efternamn
Lisbeth Andersson
E-post

lisbeth.andersson@vmomail.se

Vi kan behova kontakta dig om vi har fragor om ditt férslag
Fyll din i adress om du inte har nagon e-postadress.

Adress
Postadress Kontaktcenter E-post Organisationsnummer
Varnamo kommun Stadshuset, Kyrktorget 1, Varnamo kontaktcenter@varnamo.se 212000-0555
331 83 Varnamo Telefon: 0370-37 70 00 Webbplats Bankgiro

Telefax: 0370-37 77 11 kommun.varnamo.se 141-7195


https://eservice.varnamo.se/EService/MapViewer.aspx?mId=54e6e031-00cc-4755-a8ef-89a11fb06ab0&sId=01c994fe-c4d7-48e2-87d1-99bd08b1f0a6

VARNAMO
KOMMUN

2021-07-06 165

Posthummer Postort

Jag godkanner att mitt namn kommer att visas tillsammans med forslaget pa Varnamo kommuns webbplats.

Jag samtycker till att Varnamo kommun sparar och behandlar mina personuppgifter for att kunna hantera forslaget.

Varnamo kommun behdver hantera och spara personuppgifter om dig for att handlagga arenden och fatta beslut som ror dig och for att fullgéra
skyldigheter enligt lag.

Du har ratt att kontakta oss om du vill ha information om de uppgifter vi har om dig, for att begara rattelse, éverforing eller for att begara att vi
begransar behandlingen, for att géra invandningar eller begéara radering av dina uppgifter.
Du hittar mer information pa www.varnamo.se/personuppgifter.

Postadress Kontaktcenter E-post Organisationsnummer
Varnamo kommun Stadshuset, Kyrktorget 1, Varnamo kontaktcenter@varnamo.se 212000-0555
331 83 Varnamo Telefon: 0370-37 70 00 Webbplats Bankgiro

Telefax: 0370-37 77 11 kommun.varnamo.se 141-7195


https://www.varnamo.se/personuppgifter

S
S @

JONKOPINGS NAMNDEMANNAFORENING

166
Medlem i Ndmndemdnnens Riksférbund
2025-10-17
Till:
Kommunstyrelsen

Varnamo kommun
331 83 Varnamo

Anhallan om bidrag fér verksamhetsaret 2025

Jonképings Namndemannaforening &r en ideell och opolitisk férening for ndmndeman
verksamma vid J6nkopings tingsratt, Géta hovratt, Forvaltningsratten i Jénképing och
Kammarrétten i Jonkoping. Féreningens syfte &r att genom information, forelasningar,
studiebestk och erfarenhetsutbyte stdrka namndemannens kompetens i deras uppgift i
domstolens arbete.

I Varnamo kommun finns i dag 17 st ndmndeman vid Jénkopings tingsratt, vilka utsetts av
kommunfullmaktige.

Forutom i tingsrétten finns ockséd ndmndemannamedverkan i hovratten, kammarratten och
forvaltningsratten i Jonkdping. Dessa ndmndeman utses av Region Jénképing.

Varje &r arrangerar vi flera kompetenshéjande féreldsningar, studiebesok och tematraffar med
direkt koppling till n&mndemannauppdraget. Dessa aktiviteter ger deltagarna bade dkad
kunskap och battre forstaelse for aktuella samhallsfragor som paverkar réttskipningen.
Féreningen ingér ocksé i Namndemannens Riksférbund och har darfér ocksé majlighet att delta
i centrala aktiviteter.

Namndemannasystemet bygger pa att domstolarnas beslut speglar samhallets erfarenheter.
Det kréver att namndeman fér tillgdng till kontinuerlig utbildning och kunskapsutbyte - pa
samma s&tt som andra kommunala uppdrag.

Jonképings Namndemannaférening verkar for att alla ndmndeman ska kunna genomfora sitt
uppdrag med hog kvalitet, integritet och rattssakerhet. Det kommunala stédet &r en viktig del i
detta arbete och gor det méjligt att fortsatta erbjuda utbildning och samverkan som starker
namndemannasystemet - till nytta for bade rattsvdsendet och kommunens invanare.

Ndamndemannaféreningen far mot denna bakgrund anhalla om ett bidrag pa
5100 kr (17 namndeman & 300 kr) till féreningens verksamhet fér ar 2025.

Med véanlig halsning
Jonkopings Namndemannaférening

Ulf Gustavsson, kassor

Jonképings Ndmndemannaférening dr en sammanslutning av ndmndemdn placerade vid domstolar i Jénkdping och har
till dndamdl att utgéra ett kontaktorgan mellan domstolar i Jénképing och mellan ndmndemdnnen sjdlva, att verka for
en forbdttrad kunskap hos ndimndemdnnen om deras rdttigheter och skyldigheter och att i sin verksamhet ge
ndmndemdnnen mdjlighet till information och studiebesék inom olika samhdllsomrdden som har betydelse for
ndmndemannauppdraget. Féreningen dr partipolitiskt och religiést neutral.

Jonkopings Namndemannaforening Kontaktuppgift Bankgiro Organisationsnr
C/o U Gustavsson 076-126 0553 472-8085 802441-0287
Klockljungstigen 55, 556 32 JOonkoping jnmf@nmrf.se
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Regeringskansliet

2025-10-10
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Justitiedepartementet
Enheten for lagstiftning om allmén ordning och
sékerhet

Remittering av betdnkandet Battre ansvarsfordelning
(SOU 2025:102)

Remissinstanser

1. Arbetsgivarverket
Askersunds kommun
Bergsstaten

Bergspringnings Entreprenorernas Forening

2

3

4

5. Bodens kommun
6. Boris kommun

7. Botkyrka kommun

8. Delgivningsbyran DeltraKravek
9. Domstolsverket

10. Ekonomistyrningsverket

11.  Enkopings kommun

12.  Falkenbergs kommun

13.  Falu kommun

14. Forvaltningsritten i Malmo

15. Forvaltningsritten i Stockholm
16. Forvaltningsratten 1 Umea

17.  Gillivare kommun

18. Goteborgs kommun

19. Goteborgs tingsritt

Telefonvéxel: 08-405 10 00 Postadress: 103 33 Stockholm
Fax: 08-24 46 31 Besdksadress: Rosenbad
Webb: www.regeringen.se E-post: ju.registrator@regeringskansliet.se
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20.
21.
22.
23.
24,
25.
206.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42,
43.
44,
45.
406.
47.
48.
49.

Gnesta kommun

Hedemora kommun

Hudiksvalls kommun

Habo kommun

Kalmar kommun
Kammarkollegiet

Kammarritten i Goteborg
Karlstads kommun

Kiruna kommun

Kommunal
Kronofogdemyndigheten
Lansstyrelsen 1 Blekinge lan
Linsstyrelsen i Dalarnas lin
Linsstyrelsen i Gotlands lin
Lansstyrelsen i Givleborgs lin
Linsstyrelsen i Hallands lin
Linsstyrelsen i Jamtlands lin
Linsstyrelsen i Jonk6pings lin
Linsstyrelsen 1 Kalmar lin
Linsstyrelsen i Kronobergs lin
Lansstyrelsen 1 Norrbottens lin
Lansstyrelsen i Skane lin
Linsstyrelsen i Stockholms lin
Linsstyrelsen i S6dermanlands lin
Linsstyrelsen 1 Uppsala lin
Lansstyrelsen 1 Viarmlands lin
Linsstyrelsen 1 Visterbottens lin
Linsstyrelsen 1 Visternorrlands lin
Linsstyrelsen i Vastmanlands lan

Linsstyrelsen i Vastra Gotalands lan

2 (5)
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50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74,
75.
76.
77.
78.
79.

Linsstyrelsen i Orebro lin
Linsstyrelsen i Ostergotlands lin
Link6pings kommun
Lindesbergs kommun

Lunds kommun

Lulea tingsritt

Lycksele kommun

Malmé kommun

Myndigheten for delaktighet

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap

Norrtilje kommun
Offentliganstilldas férhandlingsrad
Pajala kommun

Polismyndigheten

Regelradet

Saco-S

Seko

Skellefted kommun

SmaKom

Statens tjanstepensionsverk
Statskontoret

Stenungsunds kommun
Stockholms kommun

Svea hovritt

Svensk Delgivning

Sveriges geologiska undersokning
Sveriges Kommuner och Regioner
Sveriges Riksidrottstérbund
Svenska Fotbollforbundet

Svenska Ishockeyférbundet

3(5)
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80. Svenska Jagareférbundet

81. Svenska parkeringsforeningen (Svepark)
82. Sodertorns tingsritt

83. Trafikverket

84. Transportstyrelsen

85. Uppsala kommun

86. Vixj6 kommun

87. Vadstena kommun

88. Varnamo kommun

Remissvaren ska ha kommit in till Justitiedepartementet senast den
12 januari 2026. Svaren bor limnas per e-post till
ju.remissvar@regeringskansliet.se och med kopia till
ju.L4@regeringskansliet.se. Ange diarienummer Ju2025/02076 och
remissinstansens namn i amnesraden pa e-postmeddelandet.

Svaret bor limnas i tvd versioner: den ena i ett bearbetningsbart format (t.ex.
Word), den andra 1 ett format (t.ex. pdf) som fdljer tillganglighetskraven
enligt lagen (2018:1937) om tillginglighet till digital offentlig service.
Remissinstansens namn ska anges i namnet pa respektive dokument.

Remissvaren kommer att publiceras pa regeringens webbplats.

I remissen ligger att regeringen vill ha synpunkter pa forslagen eller
materialet 1 betinkandet. Om remissen ar begransad till en viss del av
betinkandet, anges detta inom parentes efter remissinstansens namn i
remisslistan. En sadan begrinsning hindrar givetvis inte att remissinstansen
limnar synpunkter ocksa pa Gvriga delar.

Myndigheter under regeringen ir skyldiga att svara pa remissen. En
myndighet avgor dock pa eget ansvar om den har nagra synpunkter att
redovisa i ett svar. Om myndigheten inte har nagra synpunkter, ricker det att

svaret ger besked om detta.

For andra remissinstanser innebar remissen en inbjudan att limna
synpunkter.

4 (5
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Betinkandet kan laddas ned frin Regeringskansliets webbplats

www.regeringen.se.

Remissinstanserna kan utan kostnad bestilla tryckta exemplar av
promemorian via ett bestillningsformulir hos Atta45.

Rid om hur remissyttranden utformas finns i Statsradsberedningens
promemoria Svara pa remiss (SB PM 2021:1). Den kan laddas ned frin

Regeringskansliets webbplats www.regeringen.se.

Maja Mahl
Kanslirad

Kopia till

Atta45, e-postadress: regeringskansliet@atta45.se

5(5)


https://e-handel.atta45.se/Online/Default?regeringskansliet=remissinstanser
https://regeringen.se/rapporter/2021/09/svara-pa-remiss/
mailto:regeringskansliet@atta45.se

\? Region Halland 1

Datum Diarienummer
2025-09-18 RS230670

Foljebrev till remissversion av
Trafikforsorjningsprogram 2026-2030

Region Halland 6versinder hirmed ett remissforslag pa Trafikforsorjningsprogram 2026—
2030 och ni ges mojlighet att limna synpunkter senast 14 januari 2026.

Region Halland har uppdrag som regional kollektivtrafikmyndighet med ansvar f6r den
regionala kollektivtrafiken 1 Halland. Som regional kollektivtrafikmyndighet ska Region
Halland enligt Lag (2010:1065) om kollektivtrafik faststilla mal for den regionala
kollektivtrafiken i ett trafikforsérjningsprogram. Trafikférsorjningsprogrammet utgor ett
viktigt dokument for regionfullmaktiges styrning av den regionala kollektivtrafiken. 1
programmet beskrivs vilka mal, trafikeringsstrategier och principer for trafikutveckling som
ska styra den langsiktiga utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland. Programperioden
sticker sig fram till och med 2030, med en langsiktig utblick mot 2050.

I programmet gors hinvisningar till Regional fysisk plan f6r Halland som dr under
framtagande. Regional fysisk plan planeras att beslutas politiskt i juni 2026.
Trafikforsorjningsprogrammet revideras parallellt med att Regional fysisk plan tas fram. I
samband med detta har det varit viktigt att sakerstilla kopplingen mellan de bada
dokumenten i remissférfarandet.

Revideringsarbetet har inte syftat till att ta fram ett helt nytt trafikf6érsérjningsprogram utan
har byggt vidare pa det gillande trafikférsorjningsprogrammet. Justeringar och tilligg har
gjorts dir sa bedomts limpligt under revideringsprocessen.

Programmets innehall

I remissversionen anges ett langsiktigt mal och ett kortsiktigt mal. Det langsiktiga malet for
kollektivtrafiken ér att den ska bidra till en tillginglig, inkluderande och sammanhallen
region. Malet ar starkt kopplat till den regionala utvecklingsstrategin samt till Regional
tysisk plan som just nu genomgar granskning. Trafikférsérjningsprogrammets kortsiktiga
mal ar att resandet med kollektivtrafiken ska 6ka och vara attraktivt. Till malen har ett antal
mitbara delmil formulerats som omfattar kollektivtrafikens marknadsandel,
sjalvfinansieringsgrad, tillginglighetsanpassning, social inkludering och klimat och milj6.

Adress: Region Halland, Box 517, 301 80 Halmstad E-post: regionen@regionhalland.se
Beso6ksadress: Sodra vagen 9 Webb: regionhalland.se
Telefon: 035-13 48 00 Org. Nr: 232100-015
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Delmalen ir kategoriserade enligt de tre hallbarhetsdimensionerna social, ekonomisk och
ekologisk hallbarhet.

Med utgangspunkt i programmets langsiktiga mal har en trafikeringsstrategi i tre delar
formulerats. Strategin kvarstir fran gillande trafikfoérsérjningsprogram. Den syftar till att
bidra till uppfyllanden av det laingsiktiga malet. Strategin kan sammanfattas enligt nedan:

e Koncentrera resurser till strik dir forutsittningar for 6kat resande ar goda.
e Grundliggande resmojligheter for hela linet.

e Tigtrafiken pa Vistkustbanan utgér stommen i det Hallandska
kollektivtrafiksystemet.

Med grund i trafikeringsstrategin anges principer for trafikutvecklingen. De beskriver hur
den allmidnna kollektivtrafiken ska utvecklas och kvarstar fran gillande
trafikforsérjningsprogram. De kan sammanfattas enligt féljande:

e Resbehov ir styrande

e Lagfrekvent resande

e Grundliggande resméjlighet

e Snabba restider

e [orenklat resande Gver linsgrinser

e Marknads- och informationsinsatser

I 6vrigt beskriver programmet hur samplanering mellan kollektivtrafikens aktorer bedrivs
och innehaller resonemang om utvecklingen av den allminna kollektivtrafiken, férslag pa
basutbud for den allminna kollektivtrafiken, trafikeringsbehov for tagtrafiken, samt pekar
ut och klassificerar regionala och lokala kollektivtrafikstrak. Den anpassade
kollektivtrafiken som omfattar skolskjuts, firdtjdnst, riksfirdtjainst och sjukresor beskrivs i
ett sarskilt kapitel innehéllandes mal och strategier.

Efter remissperioden planeras trafikférsorjningsprogrammet att beslutas av
regionfullmiktige i juni 2026.

Praktisk information
Vivill ha era synpunkter senast den 14 januari 2026.

Remissvaren limnas per e-post till regionen@regionhalland.se. Ange diarienummer
RS230670 och remissinstansens namn i dmnesraden pa e-postmeddelandet och dép
bifogat dokument till "Remissvar TFP RS230670 remissinstans".

Remissversionen av nytt trafikférsorjningsprogram finns pa:
https:/ /www.regionhalland.se /utveckling-och-tillvaxt/samhallsplanering-och-
trafik /kollektivtrafik



https://www.regionhalland.se/utveckling-och-tillvaxt/samhallsplanering-och-trafik/kollektivtrafik
https://www.regionhalland.se/utveckling-och-tillvaxt/samhallsplanering-och-trafik/kollektivtrafik

Vid eventuella fragor kontakta Ludvig Simonsson pa:
Ludvig.Simonsson@tegionhalland.se

Remissinstanser
1. Falkenbergs kommun
2. Halmstad kommun
3. Hylte kommun
4. Kungsbacka kommun
5. Laholms kommun
6. Varbergs kommun
7. Bastads kommun
8. Gislaveds kommun
9. Goteborgs stad
10. Moélndals stad
11. Marks kommun
12. Svenljunga
13. Ljungby kommun
14. Orkelljunga kommun
15. Angelholms kommun
16. Virnamo kommun
17. Markaryds kommun
18. Linsstyrelsen i Halland
19. Trafikverket Region Vist
20. Region Blekinge
21. Region Jonkopings lin
22. Region Kronoberg
23. Region Kalmar lin
24. Region Skane
25. Vistra Gotalandsregionen
26. Goteborgsregionens kommunalférbund
27. Sjuhirads kommunalférbund
28. Hallands bildningsférbund
29. Halmstad City Airport
30. Halmstad studentkar
31. Hogskolan 1 Halmstad
32. Foretagarna 1 Halland
33. Vistsvenska industri- och handelskammaren
34. Sydsvenska industri- och handelskammaren
35. Sveriges kommuner och regioner
36. Svenskt niringsliv Halland
37. Svenska pensionirsféreningen Halland
38. Pensionirernas riksorganisation Halland
39. Pensionirsférbundets riksorganisation Halland
40. Delaktighet Handlingskraft Rorelsefrihet Halland
41. Synskadades riksforbund Halland



42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.

Regionala funktionshinderradet
Regionala pensionarsridet
Bussbranschféreningen Vist
Tagforetagen

Naturskyddsforeningen Halland
Resenirerna

Samtrafiken 1 Sverige AB

Svensk kollektivtrafik

Svenska Taxiférbundet

Lokalt Ledd Utveckling

Svenska turistféreningen (lokalavdelningar Halland)
Foreningen svenska jairnvigsfrimjandet
Pagatig Nordost
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1 Bakgrund och ramverk

Som kollektivtrafikmyndighet ska Region Halland uppritta ett
Trafikforsorjningsprogram dir kollektivtrafikens omfattning och utveckling beskrivs
strategiskt pa kort- och lang sikt.

1.1 Organisation, uppdrag och styrdokument

Kollektivtrafik kan indelas i lokal och regional, interregional samt internationell
kollektivtrafik. I kollektivtrafiklagen som inrittades 2012, regleras den lokala och
regionala kollektivtrafiken. Regional kollektivtrafik definieras i lagen som ”sadan
kollektivtrafik som dger rum inom ett lin eller om den stricker sig 6ver flera lin,
med avseende pa trafikutbudet huvudsakligen édr dgnad att tillgodose resenirernas
behov av arbets- och studiependling eller annat vardagsresande* och som med
hinsyn till sitt faktiska nyttjande tillgodoser ett sadant behov”. Beslut om allman
trafikplikt galler regional kollektivtrafik.

*Med arbets- och studieresor samt annat
vardagsresande avses miljovanliga och
energieffektiva transportsatt for att na skolor,

arbetsplatser, aktiviteter, friluftslivoch andra
viktiga servicepunkter. Resorna ar en
forutsattning for att uppna attraktiva livs- och
boendemiljoer.

Region Halland

Region Halland ansvarar for att samordna och leda processer som bidrar till regional
utveckling. I uppdraget ingar bland annat att ta fram Regional utvecklingsstrategi
(RUS) och Regional fysisk plan. Region Halland dr dven linsplaneupprittare, med
ansvar for den lingsiktiga planeringen av ldnets infrastruktur. Detta 6kar
samordningsméjligheterna mellan kollektivtrafikens utveckling och investeringar i
infrastruktur pa regionala vigar och till viss del dven pa jarnvigar.

Regional kollektivtrafikmyndighet
Region Halland ir regional kollektivtrafikmyndighet. Enligt kollektivtrafiklagen ska

det i varje lin finnas en regional kollektivtrafikmyndighet som har ansvar f6r den
allmanna kollektivtrafiken och for att ta fram ett regionalt
trafikforsorjningsprogram. Fem av Hallands sex kommuner har dven 6verlimnat
ansvar for firdtjinsten och riksfirdtjansten till Region Halland.

Regional utvecklingsstrategi
Den regionala utvecklingsstrategin (RUS) dr det 6vergripande styrdokumentet for
Halland. Hir éterfinns Hallands vision: Halland — bista livsplatsen 2035.
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Regional fysisk plan

Den regionala fysiska planen har ett tidsperspektiv som stricker sig till ar 2050.
Planen utgor bade en geografisk och fysisk dimension av de strategiska val och
prioriteringar som preciseras i RUS och 1 Strategi f6r hallbar tillvixt. Dirutover ger
den forutsittningar for utvecklingen av de fysiska strukturerna som stricker sig 6ver
kommun- och regiongrinserna.

Strategi for hallbar tillvaxt

Hallands strategi for hallbar tillvixt utgar fran RUS och riktar in sig pa de
tillvaxtskapande faktorerna. Strategin beskriver hur hela Halland ska vixa och
utvecklas pa ett ekologiskt, socialt och ekonomiskt hallbart sitt.

Regionalt trafikférsérjningsprogram

Kollektivtrafiklagen beskriver att trafikférsorjningsprogrammet bland annat ska
innehalla mal och riktlinjer f6r utveckling av kollektivtrafiken. Det ska rymma bade
en langsiktig och strategisk del och en mer konkret beskrivning av kollektivtrafiken
pa kortare sikt. Programmet innehéller dven en redovisning av fardtjinst och
sjukresor, information om arbetet med tillginglighetsanpassning av hallplatser samt
Region Hallands instillning till kommersiell trafik. Programmet aktualiseras vart
fjarde ar 1 samband med ny mandatperiod.

Kommersiell kollektivtrafik

I trafikforsorjningsprogrammet gors en avvagning mellan vilken trafik som
samhillet tar ansvar for och vilken trafik som bedrivs kommersiellt. Det forenklar
tor foretag att komma in pa kollektivtrafikmarknaden, vilket kan bidra till ett storre

utbud f6r invanarna. Kollektivtrafiklagen gor det fritt f6r kommersiella aktorer att
bedriva kollektivtrafik

Allmén trafikplikt

Med allmin trafikplikt avses den kollektivtrafik som den regionala
kollektivtrafikmyndigheten faststiller ska vara ett ansvar f6r samhillet. Denna trafik
ska beskrivas och formellt beslutas av myndigheten. Trafiken ska direfter
upphandlas och regleras enligt politiskt beslutade riktlinjer. Beslut om allmin
trafikplikt ar information till invanare och naringsliv samt till trafikféretag som avser
utféra kommersiell trafik.

Hallandstrafiken

Hallandstrafiken dr sedan 2023 del av Region Hallands férvaltningsorganisation och
har som huvuduppgift att skota den operativa planeringen av kollektivtrafiken i
linet. Hallandstrafiken upphandlar och samordnar den regionala kollektivtrafiken i
Halland pa uppdrag av kollektivtrafikmyndigheten, bereder drenden 4t
kollektivtrafikmyndigheten och upprittar Kollektivtrafikplan f6r Halland.

Kollektivtrafikplan
Varje ar utformar Hallandstrafiken en Kollektivtrafikplan utifran riktlinjerna i det
regionala trafikforsorjningsprogrammet. Framtagandet av planen sker i nira dialog
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med kommunerna i linet. Kollektivtrafikplanen utgér dven Hallandstrafikens
underlag till Region Hallands budgetprocess. I planen beskrivs det operativa
genomférandet av Trafikforsorjningsprogrammet, exempelvis linjeférandringar och
turutbud for det kommande aret med utblick ytterligare fyra ar framat.

Samarbete for utveckling av kollektivtrafiken

Kort- och langsiktig utveckling av kollektivtrafiken enligt
trafikf6rsorjningsprogrammet gors 1 samarbete mellan bland andra de hallindska
kommunerna, Region Halland, Hallandstrafiken och Trafikverket. En mer ingaende
beskrivning av ansvarsférdelningen och hur samverkan ser ut gors i kapitel 7.

Trafikverket

Trafikverket dr ansvarigt for investeringar, drift och underhall av statliga (nationella
och regionala) vigar och jirnvigar. Dialogen, samarbetet och samplanering med
Trafikverket dr en viktig del i utvecklingen av kollektivtrafiken och dirmed ocksa i
utvecklingen av Halland. Trafikverket ansvarar for att ta fram den nationella
transportplanen och denna plan ar grunden f6r utveckling av det statliga
transportsystemet. I nationell plan f6r transportsystemet beslutas om

nyinvesteringar bland annat pa jirnvigssidan och dir finns dven medel till drift och
underhall.

Kommunerna i Halland

Kommunerna i Halland ir viktiga aktérer 1 utvecklingen av Halland och av
kollektivtrafiken. Genom det kommunala planmonopolet har kommunerna ansvaret
tor hur bebyggelse- och samhaillsplaneringen utformas lokalt. Utformning av staden
och nya bostadsomraden sitter ramarna for vad som kan astadkommas med
kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken bor integreras i samtliga delar av
samhillsplaneringsprocessen och beaktas 1 tidiga skeden i kommunens planering.
Det krivs samplanering for att l6sningarna ska bli bra f6r invanarna vilket
forutsatter nira samarbete mellan Region Halland, Hallandstrafiken och
kommunerna.

Samarbetet med kommunerna pé politisk niva sker genom fortlopande dialog med
kommun-och regionledningsforum. Hallandstrafiken traffar kommunerna
regelbundet pa en mer operativ basis och har dialoger vid framtagandet av den arliga
Kollektivtrafikplanen. Region Halland tillsammans med Hallandstrafiken anordnar
regelbundet méten £f6r kommunrepresentanter som arbetar med frigor som ber6r
kollektivtrafik och infrastruktur.

Angrénsande regioner

Halland grinsar till Vistra Gotalandsregionen, Region Jonkopings lin, Region
Kronoberg och Region Skane. Utveckling av den linséverskridande
kollektivtrafiken kriver samarbete med nirliggande regioner och
kollektivtrafikmyndigheter. Oresundstigssystemet ir ett sidant exempel pa
samarbete, vilket dr ett mellanregionalt och internationellt tagsystem i
Oresundsregionen. Arbetspendlingen mellan Kungsbacka kommun och Vistra
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Gotalandsregionen dr mycket omfattande. Kollektivtrafikmyndigheterna i Halland
och Vistra Gotaland har i en avsiktsforklaring angivit att intentionen ér att det
pagaende samarbetet ska fortsitta for att minimera effekterna av linsgrinsen samt
underlatta planerings- och beslutsprocesser.

Regionsamverkan Sydsverige
Regionsamverkan Sydsverige (RSS) dr ett samarbetsorgan f6r Sveriges sex sydligaste

regioner: Region Blekinge, Region Halland, Region Jonkopings lin, Region Kalmar
lin, Region Kronoberg samt Region Skane. Regionsamverkan Sydsverige arbetar for
en langsiktigt hallbar tillvixt och utveckling i de sydligaste regionerna. Infrastruktur
och kollektivtrafik dr tva av flera omraden dir samarbete pagar.

Inom RSS har ett positionspapper for kollektivtrafiken i Sydsverige tagits fram.
Syftet med positionspapperet ir att forbattra den regionéverskridande
kollektivtrafiken till gagn for storre arbetsmarknadsregioner, nabarhet till hogre
studier och en okad tillvaxt. I positionspapperet har gemensamma
stallningstaganden och prioriteringar tagits fram kring utvecklingen av den
grinsoverskridande kollektivtrafiken i Sydsverige. Inom ramen f6r RSS har dven en
handlingsplan f6r kollektivtrafik tagits fram. I denna konkretiseras
positionspapperets malsattningar med fokus pa den granséverskridande
persontagtrafiken, med utblick mot 2040. Handlingsplanen prioriterar pendlingsbara
relationer det vill sidga stirkandet av férbindelser inom en timme och att fa till fler
relationer inom eller 1 nirheten av en timme. For att uppna detta krivs bland annat
parallella tagtrafiksystem med olika hastighet och uppehallsbild, nya snabbare tig

och investeringar 1 jarnvagsanlaggningen.

Greater Copenhagen och STRING

Greater Copenhagen-samarbetet ar ett niringslivspolitiskt partnerskap mellan
Region Skane och Region Halland i Sverige, Region Sjzlland och Region
Hovedstaden i Danmark och de tillh6rande 85 kommunerna. Tillsammans arbetar
de olika parterna for att skapa okad tillvaxt, vixande arbetsmarknad och god
livskvalitet f6r regionens totalt 4,3 miljoner invanare. Ett av malen ir att bygga en
region av internationell betydelse.

STRING (Southwestern Baltic Sea Transnational Area - Implementing New
Geography) ir ett grinséverskridande samarbete mellan regioner och stider i
Sverige, Norge, Danmark och Tyskland, som Halland ar med 1. Syftet med STRING
ar att starka den regionala utvecklingen i tillvaxtbaltet Oslo—Goteborg—Halland—
Malmo—Képenhamn—Hamburg.

1.2 Kollektivtrafiklagen - 2 kap. Regional kollektivtrafik

Kollektivtrafiklagen i sammandrag
1§ Regionen och kommunerna inom ett lin ansvarar gemensamt f6r den regionala
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kollektivtrafiken. [...] Regionen och kommunerna far dock komma 6verens om att
antingen regionen eller kommunerna ska bara ansvaret.

1b§ Om en region ensam ska ansvara for den regionala kollektivtrafiken i linet, far
en kommun inom ldnet triffa avtal med regionen om kostnadsansvar for regional
kollektivtrafik som ar av bittre kvalitet eller billigare for resenirerna dn vad regionen
annars skulle tillhandahalla.

2§ I varje ldn ska det finnas en regional kollektivtrafikmyndighet (RKM)

8§ Den regionala kollektivtrafikmyndigheten ska regelbundet i ett
trafikforsorjningsprogram (TFP) faststilla mal £6r den regionala kollektivtrafiken.
Programmet ska vid behov uppdateras.

9§ Det regionala trafikférsorjningsprogrammet ska upprattas efter samrad med
motsvarande myndigheter i angrinsande lin. Samrad ska dven ske med Gvriga
berérda myndigheter, organisationer, kollektivtrafikféretag samt féretradare for
niringsliv och resenirer. I de fall en region ensam ir regional
kollektivtrafikmyndighet ska samrad dven ske med kommunerna i linet.

Ovriga uppgifter for den regionala kollektivtrafikmyndigheten

12§ Efter 6verenskommelse med regionen eller en kommun i lanet far den regionala
kollektivtrafikmyndigheten upphandla persontransport- och samordningstjanster for
sadana transportindamal som kommunerna eller regionen ska tillgodose samt
samordna sadana transporttjanster. Lag (2019:950). 13§ Den regionala
kollektivtrafikmyndigheten ska verka for att den regionala kollektivtrafiken ar
tillganglig for alla resendrsgrupper.

14§ Den regionala kollektivtrafikmyndigheten ska verka for en tillfredsstallande
taxiforsorjning 1 linet.

Nirmare om innehallet i regionala trafikf6rs6rjningsprogram
10 § Ett regionalt trafikforsérjningsprogram ska innehélla en redovisning av:

1. behovet av regional kollektivtrafik 1 linet samt mal for
kollektivtrafikf6rsorjningen,

2. alla former av regional kollektivtrafik i linet, bade trafik som bedéms kunna
utféras pa kommersiell grund och trafik som myndigheten avser att ombesoérja pa
grundval av allmin trafikplikt,

3. atgirder for att skydda miljon,

4. tidsbestdmda mal och atgirder f6r anpassning av kollektivtrafik med hinsyn till
behov hos personer med funktionsnedsittning,

5. de bytespunkter och linjer som ska vara fullt tillgingliga for alla resendrer, samt
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6. omfattningen av trafik enligt lagen (1997:736) om firdtjinst och lagen (1997:735)
om rikstirdtjinst och grunderna for prissittningen for resor med sadan trafik, i den
man uppgifter enligt dessa lagar har 6verlatits till den regionala
kollektivtrafikmyndigheten.

2 Forutsattningar for en attraktiv kollektivtrafik

Kapitlet beskriver de faktorer som skapar forutsittningar att kunna utveckla en
attraktiv kollektivtrafik i Halland. Darutover beskrivs hur en utvecklad
kollektivtrafik i samplanering med annan samhallsbyggnad kan bidra till att skapa
samhillsnyttor f6r Hallands invanare.

2.1 Framgangsfaktorer for att astadkomma en attraktiv kollektivtrafik i
Halland

Kinnetecknande for en attraktiv kollektivtrafik dr att den erbjuder resenirerna

snabba och effektiva resor, har hog turtithet, dr palitlig samt erbjuder god kvalitet

och service. Den behover vara anviandarvinlig oavsett kon, alder, bakgrund, eller

funktionsvariation. Dirtill 4r grundliggande krav pa trygghet och tillginglighet en

forutsittning for att astadkomma en attraktiv kollektivtrafik.

Under en lingre tid har utvecklingen av antalet resenirer i den hallindska
kollektivtrafiken varit positiv nir allt fler valt den som sitt resalternativ. Det dr bland
annat en konsekvens av ett mangarigt och kontinuerligt arbete med att utveckla
kollektivtrafiksystemet 1 Halland. For att resandet med kollektivtrafiken ska fortsitta
utvecklas behover regionen arbeta vidare med framgangsfaktorer for en attraktiv
kollektivtrafik. Trafikf6rsorjningsprogrammets uppgift ar att peka ut dessa faktorer
och visa hur de ska tas om hand. En attraktiv kollektivtrafik dr en férutsittning for
att Oka resandet och na de mal som finns angivna i Trafikforsorjningsprogrammet.

Framgangsfaktorer

Forkorta restider

Enkelhet, tillgdnglighet och trygghet
Infrastrukturinvesteringar

Hela resan - perspektivet
Kollektivtrafikorienterad
bebyggelseplanering (KOB)

Forkorta restider
For att skapa goda forutsittningar for en attraktiv kollektivtrafik i Halland ar det
viktigt att forkorta restiderna. Atgirder i infrastrukturen for 6kad framkomlighet
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och kapacitet, eller 6versyn av uppehallsbilder och kérstrickor dr sitt pad vilka detta
kan astadkommas. I det I6pande arbetet behéver en storre andel av resandet flyttas
over till kollektivtrafik, gang och cykel i strivan mot ett hallbart och mer yteffektivt
transportsystem.

Hallands geografi méjligeor £6r korta restider mellan orterna lings kusten och
inlandet och har historiskt inneburit att arbetsmarknaderna vuxit. Lanet ar
flerkirnigt med Halmstad och Varberg som regionala tillvixtmotorer, Falkenberg
och Kungsbacka som regionala kirnor samt Laholm och Hylte som lokala kirnor.
Den starka tillvixten i Halland har historiskt fordelats mellan flera orter snarare dn
koncentrerats till en dominerande kirna. Geografin priglas av starka funktionella
samband pa flera nivaer och regionen ar en del av flera lokala och regionala arbets-,
bostads- och studiemarknader.

De storsta pendlingsstrommarna inom linet 16per 1 nord-sydlig riktning mellan de
regionala kirnorna lings kusten och mellan de regionala kirnorna och deras omland.
I de 6stra delarna av regionen sker pendling dels till kuststiderna, dels till storre
arbetsmarknader inat landet. De linséverskridande pendlingsstrémmarna gar i
huvudsak norrut till Goteborgs och Molndals kommuner. Arbetspendlingen 6ver
Hallands norra linsgrins ar den nast storsta regionoverskridande
pendlingsrelationen i Sverige och medfoér att en stor del av Halland ingar i
Goteborgs arbetsmarknad. Séderut dr flodena inte lika stora. Mellan s6dra Halland
och nordvistra Skdne finns det diremot potential att skapa en gemensam
arbetsmarknad och dirmed 6ka utbytet mellan orterna. Resandet 6ver linsgrinserna
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For att hela Halland ska kunna fortsitta vixa dr det viktigt att arbetsmarknaderna
bide inom Halland och i angrinsande regioner fortsitter att tillgingligedras for sa
manga som moijligt. Snabba och hallbara transporter med ett utbud som motsvarar
resbehovet 1 Halland ar darfor en grundférutsittning f6r den hallindska
utvecklingen. Det beh6vs dven information om vilket utbud som faktiskt erbjuds.
Hir blir marknads- och informationsinsatser gentemot resendrerna viktiga att
genomféra. Kommande ar behéver tagtrafiken pa Vistkustbanan och
kollektivtrafiken som férbinder kusten med inlandet utvecklas for att korta ner
restider och Oka dess konkurrenskraft gentemot bilen.

Enkelhet, tillgdnglighet och trygghet

Nir kollektivtrafiken utvecklas och blir tillganglig f6r fler 6kar tillgangen till arbete,
studier, ndjen, fritidsaktiviteter, rekreation samt offentlig- och privat service.
Kollektivtrafiken kan pa sa satt skapa forutsattningar for integration genom att
minska sociala och fysiska barridrer f6r socioekonomiskt sarbara grupper, samtidigt
som den kan skapa en rittvisare tillganglichet da barn, dldre och personer med
funktionsnedsattningar kan nyttja kollektivtratiken i storre utstrackning for sin
mobilitet. Vidare kan en utvecklad och attraktiv kollektivtrafik bidra till ett 6kat
resande inom de socioekonomiskt starka grupperna som i mindre utstrickning
nyttjar kollektivtrafiken i jimforelse.

Genom att arbeta f6r enkelhet, trygghet och tillginglighet skapas en attraktiv och
inkluderande kollektivtrafik. Det innebar tillginglighetsanpassning av héllplatser och
stationer, tydliga och enkla resevillkor, annu bittre komfort i fordonen, ett
gemensamt anvindarvinligt biljettsystem med grannlinen samt att tillskapa upplysta
och trygga hillplatser for resenirerna. Aven trafiksikra och upplysta ging- och
cykelvigar till och fran hallplatserna utgor ett viktigt led 1 arbetet med en attraktiv
kollektivtrafik. Viktigt ar ocksa tillskapandet av parkeringar for cykel och bil 1
anslutning till vilplanerade bytespunkter pa landsbygden. Det ger invdnarna bittre
mojligheter att kunna resa med kollektivtrafiken till arbete, studier, service, kultur-
och fritidsaktiviteter som ofta ar koncentrerade till storre tatorter.

I Halland vintas grupperna barn och unga samt personer dldre dn 65 ar att 6ka i
snabbare takt 4n antalet personer i arbetsfoér dlder. Redan idag utgér grupperna en
stor del av befolkningen 1 lanet. Gruppen 1 dldern 80+ ar vintas samtidigt
térdubblas fram till 2050. Detta kan medfora ett 6kat behov av kollektivtrafik och
infrastruktur som ar anpassad och tillganglig for aldre och personer med
funktionsnedsattningar. Det 6kar behovet av tydliga malsittningar och strategier for
den anpassade kollektivtrafiken och behovet av en anpassad och en for alla
tillganglig allmin kollektivtrafik.

Infrastrukturinvesteringar

Att det finns tillrdckligt med kapacitet 1 jarnvigssystemet och att kollektivtrafiken
har god framkomlighet i linets titorter dr viktigt f6r Hallands utveckling och for
kollektivtrafikens attraktivitet. Under en lingre tid har en investeringsskuld byggts
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upp for transportinfrastrukturen. Samhillsférindringar kopplat till demografi,
klimat, digitalisering och beredskap leder till 6kade krav pd den fysiska
infrastrukturen. Behovet av infrastrukturinvesteringar ar darfor stort och kommer
att vara sa aven framover. Eftersom Halland vixer och resbehovet 6kar ar det
viktigt att genomfoéra nédvindiga infrastrukturinvesteringar, sarskilt pa
Vistkustbanan, men 4dven 1 andra delar av trafiksystemet.

Att Halland vixer gor att mangden trafik i linets titorter Okar och belastar
vignitens kapacitet. Infrastrukturinsatser 1 gaturummet som innebdr att
kollektivtrafikens restider prioriteras ér viktigt for att 6ka dess framkomlighet. En
god och fortsatt forbittrad framkomlighet f6r kollektivtrafiken skapar
forutsittningar for att den fortsatt ska vara ett attraktivt val. For att stirka det
héllbara resandet i stort dr det viktigt att d&ven frimja gang- och cykeltrafiken. I detta
sammanhang ir trafiksikerheten en betydelsefull faktor att ta hinsyn till. Placeringen
av hallplatser och de anslutande vigarna for gang- och cykeltrafik maste planeras
och utformas pa ett trafiksikert sitt. Faktorer som omgivande fordonshastigheter,
trafiktithet, utrymme och belysning behéver darutover beaktas. Infrastruktur i form
av cykelparkeringar vid kollektivtrafiknoder och forbittrad trafiksikerhet f6r
fotgingare och cyklister utgor atgirder som kan Oka fardslagens attraktivitet och
underlatta det kombinerade resandet med kollektivtrafiken.

Arbetet med att utveckla kollektivtrafiken och dess infrastruktur behover ske i
samverkande former och samplaneras gemensamt mellan Trafikverket, Region
Halland, grannregionerna och kommunerna.

Hela resan-perspektivet

For att skapa goda forutsittningar f6r kollektivtrafiken och fa fler att valja den for
hela eller delar av sina resor beh6ver den ses utifran ett Hela resan-perspektiv.
Planeringen behover inriktas pa att skapa 16sningar och goda foérutsittningar for
resenidrerna att kombinera olika firdmedel. Genom att kollektivtrafiken
kompletteras med andra fardsatt kan upptagningsomradet for kollektivtrafiken cka
och restiderna fran dorr till dorr minska i savil stider som pa landsbygden. Atgéirder
som kan frimja kombinationsresor utgérs bland annat av trygga och sakra
pendlarparkeringar for bil och cykel vid kollektivtrafikens bytespunkter, god
anslutning till bytespunkter genom ging- och cykelstrak och utveckling av digitala
verktyg for att underlatta byten mellan fiardslag. Pendlarparkeringar f6r bil blir
sarskilt viktigt vid bytespunkter pa landsbygden da behovet av bilen som
transportmedel 4r storre i linets glesare geografier. Mojligheten att kombinera olika
firdmedel utifrin behov kan féra med sig att hela eller delar av resan kan ske med
ett hallbart transportmedel.

En styrka som kollektivtrafiken har dr mojligheten for resendren att nyttja restiden
till annat, exempelvis till att arbeta och studera. Att resenirer har en fullt fungerande
uppkoppling ombord pi kollektivtrafikens fordon dr en viktig del i att gbra
kollektivtrafiken attraktiv. I dagens flexibla arbetsliv dir fler helt eller delvis arbetar
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pa distans och manga pendlar lingre avstind blir en god uppkoppling ett attraktivt
erbjudande fran kollektivtrafiken och ett led i att stirka hela resan.

Kollektivtrafikorienterad bebyggelseplanering (KOB)

Kollektivtrafik dr inte bara en transportfunktion utan ocksa ett av manga verktyg fér
samhillsutveckling. Genom att viga in kollektivtrafiken i bebyggelseplaneringen kan
bade kollektivtrafikens attraktions- och konkurrenskraft och invinarnas nirhet till
olika samhallsfunktioner 6ka. Ett sitt att sammanfora kollektivtrafiken och
bebyggelseplanering dr att fokusera pa KOB och anvinda den hallindska
samplaneringsmodellen f6r att astadkomma en sadan utveckling. KOB innebir att
skapa en titare och mer stadsmissig bebyggelse kring kollektivtrafikens noder och
strak for att fa fler att vilja kollektivtrafiken. Genom att f6rtita och blanda
bostadsbebyggelse, arbetsplatser, servicefunktioner och gronomraden ges invanarna
nirhet till olika aktiviteter och fler ges moijlighet att resa med kollektivtrafiken.

Ett acceptabelt avstand till kollektivtrafikens hallplatser i titorterna dr cirka 400
meter och utanfor titorterna cirka 2 kilometer. Av befolkningen i Hallands tétorter
har cirka 79 procent tillgang till en kollektivtrafikstation eller hallplats fran sina
bostader. Utanfor titort ar motsvarande siffra 62 procent. Det ar en relativt lag
andel jamfort med riket och Halland placerar sig under medianen for riket som
helhet. Hir krivs bland annat en samplanering som frimjar fortitning runt
tagstationer, utvecklingen av attraktiva bytespunkter i strategiska
kollektivtrafiknoderna pa landsbygden och sammanhangande bebyggelse i
kollektivtrafikstriken.

Nybyggnation av bostader i narheten av kollektivtrafikens noder och strak skapar ett
Okat underlag for kollektivtrafiken vilket 1 sin tur kan motivera ytterligare satsningar
pa kollektivtrafiken. Vetskapen om var i Halland det kommer att ga kollektivtrafik
utgor ett viktigt planeringsunderlag i den kommunala 6versiktsplaneringen.
Kollektivtrafikstraken i detta program kan ocksa ge en hanvisning till vad som
beho6vs i form av nybyggnation och 6kat befolkningsunderlag for att nya omraden
eller strak ska klassas som kollektivtrafikstrak. Det kan pa sikt leda till ett 6kat utbud
av kollektivtrafik.

2.2 Kollektivtrafik som ett medel att uppna samhallsnyttor

Syftet med kollektivtrafiken dr att gbra samhillet tillgingligt genom att skapa
mojligheter f6r manniskor att resa till och fran arbete, studier, fritidsaktiviteter och
service. Genom att utveckla kollektivtrafiken i linje med framgangsfaktorerna som
beskrivits ovan skapas férutsittningar att uppna flertalet samhéllsnyttor till gagn for
invanarna.

En vil utvecklad kollektivtrafik kan exempelvis bidra till att vidga
arbetsmarknadsregionerna, yteffektivisera transportsystemet, férbittra folkhilsan
och minska klimatutslippen. Men for att uppna samhaillsnyttor behéver
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kollektivtrafiken ocksa samplaneras tillsammans med andra omriden i
sambhallsplaneringen.

Yteffektivare transportsystem

I stider kan ett 6kat kollektivtrafikresande ge tydliga fordelar. Kollektivtrafiken ér
betydligt mer yteffektiv och kapacitetsstark dn biltrafiken. Genom att 6ka
kollektivtrafikens framkomlighet och fa fler att nyttja den som sitt transportmedel
frigors ytor i stadsrummet som kan omvandlas till mer trivsamma, tillgingliga och
sikra trafikmiljSer. Ett transportsystem med storre kapacitet £6r de hallbara
tirdmedlen skapar forutsittningar for ett Halland som dr mer anpassat f6r
minniskan, mer jamlikt och mer tillgiangligt.

Transportsystemet beh6ver bli mer yteffektivt for att kunna méta demografiska
torandringar, urbanisering och hallbarhetsutmaningar. Det innebir att fler av
Hallands invanare kommer att beh6éva aka kollektivt, cykla eller gi. Bilen kommer
fortsatt ha en roll i transportsystemet och ska ges férutsittningar dir den behévs.
Diremot kommer tringsel- och bullerproblematik kvarsta i stiderna om inte fler
viljer de yteffektiva firdmedlen. Fortsatt utveckling av transportalternativen blir
darfor viktigt. For att detta ska kunna bli verklighet dr samverkan och samplanering
med de hallindska kommunerna av storsta vikt.

Forbittrad jamstilldhet och 6kad tillgidnglighet f6r sarbara grupper

Den 6kade tillgingligheten blir sirskilt viktigt f6r sarbara grupper sisom barn, dldre,
personer med funktionsnedsittning och socioekonomiskt sarbara grupper. Barn dr i
storre utstrickning beroende av kollektivtrafiken eller av att resa thop med en vuxen
for att ta sig till skola, service och aktiviteter. Om den vuxnes moijlighet att resa
kollektivt 6kar gor dven barnens méjligheter det. Aldre och personer med
funktionsnedsittning dr pa samma sitt beroende av kollektivtrafiken for sitt
vardagsresande. En forbattrad kollektivtrafik kan samtidigt 6ka jamstilldheten
mellan kvinnor och man vad galler tillginglighet till olika aktiviteter i samhillet.
Resmonster skiljer sig at mellan konen, sirskilt valet av firdmedel och reslangden.
Min valjer girna bil och flyg. Kvinnor tenderar att 1 hogre utstrickning anvinda
kollektivtrafiken for kortare resor. Darutover har fler kvinnor 4an man
kollektivtrafiken som sitt enda resalternativ och skulle darfor fa en forbattrad
tillganglighet om kollektivtrafiken far en battre framkomlighet.

Bittre folkhilsa

For samhallet ar stora kostnader och vinster kopplade till folkhilsan. Fysisk aktivitet
fran cykel, gaing samt forflyttningar till och fran kollektivtratik medfor en positiv
folkhilsoeffekt. Genom att fa fler av Hallands invanare att nyttja kollektivtrafiken
och andra hallbara transportmedel f6r sina vardagsresor kan folkhilsan paverkas
positivt. Kollektivtrafikresenirer gar eller cyklar mer regelbundet jimfért med
bilister. Dirigenom bidrar ett 6kat kollektivtrafikresande till manniskors
vardagsmotion nir fysisk rorelse blir en naturlig del av hela resan. Vidare minskar
exponeringen for buller och luftféroreningar om en storre andel av invanarnas resor
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sker med kapacitetsstarka och hallbara transportalternativ sa som kollektivtrafik,
gang och cykel.

Minskade klimatutsldpp fran transporter

Kollektivtrafiken ar avgdrande for att minska klimatpaverkan fran
transportsystemet. Den Hallindska transportsektorn stir for en stor del av
regionens koldioxidutsldpp. Samtidigt har den snabba befolkningstillvixten 6kat
trafikmingden. Trots minskade utslipp fran personbilar ir nivaerna fortfarande
héga jaimfort med andra regioner. I Halland drivs kollektivtrafiken till 99,5% med
fossilfria drivmedel. Genom att gora kollektivtrafiken mer attraktiv kan den bidra till
ett hallbart transportsystem med minskade utslipp. Elektrifiering av
personbilsflottan kommer inte ricka for att hinna ersitta bensin- och dieselbilarna i
tillrdcklig utstrickning och kunna na klimatmalen till 2030. Darf6r behéver en storre
andel av resorna ske med hallbara och kapacitetsstarka alternativ dir sa dr mojligt.

Vidgade arbetsmarknadsregioner

En utbyggd och effektiv kollektivtrafik som ar attraktiv att anvinda gor det mojligt
tor manniskor att forflytta sig snabbare och lingre strackor. Dirigenom bidrar
kollektivtrafiken till att vidga arbetsmarknader sd att manniskor kan na fler
arbetsplatser. Samtidigt underlittar den for foretagen att rekrytera personal med ritt
kompetens. Resultatet av en sadan utveckling ir i férlingningen 6kad produktivitet,
sysselsdttning och tillvixt. Ndr manniskor far fler arbetsplatser att vilja mellan
uppstar en matchningseffekt mellan arbetstagare och arbetsgivare som gor
arbetsplatser mer produktiva och genomsnittslonen hégre an om minniskor hade
haft tillgang till firre arbetsplatser. Effekten gynnar sirskilt grupper i samhillet som
har en svagare stillning pa arbetsmarknaden. Dessutom kan en sadan utveckling 6ka
kommunernas, regionernas och statens skatteintikter.

3 Mal och vision — Halland basta livsplatsen

Detta kapitel beskriver ett urval av mal och riktlinjer som har béring pa ramverket
tor programmet. Mot bakgrund av ramverket har strategiska mal f6r
kollektivtrafiken arbetats fram.

3.1 Globala och nationella mal med baring pa
Trafikforsorjningsprogrammet

Transportpolitiska malen

Kollektivtrafiklagen bygger pa nationella transportpolitiska mal. Det
transportpolitiska malet ar att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsorjning f6r invanare och niringslivet i hela landet.
Ett funktionsmal for tillganglighet och ett hansynsmal for sikerhet, miljé och hilsa
ska bidra till att uppfylla det 6vergripande malet. Funktionsmalet- innebir att
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transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge
alla en grundliggande tillginglichet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt
svara mot kvinnors respektive mans transportbehov. Hdansynsmilet- innebir att
transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet f6r
milj6 och milj6kvalitetsmélen nds samt bidra till 6kad hilsa. Hilsa ir ett av
transportpolitikens hinsynsmal. Det innebar att kollektivtrafiksystemet i den
utstrackning det kan ske, ska bidra till 6kad folkhilsa.

Agenda 2030

Trafikforsorjningsprogrammet ska ocksa bidra till att uppna de globala maélen for
héllbar utveckling i Agenda 2030. Agenda 2030 innehaller 17 mal som lyfter behovet
av att se hur sociala, ekologiska och ekonomiska fragor hinger samman. Hur vi
planerar, bygger och utvecklar vira stider och samhillen paverkar i stor utstrickning
ett stort antal delmal i Agenda 2030 dar kollektivtrafiken har en viktig roll.

Svenska miljomal

Riksdagen har beslutat om 16 nationella miljckvalitetsmal med preciseringar samt
etappmal. Dar ingar aven Generationsmalet. Det 6vergripande malet for
miljopolitiken ér att till ndsta generation limna 6ver ett samhille dér de stora
miljoproblemen ér 16sta, utan att orsaka 6kade milj6- och hilsoproblem utanfér
Sveriges grianser.

Barnkonventionen

FN:s konvention om barnets rittigheter, eller barnkonventionen som den ocksa
kallas, innehaller bestimmelser om minskliga rattigheter f6r barn. Konventionen
innehaller 54 rittigheter (artiklar) Som barn riknas varje minniska under 18 ar.
Barnkonventionen ér svensk lag sedan 1 januari 2020. Eftersom barn inte alltid har
mojlighet att paverka var de vistas, ar det viktigt att samhallsplaneringen tar hinsyn
till deras behov.

3.2 Kollektivtrafikens roll i den regionala utvecklingen

Halland ir en vixande region med en flerkirnig ortstruktur och med starka
funktionella samband bade inom och utanfor linets granser. Kollektivtrafiken spelar
en avgorande roll f6r att knyta samman arbetsmarknader, utbildningsméjligheter
och samhillsservice. Syftet med kollektivtrafiken dr att géra samhillet tillgangligt
genom att skapa méjligheter f6r manniskor att resa till och fran arbete, utbildning,
fritidsaktiviteter och service. Kollektivtrafiken har en viktig roll f6r att na visionen 1
den regionala utvecklingsstrategin: Halland bista livsplatsen.

Koppling till Regional utvecklingsstrategi (RUS) och Strategi for Hallbar
tillvixt

Trafikférsorjningsprogrammets mal och inriktning dr nira kopplade till Hallands
regionala utvecklingsstrategi (RUS) och Strategi f6r Hallbar tillvaxt. RUS betonar
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vikten av hallbar samhillsutveckling med minskad klimatpaverkan och god
tillgdnglighet i hela regionen. Genom att utga frin RUS och Strategi f6r Hallbar
tillvaxt 1 utvecklingen av kollektivtrafiken sikerstills att kollektivtrafiken stédjer
regionens langsiktiga ambitioner inom bland annat naringslivsutveckling, attraktiva
livsmiljéer och omstallningen till ett fossilfritt transportsystem.

Koppling till Regional fysisk plan Halland 2050* (RFP)

*Regional fysisk plan for Halland dr under framtagande. Beslut om antagande dr planerat i juni
2026. Trafikforsirningsprogrammet revideras parallellt med att Regional fysisk plan tas fram. I
samband med detta dr det viktigt att sakerstilla kopplingen mellan de bada dokumenten i
remissforfarandet.

Den Regionala Fysiska Planen pekar i malomrade 1 ut att Halland ska vara en
tillgdnglig, inkluderande och sammanhallen region. For att uppna detta krivs ett
transportsystem som dr robust, ssmmanldnkat och hallbart - dér kollektivtrafiken dr
ett centralt verktyg. Kollektivtrafiken ska bidra till 6kad tillganglighet, minskad
sarbarhet och mojliggdra att invanare kan vilja hallbara resor.

Regional Fysisk Plan lyfter i malomrade 2 vikten av en flerkirnig region med
attraktiva och héllbara livsmiljéer. For att uppna detta krivs en samordnad planering
dir bebyggelse lokaliseras pa ett sitt som stirker kollektivtrafikens férutsittningar.
Genom kollektivtrafikorienterad bebyggelseplanering kan kollektivtrafikens
konkurrenskraft 6ka samtidigt som klimatpaverkan minskar. Det innebir att nya
bostider, verksamheter och samhallsfunktioner lokaliseras nira kollektivtrafikstrak
och mobilitets/kollektivtrafiknoder. Detta stirker kopplingen mellan
kollektivtrafikf6rsorjning och fysisk planering och bidrar till en sammanhallen,
flerkirnig regional struktur.

Jamlika livsmilj6er, folkhilsa och delaktighet

Regional fysisk plan tydligg6r fyra grupper i samhillet att ha extra fokus pa 1
sambhallsplaneringen: barn och unga, ildre, personer med funktionsnedsittning och
socioekonomiskt sarbara grupper. Oavsett behov, férutsittningar och boendeplats
ska alla ges lika méjlighet till en livsmilj6 dir de kan utvecklas, tillgodogoéra sig
kunskap och ha férutsittningar for en god hilsa. Goda hilsovanor grundas under
uppvixten. Satsningar pa uppvixtmiljéer som framjar fysisk aktivitet f6r barn och
unga gynnar daven vardagsrorelser f6r vuxna och éldre. Skapas bra miljoer for
vardagsrorelse kommer det att paverka folkhilsan. Vid all form av planering ar det
ocksa viktigt att skapa forutsittningar f6r medborgardeltagande som involverar de
minniskor som berors.
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3.3 Malstruktur for Trafikforsorjningsprogram

Med utgangspunkt 1 globala, nationella och regionala mal har en malstruktur arbetats
fram. Malstrukturen i Trafikforsérjningsprogrammet bygger pa en logisk kedja fran
langsiktig vision till mer konkreta och uppfdljningsbara delmal. Mélen nedan
hanterar den allmanna kollektivtrafiken. Mal f6r den anpassade kollektivtrafiken
beskrivs 1 kapitel 8.

Det lingsiktiga mailet:
Kollektivtrafiken ska bidra till en tillginglig, inkluderande och sammanballen region

Mialet uttrycker den 6vergripande ambitionen f6r programmets roll i
samhillsutvecklingen. Detta mal ar starkt kopplat till RUS och Regional fysisk plan.

For att uppnd det langsiktiga malet krivs ett fordndrat resmonster dér fler viljer
kollektivtrafik. Darfor har ett kortsiktigt mal formulerats.

Kortsiktigt mal:
Resandet med kollektivtrafiken ska dka och vara attraktivt.

De mitbara delmalen bryter sedan ner denna utveckling i specifika insatsomraden.
Delmalen ér bade kvantitativa och kvalitativa och fungerar som verktyg for att
systematiskt f6lja upp och styra utvecklingen mot det kortsiktiga och lingsiktiga
malet. Dessa delmal dr inte isolerade utan samverkar.

Pa sa sitt skapas en strategisk r6d trad genom malstrukturen: fran vision och
overgripande ambition (langsiktigt mal), till efterstrivad f6randring (kortsiktigt mal),
till konkreta, uppfoljningsbara delmal som fokuserar pa forutsittningar, kvalitet och
resultat 1 kollektivtrafiksystemet. Enligt lag om kollektivtrafik ska
Trafikforsorjningsprogrammet f6ljas upp arligen. Denna uppfoljning gors som en
del av regionala styrdokumentens uppfoljning. Nedan beskrivs foérutsittningar for
maluppfyllelse f6r marknadsandelsmalet. I tabell 2 presenteras uppfoljning
inkluderat 6vriga delmal.
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Langsiktigt mal: Overgripande

sammanhallen region

ambition for kellektivirafikens
_tII en tillganglig, roll i samhallsutvecklingen.

Kortsiktigh mal: Efterstravad

forandring

Delmdl: Forutsatiningar, kvalitet
och resuliat i
kollekiivirafiksystemet

—
-

Generell hallbarhet Social hallbarhet Ekonomisk hallbarhet

Figur 2 Schematisk bild dver trafikférsorjningsprogrammets malstruktur.

3.4 Delmal kollektivtrafikens marknadsandel:

il
——

Ekologisk hallbarhet

-Marknadsandel for kollektivtrafiken ska vara 30% ar 2050 (av de motoriserade

resorna)

Forutsittningar for maluppfyllelse om marknadsandel 30% ar 2050

Marknadsandelen for kollektivtrafik definieras som andelen resor med

kollektivtrafik i férhallande till samtliga motoriserade resor i linet. Detta nyckeltal

paverkas av tvd huvudfaktorer: antal kollektivtrafikresor och totalt antal

motoriserade resor (kollektivtrafik plus privata motorfordon).

Marknadsandelen kan férandras aven om antalet kollektivtrafikresor forblir
oforindrat eftersom den paverkas av hur bilresandet utvecklas. Exempelvis om fler
boérjar ga och cykla i stallet for att kora bil minskar antalet motoriserade resor medan
kollektivtrafikresandet kan forbli konstant — vilket ger en hégre marknadsandel for

kollektivtrafiken.

For att na malet kridvs samplanering mellan manga aktérer som alla har olika
ansvarsférdelning. Marknadsandelsmalet bor dirfor ses som ett gemensamt
ansvarstagande inom respektive aktors ansvarsomrade, dir kollektivtrafiken ér ett
verktyg for en transporteffektiv och hallbar utveckling. Malet att 6ka
kollektivtrafikens marknadsandel till minst 30% 4r 2050 4r ett ambitiost men nabart
mal som ligger 1 linje med nationella och regionala transport- och miljomal.
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Idag gors ungefir 19 miljoner pastigningar i Hallands kollektivtrafik, vilket
motsvarar en marknadsandel pa 16,2 procent av alla motoriserade resor. Malet dr att
Oka denna andel till 30 procent ar 2050, med etappmal pa 20 procent till 2030 och
25 procent till 2040.

Till 2050 forvintas Hallands befolkning 6ka med cirka 40 000 invanare. Om dagens
resmonster kvarstir kommer det totala antalet motoriserade resor 6ka proportionellt
med befolkningstillvixten. For att na malet om 30 procents marknadsandel behover
kollektivtrafikresandet mer dn férdubblas fran dagens niva. Samtidigt skulle
bilresandet behdva minska ndgot jimfért med nuldget.

Detta dr endast ett scenario baserat pa dagens forhallanden. Framtida forindringar i
resmonster, demografisk sammansittning, bosittningsmonster och teknisk
utveckling kommer att paverka det faktiska utfallet. Malet innebar en inriktning mot
att kollektivtrafiken behover vara ett forstahandsval 1 vardagsresandet, sarskilt i de
starka straken, regionala tillvixtmotorerna och kirnorna. Men ocksa att det gors
atgirder for att forbattra kollektivtrafikens framkomlighet i tillvaxtmotorer och
kirnor.

Tabell 1. Graf 6ver mgjlig utveckling av kollektivtrafikens marknadsandel fram till 2050, med etappmal 2030 och 2040.

Etappmal for kollektivtrafikens marknadsandel i Halland

30t
25}

201

Marknadsandel (%)

151

10

2024 2030 2040 2050
Ar

3.5 Delmal Kollektivtrafikens roll for ekologisk, ekonomisk och social
hallbarhet

Social hallbarhet

Det ska vara en sjalvklarhet for alla att kunna valja att resa kollektivt oavsett kon,
alder, etnicitet, funktionsnedséttning eller socio-ekonomisk bakgrund. Det dr ocksa

18



197

viktigt att planera for en tillginglighet som ska frimja en god och jamlik hilsa. Det
innebir att fa tillgang till kultur, natur, idrott, utbildningar och arbetsmarknaden pa
jamlika villkor. En vilplanerad kollektivtrafik behver ta hiansyn till alla manniskors
behov och rérelsemonster. Olika befolkningsgrupper med sina olika forutsittningar
ska kunna ta sig enkelt, tryggt, bekvamt och sakert till 6nskade platser och
aktiviteter. Utbudet av kollektivtrafik skiljer sig at i linet men grundliggande
resmoijligheter ska erbjudas alla invanarna i Halland. Utifran tillgangen till
kollektivtrafiken maste bade markanvindningen och transportsystemet samspela.
For att méinniskor ska vilja ett kollektivt fardsatt 1 stillet fOor bilen kravs déarfér god
tillgang till kollektivtrafiken. Med god tillgang avses bade fysisk nirhet till en station
och avgingar som svarar mot resbehoven.

Det ir viktigt att inom varje omrade av kollektivtrafikens utformning beakta olika
perspektiv och hur 16sningar och beslut kan paverka olika grupper i samhillet. Det
kan handla om att inventera nuldget, bytespunkternas utformning och lige, vigen till
och fran bytespunkterna samt att fortsatta att mojligeora f6r god tillgang till
kollektivtrafiksystemet. For att mojliggora detta dr det viktigt att skapa
forutsittningar f6r medborgardeltagande som involverar de manniskor som berors.
Det ir viktigt att Kollektivtrafikmyndigheten fortsitter att verka for att, sd langt som
det ar mojligt, tillganglighetsanpassa den kommersiella kollektivtrafiken.

Delmal tillgénglighetsanpassning:

o Samtliga hallplatser 1 stadsbusstrafikens kollektivtrafikstrak ska vara
tillgdnglighetsanpassade senast ar 2030. !

o Samtliga hallplatser med mer dn 20 pastigande per dygn ska vara
tillgdngligchetsanpassade senast ar 2030 med en langsiktig ambition att
samtliga titorter med kollektivtrafik ska ha minst en tillginglighetsanpassad
hallplats.

o Samtliga fordon i kollektivtrafiken ska vara tillginglighetsanpassade.
Delmal social inkludering:
o Kollektivtrafiken ska uppfattas som attraktiv, trygg och siker.

o Beakta sirskilt barn och ungas, ildres, funktionsnedsattas och

socioekonomiskt sarbara gruppers behov.

e Andelen hallinningar som bor i kollektivtrafiknira lige ska 6ka.

" En beddémning ska géras i nara dialog med berérda kommuner och samsyn ska gélla.
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o Antalet arbetstillfillen tillgingliga inom 60 minuter med kollektivtrafik ska
Oka

Ekonomisk hallbarhet

Den ekonomiska dimensionen av héllbarhet innebir for kollektivtrafiken att mota
efterfrigan med ett limpligt utbud samtidigt som kollektivtrafiken ska bidra till en
arbetsmarknadsforstoring som i sin tur bidrar till ekonomisk tillvaxt. Den allminna
upphandlade kollektivtrafiken ska kidnnetecknas av att den bedrivs med hog
effektivitet och med foretagsekonomiska hiansyn. Genom att prioritera
kundorientering, 6kat resande och effektiv resursanvindning blir det mojligt att
langsiktigt bygga ut kollektivtrafiken.

En vilutbyged kollektivtrafik 6kar tillgdngligheten till arbetsplatser och service,
vilket stirker arbetsmarknaden och frimjar ekonomisk tillvixt. Detta ar sirskilt
viktigt i vixande regioner dir en effektiv transportlosning ar avgorande for hallbar
utveckling.

Okad efterfragan pa resor genererar fler avgingar och fler fordon, vilket leder till
Okade driftkostnader. Samtidigt 6kar antalet resenirer vilket mojliggér en mer
kostnadseffektiv kollektivtrafik. Behovet av en 6kad budgetram Okar nir fler viljer
att resa med kollektivtrafiken. Detta forklaras av att drygt hilften av

kollektivtrafikens kostnader belastar reseniren och resterande halft Region Halland.

Det utbud som myndigheten tar ansvar f6r ar det som bedéms vara regionalt
motiverat. Hallands kollektivtrafik ska ses som ett system dar resbehoven ar
styrande. Malet att uppna 55% procents sjalvfinansieringsgrad handlar om hur
mycket skattemedel Region Halland ar beredd att satsa i kollektivtrafiksystemet.

Delmal Sjilvfinansieringsgrad:

e Kollektivtrafikens sjilvfinansieringsgrad ska utgéra 55% av
trafikkostnaderna.

Ekologisk hallbarhet

Kollektivtrafiken spelar en avgorande roll i att skapa ett hallbart och
transporteffektivt samhille. Genom att erbjuda effektiva och miljovinliga
transportalternativ bidrar kollektivtrafiken till att minska klimatpaverkan och
torbittra luftkvaliteten. Kollektivtrafik kan transportera betydligt fler personer per
ytenhet an biltrafik, vilket minskar tringsel och frigér utrymme i stiderna. Detta
mojliggdr en mer effektiv anvindning av infrastrukturen och bidrar till en battre
stadsmiljo.

Genom att fler reser kollektivt minskar utslappen av vixthusgaser och

luftféroreningar per personkilometer, vilket dr avgérande for att na klimatmaélen och

torbittra folkhilsan. Det forbittrar livskvaliteten for invanarna och skapar mer
attraktiva livsmiljoer. For att kollektivtrafiken ska bidra till utslippsminskningar
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krivs att det kollektivtrafikutbud som erbjuds anvinds. Vid en alltfor lag
anvindning av den linjelagda kollektivtrafiken dr det inte miljdmissigt motiverat att
bedriva trafiken. For att forbittra resurs- och energieffektiviteten behover darfor
beliggningen i fordonen inom den linjelagda kollektivtrafiken vara hég och
framkomlighetsatgirder i busstrdk bor prioriteras i form av bussgator/filer,
signalprioritering med mera.

Delmal klimat och milj6:

o Kollektivtrafikens ska vara fossilfri.

o Framkomlighetsatgirder for kollektivtrafik i stadsbusstrafikstrak ska
prioriteras.
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Tabell 2. Uppfoljning av trafikférsorjningsprogrammets mal och delmal.

2030

Niva Milformulering Etappmal/Indikatorer | Uppf6ljning
Langsiktigt mal Kollektivtrafiken bidrar till | Effektmal i uppfoljning av Regional fysisk plan
en tillginglig, inkluderande
och sammanhallen region Regional fysisk plan
Kortsiktigt mal Resandet med Resandedkning érligen, néjd Kollektivtrafikplan
kollektivtrafiken ska 6ka kundindex
och vara attraktivt
Delmal: -Marknadsandel for Kollektivtrafikbarometern Regional fysisk plan
Marknadsandel kollektivtrafiken ska vara Strategi for hallbar
30% 4r 2050 (av de tillvaxt
motoriserade resorna) Kollektivtrafikplan
Delmal: Samtliga hallplatser i Andel tillginglighetsanpassade Kollektivtrafikplan,
Tillgidnglighets- stadsbusstrafikens héllplatser
anpassning kollektivtrafikstrak ska vara Hallplatsregister
tillgiinglighetsanpassade
senast ar 2030.
Hallplatser med fler 4n 20 Andel tillginglighetsanpassade Kollektivtrafikplan,
pastigande/dygn ska vara hallplatser
tillganglighetsanpassade Hallplatsregister

Alla fordon ska vara
tillganglighetsanpassade

Tillginglighetsstatus fordon

Kollektivtrafikplan,

Delmal:Sjalv-
finansieringsgrad

Kollektivtrafikens
sjilvfinansieringsgrad ska
utgbra 55% av
trafikkostnaderna.

Sjalvfinansieringsgrad,

Kollektivtrafikplan

Delmal: Klimat &
Miljo

Kollektivtrafiken ska vara
fossilfri

Utsldppsnivaer enligt
fordonsdatabas FRIDA

Kollektivtrafikplan

inkludering

uppfattas som attraktiv,
trygg och siker

Framkomlighetsatgirder Dialog med kommunerna, Kollektivtrafikplan
for kollektivtrafik i Atgirder for bussfiler,
stadsbusstrafikstrik signalprioritering etc.

Delmal: social Kollektivtrafiken ska Kollektivtrafikbarometern Kollektivtrafikplan

Beakta sarskilt barns,

Kwvalitativa analyser,

Trafikforsorjnings-

dldres, funktionsnedsattas socialkonsekvensanalys programmets

och socioekonomiskt revideting

sirbara gruppers behov

Andelen hallinningar som | SCB-Andel nybyggnation i Regional fysisk plan,
bor i kollektivtrafiknira kollektivtrafiknira ligen.

lige ska 6ka Kollektivtrafikplan
Antalet arbetstillfillen SCB Regional fysisk plan,
tillgangliga inom 60

minuter med kollektivtrafik Kollektivtrafikplan

ska oka
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4 Utveckling av den allmanna kollektivtrafiken —
principer och riktlinjer

Detta kapitel beskriver strategi och principer f6r den allminna kollektivtrafikens
utveckling i riktning mot de mal som fastslagits i programmet.

4.1 Trafikeringsstrategi

Strategin f6r den allmédnna kollektivtrafiken i Halland ér att koncentrera resurser till
strak dar forutsittningar for 6kat resande ar goda. For att stodja en socialt hallbar
utveckling kompletteras detta med grundliggande resméjligheter for hela linet.
Strategin bidrar till det langsiktiga malet f6r kollektivtrafiken: Kollektivtrafiken ska
bidra till en tillginglig, inkluderande och sammanhallen region.

Vistkustbanan har hogst prioritet i det Hallindska kollektivtrafiksystemet. Banans
betydelse for fortsatt tillvaxt och regional utveckling dr identifierad i Regional fysisk
plan f6r Halland. Utvecklingen av Vistkustbanan ar dirfor ett prioriterat omrade.
Tagtrafiken pa Vistkustbanan utgor stommen i det hallindska
kollektivtrafiksystemet och all annan trafik ska i mojligaste man anpassas till tigens
ankomst och avgangar pd Vistkustbanan. Utgangspunkten ir att tig och buss
kompletterar varandra.

TRAFIKERINGSSTRATEGI

Koncentrera resurser till strak dar
forutsattningar for 6kat resande ar goda.

Grundlaggande resmojligheter for hela lanet.
Tagtrafiken pa Vastkustbanan utgér stommen
i det hallandska kollektivtrafiksystemet.

4.2 Principer for trafikutveckling

Principerna for trafikutveckling beskriver hur den allmianna kollektivtrafiken ska
utvecklas med grund i trafikeringsstrategin. Principerna dr de samma for tag,
regionbuss och stadsbuss.

PRINCIPER FOR TRAFIKUTVECKLING

Resbehoven styr utvecklingen av kollektivtrafiken.
Lagfrekvent resande.

Grundlaggande resmoijlighet.

Snabba restider ska prioriteras i de starka straken.

Forenklat resande 6ver lansgranser.
Arbeta med marknads-och informationsinsatser.
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Resbehov ir styrande

Den grundliggande trafikutvecklingsprincipen ir att resbehoven ska styra
utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland med huvudsakligt fokus pa arbets- och
studiependling samt annat vardagsresande. I omriden med stort
befolkningsunderlag finns ett storre utbud av kollektivtrafik och 1 mer glesbefolkade
omraden ir utbudet mindre. Principen innebir att strak och tider med stort resande
prioriteras. En kontinuerlig 6versyn av utbudet i kollektivtrafiken i férhallande till
resbehov utgor en naturlig del av trafikplaneringsprocessen vilket kopplar an till
riktlinjerna for lagfrekvent resande. I kollektivtrafikstraken bor en god turtithet
efterstravas som mojliggor resa under storre delen av dygnet. Det ar ocksa av vikt
att utforma tidtabellerna utifran taktfasta intervaller med avgangar pa samma
minuttal varje timme, vilket skapar enkelhet och tydlighet f6r resenirerna.

Lagfrekvent resande

Utgangspunkten for lagfrekvent resande ér att linjer med en kostnadstickningsgrad
mindre an 30 procent, eller ett resande som understiger fyra personer per busstur,
ska vara foremal f6r 6versyn. Denna 6versyn ska beakta strukturen pa dagens
kollektivtrafik som ska ses som ett ssmmanhingande system. Indragningar eller
omforflyttning av turer fran linjer i de utpekade kollektivtrafikstraken ska undvikas.
Frigjorda resurser kan omfordelas till andra delar av kollektivtrafiksystemet dar
nyttan fOrvantas bli storre for fler resenarer. Vid inférande av ny trafik tar det ofta
ndgot ar innan resendrerna uppticker de nya resmojligheterna och detta ska tas i
beaktande nir analyser f6r lagfrekvent resande gors.

Grundliggande resmojlighet

Alla invanare i Halland ska ha tillgang till nagon form av kollektivtrafik. Som
ligstaniva erbjuds ett basutbud av kollektivtrafiken som omfattar busstrafik,
nértrafik och anropsstyrd trafik. Samordning av samhillsfinansierade trafikformer 1
landsbygden kan dartill utgora ett komplement till den allmanna kollektivtrafiken
och skapa fler resmojligheter i omraden med begrinsat resandeunderlag,
Skolskjutstrafiken har en potential att i hégre grad samplaneras med linjetrafik och
kan ocksa goras tillgingliga for allmanheten under forutsittning att det sker pa
skolresandets villkor.

Snabba restider

For att kollektivtrafiken ska bli mer attraktiv ar det nédvandigt att restiderna blir
kortare. En viktig trafikutvecklingsprincip ar darfor att prioritera snabba restider i de
utpekade kollektivtrafikstraken 1 syfte att stirka kollektivtrafikens konkurrenskraft
mot bilen. Resan med kollektivtrafik som utférs med buss bor inte ta mer dan 50
procent lingre tid 4n med bil, det vill sdga en restidskvot under 1,5 ska efterstrivas.
For vissa relationer och trafikkoncept bor malsittningen vara hogre an sa. I
tagtrafiken bor restiden vara 20 procent snabbare 4n motsvarande resa med bil, det
vill sdga en restidskvot pa 0,8 eller ligre. En forutsittning for att kunna sinka
restiden dr investeringar i infrastruktur, 6versyn av linjestrackningar och koérvigar
samt Oversyn av antalet uppehall. Ett acceptabelt avstand till hallplatser i titort dr
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cirka 400 meter och utanfor titort cirka 2 kilometer. I kollektivtrafikstriken bér en
god turtithet efterstrivas som mojliggor resa under storre delen av dygnet. Det dr
ocksa av vikt att utforma tidtabellerna utifran taktfasta intervaller med avgangar pa
samma minuttal varje timme, vilket skapar enkelhet och tydlighet f6r resenirerna.

Forenklat resande 6ver linsgrinser

Att utveckla och forenkla kollektivtrafikresandet 6ver lansgranser ér en viktig del 1
att skapa ett mer hallbart och effektivt transportsystem f6r savil Hallands invanare
som for de invanare i grannregioner som reser in och ut i Halland. Genom att
underlitta fér minniskor att resa s6mlost och effektivt med kollektivtrafiken kan
trangseln pa vigarna minska, utslappen reduceras och kollektivtrafiken géras mer
attraktiv. Det stiarker inte bara den regionala utvecklingen, utan bidrar ocksa till en
okad tillgang till jobb, utbildning och fritidsméjligheter, och frimjar social
integration genom att skapa ett mer sammanhallet och rittvist transportsystem.

Marknads-och informationsinsatser

En viktig aspekt dr ocksa att synligedra kollektivtrafiken som ett attraktivt
resalternativ. Det handlar om beteendepaverkan mobilitetsatgarder som paverkar
resebeteende och val av fardsatt. Syftet ar att skapa en 6verflyttning till hallbara
fairdmedel sa som gang, cykel och kollektivtrafik och 6ka kollektivtrafikens
marknadsandel. Mobilitetsatgirderna kan exempelvis vara kampanjer for att frimja
gang, cykel och kollektivtrafik, informationskampanjer, prova-pa-erbjudanden med
mera. Det handlar ocksa om att férenkla képfléden i Hallandstrafikens
forsaljningskanaler, samt att gora biljettsortimentet mer attraktivt.

4.3 Metod for trafikutveckling

Metoden for trafikutveckling har tagits fram i syfte att systematisera arbetssittet
kring utvecklingen av den allminna kollektivtrafiken med koppling till 6vergripande
strategi och principerna for trafikutveckling. Metoden bygger pa att resbehovet ska
styra utvecklingen och den ska ses som ett allmint forhallningssitt i utvecklingen av
kollektivtrafiken i Halland. Metoden ska bidra till att stirka kollektivtrafikens
attraktionskraft.

Metoden bestir av fyra steg vilka beskrivs nedan.

Foradla innebir att f6rvalta det utbud som finns. Hir handlar det om att bibehalla
dagens utbud och att fa manniskor att anvianda det 1 storre utstrackning. Till
exempel kan marknads- och informationsinsatser genomforas for att visa pa
tordelarna med att aka kollektivt. Att justera avgangs- och ankomsttider,
linjedragningar, forbittra omstigningsméjligheter till andra linjer samt att 6ka
enkelheten ar sitt att Oka relevansen av befintligt utbud, vilket édr viktigt i detta
forsta steg.

Fordela innebir att resurser omfordelas och linjer effektiviseras. Om arbetet med
att foradla och forvalta inte ger resultat behover resurser forflyttas fran linjer med
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lagt resande till linjer som har en potential for ett 6kat resande. Resurser omférdelas
till andra delar av kollektivtrafiksystemet dir nyttan och anvindningen bedéms vara
storre.

Fortita innebdr att utdka antalet turer. Hir finns ett identifierat resbehov eller att
linjen har en potential for ett 6kat resande. Aven hir ar marknads- och
informationsinsatser en viktig del av trafikutvecklingen.

Fornya innebir att resbehov finns och att det finns utrymme for att utveckla och
infora nya trafikeringskoncept for att ytterligare hoja attraktiviteten. Det ska finnas
en potential i att fa fler att vilja att aka kollektivt och férdelarna gentemot bilen ska
vara stora. Detta steg dr nira knutet till samhillsbyggande och infrastruktur och ska
ses som ett 6msesidigt atagande fran vighallare och dgare av kollektivtrafiken. Vid
storre projekt bor avtal eller avsiktsforklaring tecknas mellan vaghallare och agare.
Aven i detta steg ir behovet av marknads- och informationsinsatser stort.

1. Foradla 2. Fordela 3. Fortata 4, Fornya
Férvalta och Omfordela Utoka trafiken Ny trafik, nya linjer,
féradla dagens och effektivisera. efter behov. nya koncept dar
utbud av Resurser omférdelas resbehov eller
kollektivtrafik. for den storsta potential finns.
nyttan.

4.4 Basutbud av kollektivtrafik

Utbudet av kollektivtrafik planeras utifran principen om att resbehovet ir styrande,
det vill sidga efterfrigan och resandepotential 1 olika omraden, strak och
reserelationer. Omraden med hog efterfragan och stort resandeunderlag far ett
storre utbud med fler turer och linjer. I omraden med ldgre efterfragan erbjuds farre
resmoijligheter. Tillgangligheten sikerstills i form av ett grundutbud, ett sd kallat
basutbud. Som del av basutbudet erbjuds grundliggande resmoijligheter genom
nartrafik eller bestallningstrafik.

Basutbudet och dess funktion

Basutbudet syftar till att ge alla invanare 1 Halland en basniva av tillginglighet med
kollektivtrafik, vilket skapar en tydlighet kring vilken form av kollektivtrafik som kan
torvintas i olika delar av regionen. Detta ir sirskilt viktigt for att frimja ett
inkluderande samhille och méjliggora £6r att kunna bo och leva dven utanfor de
storre orterna. Basutbudet omfattar busstrafik och anropsstyrd trafik, anpassat efter
efterfragan och de geografiska och demografiska férutsattningarna.

I omraden med hogre efterfragan kan utbudet utéver basnivan anpassas och utokas
for att mota invanarnas behov. Mindre orter belagna i straken och mellan storre
orter kan ocksa fi ett hogre utbud genom att dra nytta av strakens Gvergripande
tillgdnglighet. Det forvintade utbudet i kollektivtrafikstraken avser den trafik som
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Region Halland har ambitionen att uppritthalla en hogre turtithet f6r 4n vad som
giller £6r basutbudet. Detta beskrivs 1 kapitel 5 ”Kollektivtrafikstrak i Halland”. 1
strak som gir 6ver linsgrinser kravs samarbete och samfinansiering med andra
regioner for att sikerstilla en sammanhingande trafik. Oavsett dignitet eller storlek
for ett omrade, och hur stort utbud av kollektivtrafiken som erbjuds, dr det en
forutsittning att vigarna dr tillgdngliga for bussar med trafik 1 bada riktningar och att
vindmoijligheter finns.

Flexibilitet och resurseffektivitet

Kollektivtrafiken ska vara resurseffektiv, och majoriteten av invanarna ska ha
mojlighet att anvanda den for sina arbets- och studieresor samt annat
vardagsresande. Samtidigt ska det skapas resmojligheter f6r andra andamal, sisom
fritids- och servicedrenden. Med fokus pa funktionell geografi snarare dn
administrativ geografi ska utvecklingen av kollektivtrafik i Halland bidra till att
térenkla resandet for invanarna och gora héllbara transporter tillgingliga for fler.

I nedanstiende tabell beskrivs onskviart trafikutbud utifrin invanarantal inom
respektive titort.

Tabell 3. Basutbud for orter utefter invanarantal. Antal turer/resméjligheter per dag i bada riktningarna. Antal turer i
stadstrafiken bestams enligt efterfragan samt strak i stadstrafiken.

Tatort-inv.antal Man-fre

<300 Nartrafik/Anropsstyrd trafik - -
300-499 5 - -
500-999 7 - -
1000-2999 10 6 5
>3000 18 10 6

4.5 Kollektivtrafikens infrastruktur

Utvecklingen av kollektivtrafikens infrastruktur ir en viktig del av trafikutvecklingen
i linet. Att hallplatser, bytespunkter och stationer har bra vintytor, viderskydd,
belysning samt dr vil underhallna dr avgorande for att kollektivtrafiken ska uppfattas
som attraktiv och ett alternativ till bilen. Valskétta och trygga hallplatser
marknadsfor kollektivtrafiken pa ett positivt sitt och stirker varumarket for nya
potentiella resenirer. Det dr av stor vikt att ha med "hela resan”-perspektivet i
planeringen och att underlitta for resendrer att ta sig till bytespunkter oavsett om
det sker med bil, cykel eller gang. Anslutande gang- och cykelvagar till
kollektivtrafikens bytespunkter beh6ver vara trygga och utformas pa ett trafiksikert
satt. Goda moijligheter att kunna parkera cykel och bil bor i sa stor utstrickning som
m6jligt finnas vid kollektivtrafikens bytespunkter f6r att underlitta hela resan.
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For att stirka kollektivtrafikens attraktivitet dr det viktigt att framkomligheten f6r
kollektivtrafiken dr god. Om kollektivtrafiken genom till exempel eget korfilt eller
signalljusprioritet far battre framkomlighet 4n biltrafiken, 6kar bade
konkurrenskraften och benigenheten att vilja kollektivtrafiken.
Framkomlighetsatgarder ar viktiga for att kunna implementera attraktiva
kollektivtrafikkoncept sa som Bus rapid transit (BRT). Konceptets grundidé ar att
torsoka efterlikna spartrafik. Det kinnetecknas av dess fordonstyp, hog
framkomlighet i stadsrummet, sarskilt anpassad infrastruktur och saregen design.
Inférandet av BRT ir ett sitt att ytterligare stirka kollektivtrafikens attraktivitet.

Busstrafikens hallplatser

Prioritering av investeringar 1 héllplatsobjekt sker i samrad mellan Hallandstrafiken,
kommunerna och Trafikverket. I Hallandstrafikens hallplatshandbok beskrivs
principerna for arbetet med busstrafikens hallplatser samt krav pa utformning av
héllplatserna i linet. Standarden pa hallplatserna runt om i linet varierar men
sammanfattningsvis kan det konstateras att den till vissa delar ar god samtidigt som
andra delar behover forbittras. Fokus ligger pa att i forsta hand forbattra de delar
dir nyttan dr som storst. Hallplatshandboken beskriver att atgarder ska prioriteras
utifran féljande kriterier:

e Antal pastigande.
e Ingaride huvudlinjer som trafikerar i utpekade kollektivtrafikstrak.
o Trafiksikerhet.

I den regionala infrastrukturplanen avsitts medel for att bland annat férbittra
kollektivtrafikens infrastruktut. Atg'zirder pa regionalt vagnat finansieras till 100
procent med medel fran den regionala infrastrukturplanen. Kommunerna har
moijlighet att ansoka om statlig medfinansiering upp till 50 procent for atgarder pa
kommunalt vignit. Atgirderna fé6r om- och nybyggnation av bytespunkter
prioriteras 1 huvudsak till kollektivtrafikstraken.

Trafikforsorjningsprogrammet sitter foljande mal for utbyggnaden av hallplatser
och bytespunkter:

e Samtliga hallplatser 1 stadsbusstrafikens kollektivtrafikstrak ska vara
tillginglighetsanpassade senast ar 2030. (En bedomning ska goras i nira
dialog med berérda kommuner och samsyn ska gilla).

e Samtliga hallplatser med mer dn 20 pastigande per dygn ska vara
tillginglighetsanpassade senast ar 2030, med en lingsiktig ambition om att
samtliga titorter med kollektivtrafik ska ha minst en tillginglighetsanpassad
hallplats.

En viktig aspekt dr att gora kollektivtrafiken tillginglig f6r dldre och personer med
funktionsnedsattning. Tillgangliga och trygga hallplatser, bytespunkter och stationer
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utgor en viktig del i méjligheten f6r dessa grupper att aka med kollektivtrafiken.
Hallplatserna och dess placering samt gangvigar till och fran hallplatsen ska vara vil
utformade och planerade pa ett trafiksikert sitt. Hallplatserna ska uppfattas som
ljusa och inbjudande och inge trygghet for reseniren, oavsett tid pa dygnet. Fordon
som trafikerar i den allmédnna kollektivtrafiken ska vara tillgdnglichetsanpassade
enligt de branschgemensamma rekommendationer som finns utarbetade. Utover de
branschgemensamma rekommendationerna kan ytterligare krav tillkomma och
denna avvigning hanteras i kommande upphandling.

Region Halland har som mal att samtliga fordon i kollektivtrafiken ska vara
tillganglighetsanpassade. Utifran ovanstiende kriterier och malbild f6r utbyggnaden
samt tillganglighetsanpassning av hallplatser/bytespunkter kommer
tillgdnglighetsanpassning av hallplatser i regionbusstrafiken i forsta hand ske i de
utpekade kollektivtrafikstraken. Anpassningen ska féregas av en behovsbedémning,
vilket kan innebdra att dven enstaka hallplatser utanfor striken
tillganglighetsanpassas. For stadsbusstrafiken dr utgangspunkten att
tillganglighetsanpassningen kommer ske 1 de utpekade lokala kollektivtrafikstraken.
Undantag kan géras om samsyn nas ihop med berérd kommun.
Kollektivtrafikstraken beskrivs 1 programmets kapitel 5.

Framkomlighet

Da principerna for utveckling av kollektivtrafiken 1 linet prioriterar minskad restid
ar trafikforandringar ibland avhingigt om- eller nybygenation av hallplatser. Att rita
ut och snabba upp linjer innebir att antalet héllplatser kan beh6va minskas vilket
ocksa innebir att de kvarvarande hallplatserna blir viktigare da de far ett storre
upptagningsomrade. Okad framkomlighet och prioritet f6r busstrafiken ér en
identifierad framgangsfaktor for att stirka busstrafikens konkurrenskraft. Med
framkomlighetsatgiarder kan punktligheten férbattras och restiden férkortas. Raka
korvagar och kort restid innebir 1 manga fall att kollektivtrafiken behover ges
prioritet framfor bilen och pa vissa gator dven framfor cykeln. Hastighetsddmpande
atgirder som hindrar busstrafiken, dir flodena av kollektivtrafik dr stora, ska
undvikas. Generellt bor bade buss och cykel ha en tydlig prioritering och dessa
tairdmedel bor inte hamna 1 konflikt med varandra utan ska ses som komplement till
varandra. Det ér inte enbart stadsbussarna som behover prioriteras 1 stadsrummet
utan dven regionbussarnas korvig in till resecentrum eller annan stoérre bytespunkt.
Om fler boende 1 orterna utanfor centralorten valjer att aka kollektivt in till staden
kan antalet bilar minska, och dirmed ocksa tringseln.

Bus rapid transit (BRT)

BRT-konceptet handlar om att skapa ett hogklassigt bussystem som kdnnetecknas
av hog framkomlighet, god komfort, tydlighet, egen identitet samt har
strukturbildande funktion. Grundidén ir att f6rs6ka efterlikna spartrafik utan att
behova bygga sparinfrastruktur. BRT omfattar en kombination av atgarder inom
infrastruktur, stadsplanering, fordonsutformning och informationsteknik. Det kan
handla om infrastruktur i form av sirskilda busskorfilt eller bussgator och en
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trafikering som anvinds for att 4stadkomma en snabb, palitlig och attraktiv
kollektivtrafik.

BRT-systemet ska ha gena linjestrickningar vilket ger en mjuk fird med fa
kringningar och sidoférflyttningar. Kérvigen ska vara jamn och vil synlig i
stadsmiljon. For att mojliggora korta restider och ostord fird ar det viktigt att
bussen ges prioritet genom exempelvis signalljusreglering och egna busskorfilt. Det
ar av vikt att turtitheten dr hog under stora delar av dygnet med relativt fa stopp.
Hallplatserna ska halla en hog standard med till exempel pendlarparkering f6r cykel
och bil, samt ha realtidsinformation. En forutsittning dr ocksa att hallplatserna har
goda kopplingar till gaing och cykel.

Fo6r de av stadsbusstrafikens lokala kollektivtrafikstrak som i1 programmet
klassificeras som mycket starka kan det vara aktuellt att inféra nya trafikerings-
koncept. Inspiration for nya trafikeringskoncept kan hamtas frain BRT-systemet.

Aven utvecklingen av linjerna 1 de starka lokala kollektivtrafikstraken kan inspireras
av BRT.

I de regionala kollektivtrafikstraken kan regionbusstrafiken utvecklas ytterligare. Ett
sitt att 6ka regionbusstrafikens konkurrenskraft dr att trafikera med snabbare
expressturer eller renodlade expresslinjer. Regional BRT kan da anvindas som
trafikeringskoncept eller som inspiration till nya 16sningar for att utveckla
regionbusstrafiken i straken.

Bytespunkt med utékad resenirsservice i strategiska kollektivtrafiknoder
Attraktiva och vilfungerande bytespunkter utgor viktiga delar av resenirernas
resekedjor och har dirfér en stor betydelse for ett 6kat kollektivtrafikresande.
Bytespunkternas tillganglighet och dess utformning paverkar bland annat restider,
trygghet och den allminna upplevelsen av att resa med kollektivtrafiken.

Ett led i 6ka kollektivtrafikens attraktivitet utanfor de Hallaindska stiderna och
starka hela resan ir tillskapandet av bytespunkter med utokad resenirsservice i de
strategiska kollektivtrafiknoder som finns utpekade i Regional fysisk plan och i
trafikf6rsorjningsprogrammets strakkarta. Noderna utgors i huvudsak av titorter
som ir beldgna i de utpekade kollektivtrafikstraken. En bytespunkt med utékad
resenarsservice karaktiriseras av att den har en hogre standard dn en ordinarie
bytespunkt. Standarden avspeglas i dess utrustningsniva. Utéver hogre standard ska
utvecklingen av bytespunkter med utokad resenirsservice kopplas ihop med
samhalls- och centrumutvecklingen i de strategiska kollektivtrafiknoderna.
Dirigenom kan kollektivtrafiken bidra till att stirka centrumfunktioner i titorter och
utgora ett positivt ansikte utat for kollektivtrafiken.

Att utveckla bytespunkter med utokad resenirsservice kan bidra till ett 6kat resande
samtidigt som det ocksa kan stirka orternas attraktivitet. Bytespunkterna innebar att
den omgivande geografin kopplas ihop med kollektivtrafikstraiken. Utbyggnaden av
bytespunkterna dr avhingigt att kommunerna tar initiativ till att utveckla dem da
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konceptet idr kopplat till en bredare platsutveckling i de strategiska
kollektivtrafiknoderna.

Tagtrafik

En ort med tagstation har goda forutsittningar for utveckling genom att locka bade
nya invanare och féretag. Det dr dock inte sjalva stationen som ensam avgor ortens
attraktivitet. Flera faktorer spelar in, saisom tillgangen till service och bostider,
avstandet till storre arbetsmarknader, tagférbindelserna samt restiden i férhallande
till bilen. Potentialen f6r ett 6kat tdgresande finns framfor allt pa lingre strickor dir
taget dr ett snabbare alternativ dn bilen. Tagets konkurrenskraft kan ocksa paverkas
av till exempel tillgangen till parkeringsplatser och tringselproblem f6r biltrafik.
Utvecklingen av tagtrafiken och dess infrastruktur beskrivs ingaende i programmets
kapitel 6 Trafikeringsbehov tig 2028-2050".

5 Kollektivtrafikstrak i Halland

5.1 Kollektivtrafikstrak i Halland

Utifran de identifierade resbehoven som ska tillgodoses i Halland har
kollektivtrafikstrak identifierats.

Kollektivtrafik for regionala resor

Avgrinsningen for denna typ av resor ar tidsatgangen for resan. Vid identifieringen
av kollektivtrafikstrdk i Halland har potentialen i malpunkter 1 och utanfér Halland
identifierats. Parametrar som befintlig arbetspendling, befolkningsmingd,
befolkningsutveckling, aldersstruktur, arbetstillfillen samt kommunens bedémning
av nybyggnation har inkluderats. Antalet resor i den kollektivtrafik som finns i
straket idag har ocksa ingatt i analyserna samt framtida potential f6r en utékad
arbets- och studiependling.

Kollektivtrafiksystemet i Halland dr uppbyggt kring tagtrafiken pa Vistkustbanan.
Denna tagtrafik tillgodoser behovet av arbets- och studieresor mellan
kommunhuvudorterna i Halland. Undantaget ar Hyltebruk som inte ligger utmed
Vistkustbanan. Att tagtrafiken pa Viastkustbanan tillgodoser resbehov mellan
kommunhuvudorterna innebir att den parallella busstrafiken mellan
kommunhuvudorterna har som huvuduppgift att tillgodose resbehov fran de mindre
titorterna utanfor stiderna in till just kommunhuvudorten. Befolkningsunderlaget
mellan kommunhuvudorterna ar betydligt mindre och dirmed ér ocksa underlaget
tor de busslinjer som trafikerar mellan kommunhuvudorterna mindre. I analyserna
av de regionala kollektivtrafikstraken har dven de korta resorna inom stiderna
uteslutits, vilket innebir att stidernas befolkningsunderlag inte ingar som underlag i
strakanalyserna for regionbussarna. Anledningen dr att regionbussarna inte har som
syfte att tillgodose resbehovet f6r korta resor inom stader.

Nedan foljer en forklaring av de kategorier som resbehoven delas in i.
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Regionala resor: Huvudsyftet med regionala resor ir att tillgodose resbehovet f6r
arbets- och studiependling samt annat vardagsresande. En snabb och effektiv
kollektivtrafik bidrar till arbetsmarknadsforstoring. Det dr av vikt att arbeta for
minskade restider for de regionala resorna. Om restiden uppgar till mer dn 45-60
minuter sa minskar andelen pendlare drastiskt. Nar straken for de regionala resorna
pekas ut dr det funktionella regioner snarare 4n region- och/eller kommungrinser
som i huvudsak ligger till grund for utpekande av strik.

Lokala resor: Med denna kategori avses kortare resor 1 staden, det vill sdga resor
som kan utféras med stadsbuss. Aven hir ir fokus pa arbets- och studieresor samt
annat vardagsresande. Resorna med stadsbussarna idr ofta en del av en lingre
reskedja. Det kan vara en anslutande tag-, gang- eller cykelresa som ska goéras i
relation till resan med stadsbussen.

Interregionala resor: Interregionala resor ska tillgodose funktionen fjarresor, det
vill sdga lingre resor. Hir ingar till exempel tjdnsteresor, lingre fritidsresor och
semesterresor. Den interregionala kollektivtrafiken dr knuten till det regionala
tillvaxt- och utvecklingsperspektivet. Det handlar om vilka svenska eller
internationella stider som Halland bor ha forbindelse med. Kollektivtrafiken och
framfor allt tagtrafiken har en viktig funktion genom att den skapar tillganglighet
vilket i sin tur kan bidra till tillvixt och utveckling. Primart dr det inte Region
Hallands uppgift att tillgodose interregional kollektivtrafik utan detta ska utféras av
kommersiella aktorer. Denna aspekt dr dock viktig och darfor inkluderas denna typ
av resor dven 1 detta Trafikforsorjningsprogram. For Halland ar det viktigt med
interregionala resmoijligheter, inte minst till Stockholm och Képenhamn.

5.2 Klassificering av kollektivtrafikstrak i Halland

Utifran ovanstdende tre kategorier av resor: regionala, lokala och interregionala har
kollektivtrafikstrak identifieras. Under f6ljande avsnitt kommer
kollektivtrafikstraken i Halland att redovisas utifran dessa kategorier. Aven utanfor
de identifierade kollektivtrafikstriken kommer det att finnas kollektivtrafik men med
en annan karaktir och ett annat syfte.

For invanarna ar det viktigt att veta vilken typ av kollektivtrafik som kan férvantas.
Trafikeringen ska kinnetecknas av stabilitet och langsiktighet. Langsiktiga
bedémningar och mal bér alltid ligga till grund f6r prioriteringar, stillningstaganden
och beslut om nya satsningar. Avvigningen mellan marknadsorientering och bra
trafikforsorjning dr en stindigt nirvarande del i uppbyggnaden av kollektivtrafiken.
De geografiska omraden som klassas som kollektivtrafikstrak kommer att trafikeras
av en kollektivtrafik med tillrackligt utbud for att tillgodose behovet av arbets- och
studiependling. Kollektivtrafikstraken klassificeras for att pavisa skillnaderna i det
térvintade utbudet. Genom att klassificera striken pavisas potentialen i att utveckla
kollektivtrafiken. Att tydligt peka ut de kollektivtrafikstrik som under 6verskadlig
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framtid kommer att trafikeras med kollektivtrafik innebir ett dtagande fran Region
Hallands sida.

Kollektivtrafik dr nara knuten till samhills- och infrastrukturplanering.
Samplaneringen mellan kollektivtrafiken och kommunernas bostads- och
bebyggelseplanering dr darfor viktig for att gynna hallbar samhillsutveckling. Detta
underlittas genom att peka ut de strak dar kollektivtrafik kommer ga inom
overskadlig framtid. Det finns da méjlighet att f6rhalla sig till detta i den Gversiktliga
planeringen och samplanera f6r ett vixande Halland.

For de kommersiella aktorerna ger klassificeringen av kollektivtrafikstraken en
indikation pa vilka geografiska omraden i Halland som skulle kunna vara intressanta
att bedriva kommersiell kollektivtrafik i. Trafikforsorjningsprogrammet aktualiseras
vart fjarde ar och da kommer kollektivtrafikstriken att analyseras och bedémas pa
nytt.
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5.3 Kollektivtrafikutbud i Halland

Om kollektivtrafikstraket bedoms som mycket starkt ar utgangspunkten att det ska
finnas ett lagsta utbud pa 24 dubbelturer/vardag. I strik som klassas som starkt dr
utgingspunkten att minsta utbud ska bestd av 18 dubbelturer/vardag. Samtliga strak
ska alla tillgodose resbehov for arbets- och studiependling samt annat
vardagsresande. Dirfor bor det finnas ett utbud under storre delen av dagen.

De lokala kollektivtrafikstraken i stiderna klassificeras som mycket starka eller
starka. For stadsbusstrafiken kravs ett tatare intervall av turer. Avstinden ar kortare
och lagsta nivan bor besta av fler dubbelturer dn for regionbusstrafiken dar
avstanden ar lingre. F6r de mycket starka straken i stadsbusstrafiken ar
utgangspunkten att som ldgsta niva erbjuda 54 dubbelturer/vardag och i de starka
straken 4r utgingspunkten att det minst ska finnas 28 dubbelturer/vardag.
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Tabell 4. Utbud i regionala och lokala kollektivtrafikstrak. Antal turer/resméjligheter per dag i bada riktningarna. Antal
turer i stadstrafiken bestdms enligt efterfragan samt strak i stadstrafiken.

Mycket starka 24 12 8
Starka 18 12 8
Lokalt mycket starkt 54 36 32
Lokalt starkt 28 20 12

Utbudet som finns i striken idag ska uppritthallas sa langt det dr mojligt férutsatt
att befintligt utbud motsvarar resbehovet. Kollektivtrafikutbudet i Halland ska ses
som ett system och i kollektivtrafikstriken ska ett utbud 6ver hela dagen
efterstrivas. Ligsta nivan ska ses som garanti att det under 6verskadlig framtid

kommer att ga kollektivtrafik.

Hallandstrafiken ska kunna gbra en egen bedémning av straket och det gar inte
enbart att fokusera pa statistik som exempelvis befolkningsunderlag och befintlig
arbetspendling. Faktorer som framkomlighet spelar ocksa in och detta ar faktorer
som Hallandstrafiken tar med i sin bedomning av resbehovet i striket. Inte sillan
finns det ett storre resbehov som motsvarar fler turer 4an vad ldgsta nivan anger och
detta ska da tillgodoses med ett utbud som matchar behovet. Att just ligsta utbud
redovisas beror pa att det maste finnas utrymme for flexibilitet i utvecklingen av

kollektivtrafiken for att kunna justera utbudet baserat pa efterfragan.

Kommunerna i Halland kan paverka utbudet genom sin bebyggelseplanering och
Oka underlaget for kollektivtrafiken. Pa sd satt kan fler fa tillgang till en
kollektivtrafik som kan vara ett alternativ till bilen och trafiken kan fortsitta att

utvecklas.

Kollektivtrafikutbud utanfor straken
Aven i omriden utanfor kollektivtrafikstriken kan det finnas linjelagd

kollektivtrafik. Ligsta utbudet av kollektivtrafik utanfor kollektivtrafikstraken utgors
av Nirtrafik som garanterar grundliggande resméjlighet 1 hela Halland. Den
linjelagda kollektivtrafik som finns ska vara styrd av efterfragan. Nya mer
resurseffektiva alternativ till traditionell kollektivtrafik kan di behova utvecklas.
Enligt de principer som beskrivs i kapitel 4 dr det viktigt att forvalta dagens utbud av
kollektivtrafik. Men anvinds inte de turer som erbjuds kan dessa turer omférdelas
till andra delar av kollektivtrafiksystemet dar de gor mer nytta, vilket beskrivs 1
avsnittet "Metod for trafikutveckling” i kapitel 4. Det omvinda galler om befintligt

resbehov Okar eller nytt uppstar, vilket kan leda till 6kat antal turer.

Nitet utanfor kollektivtrafikstraken styrs till stor del av gymnasielevers resor till och
fran studier. Kollektivtrafik som benimns 6vriga linjer ska vara mer flexibel 4n
kollektivtrafiken 1 straken. De Ovriga linjerna kan med férdel kompletteras med
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anropstyrd trafik eller andra alternativ till traditionell kollektivtrafik som till exempel
samordning med skolskjutstrafik eller samakning

5.4 Sammanstallning kollektivtrafikstrak
Nedan beskrivs strakens karaktir utifran dess pendlingsfléden, orterna,
befolkningsutveckling och utblick mot ett 2050-perspektiv.

Orterna 1 strakkartan 4r kategoriserade utifrin olika kriterier som syftar till att
beskriva deras funktioner inom den hallindska geografin. Kategoriseringen
innehaller fem nivaer och baseras pa betydelse i den regionala geografin som helhet.
Kriterier som anvints for kategoriseringen ér invanarantal, arbetstillfallen och utbud
av kommersiell och offentlig service samt om orten dr utpekad i de kommunala
oversiktsplanerna.

Vistkuststriket/ Vastkustbanan

Oslo — Halland — Skane — Képenhamn — Hamburg
-Laholm-Halmstad-Falkenberg-Varberg-Kungsbacka-Géteborg-

Vistkuststraket dr det storsta och viktigaste transportstraket 1 Halland. I straket nas
Goteborg med mojligheten att resa vidare mot Oslo och Stockholm, samt Malmé &
K6penhamn med kopplingen soderut mot Hamburg,

I vistkuststraket bor mer 4n en tiondel av Sveriges befolkning, en andel som har
okat kraftigt de senaste aren. I straket finns aven Kastrup, Nordens storsta flygplats.
Tillgangen till Kastrup dr viktig da det innebir en effektiv uppkoppling mot
internationella marknader.

Viistkuststraket som kollektivtrafikstrak innefattar jairnvigen Vistkustbanan.
Vistkustbanan dr en viktig jarnvigsforbindelse i Sverige som stricker sig mellan
Goteborg och Lund och utgor ryggraden i Hallands infrastruktur f6r regionalt
resande. Den har en central roll i att f6rbinda de stora stiderna lings vistkusten och
underlattar bade person- och godstrafik. Banan gir genom nagra av landets mest
titbefolkade och industribetonade omraden, vilket gor den till en av Sveriges mest
trafikerade jarnvigar. Straket forbinder flera regionalt och nationellt viktiga
funktionet.

I straket ligger fem hallindska kommunhuvudorter — Falkenberg, Halmstad,
Kungsbacka, Laholm och Varberg samt ytterligare ett flertal storre titorter.
Kommunerna Falkenberg, Kungsbacka och Varberg tillh6r idag G6teborgs
arbetsmarknadsregioner. Kommunerna Laholm, Hylte och Halmstad utgér en egen
arbetsmarknadsregion.
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Den storsta pendlingsdestinationen dr G6teborg och Mélndal, £6ljt av Halmstad,
Kungsbacka, Varberg och Falkenberg. I regionens norra delar ir rorligheten storre
pa grund av Goteborgsregionens storlek och attraktionskraft. I sédra delen fungerar
Halmstad som det starkaste navet. Bortsett frin Kungsbacka har alla kommuner
starka pendlingsrelationer med Halmstad. Pendlingen mot Skane ar betydligt mer
begrinsad jimfort med pendlingen till Goteborgsregionen. I Skane ir Angelholm
och Helsingborg de frimsta destinationerna. Det finns potential att ytterligare stirka
kopplingen séderut mellan Halland och Skane, med sirskild tyngdpunkt pa
Halmstad och Helsingborg.

Vistkustbanan dr ocksa en viktig del av det transeuropeiska transportnitet (TEN-T)
tor jarnvigar, diar ocksa Halmstad ar utpekad som en urban nod. Syftet med TEN-T
ar att bygga upp ett tillforlitligt, ssmmanhingande och hégkvalitativt transportnit
som ger héllbar konnektivitet i hela Europa utan fysiska avbrott, flaskhalsar och
felande linkar. I ett 2050-perspektiv blir det viktigt att de infrastrukturbehov som
kravs for att framtidssakra Vastkustbanan prioriteras. Det blir viktigt att verka for
insatser som leder till 6kad kapacitet och minskade restider pa Viastkustbanan. I ett
beredskapsperspektiv dr kopplingarna till och fran Vastkustbanan viktiga att sikra.

Mycket starka kollektivtrafikstrak
Onsala-Kungsbacka-(Goteborg)

Straket Onsala—Kungsbacka—Goteborg utgdr ett av Hallands mest
pendlingsintensiva relationer. Straket foljer Onsalavigen (vig 940) frain Onsala in till
Kungsbacka stad, och vidare mot Goteborg. Onsala ar Hallands storsta titort efter
kommunhuvudorterna och utgoér tillsammans med Kungsbacka en viktig
kollektivtrafiknod i regionen. Pendlingen mot Géteborg dr mycket stark och
forvintas fortsitta Oka, vilket stiller hoga krav pa kollektivtrafikens kapacitet och
attraktivitet. Befolknings6kningen i straket har varit stabil men ndgra omfattande
nya exploateringar ar inte planerade 1 nértid. Straket har en viktig roll 1 att binda
samman den lokala arbetsmarknaden i Kungsbacka och den storre
arbetsmarknadsregionen kring Géteborg. For att kollektivtrafiken ska vara ett
konkurrenskraftigt alternativ till bilen kravs férbittrade framkomlighetsatgirder,
sarskilt lings vig 940. Dessa dtgirder ér viktiga bade ur ett tillganglighets- och
hallbarhetsperspektiv.

Vallda-Kungsbacka-(Géteborg)

Straket Vallda—Kungsbacka—Goteborg utgdr en viktig pendlingsvig i vistra delen av
Kungsbacka kommun och utgérs av bade vig 158, Sandévigen och Valldavigen.
Straket sammanbinder Vallda med Kungsbacka stad. I forlingningen ingar
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Goteborg som ett naturligt mal f6r pendlingen, dir manga av resendrerna fortsitter
vidare fran Kungsbacka med tdg eller buss.

Befolkningen i Vallda har vuxit de senaste dren och orten pekas ut som ett storre
lokalt centrum och kollektivtrafiknod i den regionala fysiska planen. Aven om
pendlingsstrommarna inte ar lika stora som 1 straket Onsala—Kungsbacka, ar de
tillrickligt starka for att motivera en tydlig satsning pa kollektivtrafikens utveckling.

I ett 2050-perspektiv pekas Vallda ut som ett omrdade med fortsatt potential for
bostadsutveckling. Effektiva kollektivtrafiklosningar kommer att vara en avgorande
faktor for att stédja ortens tillvixt och minska beroendet av bilresor.

Kungsbacka-Séré-(Géteborg)

Straket Kungsbacka—Sir6—Goteborg foljer vig 158 och utgdr en av Hallands mest
befolkade och pendlingstita relationer. Straket binder samman Kungsbacka stad och
Sar6 med Goteborg och omfattar dven orter som Kullavik och Billdal pa vigen mot
Goteborg. Bade Kungsbacka, Sir6 och Kullavik ar utpekade som viktiga
kollektivtrafiknoder i den regionala fysiska planen.

Tatorterna i straket, sarskilt Kullavik och Siro, har haft en kraftig
befolkningstillvixt, och pendlingen mot Géteborg dr omfattande. Genomférda
utredningar i straket pekar ut behovet av ett mer kapacitetsstarkt
kollektivtrafikkoncept i straket. Rotligheten i straket dr inte bara viktig for
arbetsmarknadsintegration utan dven for tillgang till utbildning och service samt
mojligheten till fortsatt bostadsbyggande.

Halmstad-Hyltebruk-(Gislaved)

Straket férbinder Halmstad med Hyltebruk och utgér Hyltebruks koppling till
Viistkustbanan. I straket ingar Halmstad Nassjo Jarnvagar (HN]-banan) och vig 26.
Vig 26 ir en viktig forbindelse inte minst £6r boende 1 Hylte kommun.
Trafikmingden dr som storst mellan Hyltebruk och Halmstad och utgdrs dven av
manga pendlare. Mellan Hylte och Gislaved dr det ett betydande arbetskraftsutbyte
men norr om Gislaved ar trafikméingderna betydligt mindre. Storre orter i straket ar
Halmstad, Hyltebruk, Kinnared, Oskarstrém, Torup och Aled. Lings med HNJ-
banan finns ocksa Kinnared, Landeryd, Oskarstrém, Sennan och Torup som har
station/hallplats. I den regionala fysiska planen benimns orterna Torup och Aled
som lokala centrum, medan Oskarstrom riknas som ett storre lokalt centrum.
Hyltebruk ar en delregional kirna. Hyltebruk, Torup och Oskarstrom ar dven
utpekade som kollektivtrafiknoder.

I ett 2050-perspektiv pekas flera orter ut i kommunala 6versiktsplaner och hir finns
mycket planlagd mark f6r bade bostads- savil som verksamhetsutveckling till 2050.
Samtliga orter som pekas ut som lokala centrum i straket har vaxt historiskt sett till
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bade befolkning och arbetstillfillen. Tillvixten vintas fortsitta, sirskilt i delarna av
straket som ligger nira den regionala tillvixtmotorn Halmstad. Det kommer
innebira 6kad arbets- och gymnasiependling mellan orterna. I ett 2050-perspektiv dr
det viktigt att verka for god farbarhet och restidssinkande atgirder i straken med
Ost-vastliga riktningar.

Starka kollektivtrafikstrak
Fjéras- Kungsbacka-(Géteborg)

Straket Fjardas—Kungsbacka—Géteborg dr ett viktigt pendlingsstrak i norra delen av
Halland. I den regionala fysiska planen pekas Fjiras ut som ett lokalt centrum och
en utpekad kollektivtrafiknod. Fjirds har en stark koppling till Kungsbacka och
vidare mot Goteborg. Straket har goda utvecklingsforutsattningar i ett 2050
perspektiv, dir Kungsbacka stad pekas ut som en sirskilt prioriterad utvecklingsort
och Fjirds som utvecklingsort i den kommunala 6versiktsplanen.

Befolkningsutvecklingen i Fjiras har varit stabil och kommunen planerar f6r
ytterligare tillvixt, vilket forvintas stirka pendlingsflédena ytterligare fram mot
2050. Straket utgor dirfér en viktig del 1 regionens ambition att forstirka
kollektivtrafikens roll i vardagsresandet och minska bilberoendet.

Varberg-Kungsbacka-(Gdteborg)

Straket Varberg—Kungsbacka—Géteborg utgor ett viktigt regionalt och interregionalt
samband lings vistkusten. Straket f6ljer huvudsakligen Varbergsvigen och omfattar
orter som Virobacka, Bua, Frillesds och Asa som om alla ir utpekade som
kollektivtrafiknoder. Varberg dr en regional tillvixtmotor och Kungsbacka en
regional kirna, vilket skapar ett strak med stark potential for 6kat
kollektivtrafikresande.

Pendlingsflédena 1 straket visar att de flesta resenirer pendlar mot sina egna
kommunhuvudorter, men det finns ocksa en tydlig strém vidare mot Gé6teborg,
sarskilt fran Kungsbacka. Stora arbetsplatser som Ringhals och Virébruk genererar
ocksa omfattande arbetsresor.

I ett 2050-perspektiv planeras nya stationer, bland annat i Varébacka, vilket
forvintas forandra resmonstren och 6ka andelen kollektivtrafikresor ytterligare.
Straket ar dessutom en viktig omledningsvig for E6:an och har en roll f6r beredskap
och redundans i transportsystemet.

Halmstad —Laholm (Markaryd-Hassleholm)

I straket klassas Halmstad som regional tillvaixtmotor, Laholm som delregional
kirna och Knired, Tronninge och Veinge som lokala centrum. Nimnda orter
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klassas ocksa som kollektivtrafiknoder. Straket gar genom kommunerna Halmstad
och Laholm. Nir tagtrafiken pa Markarydsbanan startar finns mojligheten for
interregionala resor mellan sédra Halland och nordostra Skane dar kopplingen till
Sodra stambanan via Hissleholm blir viktig. Straket anvands i sin fulla strickning
for savil person- som godstransporter mellan Blekinge/Norra Skine/Vistkusten.

Pendlingen ar sarskilt stark mellan Laholm och Halmstad. Ju narmare Halmstad
tatort desto storre pendlingsfléden. Nirheten till Halmstad medfor att flera orter,
exempelvis Tronninge och Veinge, fungerar som pendlingsorter. De regionala och
interregionala resbehoven skapar tillsammans ett behov som motiverar att peka ut
straket som ett kollektivtrafikstrak.

Nir tagtrafiken pa Markarydsbanan startar ska den vara ett attraktivt och palitlig val
for arbets-och studiependling samt f6r mer langviga resor. En val fungerande
timmestrafik ar till stor nytta f6r invanarna och frimjar utvecklingen av orterna i
straket. Samplanering mellan ett flertal aktorer ar viktigt fOr att tdgtrafiken ska bli ett
attraktivt val. Infrastrukturinvesteringar som nya stationer i Veinge och Knired, ett
nytt motesspar och atgarder pa Halmstad C dr under planering. Laholms kommun
satsar stort pa ortsutveckling genom utvecklingsprogram 1 Veinge och Knired. I ett
2050-perspektiv finns potential att genom samplanering fortsitta utveckla attraktiva
livsmilj6er lings med straket. Halmstad kommun planerar f6r att Tronninge ska
kunna vixa kraftigt med flera bostadsomraden. Pendlingen i straket bedéms 6ka in
mot Halmstads titort samtidigt som pendlaren far mycket battre forutsattningar att
resa hallbart med tagtrafik.

Halmstad-Trénninge-Veinge-Laholm

Straket ér ett viktigt Ost-vistligt samband som gar genom kommunerna Halmstad
och Laholm via vig 15 och Tjirbyvigen. Straket binder samman flera mindre
titorter sisom Tronninge, Veinge, Genevad och Tjirby med Laholms titort och
Halmstad. I straket dr det Tronninge och Veinge som ir utpekade som
kollektivtrafiknoder. Straket priglas av en historiskt stark tillvixt och ar viktigt for
Halmstads och Laholms gemensamma arbetsmarknad. I straket finns titorter med
en stark koppling till Halmstads kommunhuvudort. Kopplingen fran orterna i
straket dr storre till Halmstad dn s6derut mot Skane. I ett 2050-perspektiv vintas en
fortsatt utveckling i striket, sirskilt kring Veinge, dir en framtida tagstation kan
komma att stirka kollektivtrafikens roll ytterligare.

Laholm-Vaxtorp

Straket Laholm—Vaxtorp dr ett vixande lokalt pendlingsstrak i sédra Halland.
Vixtorp idr utpekat som en kollektivtrafiknod och ett lokalt centrum i regional fysisk
plan. I striaket ligger ocksa orterna Rinneslov och Vallberga. Laholms kommun
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planerar i sin 6versiktsplan for fortsatt bostads- och verksamhetsutveckling. Straket
spelar en viktig roll f6r att stirka kopplingen mellan omlandet och Laholms stad och
dirigenom tillgingen till service, arbete och utbildning.

I ett 2050-perspektiv vintas straket fa 6kad betydelse 1 takt med att Vaxtorp
utvecklas och pendling till Laholm och vidare mot Halmstad 6kar. God tillgang till
kollektivtrafik ar avgorande for att mojliggra hallbart resande och minska
beroendet av bil.

Laholm-Mellbystrand/Skummeslévsstrand och norra Skane

I straket ligger Laholm titort som ar utpekat som en delregional kidrna samt
Mellbystrand/Skummeslovstrand som édr utpekad som lokal ort och
kollektivtrafiknod med koppling till Bastad station i norra Skane. Straket Laholm—
Mellbystrand—Skummeslovsstrand binder samman Laholms stad med kustorterna
Mellbystrand och Skummeslévsstrand. Omradet ér starkt priglat av turism,
fritidsboende och vaxande bostadsomriaden, sirskilt under sommarmanaderna da
befolkningen 6kar starkt. Aret runt ir kopplingen till Laholm viktig for arbets- och
gymnasiependling, service och handel. Bastad station bidrar till 6kad attraktivitet f6r
omradet vilket kan bidrar till inflyttning och utokat utbyte med Bastad och
kommuner séderut pa Vistkustbanan. I ett 2050-perspektiv pekas Mellbystrand och
Skummeslovsstrand ut som utvecklingsorter med fortsatt expansion av bostiader och
verksamheter. Effektiva kollektivtrafiklosningar ar avgorande for att stirka hallbara
pendlingsmonster och minska belastningen pa vignitet, sirskilt E6 och kustvigarna.

Halmstad-Simlangsdalen

Straket Halmstad—Simlangsdalen ir ett kollektivtrafikstrak som kopplar samman
Halmstad med inlandets samhillen lings vig 25 mot Simlangsdalen.
Trafikmingderna édr storst nirmast Halmstad.

Simlangsdalen har haft en medelstor tillvaxt 1 invanarantal och orten ar starkt knuten
till Halmstads arbetsmarknad. I ett 2050-perspektiv fyller straket en viktig roll for
Halmstad kommuns inland ddr Simlangsdalen som lokalt centrum och
kollektivtrafiknod blir en samlingsnod for service och kollektivtrafik. Simlangsdalen
pekas ut som en serviceort i Halmstads kommunala 6versiktsplan och kommunen
planerar for viss utveckling av bostiader och nirservice. Straket har potential att pa
sikt fa 6kade pendlingsfloden mot Halmstad och dirmed behov av att pekas ut som
ett kollektivtrafiksstrak.

Halmstad-Falkenberg éstra

Straket binder samman Falkenberg och Halmstad. Det gar lings med den gamla
motorvagen Oster om Vistkustbanan. Straket har en viktig funktion i att binda
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samman titorterna Oster om E6 med varandra och gir genom tre lokala centrum:
Getinge, Kvibille och Sléinge. Dessa dr dven utpekade som kollektivtrafiknoder.
Pendlingen ar relativt stark i straket och fran orterna pa Halmstads sida
kommungrinsen dominerar pendlingen mot kommunhuvudorten. Det finns dven
ett par storre arbetsplatser i straket idag som genererar pendling.

Orterna har haft en relativt stark tillvixt bade gillande befolkning och antalet
arbetstillfillen. Flera orter pekas ut i kommunala Gversiktsplaner och det finns
mycket planlagd mark £6r bostads- savil som verksamhetsutveckling. Sarskilt
mycket verksamhetsmark finns planerad 1 Getinge med nirhet till pafart till E6.
Pendlingen i straket formodas dirmed 6ka. Ut6éver arbetspendling har straket ocksa
stor betydelse for tillgianglighet till gymnasieskolor och vardinrattningar 1 Halmstad
och Falkenberg.

I ett 2050-perspektiv vantas fortsatt befolkningstillvixt i flera av strakets orter, vilket
stiller krav pa attraktiva och hallbara kollektivtrafiklosningar som kan méota 6kad
efterfragan.

Halmstad-Falkenberg véstra Halland

Straket Halmstad—Falkenberg—vistra Halland utgér ett viktigt regionalt samband
som knyter samman tva av Hallands storsta stider - Falkenberg utpekad som
regional kdrna samt Halmstad utpekad som regional tillvixtmotor, samt flera
kustsamhillen och titorter daremellan. Straket gar utmed kusten. I Regional fysisk
plan dr Haverdal och Harplinge sammanlankat och ar utpekade som lokalt centrum
och kollektivtrafiknod. Striket gar dven genom orterna Ugglarp och Steninge.
Orterna dr mycket starka och sirskilt mycket bostadsbebyggelse planeras i Haverdal
enligt kommunens 6versiktsplan. Detta skapar hogt tryck, bade genom 6kad
pendling till centralorterna och genom Okat ianspraktagande av mark i straket.
Straket praglas av starka relationer fOr arbete, utbildning, fritid och service. Omradet
ar ocksa av stor betydelse for fritidsboende och turism vilket skapar en
sasongsvariation i efterfragan pa transporter.

I ett 2050-perspektiv bedoms befolkningen i straket Oka, sdrskilt i kustndra lagen,
vilket kan komma att skapa behov av stirkt kollektivtrafikutbud. Dock medfér den
nuvarande infrastrukturen som finns att tillgd 1 den norra delen av detta strak att det
ar svart att skapa en effektiv kollektivtrafik som kan bli konkurrenskraftig gentemot
bilen.

Falkenberg-Ullared

I straket ligger Falkenberg som idr utpekat som en regional kirna, samt Ullared som
ar ett storre lokalt centrum. I Ullared ligger varuhuset Gekas som ar Hallands storsta
bes6ksmal. Straket Falkenberg—Ullared ir ett viktigt Ost-vistligt samband som
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binder samman Falkenbergs kustnidra omraden med inlandet och vidare in 1 Ullared.
Straket har betydelse bade for arbets- och utbildningspendling samt f6r omfattande
handelsresor kopplat till Ullareds stora handelscentrum. Ullared ar utpekat som
kollektivtrafiknod. Straket mellan Falkenberg och Ullared har en stark pendling.

I ett 2050-perspektiv finns potential att fortsitta att utveckla kopplingen mellan
Falkenberg och Ullared. I kommunens oversiktsplan fran 2014 foreslas vidare
utveckling av Ullared, bade genom ny verksamhetsmark och fler bostider. Ullared
fungerar som ett regionalt handelsnav och bes6ksmal, inte bara f6r Halland utan
dven nationellt. Detta genererar stora trafikfléden under hela aret, med tydliga
sasongsvariationer under semesterperioder och helger. I ett 2050-perspektiv
forvintas straket fortsitta ha stor betydelse bade f6r vardaglig tillginglighet for
boende i inlandet och f6r att mojliggdra hallbara transporter £f6r handels- och
fritidsresor.

Falkenberg-Tvaaker-Varberg

Straket gar lings med kusten och priglas av arbetspendling, framfor allt mellan de
tva kommunhuvudorterna, men dven fran Tvadker med tyngdpunkt mot Varberg.
Straket 16per mellan kommunhuvudorterna Falkenberg och Varberg. Tvaaker som
ar ett storre lokalt centrum ligger i straket. Langas, ett lokalt centrum, ligger strax
utanfor straket. Likt 6vriga orter lings Hallands kust har orterna historiskt haft hog
tillvaxt. Tvaaker ar Varbergs storsta titort utanfér kommunhuvudorten och pekas i
regional fysisk plan ut som ett lokalt centrum och kollektivtrafiknod. Tvaaker pekas
ut som serviceort i Varbergs kommuns 6versiktsplan och planeras vixa ytterligare
med bostadsomraden och verksamhetsmark.

Viistkustbanan ticker dock upp for resandet mellan kommunhuvudorterna, vilket
innebir att befolkningsunderlaget f6r en vil utbyged kollektivtrafik ar relativt litet i
nuliget. I ett 2050-perspektiv forvintas fortsatt tillvaxt 1 omradet och pendlingen
forvintas att Oka, sarskilt kring Tvaaker och s6dra Varberg, vilket kommer 6ka
behovet av attraktiva kollektivtrafikférbindelser.

Varberg-Ullared

I straket mellan Varberg och Ullared ingar vig 153. Pa strickan Varberg—Ullared
samsas godstransporter med manga persontransporter. Det handlar bade om
bestkare som ska till och fran Ullared for att handla, och pendlare. Handelsomradet
kring Gekas dr Hallands storsta besoksmal. Den busstrafik som finns i straket idag
anvinds frimst av arbetspendlare. Kollektivtrafiken ar i den man det ar mojligt,
anpassad till varuhuspersonalens behov.

Ullared utgor en viktig nod i straket, med bade ett starkt lokalt
arbetsmarknadsomrade och regionens storsta besoksmal, varuhuset Gekas. Orten
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riknas som storre lokalt centrum och kollektivtrafiknod. I den kommunala
oversiktsplanen foreslas Ullared utvecklas vidare med bade ny verksamhetsmark och
fler bostidder genom fortitning av den blandade bebyggelsen. Satsningar i striken
runt Ullared och snabb kollektivtrafik till Falkenberg och Varberg prioriteras hogt. I
straket ar ocksa Rolfstorp utpekat som kollektivtrafiknod.

I ett 2050-perspektiv pekas fortsatt utveckling av saval Ullared som Varberg ut i
kommunernas 6versiktsplaner. Straket bedéms fa 6kade trafikfloden 1 takt med
fortsatt tillvixt av befolkning, handel och transporter, vilket stiller krav pa
torbittrade kollektivtrafiklésningar och fortsatt god farbarhet.

Varberg-Boras

I straket mellan Varberg och Boris ingar Viskadalsbanan och vig 41. Straket
torbinder de tva stora orterna och har stor arbetspendling, dock frimst i dndarna av
straket ndra de tva huvudorterna. Straket Varberg—Boris ir ett regionalt och
interregionalt samband som forbinder kustomradet i Halland med inlandet i Vistra
Gotaland. Pendlingen mellan Varberg och Boras ér idag inte sarskilt stor. Eftersom
de bada orterna vixer i hog takt finns potential att stirka deras koppling genom
kollektivtrafiken. I striket ligger dven tva lokala centrum: Derome och Veddige som
vixt sett till bide antalet invanare och arbetstillfillen. De bada pekas ut som
kollektivtrafiknoder i regional fysisk plan.

Trafikmangderna ar stora 1 strakets samtliga delar men tyngdpunkten finns i strakets
bida dndar. De storsta titorterna i straket dr Kinna, Viskafors och Veddige. Straket
har mycket persontrafik pa savil korta som langa strackor. Flertalet industrier i, eller
nira striket leder ocksa till minga godstransporter mellan de inre delarna av Vistra
Gotaland och Hallandskusten. Straket spelar dven en viktig roll for tillgang till
gymnasieutbildningar, hégre utbildningar och arbetsplatser 1 bada dndar. I ett 2050-
perspektiv pekas striket ut som strategiskt for fortsatt utveckling av kopplingen till
Borasregionen.

5.5 Jarnvagsstationer

Halmstad: Centralstationen ligger lings Vistkustbanan, men hir ansluter dven HNJ-
banan (Halmstad-Nissj6 jarnvig) och Markarydsbanan. Halmstad spelar en viktig
roll i persontrafiken med byten mellan dessa banor. Halmstad ér dven en viktig nod
for godstransporter, med bakgrund av det jarnvigsgeografiska liget. Halmstad tatort
ar utpekad som urban nod i TEN-T nitverket.

Kungsbacka: Jarnvigsstationen i Kungsbacka trafikeras av regional- och godstag
savil som pendeltag mot G6teborg vid hogtrafik.

Anneberg: Jarnvagsstationen i Kungsbacka trafikeras av regionaltag savil som
pendeltag mot Géteborg vid hogtrafik.
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Hede: Jirnvigsstationen i Kungsbacka trafikeras av regionaltag savil som pendeltdg
mot Géteborg vid hégtrafik.

Varberg: Jirnvigsstationen i Varberg trafikeras av regional- och godstig. Stationen
utgor en knutpunkt £6r byten mellan Vistkustbanan och Viskadalsbanan.

Falkenberg: Jirnvigsstationen i Falkenberg trafikeras av regional- och godstag.
Laholm: Jarnvigsstationen i Laholm trafikeras av regional- och godstag.
Asa: Jirnvigsstationen i Asa trafikeras av regional- och godstag,
Virobacka: Planerad jarnvagsstation: [7ard station.

Veddige: Jarnvigsstationen 1 Veddige trafikeras av person- och godstag,.
Derome: Jarnvigsstationen i Derome trafikeras av persontég.

Tofta: Jarnvigsstationen i Tofta trafikeras av persontag.

Sannarp: Jarnvagsstationen 1 Sannarp trafikeras av persontag.
Oskarstrom: Jarnvagsstationen i Oskarstrom trafikeras av persontag.
Torup: Jarnvigsstationen 1 Torup trafikeras av person- och godstag.
Kinnared: Jarnvigsstationen i Kinnared trafikeras av persontag.
Landeryd: Jarnvagsstationen i Landeryd trafikeras av persontag.

Veinge: Planerad jairnvagsstation.

Knired: Planerad jarnvigsstation.

6 Trafikeringsbehov tag 2028-2050

Tagtrafiken utgér en viktig link inom Halland samt mellan Halland och dess
omgivning. Tagtrafiken prioriteras som ett medel for att 6ka tillgingligheten och
vidga arbetsmarknadsregionerna. Detta kapitel beskriver Region Hallands inriktning
och ambitioner for hur tagtrafiken planeras att utvecklas pa kort sikt fram till 2035
och pa lang sikt mellan 2035 och 2050.

Allt fler viljer att resa med tag, sirskilt pd Vistkustbanan. Tagtrafiken pa
Vistkustbanan utgér stommen 1 Hallands kollektivtrafiksystem, och all annan
kollektivtrafik ska i mojligaste man anpassas till tigens ankomster och avgangar pa
Vistkustbanan. Transportkapaciteten pa jirnvigen behover 6ka, och restiderna
mellan de hallindska kommunerna samt over lansgrinserna beh6ver minska.
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Region Hallands ambition om minskade restider, som beskrivs i detta kapitel, visar
hur kollektivtrafiken dr nira kopplad till samhillsutvecklingen och att tagtrafiken
fungerar som ett verktyg for att skapa tillginglighet och knyta samman Halland med
dess omvirld. Ju storre arbetsmarknadsregioner som tillgingliggors, desto storre
utvecklings- och valméjligheter f6r Halland och dess invanare. For att uppna detta
krivs hdnsyn till fordonens egenskaper, mingden tagtrafik och jirnvigens
utformning. Insatser for 6kad kapacitet och minskade restider i
jarnvigsanlageningen ar hir av stor betydelse.

6.1 Tagsystem i Halland

For att stirka hela regionen behéver Halland knytas samman med en val utbyged
tagtrafik. En attraktiv tdgtrafik som ska uppfylla restidsmalen maste vara snabb,
vilket dr svart att uppna om samma tagtrafik ska stanna vid alla stationer lings
jarnvigen. For att mota de olika resbehoven dr det dérfor viktigt att erbjuda
parallella tagsystem med olika hastigheter och uppehallsménster. Tidtabellen dr
avsedd att utformas med taktfasta intervaller, dir avgangarna sker pa samma
minuttal varje timme, vilket skapar enkelhet och tydlighet for resenirerna.

Principen om parallella tigsystem och en tagtidtabell med taktfasta intervaller
hiamtas fran Regionsamverkan Sydsverige genom ett positionspapper for
kollektivtrafiken. Syftet med positionspapperet dr att forbittra den
regionoverskridande tagtrafiken till gagn f6r stérre arbetsmarknadsregioner, 6kad
tillganglighet till hogre studier samt fraimjad tillvixt.

Storregiontag

Storregiontag stannar pa stora stationer, 1 kommunhuvudort. Inriktning ar att tagen
ska koras 1 200 km/h och ha h6g komfort f6r resor som dr 60 minuter upp till 120
minuter. I Halland utgérs de storregionala tagen av Oresundstég.

Regiontag

Regiontdg stannar pa regionalt stora stationer. Inriktningen ér att tigen ska koras i
180 — 200 km/h och ha normal komfort f6r resor som dr 30 minuter upp till 60
minuter. I Halland utg6rs de regionala tagen av Visttag, Krosatdg och Pagatag.

Lokaltag

Lokaltag stannar pa alla stationer. Inriktningen ér att tagen ska koras 1 140-160
km/h och ha en komfort {6t resor som 4r 15 minuter upp till 60 minuter. I Halland
utgors de lokala tagen av Visttdg och Pagatag.

Kommersiell persontagstrafik

Ut6ver den tagtrafik som Region Halland avser att ansvara f6r och bedriva, behover
det finnas kapacitet for kommersiella aktorer att bedriva tagtrafik. Justeringar av den
upphandlade persontagtrafiken kan behéva goras for att anpassa och harmonisera
den med det kommersiella utbudet av persontagstrafik. Upphandlad och
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kommersiell tagtrafik kompletterar varandra och bidrar tillsammans till att 6ka det
totala utbudet av tagtrafik.

TAGSYSTEM | HALLAND

Snabbtag

Kommersiella tag ex. SJ

Storregiontag

Oresundstag Goteborg — Halland — Skdne — Képenhamn

. Q
Regiontag
- Visttag Varberg — Goteborg (Hallandstag )
«  Visttag Varberg - Boras
+ Krésatdg Halmstad — Varnamo — Jonk&ping/Nassjo
Pagatag Halmstad — Hassleholm

Lokaltag

+ Vasttadg Kungsbacka — Goteborg (Kungsbackapendeln)
+ Péagatag Halmstad — Helsingborg

Figur 7. Schematisk bild 6ver tagsystemen i Halland och deras parallella férhallande till varandra.

6.2 Trafikering Vastkustbanan

Vistkuststraket dr det storsta och viktigaste transportstraket i Halland.
Vistkustbanan spelar en central roll i att f6rbinda stiderna lings kusten. Inom detta
strak nas Goteborg, med mojlighet att resa vidare till Oslo och Stockholm, samt
Malmé/Kopenhamn med koppling séderut genom Fehmarn Balt-férbindelsen mot
Hamburg. Majoriteten av hallinningarna bor lings vistkuststraket, dir
utvecklingsforutsittningarna ar som mest gynnsamma. Det dr ocksa hir som
majoriteten av bostadsbyggandet férvintas ske. Kopplingen till G6teborgs- och
Oresundsregionen samt utbytet mellan orterna lings kusten i Halland 4r avgérande
for regionens fortsatta utveckling. Ju storre arbetsmarknadsregioner som
tillgidngligedrs, desto storre utvecklings- och valmoiligheter f6r Halland och dess
invanare.

Oresundstag
Oresundstag ir ett storregionalt tagsystem i samarbete med grannregionerna, som
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binder samman det flerkdrniga Halland med omvirlden. Behovet av ett tagsystem
med hogre hastighet och stopp 1 kommunhuvudorterna bedéms gagna Halland,
med hansyn till dess geografiska lige mellan tva storstadslin och det tillhérande
behovet av korta restider 6ver linsgrinserna. Befintlig sickstationen vid Géteborgs
Central kommer dven fortsittningsvis vara slutdestination f6r Oresundstag, vilket
innebir att Oresundstag inte kommer att trafikera genom Vistlinken.

Idag trafikerar Oresundstag med en avging varje timme i bida riktningarna mellan
Goteborg och Malmo/Kopenhamn. Pa vardagar forstirks utbudet under morgon
och eftermiddag med fler avgangar pa delar av strickan, vilket skapar en avgang
varje halvtimme i bada riktningarna mellan Halmstad och G6teborg.

Trafikering 2028 — 2034: Inriktningen ir, nir jarnvigens infrastruktur sa mojliggor,
tillsammans med ett 6kat resbehov, att trafikera med en avgang varje timme i bada
riktningarna mellan Géteborg och Malmo/Kopenhamn. Pa vardagar forstirks
utbudet med fler avgangar under morgon och eftermiddag, vilket skapar en avgang
varje halvtimme i bida riktningarna mellan Géteborg och Malmé/Képenhamn.

Trafikering 2035 — 2050: Inriktningen ar, nir jarnvigens infrastruktur sa mojliggor,
tillsammans med ett 6kat resbehov, att trafikera med tva avgangar varje timme i
bida riktningarna mellan Géteborg och Malmé/Kopenhamn under hela
trafikdygnet.

Visttag Kungsbacka — Goteborg (Kungsbackapendeln)

Visttig Kungsbacka — Go6teborg ir ett lokaltagsystem 1 samarbete med Vastra
Gotaland. Tagen gor uppehall vid de hallindska stationerna i Kungsbacka, Hede
och Anneberg. Nir Vistlinken ar tagen 1 drift stannar tagen vid de nya stationerna
vid Korsvagen och Haga foljt av Goteborg C. Tagsystemet planeras fortsitta utmed
Norge/Vinerbanan och sammankopplas med Ale-pendeln.

Idag trafikerar Kungsbackapendeln med tva avgangar varje timme i bada
riktningarna. Pa vardagar under morgon och eftermiddag forstarks utbudet med fler
avgangar, vilket skapar en avgang varje kvart 1 bada riktningarna mellan Kungsbacka
och Géteborg.

Trafikering 2028 — 2034: Inriktningen ir, nir jarnvigens infrastruktur sa mojliggor,
tillsammans med ett 6kat resbehov, att trafikera med tva avgangar varje timme i
bada riktningarna. Pa vardagar, frimst under dagtid, forstarks utbudet med fler
avgangar, vilket skapar en avgang varje kvart i bada riktningarna mellan Kungsbacka

och Go6teborg.

Trafikering 2035 — 2050: Inriktningen ir, nir jirnvigens infrastruktur sa mojliggor,
tillsammans med ett 6kat resbehov, att trafikera med tva avgangar varje timme i
béada riktningarna. Under stora delar av trafikdygnet forstirks utbudet med fler
avgangar, vilket skapar en avging varje kvart i bada riktningarna mellan Kungsbacka
och Goteborg.
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Visttig Varberg — Goteborg (Hallandstag)

Visttag Varberg — Goteborg ir ett regiontdgsystem i samarbete med Vistra
Gétaland. Téagen gor uppehill vid de hallindska stationerna i Varberg, Asa och
Kungsbacka. Tagsystemet ar en forutsittning for att tillgodose resbehovet vid den
planerade tagstationen i Viro. Nir Viastlinken ar tagen i drift stannar tagen vid de
nya stationerna vid Korsvigen och Haga foljt av Géteborg C. Tédgsystemet planeras
fortsitta utmed Vistra Stambanan mot Skaraborg,.

Idag trafikerar Hallandstag med avgangar som kompletterar samt avlastar de
storregionala Oresundstdgen, 1 den utstrickning jirnvigens infrastruktur tillater.

Trafikering 2028 — 2034: Inriktningen dr, nir jirnvigens infrastruktur sa mojliggor,
tillsammans med ett 6kat resbehov, att trafikera med en avgang varje timme i bada
riktningarna mellan Varberg och Goteborg. Under vardagar forstirks utbudet med
fler avgangar under morgon och eftermiddag, vilket skapar en avgang varje
halvtimme i bdda riktningarna mellan Varberg och Gé6teborg.

Trafikering 2035 — 2050: Inriktningen ar, nir jarnvigens infrastruktur sa mojligeor,
tillsammans med ett 6kat resbehov, att trafikera med en avgang varje timme i bada
riktningarna mellan Varberg och Go6teborg. Under vardagar forstirks utbudet med
fler avgangar, vilket skapar en avgang varje halvtimme 1 bada riktningarna mellan

Varberg och Géteborg.

Ett framtida scenario ar att forlinga tagsystemet soderut till Halmstad men denna
utveckling ar da knuten till att mota nya resbehov. En forutsittning, i det fall
tagsystemet forlings séderut, dr att detta inte paverkar restiderna f6r snabbtagen och
de storregionala C)resundstégen.

Péagatiag Halmstad — Helsingborg

Pagatig Halmstad — Helsingborg dr ett lokaltagsystem som trafikerar Vistkustbanan.
Tagen gor uppehall vid de hallindska stationerna i Halmstad och Laholm.
Tagtrafiken startade i december 2015 i samband med invigningen av
Hallandsastunneln. Idag vinder de Pagatag vilka trafikerar under hela trafikdygnet, i
Forslov. Region Skine, tillsammans med Trafikverket, planerar att bygga ett
vindspar 1 Bastad och genom detta kan Pagatagen forlingas norrut och trafikera
kommunhuvudorten Bastad.

Idag trafikerar Pdgatig med avgangar som kompletterar de storregionala
Oresundstigen under morgon och eftermiddag pa vardagar. Tillsammans med
Oresundstigen skapas ett samlat utbud med en avging varje halvtimme i bida
riktningarna mellan Halmstad och Helsingborg.

Trafikering 2028 — 2034: Inriktningen ar, nir jarnvigens infrastruktur sa mojligeor,
tillsammans med ett 6kat resbehov, att Pagatag ska trafikera strickan mellan
Helsingborg och Bistad. Vid denna tidpunkt forstirkts utbudet med fler
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storregionala Oresundstdg under morgon och eftermiddag, vilket skapar en avging
vatje halvtimme i bida riktningarna mellan Géteborg och Malmé/Képenhamn.

Trafikering 2035 — 2050: Ett framtida scenario ir att forlinga tdgsystemet norrut
till Halmstad men denna utveckling dr da knuten till att méta nya resbehov. En
forutsittning, 1 det fall tagsystemet forlings norrut, ér att detta inte paverkar
restiderna for snabbtigen och de storregionala Oresundstigen.

6.3 Trafikering Viskadalsbanan

Viskadalsbanan foérbinder Varberg och Boras, tva expansiva orter med delvis
kompletterande arbetsmarknader. Genom att tillhandahalla en attraktiv
persontagtrafik pa Viskadalsbanan finns det en betydande potential for att ytterligare
stirka och integrera arbetsmarknaderna.

Med sikte pa 2050 dr maélsdttningen att restiden mellan Varberg och Boris ska
reduceras till 50 minuter. For att uppna detta mal krivs fortsatta investeringar i
jarnvagsanlaggningen tillsammans med en eventuell minskning av antalet
tagstationer. Det dr av sirskild vikt att tidtabellerna utformas utifran taktfasta
intervaller med avgangar pa samma minuttal varje timme, vilket skapar enkelhet och
tydlighet f6r resenirerna. Viskadalsbanan har dven en nationell betydelse som
omledningsbana fér Vistkustbanan.

Visttag Varberg — Boras (Viskadalsbanan)

Visttag Varberg — Boras ar ett regiontagsystem som trafikerar Viskadalsbanan.
Tagen gor uppehall vid de hallandska stationerna i Varberg, Tofta, Derome och
Veddige.

Idag trafikerar Vasttig med en avgang varje timme i bada riktningarna pa vardagar
under morgon och eftermiddag. Under Ovriga tider trafikerar Visttagen med en
avgang varannan timme i bada riktningarna mellan Varberg och Boris.

Trafikering 2028 — 2034: Inriktningen ar, nir jarnvigens infrastruktur sa mojligeor,
tillsammans med ett 6kat resbehov, att trafikera med en avgang varje timme i bada
riktningarna pa vardagar mellan Varberg och Boras.

Trafikering 2035 — 2050: Inriktningen ar, nir jairnvdgens infrastruktur sa mojliggor,
tillsammans med ett 6kat resbehov, att trafikera med en avgang varje timme 1 bada
riktningarna mellan Varberg och Boris.

6.4 Trafikering Halmstad Nassjo Jarnvag (HNJ-banan)
HNJ-banan foérbinder Halmstad med Virnamo. Dagens persontagstrafik pa HNJ-
banan har en karaktir av savil regional som interregional kollektivtrafik.

Med sikte pa 2050 dr maélsdttningen att restiden mellan Halmstad och Virnamo ska
reduceras till 90 minuter. Fér vidare resande mot Jénkoping dr malsittningen en
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total restid pa 140 minuter. For att uppnd detta mal krivs fortsatta investeringar i
jarnvigsanligeningen tillsammans med en eventuell minskning av antalet
tagstationer. Det dr av sirskild vikt att tidtabellerna utformas utifran taktfasta
intervaller med avgangar pa samma minuttal varje timme, vilket skapar enkelhet och
tydlighet f6r resenarerna.

I det tidigare Regionala Trafikforsorjningsprogrammet for aren 2021 - 2025
beskrevs att en trearig satsning i projektform skulle genomféras med malsittningen
att antalet resenidrer skulle 6ka. I senare del av detta kapitel finns en redogorelse av
testperiodens utfall tillsammans med en genomférd studie i straket Halmstad —
Hyltebruk.

Krosatig Halmstad — Virnamo — Jonk6ping /Nissjo

Krosatig Halmstad — Virnamo — Jonkoping/Nissjo dr ett regiontdgsystem som
trafikerar HNJ-banan. Tagen gor uppehall vid de halldndska stationerna i Halmstad,
Sannarp, Oskarstrém, Torup, Kinnared och Landeryd.

Idag trafikerar Krosatig med fem avgangar i bada riktningarna pa vardagar. Pa
l6rdagar och sondagar trafikeras strickan av fyra avgangar i bada riktningarna.

Trafikering 2028 — 2034: Inriktningen dr, nir jirnvigens infrastruktur sa mojliggor,
tillsammans med ett 6kat resbehov, att trafikera med en avging varannan timme i
bada riktningarna mellan Halmstad och Varnamo.

Trafikering 2035 — 2050: Inriktningen ar, nir jarnvigens infrastruktur sa mojliggor,
tillsammans med ett 6kat resbehov, att trafikera med en avgang varannan timme i
bada riktningarna mellan Halmstad och Varnamo.

Testperiod HN]J, 2017 — 2020

En tredrig satsning 1 projektform inleddes vid tidtabellsskiftet 1 december 2017, med
malsdttningen att Oka antalet resenirer och att kostnadstickningsgraden skulle
uppga till minst 30 procent. Som en del av projektet utokades antalet avgangar och
miljon runt stationerna pa den hallindska delen av banan rustades upp. I samarbete
med kommunerna genomfordes paverkans-, informations- och
marknadsforingsatgarder.

Slutsatserna av den genomfoérda testperioden visade att resandet 6kade med 36
procent, medan trafikkostnaderna 6kade med 30 procent, vilket innebar att
kostnadstickningsgraden lag kvar pa cirka 25 procent. I Halmstad 6kade antalet
pastigande med 40 procent, samtidigt som snittresandet per tur lig kvar pa samma
nivd som tidigare. Inom projektet genomférdes kundundersékningar som visade att
resenarernas helhetsintryck i stort sett forblev oférandrat. Testperioden indikerade
att det finns en storre marknad for vardagsresande 1 striket for att tillgodose resor
till arbete och studier. Men f6r att méta detta behov krivs dock fler avgangar, vilket
HNJ-banan idag inte mé6jliggdr. En av projektets slutsatser dr ddrmed att den
parallella regionbusstrafiken 1 straket fortsatt ar av stor betydelse.
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Strdkutredning Halmstad — Hyltebruk, 2021

En strakutredning har genomférts baserat pa det regionala trafikférsérjnings-
programmet som antogs i december 2020. Programmet betonade behovet av ett
langsiktigt beslut angiende HNJ-banan, vilken delvis passerar genom straket. Syftet
med utredningen var att underséka moijligheterna till samhallsutveckling genom
samverkan mellan ber6rda kommuner, regioner och andra intressenter med
inriktningen att skapa férutsittningar for fler bostider, niringslivsetableringar och
héllbara resor.

Inom ramen f6r strakstudien genomfordes en kollektivtrafikutredning mellan
kommunhuvudorten Hyltebruk och Halmstad. Utredningen omfattade olika
alternativ, inklusive ett regionalt superbusskoncept och en utvecklad tagtrafik.
Superbusskonceptet innebdr fordon med hég komfort och prioritet i trafikmiljon,
med stopp endast vid stationsliknande hallplatser. Restiden med buss beriknades
enligt utredningen kunna uppga till 53 minuter mellan kommunhuvudorterna.

Utredningen undersékte dven tagtrafik med stopp i Sannarp, Aled, Oskarstrom,
Torup och Rydobruk. Restiden for taget berdknades till 45 minuter mellan
kommunhuvudorterna. Utredningen konstaterade att stora investeringar i
jarnvagens infrastruktur kravs, och att en ny lokaltagslinje mellan Halmstad och
Hyltebruk skulle innebdra att den befintliga regionaltagslinjen till Virnamo behover
liggas ned. Dessutom skulle det totala kollektivtrafikutbudet till och fran Hyltebruk
minska pa grund av féirre bussavgangar.

6.5 Trafikering Markarydsbanan

Markarydsbanan stricker sig mellan Eldsberga och Hissleholm. Genom att starta
persontagstrafik pa Markarydsbanan tillgodoses behovet av arbets- och
studiependling samt annat vardagsresande 1 straket. Téagtrafiken innebér dven att nya
kopplingar skapas mellan s6dra Halland och regionala kidrnor lings Sédra
stambanan och Stockholm, genom byten i Hissleholm.

Med sikte pa 2050 dr malsittningen att restiden mellan Halmstad och Hissleholm
ska reduceras till 50 minuter. For att uppna detta mal kravs fortsatta investeringar 1
jarnvigsanlageningen. Det dr av sirskild vikt att tidtabellerna utformas utifran
taktfasta intervaller med avgangar pa samma minuttal varje timme, vilket skapar
enkelhet och tydlighet f6r resendrerna. Markarydsbanan har dven en nationell
betydelse som omledningsbana f6r Vistkustbanan.

Pagatag Halmstad — Hissleholm

Pagatag Halmstad — Hissleholm iér ett regiontagsystem som planeras att trafikera
Markarydsbanan. Tagen ska géra uppehall vid de hallindska stationerna i Halmstad,
Veinge och Knared. Tagtrafiken planeras att starta i december 2027, vilket
forutsitter att tva nya stationer samt ett nytt motesspar i Kndred fardigstalls.
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Trafikering 2028 — 2034: Inriktningen 4r, nir jirnvigens infrastruktur sa mojliggor,
tillsammans med ett 6kat resbehov, att erbjuda en avgang varje timme 1 bada
riktningarna pa vardagar mellan Halmstad och Hissleholm.

Trafikering 2035 — 2050: Inriktningen dr, nir jirnvigens infrastruktur sa mojliggor,
tillsammans med ett 6kat resbehov, att erbjuda en avgang varje timme i1 bada
riktningarna mellan Halmstad och Hissleholm.
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6.6 Infrastruktur

Halland ér ett starkt vaxande lin och har alla forutsittningar att bidra till Sveriges
tillvixt. En vil fungerande och utbyggd transportinfrastruktur ar ett viktigt redskap foér
att Halland fortsatt ska kunna bidra till vilfirden och skapa méjligheter f6r ett hallbara
resor och transporter. Den beskrivna malbilden for tagtrafiken, som redogors for i
detta kapitel, forutsitter att staten, genom Trafikverket, tar sitt ansvar for byggande,
drift och underhall av jirnvigsanliggningen. For att 6ka det hallbara resandet ar det av
yttersta vikt att takten i genomférandet av atgirder inom jarnvigens infrastruktur
intensifieras.

Vistkuststraket dr en livsnerv i Sydvistsverige och paborjade projekt lings
Vistkustbanan behover slutféras. Detta inkluderar framfor allt ombyggnaden av
Halmstad C bangard, forbigangsspar f6r godstig vid Lekarekulle och en ny station i
Viro. Aven projekt utanfor linet, sisom dubbelspar mellan Helsingborg och Maria,
Vistlinken i Goteborg och dtgirder 1 Mélndal, behover fardigstillas.

Nir Fehmarn Balt-forbindelsen 6ppnar 2029, férvintas trycket pa det sydsvenska
transportsystemet att 6ka. Detta stiller krav pa forbittrad kapacitet 1 jarnvigssystemet,
eftersom bade gods- och persontrafiken behéver kunna samsas.

Nya investeringar ir nodvindiga for att realisera nyttan av tidigare genomférda
och pagiaende infrastrukturobjekt. Ett tydligt behov foreligger f6r en ny
uppstillningsbangard i nirheten av Halmstad C, vilket dr av yttersta vikt for att
persontagstrafiken ska kunna fortsitta utvecklas. Tillgangen till omloppsnira
uppstillning av tdgfordon utgor en grundliggande forutsittning for effektiva och
robusta trafikeringsuppligg. Genom ytterligare kapacitetshojande investeringar i
jarnvagssystemet, exempelvis genom fler moétes- och forbigangsspar, kan nyttan av
genomfoérda infrastrukturobjekt realiseras.

Kapaciteten behover 6ka i Sveriges nist storsta regiondverskridande
pendlingsstrak. De regionala Viasttigen mellan Varberg och G6teborg planeras for att
mota en Okad efterfragan pa kollektivtrafikresor och pa allvar bidra till de
transportpolitiska malen. Strickan Kungsbacka—Goteborg har redan idag
kapacitetsbrist, och atgirder behovs for att skapa tillrickligt utrymme f6r bade gods-
och persontrafik. P4 Kungsbacka C behéver kapaciteten forbittras med vindspar och
ett partiellt fyrspar fran Kungsbacka C till Hede station. Pa nagot lingre sikt kridvs
tyrspar hela vigen mellan Kungsbacka och Géteborg.

Inlandsjiarnvigarna behéver bli robustare samt mojliggéra tag i hogre
hastighet. Det forebyggande underhallet av jairnvigen behover forstirkas. Idag
finns det delar av jarnvigsanliggningen som ar 6ver hundra ar gamla, vilket medfor
ett 6kat behov av avhjilpande underhall. Kollektivtrafiken, som utgér en
samhallsviktig funktion, maste kunna uppritthallas dven under ogynnsamma
vaderforhallanden. En férebyggande atgard ér att genomfora tridsakring av
specifika strickor, vilket skulle méjliggdra att tagtrafiken pa Viskadalsbanan och
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HNJ-banan kan fortga dven vid kraftiga vindar. Dessutom behover obevakade
plankorsningar byggas bort, vilket dr av stor vikt for att mojliggora kortare restider.
Behov av samtidig infart och fler motesspar finns pa vissa strickor inom
jarnvigsanlageningen samt att fjarrstyrning av signalanligeningarna féresprakas. Ett
alternativ for att minska restiderna ar att se 6ver uppehallsbilden f6r
persontagstrafiken utmed inlandsjarnvigarna.

For att effektivt 6ka kapaciteten behdver trafikering med lingre persontag
mojliggoras med hég resendrskapacitet. Den forestiende anskaffningen av nya
tagfordon for Oresundstigssystemet erbjuder en unik méjlighet att Ska kapaciteten
genom att anvinda lingre och mer kapacitetsstarka tag. Att kéra med lingre fordon
innebdr att vissa perronger beh6ver forlingas, men detta bedéms vara en mycket
kostnadseffektiv metod for att 6ka kapaciteten i jarnvigssystemet jamfort med den
omfattande utbyggnad av sparkapaciteten som annars skulle kriavas. Denna strategi ar i
linje med Trafikverkets fyrstegsprincip, som foresprakar att man férst Gverviger
atgirder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt,
och direfter optimerar anvindningen av befintlig infrastruktur innan man 6vervager
storre ombyggnationer eller nyinvesteringar.

Infrastrukturella behov

Beslutade investeringar
e Vastlanken: Etapp 1 och 2
e Pilekrogen: Uppstallningsspar

e Lekarekulle och Brannarp: Forbigangsspar

Varo: Ny station

Varberg - Hamra: Dubbelspar i tunnel
Halmstad C: Bangardsombyggnad

Knared och Veinge: Motesspar och stationer
Bastad: Vandspar

Helsingborg C — Maria: Dubbelspar

ERTMS: Nytt signalsystem

Behov av investeringar
e Kungsbacka - Gateborg: Fyrspar Hede - Mélndal

e Kungsbacka C: Vandspar inkl. partiellt fyrspar
Kungsbacka - Hede

Viskadalsbanan: Hastighetshdjning och
motesmojligheter

Tyllered: Forbigdngsspar

Halmstad C: Uppstéallningsbangard och
hamnanslutning
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6.7 Nya tagstationer

En ort med tagstation har en god utgangspunkt for utveckling genom att attrahera
inflyttare och foretagsetableringar. Det dr dock inte stationen 1 sig som avgor ortens
attraktivitet. Faktorer som paverkar utvecklingen i en stationsort inkluderar bland
annat ortens service- och bostadsutbud, pendlingsavstand till storre
arbetsmarknader, turutbudet i tigsystemet samt restiden i forhallande till bil.

Nya tagstationer ska vara knutna till samhallsutveckling och bostadsbyggande. Det
maste kunna pavisas regionala samhillsnyttor for att fler stationer ska bli aktuella
och generellt giller att en ny station ska bidra till ett nettotillskott av resor. Nya
stationsetableringar ska byggas pé ett sadant sitt att robustheten och palitligheten i
dagens tagtrafik inte paverkas. Det dr dven viktigt att framtida
utvecklingsmoijligheter inte fOrsimras av en nyetablerad station och att restiderna i
befintliga tagsystem virnas. De stationer som byggs idag maste kunna méjliggora for
en utveckling av tagtrafiken pa banan i framtiden. Trafikverkets allmdnna
bedémning f6r nya stationer pa Vistkustbanan ir att sidana ska byggas med
torbigangsspar.

Stationskriterier

For att bedoma behovet av en ny station har ett antal kriterier arbetats fram.
Kriterierna kommer att anvandas vid en analys om en ny station ska 6ppnas eller
inte, oberoende vilken jirnvig det giller. Kriterierna kan ocksa tillimpas vid en
analys av att ta bort en befintlig station. Férst om samtliga kriterier uppfylls ska
Region Halland och Hallandstrafiken tillsammans med berérd kommun arbeta
vidare med etableringen av en eventuellt ny station. Kriterierna ar fem till antalet
och beskrivs nedan.

* Kriterie 1: Restiden med tag far inte 6ka mellan befintliga stationer 1
snabbtagsystemet och det storregionala Oresundstdgssystemet.

En viktig forutsittning vid 6ppnandet av en ny station ar att det inte far paverka de
snabbaste forbindelserna pa Vistkustbanan. Den frimsta anledningen till detta ér att
Vistkustbanan i stor utstrickning nyttjas f6r mer langviga resor samt pendling till
och fran angransande regioner. Restiden 1 dessa relationer far dirfor inte forlingas
utan snarare ska restidsforkortningar efterstravas.

¢ Kriterie 2: Nettoresandet pa den aktuella banan ska 6ka, det vill sdga att man ska
vinna fler resendrer an man forlorar. Aven framtida utveckling ska beaktas vid
bedémningen

En annan viktig forutsattning for att en ny station ska 6ppnas ar att tigresandet
totalt sett ska 6ka. Nar en ny station 6ppnas medfor det langre restid for de
resenirer som redan befinner sig pa tiget. En forlingd restid gor resan mindre
attraktiv och kan leda till att taget forlorar resendrer. Potentialen f6r hur manga som
kan komma att resa fran en ny station maste ocksa bedomas. Faktorer att beakta
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inkluderar demografiska forutsittningar, sisom var och hur manga som bor och
arbetar inom upptagningsomradet f6r en eventuell ny station, samt hur
arbetspendlingen ser ut. Dessutom behéver forutsittningarna for att na nya
arbetsmarknader och kommande utbyggnadsplaner vigas in. Om potentialen f6r
nya resendrer ar storre an den beraknade resandeforlusten kan det, ur ett
resandeperspektiv, vara motiverat att ppna en ny station.

* Kriterie 3: Tagtrafikens kostnadseffektivitet ska beaktas och
kostnadstickningsgraden ska uppga till minst 30 procent.

Aven om det skulle kunna finnas ett tillrickligt resandeunderlag for att motivera
Oppnandet av en ny station, maste de ekonomiska konsekvenserna noggrant
overvagas. Ytterligare tagstopp innebir lingre kortider, vilket kan leda till 6kade
kostnader f6r personal och drift. Om taglinjernas omloppstider paverkas,
tillkommer kostnader fOr ytterligare personal och fordon. Kostnaden for att erbjuda
ndgra fa personer en bittre resa med tag kan ddrmed snabbt bli orimligt h6g f6r
samhillet.

* Kriterie 4: Infrastrukturens kostnadseffektivitet ska beaktas, det vill sdga att
investeringskostnaden for kapacitetsforstirkning av jirnvig och stationer ska vigas
mot det forvantade resandetillskottet.

Aven kostnaderna fér de infrastrukturitgirder som krivs for att Sppna en ny station
maste beaktas. For samtliga nya stationer kravs investeringar i form av nya
plattformar och gangforbindelser till plattformarna, samt 1 vissa fall &ven motes- och
torbigangsspar. Hur stora dessa kostnader blir beror pa den befintliga
infrastrukturen och vilken kvalitetsstandard som maste uppfyllas, vilket kan variera
fran bana till bana och fran ort till ort.

En bedémning av huruvida det 4r méjligt och ekonomiskt rimligt att motivera
kostnaderna maste goras 1 forhallande till antalet tillkommande resenirer som
investeringen férvintas bidra med. Aven potentiell framtida tillvixt ska beaktas. For
att kunna etablera en ny station kan kapacitetsh6jande atgirder, sisom férbigangs-
eller métesspar, vara nédvindiga. Dessa atgirder kan finansieras genom nationell
och regional plan.

* Kriterie 5: Region Halland och berérd kommun ska tillsammans ta fram en
avsiktsforklaring dar kommunen forbinder sig till att utveckla orten genom 6kad
attraktivitet och en aktiv kommunal planering f6r att siakerstilla och bygga upp
ytterligare resandeunderlag.

For att Region Halland ska satsa pa att 6ppna en ny station ér det en forutsittning
att berérd kommun och regionen samplanerar f6r att maximera utvaxlingen av de
investeringar som krivs. Utover infrastrukturinvesteringar ska kommunen arbeta for
att 6ka ortens attraktivitet, exempelvis genom utbyggnad av bostider eller satsningar
pa service som gor orten mer attraktiv att bo 1. Pa sa sitt skapas forutsittningar for
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att uppritthalla och forstirka stationens resandeunderlag, samtidigt som det gynnar
befolkningen i orten och dess omland.

7 Samplanering och ansvarsfordelning

Detta kapitel beskriver vikten av samverkan och samplanering mellan aktérer samt
deras olika roller i arbetet med att skapa en hallbar kollektivtrafik.

7.1 Samverkan for en attraktiv kollektivtrafik och hallbar
samhallsutveckling
Region Hallands ambition ar att skapa en attraktiv kollektivtrafik for en hallbar
utveckling. For att uppna det krivs samsyn som nas genom samplanering mellan
framfor allt Hallands kommuner och Trafikverket men dven med angrinsande
regioner och kommuner. Det ar en gemensam utmaning for aktoérer i och utanfor
Halland att méta de regionala behoven av en vil fungerande bostadsforsérjning,
infrastruktur och kollektivtrafik. Att fortsatta att utveckla former f6r samverkan och
samplanering dir bebyggelse-, infrastruktur- och kollektivtrafikplanering hinger
samman, ar ddrfor viktigt att fokusera pa.
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7.2 Ansvarsfordelning

INFRASTRUKTUR
Vdgar, gator, jarnvig
och bostader

HALLPLATSER/ TRAFIKERING
STATIONER

FORDON

Hallandstrafiken Hallandstrafiken Hallandstrafiken Kommun
Kommun Region Halland Trafikverket
Trafikverket Region Halland
Jernhusen

1 koliektivtrafiksystemet dr det manga aktdrer med olika uppdrag. Far att skapa en attraktiv och héllbar kallek ifik kriivs dérfiir g insatser utifrdn
respektive aktdrs ansvarsfirdelning.

Kopplat bl Infrastruktur ach vigar, kan det ocksd vara vagfireni fiillighetsfireningar sam dr vighdll

E]

7.3 Hallplatser och stationer

Region Hallands avsitter medel 1 den regionala infrastrukturplanen for att stimulera
och medverka till att hallplatser kan byggas ut. Grundregeln ér att vaghallaren,
kommunen eller staten, ansvarar for markanlaggningar och
kollektivtrafikmyndigheten ansvarar f6r anordningar for resenirerna. I
Hallandstrafiken hallplatshandbok beskrivs hur kostnadsansvaret fordelas mellan
Region Halland och kommunerna. Nir kommunen dr vighallare ansvarar den for
markanlageningar och ytor f6r fordon, gaende och cyklister. Region Halland
ansvarar, genom Hallandstrafiken, f6r viderskydd, och servicefunktioner f6r
resenirerna. Utformning, design, placering med mera ska f6lja Hallandstrafikens
riktlinjer. I Kungsbacka giller Visttrafiks riktlinjer f6r utformning av
héllplatsutrustning.
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Utveckling av bytespunkter och pendlarparkeringar kan mojliggéra att fler anvinder
kollektivtrafiken for delar av sin resa. Vistkustbanans upptagningsomrade kan till
exempel utvecklas vidare och na omriaden som inte har underlag f6r en anslutande
kollektivtrafik om méjligheterna ar goda for att ansluta med bil. Genom
samplanering mellan bebyggelse, infrastruktur- och kollektivtrafikplanering kan
planeringen av dessa platser bidra till att skapa bittre férutsittningar for att anvinda
och kombinera gang, cykel, bil och kollektivtrafik.

7.4 Trafikering och fordon

Region Halland har ridighet 6ver busstrafikens utbud och linjedragningar medan
kommunerna genom fysisk planering och trafikplanering kan skapa langsiktiga
forutsittningar for 6kat resande. For att skapa en attraktiv busstrafik for resenirerna
finns det ett antal parametrar som dr sirskilt viktiga att beakta: avgangstider, restider,
palitlighet, framkomlighet och enkelhet. En god turtithet skapar flexibilitet och
innebir att kollektivtrafiken kan anvindas f6r pendling till arbete och studier, men
det ar dven viktigt att trafiken trafikerar under stora delar av dygnet. Restiderna far
inte vara for linga jamfort med en bilresa och systemet behover vara palitligt och
litt att ta till sig. For att lyckas skapa en konkurrenskraftig och attraktiv busstrafik
krivs ocksa att satsningar gors for att lata bussen fé plats och foretride 1
stadsmiljon. Sadana satsningar forutsitter ett dmsesidigt dtagande fran kommun och
Region Halland och en samsyn parterna emellan.

Som regional kollektivtrafikmyndighet ar det Region Halland som ansvarar for att
planera, finansiera och bedriva den regionala tagtrafiken. I manga relationer delas
detta ansvar med Hallands grannregioner. Det innebar bland annat ansvar for
upphandling av tagfordon, att definiera behoven av lokal och regional tagtrafik samt
nédvindig kapacitet i jirnvagens infrastruktur f6r denna trafik.

God tillginglighet till kollektivtrafiken och hog standard pa storre bytespunkter ér
viktiga forutsittningar for kollektivtrafiken. Ansvaret f6r denna del av
kollektivtrafikens infrastruktur ar en gemensam angelagenhet for staten genom
Trafikverket, Region Halland och kommunerna. Det ar darfor viktigt att parterna
samplanerar och nar samsyn 1 fraigor som r6r utvecklingen av kollektivtrafikens
infrastruktur.

Staten har ansvar for investeringar pa statliga vigar och jairnvigar. Regionen har
stort inflytande 6ver de regionala investeringarna genom att regionen upprattar
torslag till regional infrastrukturplan. I den regionala planen finns medel avsatta for
investeringar 1 kollektivtrafiken. F6r kommunernas del omfattar ansvaret
kommunala gator, vagar och bussgator.

Fran den regionala infrastrukturplanen kan det utga medfinansiering till
kollektivtrafikanliggningar inom kommunalt vighallaromrade. Samfinansiering
mellan flera berérda parter ar vanligt forekommande och utgar ofta frin en
bedémning av hur stor samhillsekonomisk nytta varje part kan tillgodorikna sig.
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Vid byggnation av nya eller upprustning av befintliga tagstationer med angrinsande
ytor, ska avtal upprittas mellan berdérda parter och Region Halland om
stationsutformning inklusive angrinsande resenirsfunktioner och framtida drift och
underhall. Grundprinciperna ar att staten genom Trafikverket finansierar atgarder pa
jarnvigsanlageningen. Kommunen finansierar alla 6vriga investeringar som behévs
for att stationen ska fungera vil for resenirerna.

7.5 Samplaneringsmodellen

Som ett led i att konkretisera och 6ka samplaneringen har en modell f6r
samplanering tagits fram. Modellen beskriver processen f6r samplaneringsobjekt
och ska anvindas vid storre satsningar for att underlatta att kollektivtrafik- och
infrastrukturplanering samt samhills- och bebyggelseplanering gar i takt. Med hjilp
av modellen blir den gemensamma viljeinriktningen tydlig och den gemensamma
planeringen kan pabdérjas utan att alla bitar dr pa plats. Modellen bygger pa tre faser:
samsyn, planering och genomférande/byggande. Faserna regleras med en
avsiktsforklaring och ett genomforandeavtal.

I den forsta fasen ska parterna enas och na samsyn om det gemensamma atagande
de stir infor. Denna fas kinnetecknas av samtal och politisk beredning. Nar
parterna ar 6verens tecknas detta ned i en gemensam avsiktsforklaring.
Avsiktsforklaringen blir dven den gemensamma malbilden f6r den fortsatta
planeringen.

I den andra fasen startar planeringen. Planeringen av atgirder 1
transportinfrastrukturen och samhills- och bebyggelseplanering dr kopplad till lagen
om byggande av vag och jarnvag respektive plan- och bygglagen. Parterna ska
gemensamt och var for sig arbeta mot det som beskrivs i avsiktsforklaringen.

Den tredje fasen ar en fas med genomforande, vilken foregis av ett
genomforandeavtal dir kostnadsbirare reglerats. Investeringarna i infrastruktur och
kollektivtrafik ska driftsittas och investeringar i samhaills- och bebyggelseplanering
tardigstallas.
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SAMPLANERINGSMODELLEN

Planeringsprocess:
Kollektivtrafik och infrastruktur Trafikstart/
Samsyn Avsiktsforklaring Samhalle och bebyggelse Avtal Genomférande  inflyttningsklart

: L
A N

SAMSYN PLANERING GENOMFORANDE

8 Anpassad kollektivtrafik

8.1 Bakgrund och Ramverk

Den anpassade kollektivtrafiken utgdrs primdrt av olika former av transporter som
utférs med grund i olika lagrum och som ger en resenir ritt att resa under vissa
villkor. Detta inkluderar bade ett beviljande av resan, en bestillning/planering av
resan samt sjilva utférandet av denna. Dessa bendmns pa nationellt plan som
Sarskilda persontransporter vilket erbjuds en definierad malgrupp med sarskilt
tillstand eller behorighet.

I Halland bendmns firdtjdnst, sjukresor och skolskjuts som former av anpassad
kollektivtrafik och utférs med anropsstyrd trafik eller sdrskilt arrangerade linjer
sasom skolbuss- och sjukreselinjer. Den anpassade kollektivtrafiken har sin
utgangspunkt i olika lagrum och har organisatoriskt olika uppdragsgivare och
kostnadsbirare. Samordning och samplanering sker inom och mellan respektive

Fardtjanst Skolskjuts Sjukresor Allman Kollektivtrafik

Huvudman/Kostnadsbérare

— Halldndska kommuner Huvudman/Kostnadsbarare

— Region Halland (ADH)

Myndighetsutdvning —
Hallandstrafiken (exkl

Kungsbacka
Bestallningscentral -

Hallandstrafiken

Best3llningscentral —
Hallandstrafiken

: > Trafikplanering -
Trafikplanering - Hallandstrafiken
Hallandstrafiken

Figur 10. Schematisk beskrivning av ansvarsférdelning och funktioner for fardtjanst, skolskjuts, sjukresor och allman kollektivtrafik.
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trafikslag for att uppna hogsta kostnadseffektivitet. Syftet med samverkan rérande
uppdragen idr att fa ut mer samhillsnytta in om de hanterats var och en f6r sig. Den
anpassade kollektivtrafiken ska striva efter att spegla den allminna kollektivtrafiken,
dir det ar rimligt och méjligt. Hansyn tas dock till resenirens behov utifran
rittigheter som ges i lagstiftning och féljande myndighetsutévning.

Figuren ovan visar ansvar och funktioner inom de olika formerna av sirskilda
persontransporter som Overlimnats till Region Halland och de transporter som
utférs i nira anslutning till dessa som allmin kollektivtrafik. Hallandstrafiken utfor
uppdragen enligt en sjilvkostnadsprincip dvs att det 4r kommunerna som bekostar
den totala verksamheten. Hallandstrafiken har ingen egen budget f6r verksamheten
men ska inte heller gora niagot 6verskott. Syftet med denna samverkan ar att fa en

mer socialt och ekonomisk trafik 4n om varje huvudman hade hanterat sin egen
trafik.

Fardtjanst

Firdtjdnsten regleras i Lag (1997:736) om firdtjdnst och enligt lagen dr kommunen
ansvarig for fardtjanst. Myndighetsutévningen och utférandet av firdtjanst,
riksfardtjanst och linsfirdtjanst har av samtliga kommuner i Halland 6verlimnats till
Region Halland, undantaget myndighetsutovningen i Kungsbacka kommun.

Riksfardtjinst

Riksfardtjanst (Lag om Riksfirdtjanst 1997:735) avser de resor inom Sverige som
gors utanfor lansfardtjanstomradet. Dessa utfors primart med allman kollektivtrafik
och efter sarskild prévning.

Sjukresor

Grunderna for sjukresor styrs av Lag om resekostnadsersittning vid sjukresa
(1991:419). Sjukvardshuvudmannen, det vill siga Region Halland, ansvarar for
provning och resekostnadsersittning vid sjukresor. Resorna samplaneras med 6vrig
anropsstyrd trafik och organiseras av Ambulanssjukvarden Halland. Bestillning av
sjukresor gors via Hallandstrafikens bestillningscentral.

Skolskjuts

Enligt Skollagen (2010:800) har elever 1 grundskola med offentlig huvudman ritt till
kostnadsfri skolskjuts till den skola som eleven placeras i av kommunen.
Kommunen ir dirmed skyldig att anordna skolskjuts om skolskjuts behovs pa
grund av fardvigens lingd, trafikférhallanden, funktionsnedsittning hos elev eller
nagon annan sirskild omstindighet. Myndighetsutovningen utférs av kommunen.
Planeringen, utefter elevens forutsittningar, sker hos Hallandstrafiken dir allmin
kollektivtrafik, skolbussar och anropsstyrd trafik anvinds.
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8.2 Planeringsforutsattningar

Befolkningsprognoser och framtida resandeutveckling

Region Halland beaktar befolkningsprognoser och resandeutveckling for att planera
framtidens anpassade kollektivtrafik. Andelen dldre i Halland férvintas 6ka mellan
25-50 procent beroende pa kommun, vilket kommer stalla krav pa 6kad kapacitet
och effektivitet inom den anpassade kollektivtrafiken. En detaljerad analys av

demografiska forindringar och resvanor dr avgérande for att kunna méta framtida
behov.

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%
2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

Kungsbacka Varberg e==Falkenberg e———Halmstad e=—=Llaholm e——Hylte

Befolkningsdemografin med en hégre andel dldre kommer stilla héga krav pa
samhillets resurser, iven inom Serviceresor och framfor allt firdtjinst. Aven
sjukresor forvintas 6ka dock kommer detta endast ske hinsyn taget till
vardkapaciteten och vardinrattningarnas mojlighet att mota ett 6kat behov av
vardbesok. Grafen nedan illustrerar hur Serviceresor (fardtjanst, sjukresor, och
skolskjuts) forvintas 6ka arsvis fram till 2040.
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1400 000

1200000

1000000
800 000
600000
400000
200000

0

2024 2025 2026 2027 2028 2028 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

Elevunderlaget forvintas bli mindre under de kommande aren. Hur detta paverkar
antalet skolresor beror till stor del pa var kommunerna planerar att bedriva
skolundervisning och huruvida dessa beslut innebir ett 6kat behov av skolskjuts.
Om beslut tas att ligga ner skolor pa grund av sviktande elevunderlag kan behovet
av skolskjuts vara fortsatt hogt, eftersom avstandet till nirmaste skola 6kar och fler
tillstind f6r skolskjuts didrmed beviljas.

8.3 Mal och vision

Halland som bista livsplatsen ska dven aterspeglas inom den anpassade
kollektivtrafiken. Det grundliggande uppdraget ir att tillgodose behovet av sirskilda
persontransporter (fardtjanst, sjukresor och skolskjuts) och med dessa behov som
bas bidra till en 6kad tillgang av regional kollektivtrafik, primart i form av
grundliggande resmoijligheter, till exempel Nartrafik. I denna symbios ligger en
tvirfunktionell samverkan dar fokus forflyttas till att utforma transportsystem som
ger sa mycket samhallsnytta som mojligt for hallainningen. Detta kraver fortsatt god
samverkan mellan kommun och region.

Region Halland och de hallindska kommunerna har idag kommit langt inom detta
omrade. Samtliga hallindska kommuner har idag 6verlatit transportbehovet for
tardtjanst och sjukresor och skolskjuts till Region Halland vilket méjliggor
samplanering och samordning av dessa behov pa bista sitt. Halland har dirfor idag
goda forutsittningar att fortsitta utveckla en anpassad kollektivtratik som uppfyller
behoven bade for sirskilda persontransporter och regional kollektivtrafik, f6r mer
sambhallsnytta.
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Region Halland arbetar aktivt med héllbarhet inom den anpassade kollektivtrafiken.
Hallbarhetsperspektivet omfattar tre dimensioner: ekonomisk, social och ekologisk
hallbarhet.

Inriktning fo6r ekonomisk hallbarhet

Mail som ska bidra till ekonomisk hallbarhet ar:

e Samordningsgraden ska vara god. Malet dr att 50% av alla resor ska ske med
samakning och att 90% ska ske med samplanering.

e Egenavygiftsintdkter frin resendrer inom firdtjanst och sjukresor ska utgéra
minst 10% av trafikkostnaderna sett 6ver en lingre period.

o Arbeta for att fler resor ska ske i den allmanna kollektivtrafiken dar det ar
rimligt och mojligt.

Ovan namnda mal innebar att verksamheten bedrivs kostnadseffektivt och
langsiktigt hallbart. Genom att samordna resor och effektivisera transporterna kan
den forvintade resandedkningen motas ekonomiskt utan att det dventyrar
uppdragens sociala hallbarhet.

Inriktning for Social héllbarhet

Mal som ska bidra till social héllbarhet ér:
e Den anpassade kollektivtrafiken ska uppfattas som trygg och saker.

e Bidra till att 6verbrygga forflyttningshinder och underlitta ett aktivt
deltagande i samhallslivet for personer med sirskilda behov, vilket frimjar
jamlikhet och social inkludering.

e TFortsatt digitalisering for 6kad inkludering och sjélvservice via digitala
tjanster med moijlighet att fa hjilp och stod av Hallandstrafiken.

e Bidra till att fler invanare inom Halland har tillgang till allman kollektivtrafik.

Inriktning for ekologisk hillbarhet:
Mal som ska bidra till hallbar milj6:
e Anpassad kollektivtrafik ska drivas med fossilfria brinslen senast ar 2030.

e Samordningsgraden ska vara god for ett bittre resurs-och energiutnyttjande.
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Hallandstrafiken strivar efter att anvinda fossilfria fordon och att optimera resvigar
for att minimera utslappen. Malet ar att alla transporter ska vara fossilfria inom en
snar framtid.

8.4 Utveckling av anpassad kollektivtrafik

Den anpassade kollektivtrafikens tidigare beskriva visioner och mal anger den
strategiska riktningen och sitter ramen fér verksamhetens utveckling. Framtida
utmaningar inom den anpassade kollektivtrafiken inkluderar 6kat behov av
Serviceresor, samt krav pa hallbarhet, effektivitet och digitalisering. Mer konkreta
strategier for att méta de 6vergripande malen och visioner benimns nedan.

Ekonomisk hallbarhet

Regelverk: Fortsatt anpassning av regelverk for att fortsatt sikerstilla en god
ckonomisk och social héllbarhet. Detta sker genom dialog med uppdragsgivare och
resenirer. I storsta man ska regelverken striva mot att vara regiongemensamma.

Trafikutveckling: Vid en fortsatt resandeutveckling ar ingangen att primirt féradla
och férdela om resurser for en god kostnadseffektivitet. Detta sker genom
kontinuerlig 6versyn av resurserna sa att det anvands vid ratt tid och ritt plats. Detta
kriver god dialog och kravstillning med verksamheter som paverkar resandet. I sista
hand utokas resurserna. Ut6ver detta ska nya l6sningar kontinuerligt bevakas och
prévas om det finns potential for hogre effektivitet.

Social hallbarhet

Samrad: Samrad ska l6pnade ske med brukarorganisationer inom ramen for
Regional samverkan.

Digitalisering: Utveckling av digitala tjdnster for att méta 6kat behov av
digitalisering och tillginglighet.

Trygghet och sikerhet: Trygghet och sikerhet f6ljs idag upp inom ramen f6r den
ordinarie verksamheten. Det fortsatta arbetet ska syfta till att bade bibehalla och
starka resenirernas upplevelse av en trygg och siker resa. Detta ska ske genom ett
resendrcentrerat arbetssitt som utgar fran en férdjupad forstielse f6r resenirens
behov. Parallellt ska arbetet med att utveckla och anvinda ritt systemstod fortga, for
att mojliggéra en snabbare och mer effektiv uppfoljning.

Ekologisk hallbarhet

Samordning: Verka f6r god samordning av serviceresor vilket bidrar till mindre
klimatavtryck. Inkluderar dven att fa fler att nyttja den allmédnna kollektivtrafiken dar
det ar rimligt och mojligt.
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Utveckling: Okad anvindning av fossilfria brinslen och satsningar pa hallbara
transportlosningar. Optimering av resvigar och samordning mellan olika trafikslag
for att minska kostnader och 6ka tillgiangligheten.

8.5 Samverkan och uppféljning

En tit och strukturerad samverkan ir en av de viktigaste faktorerna for en positiv
utveckling av den anpassade kollektivtrafiken. Regionen har idag en viletablerad
modell f6r samverkan och planering av den anpassade kollektivtrafiken dar
regelbundna méten och forum ingar sasom Forum f6r Serviceresor, Forum for
Firdtjinst samt Samordningstriff skolskjuts. I dessa forum férs dialog kring
leveranskvalitet och kostnadsutveckling samt 6vergripande strategiska vagval i
fragor som beror samtliga. Sarskilt viktigt ar samverkan vid forindringar som beror
regelverk och riktlinjer eller férindringar inom verksamheten for att uppnd god
samplanering och samordning av resorna.

Nuvarande samverkansmodell mellan kommuner och Region innebir att
kravstillning pa transporterna behover utformas lika f6r samtliga, dels med hinsyn
till kostnadsbild och serviceniva, dels utformning av miljokrav vilket f6r narvarande
innebir fossilfria branslen till 2030.

8.6 Uppfoljning och indikatorer
Tabell 5. Maluppfdljning och indikatorer for maluppfylinad.

Mal Indikatorer Foljs upp i

God samakningsgrad Statistik, Power Bi

Hog samplaneringsgrad Statistik, Power Bi

Kostnadstackningsgrad 10 Trafikkostnader och egenavgifter

procent

No6jdhet resa ANBARO UR rapport
kundndjdhetsundersodkning

Synpunkter Antal resor, antal klagomal UR rapport

Digitala ansdkningar 1177 UR rapport

Digitala bestallningar Planeringssystem, Planet UR rapport

Andel fossila branslen FRIDA
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9 Ekonomiska forutsattningar och finansiering

9.1 Samhallsnytta

Kollektivtrafiken skapar samhillsekonomisk nytta f6r 6ver 75 miljarder kronor
arligen i Sverige genom att 6ka skatteintikter och minska kostnader for bland annat
vigar, parkeringar och hilso- och sjukvard.

Syftet med Kollektivtrafiken ar att géra samhallet tillgingligt genom att underlatta
resor till arbete, utbildning, service och fritidsaktiviteter. Okad tillginglighet stirker
arbetsmarknadsregioner, férbittrar matchningen mellan jobb och arbetskraft, och
okar produktivitet, 16ner och skattekraft. Utan kollektivtrafik uteblir dessa
samhillsekonomiska vinster. Dirfér bor kollektivtrafik ses som en investering i
samhillsnytta, inte bara som en kostnad.

Kollektivtrafiken bidrar ocksa till att uppfylla politiska mal om minskade
klimatutslipp, 6kad jimstilldhet och minskat utanférskap. Genom att ge jamlik
tillgang till samhidllet frimjar den ett hallbart, jimlikt och integrerat samhalle.
Eftersom fler kvinnor d4n min reser kollektivt forbattrar god kollektivtrafik deras
rorlighet och starker jamstilldheten. Dessutom fraimjar den vardagsmotion och
minskar antalet trafikolyckor.

9.2 Finansiering av den allmanna kollektivtrafiken

Kostnaderna for den allmidnna kollektivtrafiken 1 Halland férdelas mellan
resenirerna och Region Halland. Biljettintikternas andel av trafikkostnaderna, dven
kallad sjilvtinansieringsgraden, har under manga ar varit god i Halland och uppgick
ar 2024 till 53,6 procent. Vid en jamforelse mellan linen 1 Sverige kan konstateras att
Halland finansierar kollektivtrafiken med en relativt liten andel skattemedel per
invanare. En hog sjilvfinansieringsgrad indikerar att utbudet ar vil anpassat till
efterfragan, vilket innebir att kollektivtrafiken utférs nir flest manniskor reser.
Detta ger dven en indikation pa att antalet resendrer ar stort i forhallande till
utbudet.

Sett utifran andra matt tillhér Halland en av de mest kostnadseffektiva regionerna i
Sverige. Exempelvis var marginalkostnaden per pastigning, berdknad som totala
kostnader minus trafikintakter, 30 kronor ar 2024. Detta placerar Halland pa sjitte
plats i landet, dir endast de tre storstadsregionerna samt Uppsala och Ostergétland
har ligre marginalkostnad pa pastigning.

9.3 Riktlinjer for ekonomin

Kostnaderna i kollektivtrafiken 6kar arligen. Dessa kostnadsékningar beror pa
stigande priser f6r befintlig trafik, sisom drivmedel, l6ner och fordon, samt pa
utveckling och satsningar pa ny trafik. I vilken takt och omfattning den allmanna
kollektivtrafiken 1 Halland kan byggas ut hanteras i Region Hallands éarliga
budgetprocess. Nir fler viljer att resa med kollektivtrafiken 6kar behovet av anslag.
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Detta forklaras utifran att drygt hilften av kollektivtrafikens kostnader betalas av
resenirer och resterande hilft av Region Halland.

Med st6d 1 malet om 6kat kollektivt resande bedéms regionens ekonomiska anslag
tor kollektivtrafiken fortsatt behova 6ka. Inom trafikforsorjningsprogrammets
tidshorisont kommer viktiga investeringar i jairnvagsanlaggningen att fardigstallas.
Dessutom forvantas tre nya tagstationer 1 Halland tas 1 drift fére ar 2030.
Tillsammans med nya kapacitetsstarka Oresundstag med hogre hastighet skapas

forutsittningar att uppna visionen om att Halland ska vara den bista livsplatsen ér
2035.

Nya satsningar pa kollektivtrafiken behéver motiveras med hog samhillsnytta. Det
utbud som myndigheten tar ansvar for ar det som bedoms vara regionalt motiverat
och trafiken ska vara samhillsnyttig. En fortsatt effektivisering av trafiken ar
nodvindig och utékningar ska ske 1 enlighet med den 6vergripande
trafikeringsprincipen att kollektivtrafiken byggs ut i starka strak dar
forutsittningarna f6r 6kat resande ar goda.

I detta trafikférsorjningsprogram beskrivs ett mal om att beldggningen i fordonen i
den linjelagda trafiken ska vara god. Detta mal ska sdkerstilla att den kollektivtrafik
som erbjuds verkligen anvinds. Det dr varken miljomassigt eller ekonomiskt
motiverat att bedriva kollektivtrafik om den inte anvinds. Principer for arbetet med
att sikerstilla att befintliga resurser utnyttjas beskrivs 1 kapitel 4 och benimns som
"Lagfrekvent resande". Sammanfattningsvis innebdr det att den linjelagda
kollektivtrafik som har eller riskerar att fa en tickningsgrad ligre dn 30 procent, eller
ett resande som understiger fyra personer per tur, ska vara foremal for Gversyn.

Mal £6r ekonomin pa sikt finns formulerat i kapitel 3. Dir framgar att intakterna
fran resenirerna ska medfora att sjalvfinansieringsgraden ska utgéra 55 procent av
trafikkostnaderna.

9.4 Principer for biljettsortiment och prissattning
Prissittning

Priset pa kollektivtrafikresan ar en faktor som paverkar manniskors bendgenhet att
dka kollektivt. En generell tumregel f6r prisets paverkan pa resandet dr att en
prisokning pa 10 procent leder till en minskning av resandet med 4 procent. Dirfér
bor héjningar av biljettpriset féregds av noggranna éverviganden. Vid kraftiga
héjningar finns risken att manniskor upplever kollektivtrafiken som mindre prisvird
och dirmed viljer bort den. Att enbart hoja biljettpriserna for att finansiera
kollektivtrafiken dr saledes inte en hallbar 16sning pa lang sikt. Nir det kommer till
prissinkningar visar Hallandstrafikens egna undersckningar att ett sinkt pris,
tillsammans med ett bra trafikutbud och nirhet till hallplatser kan ge 6kat resande
med 10,4 procent vid en prissinkning om 10 procent f6r enkelbiljetter. Samma
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effekt nas inte for resenirer som reser med periodbiljett, atminstone inte pa kort
sikt.

Hur enkelt det ér att kopa biljetter och hur begripligt systemet ir, har stor betydelse
tor viljan att aka kollektivt. Hallandstrafikens grundprincip ér att biljettsortimentet
ska vara litt att fOrsta, och att prissittningen samt eventuella rabatter ska vara

logiska.
Hir dr de viktigaste principerna for hur biljettsortimentet utformas:

e Det ska vara billigare att resa ofta dn att resa sillan. For den som pendlar
erbjuds periodbiljetter som ir utformade och prissatta efter hur frekvent du
reser samt hur ling giltighetstid de har. Jamfort med enkelbiljetter 16nar det
sig snabbare att kopa periodbiljetter vid langa resor dn vid korta resor.

e Det ska vara litt att pa forhand veta vad resan kommer kosta.

e En biljett av samma typ ska kosta lika mycket oavsett i vilken kommun
kunden bor.

e Prisjusteringar ska géras med hinsyn tagen till priselasticitet och Region
Hallands budgetprocess.

Tillsammans ska principerna sinka troskeln till att resa kollektivt och bidra till att
fler reser pa ett hallbart sitt.

Biljett- och Betalsystem

Under 2020 lanserade Region Halland, tillsammans med Kronoberg, Kalmar och
Jonképing, ett nytt biljett- och betalsystem. Den viktigaste komponenten i
torsiljningssystemet dr Kundappen. Via Kundappen ska man kunna hantera hela sin
resa — fran att ska fram en resa, kopa en biljett och fa information. Fér de kunder
som inte har mobiltelefon finns fortsatt mojlighet att kopa biljett pa kort eller

papper.

Biljett- och betalsystemet ar utvecklat enligt den av branschen framtagna standarden
BoB (standard for biljettdistribution och biljettvisering), som forvaltas av
Samtrafiken pa uppdrag av dgarna. BoB-standarden ér en 6ppen och frivillig
standard som definierar hur kollektivtrafikens biljetter kan distribueras och viseras.
Syftet med standarden ar att underlatta for resenarer att képa och anvinda biljetter
kombinerade mellan olika trafikomraden och operatorer, samt att frimja
interoperabilitet och innovation inom biljettsystem.

Genom att f6lja den, av branschen framtagna standarden bidrar Region Halland till
att forenkla och frimja resor mellan regioner for resendrerna. Idag tillimpas
standarden foér nidstan samtliga interregionala resor 1 sédra Sverige samt till
Kopenhamnsomradet, med undantag for resor till Vistra Gotalandsregionen.
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Biljettsamverkan inom s6dra Sverige

Ungefir 30 procent av alla biljetter som saljs av Hallandstrafiken utfirdas for resor
till andra trafikomriden. Av dessa biljetter avser cirka 60 procent resor till
Visttrafiks trafikomride. For att underlitta resor mellan olika trafikomraden har
Regionsamverkan Sydsverige ingitt avtal om gemensamma biljett- och resevillkor
for interregionala resor, vilket benamns som ”Sydtaxan”. Sydtaxan omfattar
Blekingetrafiken, Hallandstrafiken, J6nkopings linstrafik, Kalmar Linstrafik,
Linstrafiken Kronoberg samt Skanetrafiken. Skanetrafikens bilaterala avtal med
Trafikstyrelsen 1 Danmark mojligeér dven resor till Képenhamnsomradet.

Sydtaxan kan beskrivas utifran principen om minsta gemensamma nimnare, bade
vad giller de biljetter som erbjuds och det regelverk som giller f6r resor mellan
parterna. Pa sa vis blir det enkelt och begripligt f6r kunder som reser mellan tva eller
flera parter inom sodra Sverige, oavsett om de ar pendlare eller fritidsresenirer.

Region Halland och Hallandstrafiken kommer att fortsitta samverka med
omkringligeande regioner for att géra det dnnu enklare och smidigare att resa over
linsgrinser 1 framtiden. Hogsta prioritet dr att fortsitta dialogen med Vistra
Gotalandsregionen och Visttrafik, dir det for ndrvarande saknas forutsittningar for
ett lika enkelt och somlost resande.

9.5 Riktlinjer for tillkop av biljetter

Samtliga kommuner inom Hallandstrafikens trafikomrade ges méjlighet att kpa
biljetter till sina invanare, under férutsittning att kommunen anvinder det
biljettsortiment som tillhandahalls av Region Halland. Fér Kungsbacka kommun
sker tillkép genom Visttrafik. For tillképen inom Hallandstrafikens trafikomrade
giller faststillda principer som utgar fran den 6vergripande prismodellen, vilken
inkluderar biljettsortiment, taxa, zonstruktur, giltighetstider och resenarsrabatter. Ett
kommunalt tillk6p av biljetter avser antingen den egna kommunen eller den egna
kommunen i kombination med angrinsande kommun(er), 1 enlighet med gillande
zonstruktur och dess villkor.

Tillk6p kan siledes géras under férutsittning att:

e Tillkopet far inte innebdra att andra biljetter 4n de som tillképet avser
behover férindras 1 pris.

e Tillkopet far inte paverka den beslutade, 6vergripande prismodellen om
likvirdiga tillkop skulle beviljas f6r flera kommuner.

e Tillképen erbjuds, si langt det dr maijligt, 1 befintliga siljkanaler, och omfattas
av Hallandstrafikens ordinarie kopvillkor.

e I det fall den 6vergripande prismodellen férindras ska avtalade tillkp
omprovas. Region Halland ska i god tid fora dialog med kommun som
innehar tillk6p for att mojliggora eventuell anpassning av tillk6p till ny
prismodell.
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e Kommunen har kostnadsansvar for utredning av tillk6p 1 de fall en utredning
kriver omfattande resurser. Hallandstrafikens utredningskostnader ska tydligt
redovisas innan arbetet inleds.

Vid férfragan om tillkép vinder sig kommunen till Hallandstrafiken som utreder.
Riktlinjer for tillkop av biljetter omfattar inte skolbiljetter. Skolskjuts och elevresor
omfattas av forutsattningar som anges i Skollagen.

9.6 Riktlinjer for tillkop av trafik

Region Halland och Hallandstrafiken ska tillimpa ett arbetssitt som sa langt det ar
m6jligt minimerar behovet av tillkép av trafik. Kollektivtrafiklagen (kap.2, § 1b)
medger att kommuner sjilva finansierar ett utbud som ér storre dn vad

kollektivtrafikmyndigheten tillhandahaller:

"Om en region ensam ska ansvara for den regionala kollektivtrafiken i linet, far en kommun
inom ldnet tréjffa avtal med regionen om kostnadsansvar for regional kollektivtrafik som dr av
battre kvalitet eller billigare for resendrerna an vad regionen annars skulle tillbandaballa”.

Med tillk6p avses bestallningar som helt eller delvis finansieras av annan part an
Region Halland och som innebir lokal anpassning av regional kollektivtrafik. Alla
tillkop som dr forenliga med malen och strategierna i Trafikforsorjningsprogrammet,
och som inte paverkar kollektivtrafiksystemet negativt, ska tilldtas.

Om tillk6p av trafik ska genomféras, tecknas avtal mellan Hallandstrafiken och
kommunen. Eftersom kollektivtrafik dr en langsiktig investering, och det ofta tar tid
for invanarna att uppticka nyheterna i kollektivtrafikutbudet, ar den
rekommenderade avtalslingden minst tre ar. Om kostnadstickningsgraden f6r den
tillkopta trafiken 6kar, 6verviger Region Halland att inkludera tillképet i det
ordinarie utbudet av kollektivtrafik i Halland. Riktlinjen ér att
kostnadstickningsgraden for tillkopet ska Gverstiga minst 30 procent for att detta
ska 6vervigas. Tillkop av bestillnings- och evenemangstrafik bor undvikas.

10 Kommersiell trafik

Kollektivtrafiklagen ger kommersiella aktorer méjlighet att med 21 dagars
framforhallning starta linjelagd kollektivtrafik. Samma framforhallning géller vid
avveckling av kollektivtrafik. Innan kommersiell kollektivtrafik startas ska den
anmilas till Kollektivtrafikmyndigheten. Kontaktuppgifter och instruktioner f6r
anmilan om kommersiell trafik finns pa Region Hallands

webbplats: https://www.regionhalland.se/utveckling-och-

tillvaxt/samhallsplanering-och-trafik /kollektivtrafik

Utgangspunkten dr att den kommersiella och den upphandlade kollektivtrafiken ska
fungera vil tillsammans och komplettera varandra for resenirernas basta.
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10.1 Allman trafikplikt

Kollektivtrafikmyndigheten kan besluta om allmin trafikplikt fOr att sikerstilla
sadan trafik som anses nédvindig och som inte bedéms komma till stand 1 6nskvird
omfattning utan att trafiken upphandlas och bedrivs i regionens regi. Beslut om

allman trafikplikt ska ses som ett ansvar gentemot Hallands invanare att
tillhandahalla den beslutade kollektivtrafiken.

Kollektivtrafik kriaver lingsiktiga forutsittningar och ér en del av samhallsbyggandet
som pa manga sitt paverkar manniskors val av arbete, boende, utbildning och fritid.
Kollektivtrafiken 1 Halland utgér ett ssmmanhingande system med férgreningar in i
grannlinen. Trafikférsorjningsprogrammet ska beskriva sidana omstindigheter som
motiverar beslut om trafikplikt. I Trafikférsérjningsprogrammet redovisas
kollektivtrafikstrik som ar klassificerade utefter parametrar sa som
befolkningsunderlag, pendlingsmonster med mera. Genom den klassificering av
straken som gors 1 kapitel 5, ges en indikation pa vilka omriden i Halland som skulle
kunna vara intressanta f6r kommersiella aktorer att bedriva kollektivtrafik i.
Efterfragar kommersiella aktorer ytterligare statistisk for marknadsanalyser kan
Kollektivtrafikmyndigheten vara behjilpligc med detta. Region Halland gor
bedomningen att Vistkuststraket har ett resande som innebar att trafik kan bedrivas
kommersiellt. Redan idag finns kommersiell tagtrafik i straket.

Region Halland kommer att ta stéllning till allman trafikplikt efter noggranna
overviganden. Beslut om allmin trafikplikt fattas 16pande, oftast i samband med att
nya trafikavtal ska slutas. Beslut och bedomning om allmin trafikplikt ska féreligga i
god tid fore planerad upphandling av trafiken. Utgangspunkten i bedémning av
trafikplikt ar Trafikforsorjningsprogrammet. Nar marknadens mojligheter varderas
kommer lingsiktighet och Trafikf6rsorjningsprogrammets mal vara ett tungt
vigande argument. Om regionen i sin prévning inte finner att det dr mycket
sannolikt att 6nskad trafik kan komma till stand genom kommersiella aktorers
forsorg (utan finansiering fran regionen), kommer allman trafikplikt tillimpas fo6r
den aktuella trafiken.

10.2 Tillgang till infrastruktur

Inom kollektivtratikmyndighetens geografiska omrade finns ett stort antal
bytespunkter lings vigar och gator. Utéver dessa bytespunkter finns dven ett antal
storre bytespunkter, terminaler och resecentra bade 1 anslutning till allmidnna vigar
och inne i stiderna och i storre tatorter. Tilltrade till befintliga och framtida
bytespunkter, terminaler och annan offentligt dgd infrastruktur ska behandlas
konkurrensneutralt. Bedomningen dr att det endast pa ett fital platser kan komma
att uppsta en konkurrenssituation mellan kommersiell och subventionerad
kollektivtrafik for tilltride till infrastruktur 1 Halland. Dirmed bor inte behovet av
en tidsstyrd process for tilldelning av kapacitet vara stort. For platser dar en
konkurrenssituation kan komma att uppsta ska en beskrivning tas fram for
konkurrensneutral tilldelning. I det fall det uppstar kapacitetsbrist kallar
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kollektivtrafikmyndigheten berdrda parter f6r dialog dir utgangspunkten ir att
toretride ges utifran trafikens utbud, kundnytta och funktion. Trafik som avser att
tillgodose resbehov for arbets- och studiependling samt annat vardagsresande
virderas hogt.

10.3 Tillgang till biljett-och betalsystem

Det finns mojlighet f6r kommersiella aktorer att samverka med Hallandstrafiken 1
fragor som ror biljettsystem, biljetter och forsiljning av dessa. For att skapa ett
sammanhingande kollektivtrafiksystem, vilket underlittar fr resenirerna, finns
moijlighet for kommersiella aktorer att anvinda samma biljettmaskiner eller liknande
teknisk utrustning som Hallandstrafiken. Dessutom kan 6éverenskommelser slutas
om biljetters giltighet. Anvindningen av biljettmaskinerna eller annan liknande
teknisk utrustning finansieras helt av den kommersiella aktoren.

10.4 Tillgang till informationssystem

Det finns méjlighet att samverka med Hallandstrafiken i fragor som r6r information
till resendrerna. Mot ett sjalvkostnadspris kan Hallandstrafiken upplata plats at
kommersiella aktorer i reseplanerare, tidtabeller och i anslagen vid bytespunkter.
Trafikforetag tillhandahaller tryckt material enligt anvisningar och Hallandstrafiken
ansvarar for uppsittning av anslag. Aven detta sker mot ett sjilvkostnadspris.
Hallandstrafiken ansvarar for drift och underhall av anlidggning och dirmed dven
kommersiella aktorers anslag. Trafikforetag ansvarar fullt ut for leverans av
kvalitetssikrade data enligt upprittad tidplan. Overenskommelser gillande
bytespunkter, terminaler, reseplanerare, biljettsamverkan med mera regleras i
skriftliga avtal.
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Arendenummer: 2025KC64650
Utskriftsdatum: 2025-10-14

Arenderubrik

Remiss, Trafikforsorjningsprogram 2026—2030

Arendebeskrivning

Region Halland éversander harmed ett remissforslag pa Trafikférsorjningsprogram
2026—2030 och ni ges mdjlighet att lamna synpunkter senast 14 januari 2026.

Remissvaren lamnas per e-post till regionen@regionhalland.se Ange diarienummer
RS230670 och remissinstansens namn i amnesraden pa e-postmeddelandet och dép
bifogat dokument till "Remissvar TFP RS230670 remissinstans".

Remissversionen av nytt trafikférsérjningsprogram finns pa:
https://www.regionhalland.se/utveckling-och-tillvaxt/samhallsplanering-och-
trafik/kollektivtrafik

Vid eventuella fragor kontakta Ludvig Simonsson pa:
Ludvig.Simonsson@regionhalland.se

Enligt uppdrag

Per-Erik Daniels
Registrator
Kansliavdelningen

E-post: regionen@regionhalland.se
Besoksadress: Sodra vagen 9, 30238 Halmstad
www.regionhalland.se

Logo

Kundinfo

Fornamn:
Efternamn:
Personnummer:
Gatuadress:
Postnr:
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Ort:

Hemtelefon:

Mobiltelefon:

Arbetstelefon:

E-post: regionen@regionhalland.se
Traktnamn:
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tisdag 2025-10-07 16:46

Inkommande mail

Till: REGION HALLAND officiell e-post <regionen@regionhalland.se>
Frian: REGION HALLAND officiell e-post <regionen@regionhalland.se>
Skickat: 16:46

Bilagor: image001.png;Foljebrev till remissversion av Trafikforsorjningsprogram 2026-
2030.pdf;Remissversion - Trafikforsorjningsprogram for Halland 2026-2030.pdf

Remiss, Trafikforsorjningsprogram 20262030

Region Halland 6versander harmed ett remissforslag pa Trafikforsorjningsprogram
2026—2030 och ni ges mdjlighet att lAmna synpunkter senast 14 januari 2026.

Remissvaren lamnas per e-post till regionen@regionhalland.se Ange diarienummer
RS230670 och remissinstansens namn i amnesraden pa e-postmeddelandet och dop
bifogat dokument till "Remissvar TFP RS230670 remissinstans".

Remissversionen av nytt trafikforsérjningsprogram finns pa:
https://www.regionhalland.se/utveckling-och-tillvaxt/samhallsplanering-och-
trafik/kollektivtrafik

Vid eventuella fragor kontakta Ludvig Simonsson pa:
Ludvig.Simonsson@regionhalland.se

Enligt uppdrag

Per-Erik Daniels
Registrator
Kansliavdelningen

E-post: regionen@regionhalland.se
BesoOksadress: Sddra vagen 9, 30238 Halmstad
www.regionhalland.se
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Delegeringsbeslut

Utskriftsdatum: 2025-10-28

Utskriven av: Elin Alteborg

Diarieenhet: Kommunledningsforvaltningen
Beslutsfattare: Alla
Kategori: Alla
Beslutsinstans: Kommunstyrelsen
Sammantradesdatum: 2025-11-04
Sekretess: Visas gj
Id Beskrivning Paragraf
Datum Avséandare/Mottagare Beslutsfattare
Arendenummer Arendemening Kategori
Ansvarig
293051 Upphandlingsbeslut Tillagg till avtal Combine(DF  Inkdpschef §138/2025
Respons) KS.2023.199
2025-10-14 Pulsen AB Mattias Hultqvist
KS.2023.199 Verksamhetssystem Combine Ink&pschef
Mattias Granat
293047 Upphandlingsbeslut Avtalsférlangning KS.2023.50 Inkdpschef §137/2025
2025-10-14 Infocaption AB Mattias Hultqvist
KS.2023.50 E-learningsplattform/LMS UHN.2020.218 Ink&pschef
Mattias Granat
293506 Upphandlingsbeslut Overlatelse av avtal UHN Inkdpschef §141/2025
2025-10-21 PayEx Sverige AB Swedbank Pay Mattias Hultqvist
KS.2025.426 Kortterminaler och inlésenavtal Inkdpschef
Mattias Hultqvist
3425/2025/KS upphandlingsbeslut delegation UHN Inkdpschef §136/2025
2025-10-13 Stiftelsen Vandalorum, Gastgivaregarden i Mattias Hultqvist
Varnamo AB,Café & Konferens i Varnamo AB,
Véffelcafe och turism i Dannas AB, Gummifabriken
Restaurang AB,Agdas i Apladalen AB, Toftaholm
Herrgard AB
KS.2025.700 Julmaltider 2025 Inkdpschef
Mattias Peterson
3459/2025/KS upphandlingsbeslut delegation UHN Inkbpare §69/2025
2025-10-13 Mikael Persson, Konsultation, Handledning & Karl Johansson
Utbildning
KS.2025.399 Handledning for behandlare i arbetet med Ink&pare
valdsutdvare och valdsutsatta.
Karl Johansson
3475/2025/KS Medborgarinitiativ - Lyktstolpar pa gangbana Kommunijurist §47/2025
2025-10-08 Anna Magnusson
KS.2025.781 Beslut i fraga om publicering Kommunijurist

Sidan 1av2
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3476/2025/KS

Medborgarinitiativ - Skymd cykelvag

Kommunjurist §48/2025

2025-10-09 Anna Magnusson
KS.2025.782 Beslut om publicering Kommunijurist
3499/2025/KS upphandlingsbeslut delegation UHN Inkdpare §70/2025
2025-10-15 Nima Maskin AB Thomas Axelsson
KS.2025.676 Service och reparation av ismaskiner - Icebear, Inkdpare
Varnamo kommun
Thomas Axelsson
3501/2025/KS Upphandlingsbeslut Fullmakt Inkdpschef §139/2025
2025-10-16 Adda AB Mattias Hultqvist
KS.2025.788 Rekryteringstjanster 2024 Inkdpschef
Mattias Hultqvist
3526/2025/KS upphandlingsbeslut delegation UHN Inkdpschef §140/2025
2025-10-20 Adecco, Chefspoolen, Clockwork, Jurek, Poolia, Mattias Hultqvist
Experis, Randstad,
KS.2025.788 Rekryteringstjanster 2024 Inkdpschef
Carl Fredrik Ledin
3558/2025/KS Ejlirlllsteskrivelse upphandlingsbeslut delegation Inképschef §142/2025
2025-10-22 Beijer Byggmaterial AB, Optimera Svenska AB, Mattias Hultqvist
Derome Bygg & Industri AB
KS.2025.588 Byggvaror Ink&pschef
Thomas Axelsson
3649/2025/KS upphandlingsbeslut KS.2025.598 Inkdpschef §143/2025
2025-10-23 Upphandling Mattias Hultqvist
KS.2025.598 System for saker digital kommunikation omfattande Inkdpschef

saker digital kommunikation (SDK), sakra
meddelanden
individ-individ och sakra videomaoten

Mattias Granat

Sidan 2 av 2
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VARNAMO KOMMUN

Kommunstyrelsen
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Meddelanden till kommunstyrelsen
4 november 2025

1. Styrelseprotokoll 2025-10-06 fran Finnvedens
samordningsforbund med verksamhetsplan 2026 med plan
2027-2028

2. Skrivelse fran Statens medicinsk-etiska rad 2025-10-08
angdende att stidrka den etiska beredskapen infor framtida
kriser.

3. Remissyttrande till Region Jonkopings ldn over forslag till
regionalt trafikforsorjningsprogram.

4. Remissyttrande till Klimat- och néiringslivsdepartementet dver
betdnkandet Béttre forutsittningar for klimatanpassning.

Justerare



Styrelseprotokoll for Finnvedens Samordningsforbund 2025-10-06

Organ

Plats och tid

Beslutande

Ovriga deltagande

Utses att justera

Finnvedens Samordningsforbund, Styrelsen

2025-10-06 k1 08.00-08.35 via Teams

Ylva Samuelsson, Gislaveds kommun, ordforande
Arnold Carlzon, Varnamo kommun

Senada Sacic, Region Jonkopings léan

Lennart Svanberg, Arbetsformedlingen

Lizbeth Johansson, Gnosjo kommun

Marie Johansson, ersittare Gislaveds kommun
Peter Hedfors, forbundschef

Viktoria Onneby, verksamhetsutvecklare
Caroline Sundvall, administrativ koordinator

Arnold Carlzon

Sekreterare Digital justering
Peter Hedfors
Méotesordférande Digital justering
Ylva Samuelsson
Justerare Digital justering
Arnold Carlzon
Anslag/Bevis
Protokollet dr justerat. Justeringen har tillkénnagivits genom anslag.
Styrelse Finnvedens Samordningsférbund, Styrelsen
Sammantradesdatum 2025-10-06
Datum for uppsittande 2025-10-08 Datum for nedtagande 2025-10-30

Forvaringsplats

Forbundets kansli, Tandsticksgriand 23, Jonkoping

Caroline Sundvall, administrativ koordinator
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Styrelseprotokoll for Finnvedens Samordningsforbund 2025-10-06

§ 1. Oppnande
Ylva Samuelsson hélsade alla vilkomna och 6ppnade motet. Presentation.

§ 2. Val av justerare
Styrelsen beslutade att vdlja Arnold Carlzon till justerare.

§ 3. Faststallande av dagordning
Styrelsen beslutade att faststilla dagordningen.

§4. Forslag till verksamhetsplan

Malsittningar och indikatorer, budget och 6vriga texter i forslaget till
Verksamhetsplan 2026 gicks igenom. Hanteringen av forslaget diskuterades.

Styrelsen beslutade
att faststdlla Forslag till Verksamhetsplan 2026 och skicka det till parterna for
kidnnedom.

§5. Budget for Samverkansteam Finnveden 2026-2028

Styrgruppen arbetar nu med att ta fram och forankra ett forslag till reviderad budget
for Samverkansteamet, pa uppdrag av styrelsen i juni. Ett utkast finns men det behdver
diskuteras mer. For 2026 soker man i dagsliget max 3.767.000kr. Aven denna summa
kan komma att minskas, men det finns dnnu inget alternativt forslag. Ett beslut om
maximalt belopp behover tas nu for 2026, for att kunna hanteras i forbundets budget.

Styrelsen beslutade
att bevilja medel till Samverkansteamet med max 3.767.000kr {6r 2026.

§ 6. Val av firmatecknare

Nya firmatecknare behdver viljas nu nir Viktoria Onneby tar dver som t f
forbundschef.

Styrelsen beslutade
att utse ordfdranden Ylva Samuelsson och t f forbundschef Viktoria Onneby till att
fran 2025-11-01 gemensamt teckna forbundets firma.

§7. Nasta mote
Nésta mote blir som planerat 2025-11-27 kI 08.30-10, pa Arken i Varnamo.

§ 8. Avslutning
Ylva Samuelsson tackade alla och avslutade motet.
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’F.\f Finnvedens

samordningsforbund

1. Inledning

Finnvedens Samordningsforbund arbetar enligt lag (2003:1210) om finansiell samordning
inom rehabiliteringsomradet (Finsam). Forbundet ar en fristaende juridisk person som
bestar av sex medlemmar: Férsakringskassan, Arbetsformedlingen, Region Jonkopings lan
och kommunerna Gnos;j6, Gislaved och Varnamo.

2. Malgrupp

Malgrupp for den finansiella samordningen ar personer i arbetsfor alder som ar i behov av
samordnade insatser och som uppbar offentlig forsorjning.

3. Vision

Férbundets vision &r: Plats for alla!
Vi vill tillsammans verka for att alla invanare i Gnosjo, Gislaved och Varnamo ska kdnna att
det finns en plats for dem i samhillet.

4. Uppdrag

Samordningsforbund har ett unikt uppdrag att stodja samordnade insatser for personer som
behdver hjalp av flera av medlemmarna for att komma till arbete eller ratt forsorjning.

5. Organisation

Samordningsforbundet leds av en styrelse som bestar av en ledamot och en ersattare fran
respektive medlem.

Styrelsen har bl a till uppgift att:

» besluta om mal och riktlinjer for forbundets arbete

» arbeta for att ekonomiska resurser finns tillgangliga och félja upp att de anvands sa
effektivt som mojligt

» finansiera insatser for individer som &r i behov av samordnade rehabiliterings-
insatser, vilka syftar till att individen uppnar eller forbattrar sin férmaga att utféra
forvarvsarbete

» svara for uppféljning och utvardering av rehabiliteringsinsatserna

» uppmarksamma systemfel som gor att manniskor hamnar i forbundets malgrupp
eller inte far ratt stéd av medlemmarna

» forankra och marknadsféra samordningsférbundets arbete i den egna
organisationen, i samrad med representanterna i beredningsgruppen
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r\f Finnvedens
S samordningsforbund

Arbetsfor- Forsakrings- Region Gislaveds Gnosjo Virnamo
medlingen kassan Jonkopings lan kommun kommun kommun

Forbundsstyrelsen Arbetsutskottet

Forbundschef Beredni
Administrativ koordinator erecningsgruppen

Insats med styrgrupp Insats med styrgrupp Insats med styrgrupp Insats med styrgrupp

En beredningsgrupp med representation fran alla medlemmar har féljande uppdrag:

» Att vara ett samradsforum kring behov hos malgruppen och majliga satt att forbattra
samverkan.

Samradet kan leda till att forbundets medlemmar gér ansékan om medel fran Europeiska
Socialfonden ESF+ till lamplig insats for Finsams malgrupp.

Att identifiera behov av, genomféra och félja upp gemensam kompetensutveckling

Att bereda drenden pa uppdrag fran styrelsen infor beslut

Att forankra och marknadsféra samordningsforbundets arbete i den egna organisationen
Fungera som styrgrupp for Konsultation Finnveden

YV VY

Den l6pande verksamheten har de senaste aren letts av forbundschef pa 35% (kopt tjanst av
Samordningsforbundet Sodra Vatterbygden) och en verksamhetsutvecklare. Under 2025 gick
forbundschefen i pension. Styrelsen valde da att dndra organisation till en tillférordnad
forbundschef pa heltid under tva ar och en administrativ koordinator pa 35%. Tjansten som
forbundschef kops fran Varnamo kommun och koordinatorn fran Samordningsforbundet
Sodra Vatterbygden. Tjanster for ekonomihantering kdps in fran Region Jonkopings lan.

6. Malsattningar

Huvudmal

Mal A - Individfokus:
Fler individer i forbundets malgrupp ska uppna arbete eller studier utifran sin fulla formaga.

Mal B — Utvecklingsfokus:
Forbundet ska vara en forandringsaktor som starker gemensamma arbetssatt, ldarande och
langsiktiga strukturer mellan parterna.
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samordningsforbund

Delmal/arbetsomraden som konkretiserar huvudmalen
(indikatorer for hur delmalen ska féljas upp finns i bilaga 1)

a. Individens mojligheter till arbete och studier

Malet &r att fler individer i malgruppen ska fa forutsattningar att delta i arbete eller studier,
med stdd av individanpassade insatser, rehabilitering och 6kad delaktighet.

b. Samverkansytor och gemensamma strukturer

Malet ar att etablera och vidareutveckla hallbara samverkansytor mellan parterna,
civilsamhallet och socialt foretagande.

c. Utveckling av arbetssatt och larande

Sprida och stédja implementering av evidensbaserade metoder i ordinarie organisationer.

d. Vardegrund och hallbarhet

Malet ar att forbundets arbete aktivt ska bidra till ett samhalle fritt fran vald i nara relationer
och diskriminering.

e. Kunskapsunderlag

Malet &r att genom systematisk kartlaggning av malgrupper med behov av insatser skapa ett
stabilt kunskapsunderlag for beslut, utveckling och samverkan.

Finansiella mal

Forbundet har féljande finansiella mal:

e Forbundet ska bedriva verksamhet inom ramen for tilldelade ekonomiska medel,
inklusive upparbetat kapital

e Forbundet ska ha en sadan likviditet att det vid varje tillfalle kan finansiera utbetalningar
i enlighet med tagna beslut

e Forbundets kapital vid arsskiftet ska folja Nationella Radets rekommendation om att vara
max 20% av arets medlemsbidrag.

7. Budget 2026 och plan 2027-2028

Behovet av utveckling av gemensamma insatser ar fortsatt stort. Manga drabbas fortfarande
av psykisk ohalsa, langa sjukskrivningar, langtidsarbetsloshet och langvarigt beroende av
ekonomiskt bistand. Varje gang en individ genom samordnat stéd kan lamna utanforskap
innebar det en stor samhallsekonomisk besparing och en livsviktig mansklig vinst.

Lagstiftningen innebar en fast fordelning av bidragen till férbundet: 50% ska betalas av
staten genom Forsakringskassan, 25% av regionen och 25% av kommunerna.
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samordningsforbund

Enligt preliminart besked infor 2026 ligger tilldelningen fran staten 63tkr lagre an 2025, vilket
skulle minska forbundets inkomster med 126tkr. Styrelsen har flera ar dskat ett hogre
medlemsbidrag an staten erbjudit i den preliminara tilldelningen. Det har hittills lett till att vi
fatt relativt oférandrat bidrag. Aven infor 2026 dskar férbundet ofériandrade medel. Enligt
nytt besked fran Forsakringskassan hojs statens bidrag nagot, till 2.463tkr.

| planen fér 2027 och 2028 medraknas samma medlemsbidrag som 2026.

Kostnaden for Samverkansteam Finnveden ar enligt prognosen for 2025 nagot mer an
summan som medtagits i forbundets budget. Kostnaden ligger fortfarande inom ramen for
de beviljade medlen. Ett generellt avdrag pa ca 10% gjordes som vanligt i forbundets budget,
eftersom finansierade insatser normalt inte forbrukar hela sin budget.

Region Jonképings lan har beslutat avsluta verksamheten IT-sparet pd Adelfors folkhdgskola
under 2026. Férbundets andel av avvecklingskostnaden ingar i denna budget.

Prognosen togs fram i september 2025, utifran da kdnda férhallanden. Om utfallet foljer
prognosen, budget och planen sa har hela férbundets kapital tagits tillvara for verksamhet i
slutet av budgetperioden, varav drygt 700tkr under innevarande ar. Det innebar att
forbundets kapital kommande arsskifte snabbt ndarmar sig den av Nationella Radet
rekommenderade hdgsta nivan for kapital, vilket for forbundet innebar ca 1,0 miljon.

Det finns inget utrymme kvar for nya insatser under perioden.

Det kapital som finns i forbundet har varit avgorande for att forbundet skulle kunna
finansiera nuvarande storlek pa bemanning i Samverkansteam Finnveden. Eftersom kapitalet
ar pa vag att ta slut, och forbundet inte har fatt besked om att medlemsbidragen kommer
att 6ka de ndarmaste aren, sa har styrelsen gett styrgruppen fér teamet i uppdrag att
overvaga hur man kan minska budgeten fran ar 2027. Det arbetet pagar, samtidigt som en
oversyn sker av 6vriga utgiftsposter.
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B;ggse t Pr§32"5°s B;:f: Y| pran 2027 | Plan 2028

Intakter
Gislaveds kommun 493 600 493 600 490 200
Gnosjo kommun 156 500 156 500 154 600( 1231500 1231500
Varnamo kommun 589 900 589 900 586 700
Region Jonkdpings 1an 1240 000 1240 000 1231500[ 1231500 1231500
Staten gm Forsakringskassan 2480 000| 2480000 2463 000 2463000 2463000
Balanserat resultat 1925 340( 2090 281 1407 200 798 500 565 500
Ovriga intakter 100 400
Summa intakter/tillgangar 6 885 340 7 150 681 6 333200 5724500| 5491500
Kostnader
Samverkansteam Finnveden 3 336 600| 3 350000 3578 700 3300000/ 3300000
IT-sparet 562 500 562 500 100 000 0 0
Gemensamma projektkostn 50 000 46 200 50 000 50 000 50 000
Utrymme nya projekt 0 0 0 0 0
Verksamhetsutvecklare 856 000 701 000 0 0 0
Kompetensutveckling 200 000 182 000 200 000 200 000 200 000
Delsumma verksamheter 5005 100| 4841700 3928700 3550000| 3550000
Personal 500 000 520 000 1102 000{ 1200000/ 1250000
Ovriga kanslikostnader ingar| 116 000 140 000/ 160 000 180 000
Information 30 000 21 800 110 000 45 000 45 000
Styrelse 80 000 84 000 90 000 90 000 90 000
Ekonomihantering 102 000 116 000 120 000 70 000 70 000
Revision 60 000 44 000 44 000 44 000 44 000
Delsumma administration 772 000 901 800 1606 000| 1609000| 1679000
Summa kostnader 5777100 57435000 5534700 5159000 5229000

Styrelsen foljer upp utfall och arsprognos l6pande.

Verksamhetsplanen faststdlls av styrelsen 2025-11-27



Bilaga 1 till Verksamhetsplan 2026, med indikatorer for uppféljning av arets mal

Huvudmal

Mal A - Individfokus:
Fler individer i forbundets malgrupp ska uppna arbete eller studier utifran sin fulla
formaga.

Mal B - Utvecklingsfokus:
Forbundet ska vara en forandringsaktor som starker gemensamma arbetssatt, larande
och langsiktiga strukturer mellan parterna.

Delmal/arbetsomraden som konkretiserar huvudmalen:
a. Individens majligheter till arbete och studier

Malet ar att fler individer i malgruppen ska fa forutsattningar att delta i arbete eller
studier, med stdd av individanpassade insatser, rehabilitering och dkad delaktighet.

Indikatorer fér férbundets arbete 2026:
Antalet deltagare i Samverkansteamet ar fler an 2025 (gront)

En informationskampanj om Valfardsguiden genomfors (gront)
En informationskampanj har planerats (gult)

b. Samverkansytor och gemensamma strukturer

Malet ar att etablera och vidareutveckla hallbara samverkansytor mellan parterna,
civilsamhallet och socialt foretagande.

Indikatorer fér férbundets arbete 2026:
Okad anvandning av arbetsséttet Konsultation Finnveden (gront)

Okad informationsspridning om Konsultation Finnveden hos parterna (grént)
Okad informationsspridning om Konsultation Finnveden har planerats (gult)

Samverkansdagar inom ramen for konceptet Konsultation Finnveden genomfors enligt
overenskommelsen (tva per termin) (gront)

En till tre samverkansdagar genomfors under aret inom ramen for konceptet
Konsultation Finnveden (gult)

c. Utveckling av arbetssatt och larande

Sprida och stddja implementering av evidensbaserade metoder i ordinarie
organisationer.

Indikatorer fér forbundets arbete 2026:
Kansliet informerar beredningsgrupp och styrelse om relevant ny lagstiftning och
metodutveckling inom forbundets omrade (gront)

276



Bilaga 1 till Verksamhetsplan 2026, med indikatorer for uppféljning av arets mal
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Kansliet ger minst en av parterna stod i implementering av evidensbaserade metoder

(gront)
d. Vardegrund och hallbarhet

Malet ar att forbundets arbete aktivt ska bidra till ett samhélle fritt fran vald i nara
relationer och diskriminering.

Indikatorer fér férbundets arbete 2026:
En majoritet av aktiviteterna i handlingsplanen i Antidiskriminerings- och
jamstalldhetspolicy genomfors. (gront)

Deltagare i Samverkansteamet erbjuds regelbundet mojlighet att svara pa fragor om vald
i nara relationer (gront)

Former hittas for hur anmalan kan géras om man upplever sig utsatt for diskriminering
(gront)

e. Kunskapsunderlag

Malet ar att genom systematisk kartlaggning av malgrupper med behov av insatser
skapa ett stabilt kunskapsunderlag for beslut, utveckling och samverkan.

Indikatorer fér férbundets arbete 2026:
En kartlaggning kring relevant malgrupp har genomforts (gront)
En kartlaggning kring relevant malgrupp har paborjats (gult)



6 STATENS MEDICINSK-ETISKA RAD

Postadress: Smer, Socialdepartementet, 103 33 Stockholm = Besdksadress: Drottninggatan 2 278

08-405 10 00 » smer@regeringskansliet.se « www.smer.se

2025-10-08 Dnr Komm2025/00528

Stark den etiska beredskapen infér framtida kriser

Sammanfattning

Pandemin 2020-2021 var en av vér tids mest omfattande halsokriser. Den
tvingade fram svéra beslut som paverkade hela samhillet. Flera utredningar
har analyserat Sveriges pandemihantering. En dimension har dock fatt for
lite uppmarksamhet: hur vi férbereder oss f6r de eiska avvigningar som en
kris oundvikligen f6r med sig.

Syftet med denna skrivelse ar att lyfta fram vikten av att stirka den etiska
beredskapen infér framtida pandemier och andra kriser. Under covid-19-
pandemin aktualiserades svara vardekonflikter dar olika etiska principer, mal
och virden behévde vigas mot varandra. Atgirder som syftade till att
begrinsa smittspridningen kunde samtidigt begrinsa individens frihet och
negativt paverka psykisk halsa och livsvillkor. Beséksférbud pa dldreboenden
tydliggjorde konflikten mellan smittskydd och de dldres behov av nirhet och
virdighet. Nar resurserna inom intensivvarden riskerade att inte ricka till
uppstod frigor om hur prioriteringsplattformens ménniskovirdes- och
behovsprinciper skulle tolkas och tillimpas. Manga anstéllda inom vard och
omsorg vittnade om etisk stress nir de utan tillrackligt stod tvingades fatta
beslut med lingtgaende och ibland livsavgérande konsekvenser.

En pandemi eller annan kris innebir alltid att svara beslut maste fattas. Etisk
beredskap handlar om att skapa férutsittningar for att dessa beslut blir sd
vilgrundade och vilavvigda som mdijligt. Till god etisk beredskap hor ocksa
att kunna sakerstalla att besluten och de 6verviaganden de bygger pa ir
forankrade och legitima.

Den etiska beredskapen forutsitter att myndigheter och andra beslutsfattare
redan fore en kris sa lingt som mojligt forsoker forutse vilka virdekonflikter

och etiska utmaningar som kan uppsta, att de tar stillning till dem pa ett



overgripande plan och att de ser till att lagar, riktlinjer och ramverk finns pa
plats. God beredskap innebir dirtill krav pa hur besluten fattas, pa vilka
grunder de fattas, hur de kommuniceras och hur de kan omprévas.
Samhiillets krisberedskap bade forutsitter och ska bidra till medborgarnas
tillit och fértroende. Detta bygger 1 sin tur bygger pa delaktighet i
beslutsfattandet, integration, inkludering och respekt for samhillets etniska,

religiésa och kulturella mangfald.

Statens medicinsk-etiska rad (Smer) foreslar ett nationellt etiskt ramverk for
beslutsfattande vid kriser. Erfarenheterna fran covid-19-pandemin visar
tydligt pa behovet: avsaknaden av etisk medvetenhet och vigledning ledde i
vissa fall till o6nskade effekter sisom missndje med myndigheters beslut,
varierande vardprioriteringar mellan regioner och foreskrifter om
bescksforbud och begrinsningar som uppfattades som trubbiga och
oflexibla. Ett gemensamt ramverk kan underlitta dialog och samordning
mellan beslutsnivaerna, vilket stirker bade fortroendet for och legitimiteten 1
de beslut som fattas. Ramverket bygger pa virden och principer som ir
forankrade 1 befintlig svensk rittsordning: minniskovirde, minimering av
skada, personlig integritet och frihet, rittvisa och jamlikhet samt solidaritet.
Ramverket tydliggdr ocksa principer f6r beslutsfattandets grund och
legitimitet, saisom krav pa vetenskapligt underlag, 6ppenhet och transparens,
inkludering av berérda grupper samt maoijlighet till omprévning. Ramverket
bor kompletteras med praktiska verktyg for effektiv tillimpning.

For att stirka den etiska beredskapen kravs systematisk utbildning 1 etik samt
traning i etiskt beslutsfattande pa alla nivaer. Konkreta atgarder foéreslas till
regeringen, myndigheter, regioner och kommuner. Till atgarderna hor
utbildning, integrering av etiska perspektiv i beredskapsarbete, frimjande av
forskning, tillitsbyggande medborgardialoger och stirkt internationell
samverkan avseende etisk beredskap.

Erfarenheterna visar att etisk beredskap forutsitter kontinuerlig trining och
reflektion i vardagen — inte bara i krisen. Nar etisk analys blir en naturlig del
av det dagliga arbetet stirks formagan att agera bade effektivt och 1 enlighet
med gemensamma virden, ocksa under tidspress och osikerhet.

2(32)
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1. Inledning

Pandemiutbrottet 2020 blev en av var tids mest omfattande hélsokriser.
Covid-19-pandemin tvingade fram svara beslut som paverkade hela
samhillet. Sveriges hantering av pandemin har varit féremal for flera
utredningar de senaste aren dar till exempel materiell beredskap,
organisatorisk f6rmaga och samordning mellan regioner, kommuner och
myndigheter har analyserats ingdende. En viktig dimension har dock hamnat
1 skymundan: behovet av etisk beredskap.

Syftet med denna skrivelse ar att lyfta fram vikten av att stirka den etiska
beredskapen i samhillet. Radet avser inte att utvirdera den svenska
pandemibekdmpningen; detta har redan gjorts av Coronakommissionen och
andra aktorer. Fokus ligger i stallet pa att utifran lirdomarna av covid-19-
pandemin skapa bittre forutsittningar for beslutsfattande i samband med
kommande pandemier och andra kriser.

1.1 Beredningen av fragan

Under pandemin tog ridet fram en rapport samt flera yttranden och
debattartiklar (se bilaga 2) dir olika etiska aspekter belystes, som stéd for
beslutsfattare och for att bidra till samhillsdebatten. Smer var under
pandemin dven radgivande till Folkhdlsomyndigheten i fraigor som ror
vaccinationer. Denna skrivelse baseras dels pa sidana erfarenheter fran sjilva
covid-19-pandemin, dels pa det arbete och de insatser som gjordes i dess
efterfoljd.

I samverkan med Funktionsritt Sverige uppmarksammade radet pandemins
konsekvenser for personer med funktionsnedsittning och andra utsatta
grupper.! Smer identifierade och belyste dven andra aktuella etiska fragor
genom flertalet webbinarier under pandemin dar olika etiska problem
belystes, bland annat frigor om beslutsfattande pa osiker grund,
kommunikation, tillit och demokrati, prioriteringar, global etik och rattvisa
samt etisk stress. I december 20212 och december 20223 holl radet
konferenser med internationella gister, dir erfarenheter och lirdomar
diskuterades i ett bredare etiskt och samhalleligt perspektiv.

' Radet arrangerade tre webbinarier och skrev en gemensam debattartikel: Wallenius E. och Johannson K,
Dagens samhalle, 2021-02-21 "Krisberedskapen behdver bli mer inkluderande”.

2 Etikpristagarens seminarium 2021: Priority Setting in Healthcare in Pandemics and other Situations of Mass
Casualties

3 Etikdagen 2022: The Ethics of a Pandemic — Hindsight and Foresight
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For att samla in erfarenheter fran regionerna och de regionala etikriden
genomfoérde Smer i samarbete med Sveriges Kommuner och Regioner
(SKR) aven en enkit till samtliga regioner i januari 2024. Enkaten handlade
dels om aktuellt etikarbete, dels om vilka lirdomar som regionerna dragit
utifran hur etik lyftes inom den egna regionen under pandemin. Flera av
regionerna svarade att de etiska fragorna blivit mer synliga under pandemin
och att den etiska stressen Okat. Flera av dem som svarade lyfte dven fram
behovet av tydliga riktlinjer for prioriteringar och beslutsfattande 1
krissituationer. De efterlyste ocksa tydligare strukturer och kommunikation
kring dessa fragor, bade internt och i relation till allmanheten. Vidare
framholls att det ar viktigt att stirka den etiska kompetensen hos chefer och
medarbetare inom hilso- och sjukvarden for att hantera svara situationer,
och att ha etiska diskussioner som en del av den dagliga verksamheten, samt
att systematisera det etiska arbetet genom att aterinritta och stirka etiska rad
och kommittéer for att ge battre stod och vigledning.

Under 2025 har fragan dven diskuterats med experter nationellt och regionalt
(se bilaga 4). Dessa dialoger har ytterligare belyst behovet av att stirka den
etiska beredskapen i olika delar av samhillet.

Samtidigt som denna skrivelse 6verlimnas till regeringen publicerar Smer
den engelsksprakiga antologin Ethics in a Pandenic Response 2025:2. 1 antologin
medverkar flera experter med olika erfarenheter frain Covid-19-pandemin,
som ocksa har medverkat vid olika webbinarier och méten inom ramen for

Smers beredning av fragor relaterade till pandemin.

2. Beslutien kris innebar etiska vagval

Under en pandemi stills beslutsfattare infor olika typer av problem. Vissa
handlar om virdekonflikter, dir olika etiska principer, mal och virden star i
motsittning till varandra. Andra r6r osikert kunskapsunderlag, otydlig
ansvarsfordelning eller hur etiska normer ska tolkas i praktiken. Osikerheten
var pataglig under covid-19-pandemins inledande skede, da beslut behévde
fattas trots begrinsad kunskap om virusets egenskaper och om effekterna av
olika skyddsatgarder.

Ansvarsférdelningen var inte alltid tydlig. Smittskyddet f6r dldre pa sirskilda
boenden (SABO) ir ett exempel, dir staten, regionerna, kommunerna och
enskilda vardgivare hade ett uppdelat ansvar. Denna fragmenterade
ansvarsfordelning bidrog till brister i samordning och ledning, vilket
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forsvarade mojligheten att snabbt och effektivt skydda en sarskilt utsatt
grupp under pandemin.* Detta utgdr inte enbart ett organisatoriskt problem
utan ocksa ett etiskt: nir ansvaret ar otydligt riskerar de mest sarbara att
hamna i kldim, jimlikheten att hotas och tilliten till systemet att

undermineras.

Under pandemin behévde etiska principer tolkas och omsittas i praktiken
under pressade forhallanden. Ett exempel var hur prioriteringsplattformens
minniskovardes- och behovsprinciper skulle tolkas och tillimpas nir antalet
intensivvardsplatser riskerade att inte ricka till.

Smer identifierade flera etiska problem under covid-19-pandemin. Denna
skrivelse utgor ingen fullstindig redovisning, utan ger ett antal exempel f6r
att illustrera olika typer av etiska problem och virdekonflikter samt beslut
med etisk biring som pandemin aktualiserade. Dessa redovisas nedan. Forst
beskrivs dock etiken i ett par aktuella riktlinjer och lagforslag.

2.1 Etiken i aktuella riktlinjer och lagforslag

Kunskapsstod om pandemiberedskap

I Folkhilsomyndighetens kunskapsstéd om pandemiberedskap anges tva
overgripande mal f6r samhillets insatser:

- att minimera dodlighet och sjuklighet 1 befolkningen, samt

- att minimera 6vriga negativa konsekvenser for individen och samhallet.>

Dessa mal ligger till grund for strategier och atgirder pa bade nationell och
lokal niva. I praktiken kan mélen komma i konflikt med varandra. Atgirder
som begrinsar smittspridningen och pa sa sitt minskar sjuklighet och
dodlighet innebir inte sallan att manniskors rorelsefrihet och méjligheter att
samlas begrinsas, vilket i sin tur negativt paverkar psykisk hilsa och
minniskors livsvillkor. Sarskilt tydligt blir detta i fraga om barn och unga, dar
insatser som skolstingningar eller social distansering kan paverka utveckling
och vilbefinnande negativt. Detta kriver sirskilda risk/nytta-bedémningar.®
Dessutom kan snabba beslut 1 ett osakert kunskapslige leda till atgirder som

4 Coronakommissionen, Aldreomsorgen under pandemin (SOU 2020:80).

5 Sid 25. Folkhalsomyndigheten (2023). Pandemiberedskap — Hur samhéllets aktérer kan férbereda sig: ett
kunskapsstod fér beredskapsplanering. Artikelnummer 22048. Stockholm: Folkhdlsomyndigheten. Hamtad
fran https://www.folkhalsomyndigheten.se/publikationer-och-material/publikationsarkiv/p/pandemiberedskap-
hur-samhallets-aktorer-kan-forbereda-sig-ett-kunskapsstod-for-beredskapsplanering/

8 Ibid, sid 26.
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senare visar sig vara ineffektiva eller skadliga, vilket kan forstirka den
potentiella malkonflikten mellan att agera snabbt och att agera
evidensbaserat.

Lagférslag om samhallsinriktade smittskyddsatgarder

Den nyligen féreslagna lagen om samhallsinriktade smittskyddsatgirder har
ett delat syfte: dels att mo6jliggora effektiva dtgirder fOr att begrinsa
smittspridning vid en pandemi eller annan allvarlig smittsam sjukdom, dels
att virna personers grundliggande fri- och rittigheter i samband med sadana
atgirder.” Denna dubbla malsittning speglar ocksa tydligt den grundliggande
spianningen mellan olika virden i pandemihanteringen. Atgirder som ir
nédvindiga for att skydda folkhilsan, exempelvis begrinsningar av
sammankomster, krav pa skyddsutrustning eller tilltridesférbud, kan
samtidigt innebéra inskrinkningar av individens frihet, religionsutévning,
rorelsefrihet eller ritt till privatliv. Konflikten mellan att agera snabbt och
kraftfullt for att motverka smittspridning och att samtidigt uppratthalla
rittssdkerhet och proportionalitet i beslutsfattandet stiller héga krav pa bade
lagstiftningens utformning och dess tillimpning,.

I anslutning till den paragraf dir lagens syfte anges i den foreslagna lagen om
samhillsinriktade smittskyddsatgirder tydliggors ett antal grundliggande
principer som ska vigleda tillimpningen av lagen. Dessa innefattar
proportionalitet, vetenskap och beprévad erfarenhet, respekt f6r manniskors
lika virde och integritet, samt barnets basta. Principerna syftar till att
sakerstilla att smittskyddsatgiarder ar bade effektiva och rittssikra. Samtidigt
kan dven dessa principer komma i konflikt med varandra. Till exempel kan
en atgird som ar motiverad for att minska smittspridning, sisom insamling
av halsodata, sta i strid med individens ratt till integritet. En insats som
bedéms som 6nskvird ur smittskyddsperspektiv for att skydda sarbara
grupper, exempelvis skolstingning, kan strida mot principen om barnets
bista (genom risk fér ohilsa och inskrinkt ritt till utbildning). Aven
manniskovirdesprincipen kan utmanas om atgirder riktas mot specifika
grupper, vilket riskerar att bli diskriminerande. Att hantera dessa potentiella
malkonflikter kriver en etisk analys dar principer och virden vigs mot

varandra i varje enskilt beslut.

780U 2025:48.
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2.2 Exempel pa etiska problem och vardekonflikter under covid-19-
pandemin

Nedan beskrivs niagra exempel pa etiska problem och virdekonflikter som
aktualiserades under pandemin.

Aldre och besodksforbud

Besoksforbuden pa dldreboenden under pandemin illustrerar en av de mest
uppmirksammade etiska konflikterna: den mellan att a ena sidan minska
risken for smittspridning och 4 andra sidan virna de ildres behov av nirhet
och virdighet. Fragan blev sirskilt tydlig i situationer dir anhériga nekades
att vara med sin déende familjemedlem, nagot som orsakat biade sorg och
kinslor av skuld, vanmakt och frustration som lever kvar hos manga in
idag.® Fragan har vickts om reglerna tillimpades alltf6r strikt och
smittskyddet prioriterades framfor andra virden pa ett sitt som inte tog
hinsyn till risken for ett betydande integritetsintrang och lidande f6r de dldre
och deras familjer.

Pandemin belyste kommunernas roll som huvudmain f6r hilso- och
sjukvird, nagot som ofta férbises i nationella diskussioner. Kommunerna ar
huvudmain f6r den hilso- och sjukvard som ges inom sirskilda boenden, for
dagverksamhet samt for personer med funktionsnedsittning. Kommunerna
har samtidigt ett omfattande ansvar f6r omsorgen, dir etiska fragor blir
sarskilt patagliga i métet med utsatta grupper som personer med
funktionsnedsittningar eller kognitiva svarigheter. I omsorgsmiljéerna
aktualiserades etiska dilemman bland annat vid inférandet av beséksforbud
eller nir skyddsutrustning dolde mimik som édr avgérande for trygghet och
kommunikation.

I Smers rapport Etiska vigval vid en pandemi betonades att insatser for att
skydda liv och hilsa alltid maste vigas mot andra grundliggande varden,
sasom sjalvbestimmande, integritet och vilbefinnande. Erfarenheterna fran
pandemin visar vikten av proportionalitet: dven om inskrinkningar kan vara
motiverade 1 ett akut skede maste de fortlopande omprovas, anpassas och

balanseras mot negativa konsekvenser.

8 Statens medicinsk-etiska rad, Etiska védgval vid en pandemi, 2020; SOU 2022:10, Coronakommissionen —
Sverige under pandemin.
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Prioriteringar inom halso- och sjukvarden

Under en pandemi nir manga minniskor smittas och blir sjuka 6kar behovet
av halso- och sjukvird. Samtidigt kan personalresurserna vara reducerade om
manga vardanstillda dr smittade. Tillgingen till likemedel, medicinsk-teknisk
utrustning och skyddsutrustning kan ocksa understiga det 6kade behovet.
Om smittan ar koncentrerad till vissa delar av landet kan samordning mellan
regioner vara ett sitt att se till att smittade patienter kan fa nédvindig vard
utan att andra patienter far sta tillbaka. I andra fall racker inte detta och
hilso- och sjukvardens resurser kan under en period behoéva prioriteras
hardare 4n vanligt. Sa var fallet under covid-19-pandemins mest intensiva
faser, nar det kraftigt 6kade trycket pa hilso- och sjukvarden tvingade fram
svara prioriteringsbeslut i manga linder.

Behovet av prioritering under en pandemi vacker fraigan om vilka principer
som bér vigleda dessa beslut. Ar det prioriteringsplattformens principer som
giller eller bor prioriteringsprinciperna revideras med hinsyn till de sirskilda
omstindigheter som rader under en pandemi? Hur bor olika etiska principer
vigas mot varandra om de rikar i konflikt? Aven om slutsatsen ir att
etablerade principer bor styra prioriteringarna kan dessa principer behéva
tillimpas pa en mer detaljerad niva dn brukligt. Det kan 1 sin tur gora det
nédvindigt med en férdjupad analys av centrala medicinsk-etiska begrepp
som behov, rittvisa och jaimlikhet for att sikerstalla att de star 1
6verensstimmelse med de grundliggande mal och virden som uttrycks i
grundlag, hilso- och sjukvardslagen m.fl.

Under en pandemi kommer den oundvikliga omférdelningen av resurser till
livriddande vard medfora att andra delar av hilso- och sjukvarden kan
beh6va dra ned pa sin verksamhet. Detta kan 1 sin tur skapa ett behov av
ransonering av viss rutinsjukvard, dar patienter med lagre prioriterade behov
kan fa vanta lingre dn vanligt eller helt tvingas avsta fran vard. For att
ransonering ska ske pa ett sitt som inte ar diskriminerande eller styrs av
irrelevanta faktorer, kridvs en noggrann analys dér bade etiska och medicinska
aspekter beaktas.

Att tvingas skjuta upp eller helt avsta fran att erbjuda insatser som man
under normala omstandigheter skulle ha bedémt som angelidgna kan skapa
Okad etisk stress hos personalen.
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I takt med att resurserna, sirskilt inom intensivvarden, riskerade att inte
ricka till under varen 2020, tog Socialstyrelsen fram nya riktlinjer fér
prioritering under extraordinira forhallanden.” Dessa dokument syftade till
att ge stod 1 en osiker och pressad situation, men i efterhand har deras etiska
innehall och praktiska konsekvenser diskuterats. Exempelvis kritiserade
representanter fran Svenska lakaresillskapet det faktum att principerna for
intensivvard kunde tolkas som att kronologisk alder anvindes som
prioriteringsgrund, vilket strider mot manniskovirdesprincipen i den etiska
plattformen. De papekade ocksa att riktlinjerna riskerade att tillimpas trots
att den extraordinira situationen (brist pa IVA-platser) inte hade intriffat,
vilket kunde leda till att ribban f6r vard hojdes i onédan. De efterlyste ocksa
tydligare vigledning for vardpersonal och bittre férankring i den lagfdsta
prioriteringsplattformen.!? Kritik har dven riktats mot att riktlinjerna togs
fram under tidspress och utan sedvanlig remissrunda, och utan att alla
berérda intressenter gavs mojlighet att limna synpunkter.!! Dessa
erfarenheter vicker fragor om hur riktlinjer bor utformas och férankras i
framtiden.

En viktig lirdom av covid-19-pandemin ir att riktlinjer fOr prioriteringar i
mojligaste man bor formuleras nar kris znfe rader. Detta for att det ska finnas
tid f6r en bred och 6ppen diskussion med olika intressenter samt férankring
1 halso- och sjukvarden och samhillet i stort kring vilka avvigningar som bor
goras och vilka virden som ska vara vigledande vid skirpta krav pa
prioritering. Riktlinjerna bor dven vara vil forankrade 1 gillande etisk
plattform for prioriteringar och praktisk erfarenhet. Det dr ocksa avgorande
att vardens aktorer far mojlighet att 6va pa att fatta svara beslut i simulerade
situationer. Pa sd sitt Okar chanserna att principerna inte bara ar kinda utan
ocksa tillimpbara under press. Etisk beredskap handlar inte bara om att ha
riktlinjer, utan om att skapa forutsittningar for réttssikra och virdegrundade
beslut i hela vardkedjan.

Radet anser att det maste vara tydligt vid vilken tidpunkt riktlinjer for
extraordindra situationer ska borja tillimpas och nir de inte lingre ska

9 Socialstyrelsen, Nationella principer for prioritering av intensivvard under extraordinara férhallanden, mars
2020. Socialstyrelsen, Nationella principer for prioritering av rutinsjukvard under covid-19-pandemin.
Kunskapsstdd for att utveckla regionala och lokala riktlinjer, april 2020.

10 Britt Skokseid, Mikael Sandlund och Ingemar Engstrém, "Orovackande etisk glidning i coronatider”, SvD
2020-04-20. https://www.svd.se/a/9v41bag/orovackande-etisk-glidning-i-coronatider. Erika Falkenstrom, Why
organizational ethics in health care matter. Pandemic in a ethics response, Smer 2025. Ingemar Engstréom
och Mikael Sandlund, Doing good in the eye of a storm, Pandemic in a ethics response, Smer 2025

" bid.
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tillimpas, samt hur detta ska kommuniceras till dem som ska besluta om
prioriteringarna. Vardgivare maste sikerstilla att riktlinjer tillimpas vid ritt
tidpunkt och inte for tidigt, dvs. nir behoven dnnu inte Gverstiger resurserna.
Det dr dven viktigt att lokala etiska kommittéer radfragas vid svara
prioriteringar. Kommunikationen till ansvariga inom varden och till
vardpersonalen maste vara tydlig, likasa kommunikationen med allminheten.
Under covid-19-pandemin framkom till exempel att manga undvek att séka
hilso- och sjukvard eftersom de hade fatt uppfattningen att varden var sa
anstringd att mindre allvarliga tillstind inte borde belasta den.!?

Andra intressekonflikter for vardpersonalen

Vardpersonal kan dven stillas infor etiska intressekonflikter mellan sin
yrkesetiska plikt att varda alla som behover hjilp och arbetsmiljoregler eller
riskbedémningar gillande den egna och nirstiendes hilsa.

En etisk fraga som vickte debatt under pandemin var hilso- och
sjukvardspersonalens mojlighet att avsta frin vaccination mot covid-19.
Diskussionen gillde bland annat om vaccination for vissa yrkesgrupper
borde goras obligatorisk. I ett uttalande fran september 2021 framholl Smer
att personal med patient- eller brukarkontakt har en moralisk skyldighet att
vaccinera sig, eftersom patientens intresse av att skyddas mot smitta viger
tyngre dn den enskildes val att avsta vaccination.!? Arbetsgivare boér samtidigt
enligt radet underlitta vaccination, till exempel genom att mojliggéra den pa
arbetstid, men dr fortsatt skyldiga att uppritthalla andra smittskyddsatgarder.

Vaccinationer

Under en pandemi kan prioriteringsetiska fragor ocksa uppsta i samband
med fordelningen av vaccin. Det kan ta tid att skala upp produktionen av de
vaccin som behéver tas fram, och initialt kan tillgdngen pé vaccindoser vara
begransad. Det kan dven rada brist pa personal som administrerar vaccinet.
Beslut behéver darfor fattas om vilka invanare som forst ska erbjudas

vaccination.

WHO rekommenderade att linder med allméin samhillsspridning och mycket
begrinsad tillgang till vaccin skulle vaccinera vardpersonal vid frontlinjen

2 Myndigheten fér vard- och omsorgsanalys. (2021). | skuggan av covid-19: Féréndringar i befolkningens
vardkonsumtion till féljd av pandemin under 2020 (Rapport 2021:6).

13 Statens medicinsk-etiska rad (Smer), Uttalande om vaccination mot covid-19 av vard- och
omsorgspersonal, 3 september 2021. Tillganglig pa: https://www.smer.se/uttalanden/uttalande-om-
vaccination-mot-covid-19-av-vard-och-omsorgspersonal
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torst.!4 I stora delar av virlden hérde vardpersonal och sarbara grupper till de
torsta som fick tillgang till vaccin.

I Sverige prioriterades dldre och riskgrupper forst. Folkhilsomyndigheten
publicerades i december 2020 en nationell plan f6r vaccination mot covid-
1915 I den forsta fasen prioriterades personer pa sirskilda boenden for aldre
eller med hemtjinst, personer som arbetade nira dessa personer samt
slutligen nira hushallskontakter till dessa personer. I nasta fas prioriterades
personer 6ver 70 ars alder, personer med funktionshinder och slutligen
virdpersonal. Ovriga personer i dldern 18—69 ar i riskgrupper prioriterades i
fas 3 medan vuxna utan f6rhéjd risk vaccinerades 1 den sista fasen.'® Efter
kritik mot att vardpersonal inte vaccinerades redan i den fOrsta fasen
tidigarelades vaccination av viss vardpersonal.!” Nagra patient- och
brukargrupper var kritiska och menade att ocksa de borde ha prioriterats

hogre.18

Virden som aktualiseras i samband med beslut om vilka grupper som ska
erbjudas vaccin ér inte enbart risk och nytta, utan dven sidana som
stigmatisering och icke-diskriminering, sjialvbestimmande och delaktighet.!”

Pandemier dr grinséverskridande och en viktig prioriteringsfraga gillde
ocksa den globala férdelningen av vaccin. Hur mycket vaccin bor
resursstarka linder avsta till liginkomstlinder utan egna resurser att kopa in
de ofta dyra vaccinerna?

Beslut pa osaker grund: evidens, expertis och politiskt ansvar

Under pandemin fattades manga beslut under stor osakerhet vad giller till
exempel smittsamhet, smittspridning, sjukdomsférlopp och effekterna av
olika insatser. Detta innebar ett grundliggande dilemma: hur ska beslut fattas
nir kunskapsunderlaget ir osikert eller ofullstindigt??
Coronakommissionen féreslog 1 sitt slutbetinkande (SOU 2022:10) att

4 https://iris.who.int/handle/10665/341445

15 https://www.folkhalsomyndigheten.se/contentassets/d4c81c0ca7814f79a61bb457d4baab49/nationell -plan-
vaccination-covid-19-rekommendation-prioritering.pdf

6 Senare erbjéds &ven barn vaccin.

7 https://lakartidningen.se/aktuellt/nyheter/2021/01/fler-regioner-vill-prioritera-vardpersonal-for-vaccin/
https://www.svt.se/nyheter/inrikes/vaccinering-av-vardpersonal-kan-tidigarelaggas-1

'8 https://hejaolika.se/artikel/kritik-mot-vaccinbesked-en-nedprioritering-for-downs-syndrom/
https://www.blodcancerforbundet.se/aktuellt/nyhetsarkiv/skrivelse-folkhalsomyndigheten-covid-vaccination/

® Se Smers yttranden om vaccinationer mot Covid 19 2021-2022. Se &ven Smer 2023:3. Etisk beddémning av
nationella vaccinationer Underlag till vaccinationsprogramsutredningen (S 2022:13).

20 Webbinarium: Pandemietik — beslutsfattande p& oséker grund. 2020-12-10.
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https://www.blodcancerforbundet.se/aktuellt/nyhetsarkiv/skrivelse-folkhalsomyndigheten-covid-vaccination/
https://smer.se/2020/12/18/etikdagen-2020-session-1-beslutsfattande-pa-osaker-grund/
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principerna om ansvar, likhet och nirhet inte ricker i en kris. Dessa
principer borde atminstone kompletteras med en forsiktighets- eller
handlingsprincip, férstaidd som en skyldighet att handla 1 ett tidigt skede med
stor osdkerhet. Denna forsiktighets- eller handlingsprincip borde enligt
kommissionen vara en ledstjirna for all krishantering.?! En sadan princip kan
emellertid vara problematisk, eftersom den riskerar att motivera bade
ingripanden och passivitet utan att ge verklig vigledning. I Smers antologi
om pandemin betonar Wahlberg och Sahlin 1 stillet vikten av att hélla fast
vid vetenskap och beprovad erfarenhet som ramverk, dven i krisligen, for att
sikerstilla proportionella avvigningar och transparens kring osikerheter.??

Andpra har lyft fram att ett strikt krav pd evidens kan foérsvara handlingskraft i
akuta lagen. Institutet for framtidsstudier lyfter till exempel fram i sin nyligen
publicerade rapport att ett effektivt expertstod i kriser kraver mer dn fakta.
Det handlar ocksa om forstaelse for politiska processer, kommunikation av
osikerhet och férmagan att stodja faktiska beslut. For att expertrollen ska
fungera i skarpa ligen krivs 6kad 6msesidig forstaelse mellan experter och
beslutsfattare.?3

I diskussionerna om olika linders pandemihantering har man ibland gjort
atskillnad mellan ”politiska beslut” och expertbaserade beslut”, som om
dessa vore separata och motstridiga. I praktiken ar politiska beslut ofta
baserade pa expertkunskap, men politiker har ett bredare ansvar: att viga in
juridiska, ekonomiska och sociala faktorer, samt att forhalla sig till
opinionen. Detta innebar att politiska beslut kriaver en bredare avvigning dn
den som ryms inom ett enskilt expertomrade.

Under pandemin var det inte alltid tydligt vilka grunder beslut vilade pa, eller
vilka avvagningar som gjorts — oavsett om besluten fattades av politiker eller
av expertmyndigheter. Denna brist pa transparens kan forsvara forstielsen
tor och tilliten till beslutsprocessen. Det dr darfor av avgorande betydelse att
etiska analyser och 6ppna beslutsprocesser anvinds, dir relevanta virden
och principer tydliggors och avvigningar redovisas.

21 Sverige under pandemin, SOU 2022:10, sid. 38.

22| ena Wahlberg och Nils-Eric Sahlin.The Corona Commission and the Precautionary Principle, Ethics in a
pandemic response. Smer 2025.

2 |nstitutet fér Framtidsstudier, 2025. Rapport. Effektivt beslutsstéd i kriser — mellan expertstyre och
politisering. https://www.iffs.se/nyheter/effektivt-beslutsstod-i-kriser-mellan-expertstyre-och-politisering/
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Pandemin aktualiserade ocksa en spanning mellan behovet av vetenskaplig
mangfald och behovet av samordning. Akademisk frihet och integritet
innebir att forskare har bade moijlighet och ansvar att fritt diskutera
kontroversiella fragor. Samtidigt har de ett ansvar att klargora fakta och
argument pa ett sitt som inte bidrar till forvirring och polarisering, sarskilt i
en redan pressad samhillssituation. Experter har didrmed en dubbel roll. A
ena sidan ska de 6ppet redovisa sina stindpunkter och den faktabakgrund
som dessa bygger p4, dven nir detta kan bidra till oenighet. A andra sidan
behover de reflektera Gver val av sammanhang, sitt uttryckssitt och de egna
motiven till framférandet.

3. Det finns ett behov av etisk beredskap

Pandemin visade att beslutsfattande under kris inte enbart handlar om att
hantera fakta, utan ocksa om att férsta och hantera komplexa
virdekonflikter. For att kunna fatta vilgrundade beslut krivs darfor inte
enbart tillgang till relevant kunskap utan ocksa en férmaga att analysera de
etiska dimensionerna av olika handlingsalternativ.

Smers slutsats av erfarenheterna frin pandemin 4r att utéver materiell,
organisatorisk, regleringsmassig och annan beredskap, krivs etisk beredskap.
Etisk beredskap handlar om att skapa goda forutsittningar f6r att kunna
fatta svara beslut som kriver avvigningar mellan grundliggande virden. Det
handlar ocksd om att sidkerstilla att besluten och de 6verviganden de bygger
pa ar forankrade och legitima.

Den etiska beredskapen forutsitter att myndigheter och andra beslutsfattare
redan fore en kris sa langt som mojligt forsoker forutse vilka virdekonflikter
och etiska utmaningar som kan uppsta, att de tar stillning till dem pa ett
overgripande plan och ser till att lagar, riktlinjer och ramverk finns pa plats
och ir forankrade pa olika nivaer.

Sakerstalla forutsattningar for att fatta goda beslut under pagaende kris

Aven om relevanta lagar, riktlinjer och ramverk ir pa plats, kommer vi under
en pandemi eller annan kris att stallas infor situationer som ingen kunnat
torutse eftersom varje pandemi eller annan kris har sina unika
torutsattningar. Nir det giller pandemier kan smittsamhet, smittvagar, vilka
grupper som drabbas svarast, kunskapslidge och tillgingliga
behandlingsmaijligheter variera. I etisk beredskap ingar darfér ocksa att
siakerstalla att det finns forutsattningar for att kunna fatta goda beslut under
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pagaende kris. Hir handlar etisk beredskap om tillgang till etisk kompetens,
struktur och organisation samt vigledning for beslutsfattare.

Etisk kompetens

For att uppna etisk beredskap behover vi etisk kompetens, det vill sdga
formaga att uppmirksamma nir man star infor etiska dilemman, att
identifiera vilka etiska grundliggande virden och principer som stir pa spel,
analysera etiska fragor och prioritera. For att bygga upp sidan kompetens
krivs utbildning i etik och praktisk 6vning i etiskt beslutfattande.
Beslutsfattare pa olika nivaer maste trina pa att analysera, gora avvigningar

och kommunicera inte bara besluten utan dven bevekelsegrunderna f6r dem.

Under pandemin vittnade manga anstillda inom vird och omsorg om etisk
stress ndr de utan tillrickligt stéd tvingades gora prioriteringar och fatta
beslut med langtgaende och ibland livsavgérande konsekvenser. Personalen
ska inte behova bara dessa bordor ensamma utan bor fa sa tydliga riktlinjer
som mojligt. Aven stédstrukturer maste finnas pa plats. Personalen behéver
dven trinas 1 att fatta etiskt svara beslut, eftersom bedomningar alltid maste
goras 1 det enskilda fallet. Med god etisk beredskap Okar forutsiattningarna
tor att viktiga beslut fattas av ansvariga pé olika nivder och att anstillda inte
limnas ensamma utan stéd med etiskt svara beslut.

Beslutsprocesser och kommunikation for tillit och fértroende

Sambhillets krisberedskap forutsitter ocksa medborgarnas tillit och
tértroende. Under covid-19-pandemin var efterlevnaden av myndigheternas
rekommendationer olika i exempelvis vilbirgade bostadsomraden och sa
kallade utanférskapsomraden. Social tillit och fértroende bygger pa
delaktighet i beslutsfattandet, integration, inkludering och respekt f6r
samhillets etniska, religiosa och kulturella mangfald. For att beslutsfattande
under en pandemi eller annan kris ska vara etiskt hallbart finns ocksa vissa
krav pa hur besluten fattas, pa vilka grunder de fattas, hur de kommuniceras
och hur de kan omprovas. Om dessa krav uppfylls kan legitimiteten for
besluten 6ka, liksom fértroendet f6r processerna och foljsamheten till de
fattade besluten.
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4. Hur starker vi den etiska beredskapen?

4.1 Ett etiskt ramverk

Pandemier och andra omfattande hilsokriser innebir snabbt uppkomna
situationer som stiller h6ga krav pa beslutsférméga och omstillning.
Atgirderna kan fa lingtgiende konsekvenser for individer, grupper och
samhillsekonomin, samtidigt som resurserna ofta dr begrinsade. I sidana
ligen uppstar svara etiska avvigningar, dar det inte alltid ar tydligt vad som
ar ritt och proportionerligt.

Normer for beredskap infor framtida pandemier uttrycks idag i lagar,
foreskrifter och riktlinjer. Men det ricker inte. Erfarenheterna fran covid-19
visar att vi behéver komplettera regelverken med ett nationellt etiskt
ramverk for krissituationer.

Radets skrift Etiska vigval vid en pandemi fran 2020 syftade till att ge en
djupare forstaelse for covid-19-krisens etiska dimensioner och visa hur etisk
analys kan anvindas vid beslutsfattande. 2 I rapporten presenterades en
grund for ett framtida nationellt ramverk. Radet patalade da att ramverket
kan beh6va modifieras utifran erfarenheter fran den pagiaende pandemin. I
foreliggande skrivelse presenteras ett reviderat forslag. De principer och
virden som listas ar allmént vedertagna och aterfinns i olika regelverk,
riktlinjer och kunskapsstéd (se bilaga 1).

Det nationella etiska ramverket samlar de virden och principer som ar
sarskilt viktiga att beakta vid beredskap infér och under en pandemi eller
annan kris. Det utgor grund och vigledning och kan bidra till 6kad
medvetenhet om de etiska dimensionerna. Politiska beslutsfattare far stod i
att fatta vilgrundade, legitima och hallbara beslut, och 1 att kommunicera
vilken etisk grund besluten vilar pa. Myndigheter och halso- och sjukvard
kan anvinda ramverket som utgangspunkt for riktlinjer, vilket fraimjar
samordnade och likvirdiga insatser. Allmanheten far insyn i1 de virden som
legat till grund for besluten och kan enklare f6rsta hur samhallet arbetar f6r
att virna viktiga virden under en kris.

For att ramverket ska vara praktiskt tillimpbart behover verktyg utvecklas i
dialog med dem som ska anvinda det pa olika beslutsnivaer. Internationella

2 Etiska vagval vid en pandemi, Smer 2020:3, rapport
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erfarenheter, exempelvis frin Kanada, visar virdet av att komplettera med
verktyg 1 form av frageguider. Ett forslag till sidan guide finns i bilaga 2.

Varfér behovs ett nationellt etiskt ramverk?

Avsaknaden av etisk medvetenhet och vigledning ledde i vissa fall till
oonskade effekter: missnéje med myndigheters beslut, varierande
vardprioriteringar mellan regioner, och féreskrifter om beséksférbud och
begransningar som uppfattades som trubbiga och oflexibla. Beslutsfattare
var inte heller alltid tillrickligt tydliga i kommunikationen kring avvagningar
mellan smittskydd och andra samhaillsintressen.

Ett gemensamt ramverk kan underlitta dialog och samordning mellan
beslutsnivaerna, vilket stirker bade fértroendet £f6r och legitimiteten i de
beslut som fattas.

Etiska fragor uppstar pa alla beslutsnivaer — kliniskt, organisatoriskt och
politiskt. En central lirdom frin pandemin dr behovet av tydligare dialog och
samordning mellan dessa nivaer. Tillit 4r en forutsittning for att dtgirder ska
accepteras och fa genomslag. Ett gemensamt ramverk kan starka
legitimiteten genom att sakerstalla att beslut priglas av rittvisa, transparens
och respekt f6r grundliggande rittigheter. Nir det tydliggors vilka virden
som viger tyngst Okar forstaelsen och acceptansen hos bade professioner
och allminhet.

En dterkommande reflektion ir att etisk kompetens dr en underutnyttjad
resurs 1 styrning och ledning. Den integreras sillan i budgetarbete, reformer
eller vardavtal, vilket gor att etiska perspektiv litt marginaliseras. For att
starka den etiska beredskapen beh6vs organisatoriska rutiner for etisk
reflektion, ett ledarskap som frimjar mod och ansvarstagande, samt
normgivning som stodjer snarare dn detaljstyr. Ett etiskt ramverk kan
fungera som verktyg for att férankra etiken 1 bade vardag och kris.

4.2 Kunskap, utbildning och traning

For att stirka framtida krisberedskap bor den etiska kompetensen utvecklas
systematiskt pa alla nivder i samhillet — fran politik och férvaltning till
regioner, kommuner och viardens praktik. Det handlar inte enbart om att
torbattra teknisk eller organisatorisk kapacitet, utan om att sakerstilla att
beslut fattas med medvetenhet om virdekonflikter, transparens och
medborgarnas forvantningar.
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Erfarenheterna fran pandemin visar att otydliga ansvarsfoérhallanden och
bristande samordning forsvagar bade kapacitet och legitimitet. Darfér bor
etisk beredskap integreras i utbildning, ledarskap och beslutsprocesser — inte
som ett tillfalligt inslag i kris, utan som en grundliggande del av styrningen.

Ledarskapet ar avgorande for om etisk beredskap far genomslag i praktiken.
Om chefer och ledare inte ser virdet av etiska reflektioner, riskerar dessa
fragor att nedprioriteras. Darfor bor etiska perspektiv integreras i
chefsutbildningar, krisledningsprogram och ledarskapsutveckling. Ett
ledarskap som prioriterar etik skapar trygghet, delaktighet och fortroende i
hela organisationen.

Vardagsetiken spelar hir en central roll. Den som regelbundet trinar sig i att
identifiera och prioritera i virdekonflikter och vaga olika principer mot
varandra, star bittre rustad ndr det ovintade intraffar. Det giller
vardpersonal i métet med patienter, men lika mycket chefer, tjidnstepersoner
och politiker som behéver fatta beslut under press.

For att denna kompetens ska utvecklas kravs kontinuerlig trining, utbildning
och utrymme f6r reflektion. Etiska forum, aterkommande 6vningar och
sirskilda funktioner som etikombud eller etiksamordnare dr exempel pa hur
etiken kan bli en integrerad del av vardagen. Nir etisk analys blir naturlig i
arbetet stirks férmagan att agera bade effektivt och i enlighet med

gemensamma varden — dven under tidspress och osikerhet.

En viktig slutsats ar att etiska fragor inte kan reduceras till tekniska eller
medicinska bedémningar. Beslutsfattare bor aktivt radfraga individer med
etisk kompetens eller etikrad 1 fragor som ror virderingsmissiga avvagningar.

Etisk kompetens beh6ver forstas bade som individuell och kollektiv. Den
individuella handlar om att kunna identifiera och analysera vardekonflikter i
det egna arbetet, medan den kollektiva innebir att organisationen har
strukturer, forum och rutiner som stédjer etisk reflektion. Kompetensen bor
dessutom alltid knytas till uppdrag och roll, sa att etiska Gvervaganden blir en
naturlig och prioriterad del av arbetet.

4.3 Kommunikation, tillit och delaktighet

Det svenska samhallet praglas av relativt hog tillit till myndigheter, vilket ér
en viktig resurs i krishantering. Att manga under pandemin foljde
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Folkhalsomyndighetens rekommendationer lyfts ofta fram som ett exempel
pa detta. Samtidigt 4r tilliten inte jimnt foérdelad. Vissa grupper 1 samhillet
har lagre tillit till offentliga institutioner, vilket paverkar hur beslut och
riktlinjer tas emot.

Det etiska ramverk som Smer foreslar har tagits fram i dialog med experter
och med representation fran allminheten genom Smers sammansittning.
Ramverket bygger pa virden och principer som dr férankrade i svensk
lagstiftning och folkrittsliga konventioner. Men att ett ramverk ar vilgrundat
ricker inte 1 sig — det dr 1 nésta steg, nir det ska tillimpas och kommuniceras,
som tilliten sitts pa prov. For att skapa legitimitet krivs att ramverket dven
forankras brett 1 samhillet, och att medborgarnas perspektiv inkluderas i
processen.

Metoder som fokusgrupper, medborgardialoger och andra former av
deltagande kan bidra till att identifiera grundliggande virden, forankra etiska
principer och 6ka acceptansen for svara beslut. En sidan demokratisk
torankring stirker bade tilliten och samhillets motstandskraft infor framtida
kriser. I en forinderlig varld, dir nya teknologier, samhillsutmaningar och
osikerheter stindigt uppstar, behéver ocksa beslutsfattare fortlopande
uppdatera sin etiska beredskap. Detta innebir inte bara att aterkommande
reflektera Gver vilka virden och principer som bor vara vigledande, utan
ocksa att aktivt s6ka dialog med olika samhaillsaktorer fOr att préva och
omprova etiska stallningstaganden i ljuset av nya forutsattningar.

4.4 Internationell samverkan och etisk beredskap éver granser

Pandemin har tydliggjort behovet av en etisk beredskap som stracker sig
bortom nationella grinser. I en global kris krivs samordnade insatser dar
linder agerar i solidaritet och bygger pa gemensamma virden. WHO:s etiska
riktlinjer for folkhalsokriser lyfter fram principer som rittvisa, transparens
och ansvarsfordelning — virden som bor vigleda bade nationella beslut och
internationellt samarbete. Flera linder har utvecklat egna etiska ramverk for
krishantering, vilket visar att etisk beredskap ar en vaxande prioritet globalt.

Som forskning kring den globala vaccinférdelningen under covid-19 visat,
kravs en balans mellan global rittvisa och nationellt ansvar. Trots initiativ
som COVAX och politiska ataganden om internationell solidaritet, naddes
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inte malen for en rittvis fordelning. 2> Erfarenheterna visar att strukturerad
samverkan mellan aktérer som WHO, WTO och nationella regeringar ar
avgorande for att etiska principer ska fa genomslag i praktiken.

Sverige bor darfor fortsatt bidra till detta arbete, bade genom st6d till
internationella organisationer och genom att dela erfarenheter frin nationell
etikberedskap. En etisk beredskap 6ver grinser kriver inte bara strukturer
och resurser, utan ocksa en gemensam forstielse for vad som ar rittvist,
legitimt och hallbart i krisens olika skeden.

5. Forslag pa atgarder till berérda aktorer

Erfarenheterna fran covid-19-pandemin visar tydligt behovet av en mer
framtridande etisk dimension i krisberedskapen. Med etisk beredskap avses
att det finns strukturer, kompetens och férmaga att identifiera, analysera och
hantera svara virdekonflikter under pressade férhallanden. Detta forutsitter
att etiska 6verviganden integreras 1 beslutsprocesser pd alla nivder och att
kunskap och trining i etisk analys ges en tydlig och varaktig plats i det
16pande arbetet.

Nedan f6ljer Smers foérslag och rekommendationer som berér olika
beslutsnivaer — fran nationell, regional och kommunal niva till
verksamhetsniva inom exempelvis sjukhus, vardcentraler och omsorg.

5.1 Smers forslag till regeringen

Smer foreslar att regeringen:

- Anvinder och synligg6r det av Smer framtagna nationella etiska
ramverket som stod for beslutsfattande infér och under en pandemi
och andra omfattande halsokriser. Ramverket kan stirka var
gemensamma vardegrund samt frimja legitimitet, tillit och
sammanhallning i svara beslutssituationer.

- Kompletterar den av Utredningen om starkt framtida smittskydd
foreslagna nationella pandemistrategin med konkreta insatser for att
stirka den etiska beredskapen.?® Strategin bor tydliggora behovet av
strukturer, kompetens och verktyg for etisk analys, i linje med vad

% Collste G, ‘Where you live should not determine whether you live’. Global justice and the distribution of
COVID-19 vaccines, i Ethics in a pandemic response. Smer 2025:2.

% Starkt pandemiberedskap (SOU 2025:48).
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Smer lyfter fram i denna skrivelse och framhaller 1 sitt remissvar
avseende utredningens betinkande.?’

- Vid kommande hilsokriser sikerstiller att Smer anvinds for
radgivning pa nationell nivd. Smer kan forstirkas med experter ad boc,
eller kompletteras med sirskilda expertgrupper vid behov, som kan
stodja beslutsfattare pa nationell niva (regeringen och myndigheterna)
1 etiska avvigningar och bidra till 6ppen kommunikation om
beslutens grunder.

- Fridmjar forskning om etik i hilso- och sjukvarden, samt etik i kris
och beredskap genom riktade satsningar till universitet och hogskolor
exempelvis via forskningsfinansidrer, sirskilda anslag och st6d till
internationella samarbeten.

- Stirker dialog, tillit och kommunikation i krisberedskapen genom att
involvera medborgare i diskussioner kring beslutsfattande 1 kris.
Lamplig myndighet eller organisation bor ges 1 uppdrag att organisera
medborgardialoger och fokusgrupper om svara avvigningar vid en
kris. Kriskommunikationen bér vara langsiktigt tillitsbyggande,

kulturellt anpassad och dven férmedlas av lokala aktorer.

5.2 Smers forslag till statliga myndigheter

Smer foreslar att myndigheter med centrala uppdrag i krishantering, sisom
Myndigheten f6r samhallsskydd och beredskap, Socialstyrelsen och
Folkhalsomyndigheten tydligare integrerar de rittsligt férankrade etiska
perspektiven i sitt beredskapsarbete.?® Etisk kompetens och strukturer f6r

etiska 6vervaganden bor utvecklas.

Smer foreslar att Folkhalsomyndigheten reviderar den nationella
pandemiberedskapsplanen sa att de etiska dimensionerna av beslutsfattande
under en pandemi tydliggors. Planen bor dven framhalla vikten av etisk
beredskap pa alla nivaer i samhillet.

5.3 Smers forslag till regioner och kommuner

Radet vill utover forslagen till regeringen och dess myndigheter framhalla

vikten av att regionerna och kommunerna tar ansvar for att stirka den etiska

27 Smers remissvar angaende Starkt pandemiberedskap (SOU 2025:48), Dnr Komm2025/00501.
2 MSB byter namn till Myndigheten for civilt férsvar fran och med 1 januari 2026.
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beredskapen. For att fa genomslag i1 praktiken maste etisk beredskap byggas
upp pa alla nivder i samhillet. Smer bedémer att SKR i detta har en viktig
strategisk och samordnande roll for att sikerstalla en kvalitativt hog etisk

beredskap i kommuner och regioner.
Smer foreslar darfor att samtliga regioner och kommuner:

- Stirker det etiska arbetet i halso- och sjukvirden och omsorgen. Det
bor finnas strukturer, resurser och regionala etikrad som stodjer etisk
reflektion och beslutsfattande i vardagen. Enligt Smers mening ar
detta en grundforutsittning for att sta val rustad i en kris.

- Avsitter resurser for etikutbildningar for vard- och omsorgspersonal,
tjansteman och politiker, och att inkludera etik i chefsutbildningar,
krisledningsprogram och beredskapsévningar.

Skrivelsen behandlades vid ordinarie sammantride den 29 augusti 2025 och

beslut har dérefter fattats per capsulam.

I beslutet har deltagit Sven-Eric S6der, ordférande, Clara Aranda, Yasmin
Bladelius, Asa Gyberg-Karlsson, Christer Jonsson, Per Landgren, Anton
Nordqvist, Thomas Ragnarsson, Malin Sjéberg Hogrell, Lilas Ali, Anders
Castor, Goran Collste, Niklas Juth, Kerstin Nilsson, Mikael Sandlund, Marie
Sten, Anna Tunlid, Lena Wahlberg och Kavot Zillén. samtliga ledamoter i
radet. I beredningen av drendet deltog dven xxx, samtliga sakkunniga i radet.

En arbetsgrupp med ledaméterna Asa Gyberg Karlsson och Per Landgren
och de sakkunniga Go6ran Collste, Mikael Sandlund, Lilas Ali och Kerstin
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Nilsson har bistatt sekretariatet i framtagandet av skrivelsen. I beredningen
av drendet har dven utredningssekreterarna Henrik Ahlenius, Michael
Lovtrup och Carolina Ostgren bidragit. Kanslichef Lotta Eriksson har varit
huvudansvarig och féredragande i beredningen.

For ridet,

Sven-Eric Soder
Ordforande
Statens medicinsk-etiska rad
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Bilaga 1. Nationellt etiskt ramverk

Foreliggande ramverk presenterar virden och principer som beslutsfattare

har att beakta vid beslutsfattande infér och under en pandemi och inf6r

andra omfattande hilsokriser. Dessa virden och principer dr i samklang med

gillande regelverk.

Overgripande mal

- Skydda liv och hilsa pa ett sitt som ar forenligt med grundliggande

fri- och rittigheter samt andra demokratiska virden.

Grundlaggande varden och principer:
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Minniskoviarde Minniskor har lika virde, med samma ratt att fa
sina rittigheter respekterade eller tillgodosedda. Manniskovirdet
ar inte bundet till individers egenskaper utan ar knutet till varje
enskild minniska, oberoende av prestationer, egenskaper samt
social eller ekonomisk stillning 1 samhillet. Fran
minniskovirdesprincipen foljer att alla manniskor ska behandlas
med respekt och pa lika villkor.

Minimera skada och frimja vilbefinnande Samhillets insatser
syftar till att minimera skada och virna minniskors hilsa,
vilbefinnande och livskvalitet. Med skada avses t.ex. sjukdom och
d6d, men ocksa andra negativa konsekvenser f6r vilbefinnande
och livskvalitet, som 6kad psykisk ohilsa eller bortfall av
utbildning, arbete och sociala relationer.

Personlig integritet, frihet och sjilvbestimmande. Individen
har ritt till skydd for sin integritet och sitt sjalvbestimmande.
Eventuella inskrinkningar ska vara vilgrundade, tidsbegransade
och maijliga att ompréva.

Rittvisa och jamlikhet Resurser och insatser ska fordelas
utifran behov.

Solidaritet Beslutsfattare ska aktivt f6lja hur pandemin och
atgiarderna mot den paverkar hela befolkningen och gora insatser
tor att minska risken att vissa grupper blir sirskilt utsatta, dels
avseende exponering for smitta, men ocksa 1 ekonomiskt och
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socialt hanseende. Denna solidaritetsprincip ska gilla bade
nationellt och internationellt.

Beslutsfattandets grund och legitimitet

I det foljande beskrivs kriterier £6r hur beslut ska fattas och kommuniceras
tor att vara legitima och frimja tillit och sammanhallning.

Kunskapsgrund

Beslut ska vila pa bista tillgingliga vetenskapliga underlag och
beprovad erfarenhet.

Beslut ska kunna revideras nir ny kunskap tillkommer.
Legitimitet

Oppenhet och transparens: besluten och deras motiveringar ska

redovisas tydligt.

Inkludering: berérda grupper ska sa lingt moijligt involveras i
processen.

Omprovning och klagomal: det ska finnas former f6r omprévning

och revidering av fattade beslut.

Ansvar och sparbarhet: Beslutsordning och ansvarsfordelning ska
vara tydligt fastlagda. Det ska finnas regler som sikerstaller att
beslutsfattare halls ansvariga.
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Bilaga 2. Frageguide

Hir foljer ett utkast pa en frageguide for tillimpning av principerna i det
etiska ramverket, anpassad for olika nivaer (nationell, regional, sjukhus).
Fragorna dr framtagna for att illustrera vilka fragor beslutsfattare pa olika
nivaer kan stilla sig fOr att integrera de etiska virdena och principerna i sitt
arbete.

Denna frageguide kan anvindas som en checklista for att sikerstilla att
etiska virden och principer beaktas systematiskt och konsekvent pa alla
nivaer, fran nationellt beslutsfattande till beslut pa sjukhusniva.

Frageguide for nationell niva (regering och myndigheter)

1. Ridda liv och minimera skada

Vilka beslut dr avgérande for att maximera livriddande insatser och
minimera skador?

Hur beaktas bade direkta (smitta, sjukdom) och indirekta (psykosociala,
ekonomiska) konsekvenser?

2. Minniskovarde

Behandlar riktlinjer och étgirder alla grupper 1 samhillet med lika virde och
respekt?

Finns det risk att vissa grupper missgynnas eller stigmatiseras?

Kan rekommendationer anpassas sa att manniskor 1 kris visas sarskild
hinsyn?

3. Personlig integritet och frihet

Ar inskrinkningar i friheten, som karantin eller vaccinationskrav,
proportionella och nédvindiga?

Hur skyddas individens ritt till integritet 1 datainsamling och 6vervakning?

4. Rattvisa och jaimlikhet

25 (32

302



303

Ar resurser (vaccin, vird, stod) rittvist fordelade mellan regioner och
grupper?

Hur identifieras och skyddas marginaliserade grupper, sisom socialt utsatta,
etniska minoriteter och papperslosa?

5. Vetenskaplig grund

Ar beslut grundade pa bista tillgingliga forskning och beprévad erfarenhet?
Finns det en process for att uppdatera beslut nir ny kunskap framkommer?
6. Tillit och transparens

Hur kan beslut och underlag kommuniceras 6ppet for att stirka

allminhetens fértroende?
Vilka strategier anvinds for att motverka desinformation?
7. Solidaritet

Hur st6djer besluten bade nationell och internationell solidaritet, till exempel

genom delning av resurser?
8. Proportionalitet

At beslutens omfattning och nytta rimlig i férhéllande till de risker och
resultat som forvintas?

Frageguide for regional niva

1. Rddda liv och minimera skada

Vilka atgarder ar viktigast for att hantera pandemin i var region?
Hur sikerstills att resurser anvinds dir behoven dr storst?

2. Minniskovirde

Behandlas alla invanare i regionen med samma respekt, oavsett
samhillsnytta, socioekonomisk status eller etnisk bakgrund?
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3. Personlig integritet och frihet

Hur paverkar regionala restriktioner, som begrinsningar i rorelsefrihet,
individens rittigheter?

Finns det mekanismer for att granska och motivera inskrinkningar?
4. Rittvisa och jamlikhet

Fordelas resurser, som vardplatser och testkapacitet, jamlikt mellan olika
omraden?

Hur identifieras och st6ds sirskilt sirbara grupper i regionen?

5. Vetenskaplig grund

Ar beslut baserade pa aktuella regionala data och epidemiologisk forskning?
Hur sikerstills att regionala dtgirder ir i linje med nationella strategier?

6. Tillit och transparens

Hur informeras invanarna om beslut pa ett tydligt och tillgingligt satt?

Vad gors for att bemé6ta missforstand eller desinformation?

7. Solidaritet

Hur st6ds regioner med storre behov, och hur hanteras samarbete med
andra regioner?

Kan resurser omfordelas mellan sjukhusavdelningar for att optimera
krishanteringen?

8. Proportionalitet

Ar restriktioner och insatser proportionella till riskerna som féreligger?

Frageguide for sjukhusniva

1. Ridda liv och minimera skada
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Hur anvinds sjukhusets resurser (personal, vardplatser, utrustning) for att
ridda sd méinga liv som maijligt?

Finns det en tydlig triagemodell f6r att prioritera patienter?
2. Minniskovirde

Behandlas alla patienter med samma respekt och virdighet, oavsett

bakgrund?

Hur sikerstills att ingen diskrimineras i varden?

3. Personlig integritet och frihet

Hur skyddas patienters personuppgifter vid exempelvis smittsparning?

Far patienter méjlighet att samtycka till vard och behandling nir det ar
mojligt?

4. Rattvisa och jamlikhet

Ar vardresurser rittvist férdelade mellan avdelningar och patientgrupper?
Hur sikerstills att varden ar tillginglig for sarbara patienter?

5. Vetenskaplig grund

Ar behandlingsmetoder och prioriteringar evidensbaserade?

Hur hanteras osikerhet kring nya behandlingsformer eller

rekommendationer?
6. Tillit och transparens

Hur kommuniceras sjukhusets prioriteringar till personal, patienter och
anhoriga?

Finns det en strategi for att starka fortroendet i kritiska situationer?

7. Solidaritet
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Hur samarbetar sjukhuset med andra sjukhus i regionen for att dela resurser
och expertis?

8. Proportionalitet

Ar de atgirder som infors (t.ex. restriktioner for besokare) rimliga och
nédvindiga?
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Bilaga 3. Smers aktiviteter under Covid-19 pandemin 2020-2022

2020-05-14 Debattartikel. ”Sverige saknar etiskt ramverk vid beslut vid
pandemier” (DN Debatt)

2020-05-15 Rapport. Etiska vigval vid en pandemi (Smer 2020:3)
2020-06-15 Webbinarium. Global ethics and justice in a pandemic
2020-10-14 Webbinarium. Etisk stress i pandemivarden

2020-12-10 Webbinarium. Etikdagen 2020. Session 1: Beslutsfattande pa
osiker grund

2020-12-10 Webbinarium. Etikdagen 2020. Session 2: Kommunikation, tillit
och demokrati

2020-12-10 Webbinarium. Etikdagen 2020. Session 3: Vaccination mot
Covid-19

2021-01-25 Webbinarium. Det akuta liget: Delaktighet, tillganglighet och
minniskovirder (tillsammans med Funktionsritt Sverige)

2021-01-26 Webbinarium. Nuldget: psykisk ohilsa, etik och goda exempel
(tillsammans med Funktionsritt Sverige)

2021-01-27 Webbinarium. En modern inkluderande krisberedskap —
erfarenheter ar farskvara (tillsammans med Funktionsritt Sverige)

2021-02-28 Debattartikel. ”Svara etiska problem kring vaccinationsintyg”,
(SvD Debatt)

2021-02-23 Uttalande. Smer stiller sig bakom WHO:s deklaration f6r en
rittvis fordelning av vaccin

2021-03-23 Debattartikel. ”Krisberedskapen behéver bli mer inkluderande.”
(Tillsammans med Funktionsritt Sverige, Dagens Sambhille)

2021-09-02 Sammanfattning av radets diskussion och stillningstaganden i
juni 2021, vad giller erbjudande av vaccination mot covid-19 till barn och
ungdomar
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2021-09-07 Uttalande om vaccination mot covid-19 av vird- och

omsorgspersonal

2021-09-14 Yttrande till Folkhilsomyndigheten vad giller vaccination mot
covid-19 av barn och unga mellan 12-15 ar

2021-12-10 Konferens. Etikpristagarens seminarium 2021: Priority Setting in
Healthcare in Pandemics and other Situations of Mass Casualties

2021-12-29 Yttrande vad giller vaccination mot covid-19 av barn och unga
mellan 5-11 ar

2022-12-08 Konferens. Etikdagen 2022: The Ethics of a Pandemic —
Hindsight and Foresight.
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Bilaga 4. Mo6ten med olika experter inom ramen for beredningen av
skrivelsen

29 april 2025 Rundabordssamtal 1 Umed med tjansteman, regionrad och

professionsrepresentanter fran region Norrbotten och Region Visterbotten.

3 juni 2025 Expertméte om etisk beredskap infor framtida kriser med
deltagare fran olika discipliner.

28 augusti. Etikrddet Sahlgrenska universitetssjukhuset.

4 september. Expertmote.
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VARNAMO

KOMMUN 2025-10-13 1410
Kommunledningsférvaltningen Region J6nkdpings Lan
KS.2025.575

Yttrande over forslag till regionalt
trafikforsorjningsprogram Jonkopings lédn

Arendebeskrivning

Region Jonkopings lin haller pa att ta fram ett nytt
trafikforsorjningsprogram for perioden 2025-2040, med en utblick
mot 2050. Varnamo kommun har fatt forslaget till regionalt
trafikforsorjningsprogram Jonkopings 14n pa remiss.

Programmet beskriver kollektivtrafikens roll i ldnets utveckling,
vilka behov som finns och vilka mal Region Jonkopings 1én vill
uppnd. Programmet har tagits fram enligt kollektivtrafiklagen
(2010:1065). Trafikforsorjningsprogram ska fungera som ett
vigledande dokument for politiska beslut, trafik- och
samhillsplanering, investeringar i infrastruktur och fordon Det ska
ocksa vara ett verktyg for samverkan mellan Region Jonkopings lén,
lanets kommuner, trafikforetag och andra aktorer.

Sammanfattning av forslaget

Vilfungerande kollektivtrafik &r ett viktigt verktyg for att skapa ett
tillgéngligt, jimlikt och héllbart samhille. Kollektivtrafiken kan
utjamna skillnader i inkomst, bakgrund och boendeort. Nar invanare
kan vilja att bo och ta arbete dér de onskar, delta i forenings- och
kulturlivet lokalt, regionalt och nationellt 6kar lénets attraktivitet.
Social, ekonomiska och miljomaissig hallbarhet dr grunden for
arbetet med planering och genomforande av trafikforsorjningen i
lanet. Trafikforsorjningsprogrammet tar sin utgangspunkt i lénets
forutséttningar, dess styrkor, utmaningar och potential for att fortsatt
vara ett 1dn dar méanniskor vill bo, leva och verka. Sarskilda samrad
har genomforts med ldnets kommuner avseende revidering av
trafikforsorjningsprogrammet. Trafikforsorjningsprogrammet
beskriver behov, mal och strategier for hur kollektivtrafiken ska
utvecklas under perioden 2025-2040.

Postadress

Varnamo kommun

Kontaktcenter E-post Organisationsnummer
Kommunledningsforvaltningen  Stadshuset, Kyrktorget 1, Varnamo kontaktcenter@varnamo.se 212000-0555

Telefon: 0370-37 70 00 Webbplats Bankgiro

Telefax: 0370-37 77 11 kommun.varnamo.se 141-7195

331 83 Varnamo
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Mal till ar 2040

I trafikforsorjningsprogrammet finns fem mal:

e Marknadsandel: Kollektivtrafiken ska sta for 25 procent av alla
motoriserade resor

¢ Antal resor: Antalet resor med kollektivtrafiken ska oka till 40
miljoner 2040

e Kundnéjdhet: Till 2040 ska 70 procent av resenédrerna vara ndjda
eller mycket ngjda

o Tillgdnglighet: Kollektivtrafiken ska fungera for fler — oavsett
funktionsférmaga

e Miljo: All kollektivtrafik ska drivas med fornybara drivmedel

Strategier for att nd malen

Programmet innehaller strategier for att:

¢ bygga ut kollektivtrafiken i titorter, pendlingsstrak och pa
landsbygden dér det dr 1dmpligt

o stirka bytespunkter och bidra till att skapa trygga och tillgidngliga
hallplatser

¢ anvinda fornybara drivmedel och minska klimatpaverkan

e gora kollektivtrafiken enklare att anvdnda — genom information,
digitala tjanster och samordning

e samverka med kommuner, trafikféretag och andra aktorer i hela
ldnet

Genomforande och uppfdljning

Programmet géller for perioden 2025-2040 och uppdateras minst
vart fjarde ar. Kollektivtrafiken 1 Jonkopings 1dn dr upphandlad och
genomfors 1 samarbete med externa trafikforetag. Uppfoljning sker
l6pande genom matningar av resande, tillgdnglighet, kundnéjdhet
och klimatpdverkan. Trafikplanering, upphandling och investeringar
ska utgé fran programmets mal och principer.

Synpunkter pa forslaget till trafikforsorjningsprogram

Region Jonkopings ldn héller pé att revidera ldnets regionala
utvecklingsstrategi, RUS. Vidrnamo kommun saknar tydliga
kopplingar till och analys av hur detta program kommer att bidra till
utvecklingsstrategins fem huvudomriden; ett vilméaende lén, ett
attraktivt 14n, ett innovativt 1an, ett kompetent léan och ett
sammanldnkat 14n.
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Fragor som bor belysas ar till exempel, hur kommer
trafikforsorjningsprogrammet att bidra till regional tillvaxt och
forstorade arbetsmarknadsregionen. Kommer det att finnas
kopplingar mellan kommunhuvudorterna i hela regionen och
kommer det att vara mojligt att resa kollektivt till och fran orter med
mindre &n 1000 invanare?

Forslaget till Trafikforsorjningsprogram beskriver fem mal for ar
2040 som lénstrafiken ska arbeta for att uppna. Mélen dr néstan
identiska med malen i gillande trafik{forsorjningsprogram (for ar
2035), vilket innebér en mer defensiv malséttning &@n tidigare, nér
samma andel eller antal bara flyttas fram fem &r. Varnamo kommun
anser att mdlen borde vara mer offensiva eller att det d&tminstone
framgar tydligare varfor nuvarande nivaer kvarstar.

Virnamo dr linets nést storsta stad. Det ar av stor vikt att det finns
en snabb och tit trafik mellan Jonkoping och Varnamo. Men det ér
ocksa viktigt att det pa ett bra sitt ocksd gér att resa mellan Virnamo
och Vixjo. Att det gar att bo 1 Varnamo och studera eller jobba i
Jonkoping eller Vaxjo, men det dr virt att notera att det ocksé finns
ett omvént resande. Vi Onskar att detta ska spegla sig 1
trafikupplagget mellan orterna. Det finns forbéttringar att géra nér
det géller trafik for dagspendlare fran Varnamo till dessa orter och
denna forbittring ligger vl 1 linje med behovet av att forstora
arbetsmarknadsregionerna. Mojligheten att pa ett bra sitt kunna resa
med buss hela strickan fran Varnamo till Alvesta via Bor-Horda-
Rydaholm behover utvecklas for att ge mojlighet {or fler att pa ett
bra och smidigt sdtt kunna resa hallbart.

Specialiseringen av varden gor att alla sjukhus i regionen blir viktiga
maéalpunkter for kollektivtrafik oavsett bostadsort. Vid dialogmotet
lyftes mojligheten att resa mellan sjukhusen som en prioriterad friga.
Vi tycker att detta ligger vl i linje med behovet av att kunna resa
kollektivt strickan Varnamo -Vrigstad-Sédvsjo och behovet av att
binda samma de Ostra och sydvéstra delarna av lanet. Mgjligheten att
resa kollektivt pd denna stricka ger arbetsgivare bittre mojligheter
att rekrytera kompetens fran ett storre omrade men ger dven
mdjlighet till samarbete inom utbildningsverksambhet till exempel
inom gymnasieskolan. Kollektivtrafik pa strackan Varnamo-
Vrigstad-Sévjo skulle ge boende ldngs strickan ett alternativ till att
resa med bil och samtidigt bidra till 6kade arbets- och
studiemojligheter.
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Jarnvagsstrackan Halmstad-Nassjo (HNJ) ér strategiskt viktig da den
knyter ihop regionen med hamnen 1 Halmstad. HNJ &r ocksa viktig
for persontrafik dd den ger mojlighet till arbets- och fritidsresor samt
resor till och fran hogskolan 1 Halmstad.

Kriminalvarden har ett pdgdende arbete med att etablera en ny anstalt
norr om Véarnamo. Etableringen av anstalten, som ska tas i bruk
2029, kommer att medfora ett behov av en vil utvecklad
kollektivtrafik som gér lings vig 846. I och runt Horle finns dven
andra verksamheter som har behov av en kollektivtrafik som gér via
Horle. Initialt kommer det att forberedas for trafikering med buss
men pa sikt finns det d&ven behov av ett nytt tdgstopp vid Horle.

Det ér bra att programmet pekar pd behovet av god tillgdnglighet,
smidiga bytespunkter, tita avgdngar och korta restider i de viktigaste
straken. Det lyfter ocksd att det dr viktigt for resenéren att resandet ar
somlost over granser, dér trafik mellan kommuner och till andra 14n
planeras lika noggrant som inom det egna lénet. Ddremot sa tycker
vi att det under rubriken strategier och framgangsfaktorer borde
finnas med en punkt dir kostnaden/priset for att resa kollektivt ingar
som en faktor for att skapa kundndjdhet och 6ka marknadsandelen.

En god tillginglighet, smidiga byten och ett somldst resande dr dven
viktigt i kopplingen mellan stadstrafiken och de som reser bdde fran
kransorterna i kommunen och fran centralorterna. Det méaste finnas
goda mdjligheter for resendrerna att ta sig vidare med stadstrafiken
till olika malpunkter. En mer flexibel regiontrafik fran kransorterna
med mojlighet for exempelvis pdstigning utan “busshéllplats™ skulle
troligtvis leda till ett 6kat resande och minska behovet av
Serviceresor.

En del av de brister som lyft i yttrandet kanske kommer att redovisas

1 de bilagor som kommer att hora till trafikforsérjningsprogrammet
men finns tillgéngliga vid hanteringen remissen.

Viarnamo kommun

Tobias Pettersson
Kommunstyrelsens ordférande
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VARNAMO
KOMMUN 2025-10-14

Kommunledningsférvaltningen

KS.2025.612

Yttrande over av betinkandet Bittre
forutsattningar for klimatanpassning (SOU
2025:51)

En remiss av betdnkandet Béttre forutséttningar for klimat-
anpassning (SOU 2025:51) har inkommit. Kommun-
ledningsforvaltningen har sammanstéllt svar utifran synpunkter
frdn samhillsbyggnadsforvaltningen (plan och bygg, miljo) och
teknik- och fritidsforvaltningen (fastighet, VA).

8.1 Klimatanpassningsatgirder som sirskilt skl for dispens
fran strandskyddet
Inga synpunkter.

8.2 Tillfalligt marktilltriade for att skydda eller aterstiilla
vig och jarnvag
Inga synpunkter.

8.3 Oppna dagvattenanordningar ska omfattas av
ledningsrittslagen

VA-avdelningen védlkomnar detta och anser att det kan vara bra
att kunna skydda dven 6ppna dagvattenlosningar med
ledningsratt. Mark- och exploateringsenheten papekar dock att
en ledningsritt for exempelvis ett 6ppet dike blir mer av ett
totalt ianspraktagande for dagvattenlosningen och da ér det
tveksamt till om ledningsritt dr bésta sittet.

8.4 Dagvattensystemets kapacitet ska regleras i lag
Kommunen dimensionerar dagvatten hogre an tioarsregn pa
nybyggnation. Kommunen dimensionerar dagvatten-
anldggningar enligt Svenskt Vatten P:110. Beroende pa vilken
typ av bebyggelse det dr sa dimensionerar vi olika. Exempelvis
centrum-bebyggelse har hardare krav. Dessutom ingér hér en
klimatfaktor pa 1,25. Daremot gamla dagvattensystem é&r inte
alltid ratt dimensionerade da det ibland tillkommit bebyggelse
som belastar vdra system mer.

Dnr:KS.2025.612
1 (35

Klimat- och naringsdepartementet

BESOKSADRESS POSTADRESS TELEFON

Stadshuset
E-POST

331 83 Varnamo 0370-37 70 00 vx
WEBBPLATS TELEFAX

kommunen@varnamo.se www.varnamo.se 0370-37 77 11

ORG NR
212000-0555

BANKGIRO
141-7195
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8.5 Va-huvudmannen ska liimna uppgifter om
dagvattensystemets kapacitet

Kommunen har datamodeller géllande dagvattenkapaciteten.
Det bor inte vara svart att lamna dylika uppgifter om sa 6nskas.
Att kommunen kan villkora klimatanpassningsatgiarder som
fastighetsdgare gor, om de paverkar VA-anldggningen negativt,
stéller vi oss positiva till. Hur det ska ga till 1 praktiken ska bli
spannande att se, men det vore Onskvért att kunna stélla kravet
pa fastighetsdgaren.

8.6 Kommunen ska i oversiktsplanen redovisa vilka
klimatanpassningsiatgirder kommunen avser att initiera
Klimatanpassningsfragor dr komplexa och kriver en separat och
fordjupad hantering men manga kommuner har redan, eller
avser att ta fram, en separat klimatanpassningsplan med
tillhdrande atgérdsplan, i stillet for att hantera dessa fragor 1
oversiktsplanen. Den foreslagna lagdndringen riskerar att géra
oversiktsplanen mer resurskravande och administrativt
betungande. Forslaget minskar dversiktsplanens strategiska
karaktir genom Okad detaljgrad. Den aktuella skrivningen bor
tas bort ur lagforslaget, och kommunerna bor ges flexibilitet att
hantera dessa frdgor genom andra, mer &ndamélsenliga
styrdokument. Det finns en risk att avvigningen mellan olika
intressen blir skev om klimatfragor far for stor tyngd i
oversiktsplanen. Klimatanpassning &r en viktig frdga, men bor
inte ges en Overdriven detaljeringsgrad som riskerar att tringa
undan andra intressen.

8.7 Markreservat for klimatanpassningsanliggningar ska
kunna inforas i en detaljplan

Kommunerna tar redan hénsyn till klimatférandringar 1
detaljplanering. Att krdva markreservat for framtida
klimatanpassningsétgarder ar problematiskt eftersom exakta
atgdrder och omfattning ofta inte dr kinda langt 1 forvig. Det dr
svart att forutse klimatforandringar 6ver tid. Forslaget riskerar
att gora detaljplaneprocessen ldngsammare och dyrare, samt
skapa osdkerhet i planeringen utan tydliga tidsméssiga riktlinjer.

8.8 Majligheten att villkora bygglov med en anléiggning for
klimatanpassning utokas
Inga synpunkter, men kommunen stéller sig positiv.
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8.9 Kommunen ska dndra eller upphiva detaljplaner som
medfor for stora risker

Maénga éldre detaljplaner ar inte anpassade till dagens
klimatforutsédttningar, men arbetet med att identifiera risker 1
befintliga planer dr omfattande. Forslaget innebar betydande
resursbehov (ekonomi, personal) utan motsvarande intékter.

8.10 Kommunen ska tillhandahélla underlag nér en
fastighetsigare vill vidta atgirder

Att tillhandahélla de kunskapsunderlag som finns till
fastighetsdgare/entreprendrer dr idag en del av kommunens
service, dock kan en storre efterfrdgan pa denna typ av
dokument 6ka arbetsbelastningen. Att enskilda fastighetségare
sjdlva tar initiativ till att skydda sina byggnader frén
klimatforandringar dr positivt och nagot som kommuner bor
uppmuntra till och da dven tillhandahdlla det kunskapsunderlag
som finns framtaget.

8.11 Foreskrifter om hogsta inomhustemperatur for
kansliga grupper

Utifran ett tillsynsperspektiv blir det bara tydligare vilka krav
kommunen kan stélla om det infors foreskrifter, sa forslaget
vilkomnas. Aven liga temperaturer borde ing4, iven om det
inte bedoms vara kopplat till klimatet.

10.4 - 10.6 Finansieringsmodell

Kommunen stéller oss positiv till forslaget, men kan se att det kan bli svart
att bestimma avgiften nér det 4 ena sidan kan handla om ett omrade med
miljontomter och & andra sidan ett stugomrade. Att hantera
medfinansieringen olika beroende pé fastighetsdgare ér heller inte optimalt.

Viarnamo kommun

Tobias Pettersson
Kommunstyrelsens ordférande
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§ 194  Dnr: TFN.2024.254

Information om riktlinje for gatubelysning

Beslut

Teknik- och fritidsndmnden beslutar

att godkinna informationen samt

att limna informationen till kommunstyrelsen.

Arendebeskrivning

Kommunstyrelsen beslutade 1 april 2025 att ge teknik- och
fritidsndmnden i uppdrag att ta fram en riktlinje gillande
gatubelysning, KF § 133.

Riktlinjen &r nu framtagen och har faststéllts av
forvaltningschefen for teknik- och fritidsforvaltningen.
Forvaltningen o6nskar informera teknik- och fritidsndmnden samt
kommunstyrelsen om riktlinjen.

Forslag till beslut

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslar teknik- och
fritidsndmnden besluta

att godkédnna informationen samt

att ldmna informationen till kommunstyrelsen.

Beslut skickas till:
Kommunstyrelsen

Justerare
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Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2024.254

Tjansteskrivelse - Information om riktlinje for
gatubelysning

Arendebeskrivning

Kommunstyrelsen beslutade 1 april 2025 att ge teknik- och
fritidsndmnden i uppdrag att ta fram en riktlinje gillande
gatubelysning, KF § 133.

Riktlinjen dr nu framtagen och har faststéllts av
forvaltningschefen for teknik- och fritidsforvaltningen.
Forvaltningen 6nskar informera teknik- och fritidsnimnden samt
kommunstyrelsen om riktlinjen.

Beslutsforslag

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslér teknik- och
fritidsndmnden besluta

att godkinna informationen samt

att limna informationen till kommunstyrelsen.

Martin Eriksson Jesper du Rietz
Avdelningschef gata och park Forvaltningschef

1(1)
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Reglemente

Kommunala beslut som utéver kommunallag och andra forfattningar styr
och reglerar kommunala verksamheter. Innefattar Namndreglementen,
Delegeringsordningar, Bolagsordningar, Agardirektiv, Féreskrifter,
Kommunala taxor och avgifter.

Policy
Anger principer och vardegrundsbaserat forhallningssatt och tjanar som
vagledning inom det aktuella omradet.

Plan
Beskriver strategier for arbetet med utvecklingen av Varnamo som kom-
mun, och utvecklingsarbete inom kommunens organisation.

Atgirdsplan

Anger konkreta atgarder, tidsramar och ansvar.

Riktlinje

Beskriver hur forvaltning bedriver den befintliga verksamheten, eller ett
visst omrade, sa att den bedrivs effektivt och med god kvalitet.

Faststalld av: Forvaltningschef, teknik- och fritidsférvaltningen
Dokumentet galler fran: 2025-09-01

Dokumentet galler for: Teknik- och fritidsforvaltningen
Dokumentansvarig: Forvaltningschef, teknik- och fritidsforvaltningen
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Bakgrund

Kommunstyrelsen beslutade 1 april 2025 att ge teknik- och
fritidsndmnden 1 uppdrag att ta fram en riktlinje géllande gatubelysning,
KF § 133.

Gatubelysning spelar en central roll 1 utvecklingen av trygga, tillgéngliga och
héllbara livsmiljoer. For Varnamo kommun &r en effektiv och vélplanerad
belysning ett viktigt verktyg for att uppna malen i Vision Vérnamo 2035, dér
kommunen ska vara "en plats for livskraft, vixtkraft och framtidstro". Vidare &r det
viktigt med attraktivitet och trygghet i hela kommunen bade 1 titorter och
landsbygd.

Denna riktlinje syftar till att ge ett enhetligt och strategiskt ramverk for planering,
installation, drift och underhdll av kommunens gatubelysning. Genom att integrera
modern teknik, miljohénsyn och estetik ska belysningen bidra till ett tryggare,
vackrare och mer hallbart Vérnamo.

Syfte

Syftet ar att sidkerstdlla en enhetlig, energieffektiv, underhéllsrationell,

saker och miljdanpassad belysning i Virnamo kommun.

Mal:

« Okad trafiksikerhet och trygghet i det offentliga rummet, frimst vid
kommunala vigar och allménna platser.

* Minskad energiforbrukning och milj6- och klimatpéverkan.

* Underhéllsrationell och kostnadseffektivitet.

* Anpassning till platsens karaktir och bevarandet av kulturmiljoer.

Organisation och ansvar
Tillimpningsomrade

Riktlinjen giller for:

» Kommunala vigar och gator

* Vigar med annan véghallare

*  Géng- och cykelvigar

» Parker och torg

» Busshallplatser, gdngpassager och 6vergangsstillen
* Offentliga parkeringar

Principer for belysningsplanering

Sdkerhet och trygghet

+ Kommunal belysning ska gynna allménna intressen framfor enskilda.

* Oskyddade trafikanter ska prioriteras.

» Belysning ska prioriteras pa platser med hog trafikintensitet och brottsutsatthet.
» Skolvégar, gangpassager och hallplatser ska ha sarskilt god ljuskvalitet.
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Miljo och energi

» Lag energiforbrukning ska efterstrivas.

* Armaturer ska vara morkeranpassade och riktade for att minimera ljusspill.
* Smarta styrsystem som nérvarosensorer eller tidstyrning rekommenderas.

Tillgdnglighet och estetik

* Belysningens utformning ska bidra till ett vilkomnande stadsrum.

* Enhetlig teknik och belysningssystem ska efterstrdvas i hela kommunen.
Undantag fran detta ska ske restriktivt och sérskilt motiveras.

Drift och underhall

» Alla anldggningar ska ha digital inventering, dér placering och annan
information kan dterfinnas.

* Felanmélan ska vara mgjlig via kommunens webb eller app.

Ansvar och roller

Aktor Ansvar
Teknik- och fritidsforvaltningen Agare, planering, projektering, genomforande,
drift och underhall
Samhéllsbyggnadsforvaltningen Integrering med detaljplaner och stadsutveckling
Virnamo Energi AB Utforande enligt kommunens tekniska krav
Ansvarig
Ansvarig for riktlinjen dr forvaltningschef for teknik- och
fritidsforvaltningen.
Uppfoljning

Riktlinjen ska revideras vart fjirde ar, eller vid storre teknikutveckling.

Resultat ska foljas upp via energirapportering och trygghetsmétningar.

Referenser

Denna riktlinje ska tilldimpas tillsammans med f6ljande styrdokument:
* Vision Virnamo 2035

* Plan for Varnamo kommuns miljéarbete 2023-2035

* Trafikplan for Varnamo kommun
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§ 133 Dnr: KS.2025.224

Investeringsalternativ for gatubelysning

Beslut

Kommunstyrelsen beslutar

att aterremittera drendet, och

att ge teknik- och fritidsndmnden i uppdrag att ta fram en
riktlinje gillande gatubelysning.

Arendebeskrivning

Teknik- och fritidsférvaltningen tjénsteskrivelse den 14 februari
Den 10 september 2024 fick teknik- och fritidsndmnden
information om omitt belysning och ledningsseparering och
forvaltningen fick i uppdrag att aterkomma med alternativa
handlingsvégar och kostnader infér budgetberedningen 2026.
Detta arbete har pagatt sedan dess med utredningar,
inventeringar och kostnadsberdkningar. Vid nimndens
sammantridde 11 februari gavs en presentation kring vad
forvaltningen har kommit fram till, samt information om de
atgirder som behdver paborjas redan under ar 2025. Namnden
fick ocksé information om hur nya regelverk med nya
elsdkerhetskrav till 2032 medfor att ombyggnationer erfordras
for de anldggningar som ska bibehdllas samt dven géllande
trafiksikerhetskrav. Teknik- och fritidsforvaltningen presenterar
nu mer kompletta beslutsunderlag med budgetalternativ {6r
perioden 2026-2032.

Virnamo kommun har i nuldget kommunala
belysningsanldggningar i 60 olika orter pa totalt 10 000
belysningspunkter. 2024 var de totala driftskostnaderna 7,3
miljoner kronor, férdelat pa 3,7 miljoner kronor for el, 1,7
miljoner kronor for driftsreperationer samt 1,9 miljoner kronor
for avskrivningar. Underhéllsbudget genom raminvestering var
1 miljon kronor. En stor del av den nuvarande
belysningsanlédggningen har historiskt tillhort Sydkraft och
overldmnades till kommuner och Trafikverket. Mycket av den
ursprungliga belysningsanldggningen dverensstimmer inte med
nu géllande regelverk. Systemet verkar inte ha varit baserat pa
nagra fasta riktvirden. Den belysning som forvaltningen foreslar
ska ses over och skapa riktvarden for dr den redan befintliga
belysningen.

Forts.

Justerare
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KS § 129 (forts)

Tre alternativ for ambitionsniva kring bibehallande av
kommunal belysning har framtagits, med respektive erforderligt
investeringsbehov. Gréns vid 15 hus har tagits fram som ett
alternativ dé flera mindre, svirmotiverade anldggningar faller
utanfor denna grans. Grins vid 25 hus har tagits fram da den
stimmer ganska bra 6verens med den storlek som ligger till
grund for kommunala vagforeningar, verksamhetsomrade for
vatten och avlopp och titbebyggt omrade.

Teknik- och fritidsndmndens beslut

Teknik- och fritidsndmnden beslutade den 25 februari 2025 § 38

att godkinna informationen samt

att limna drendet till kommunstyrelsen for aktualisering infor
budgetberedningen for 2026.

Kommunstyrelsen beslutade den 18 mars 202, § 112 att
bordldgga drendet.

Yrkanden

Ordforanden yrkar att kommunstyrelsen beslutar

att aterremittera drendet, och

att ge teknik- och fritidsndmnden i1 uppdrag att ta fram en
riktlinje gillande belysning.

Beslut skickas till:
Teknik- och fritidsndmnden

Justerare
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§ 365  Dnr: KS.2025.748

Information om Riktlinje-gatubelysning

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar
att bordldgga drendet.

Arendebeskrivning

Kommunstyrelsen beslutade 1 april 2025 att ge teknik- och
fritidsndmnden 1 uppdrag att ta fram en riktlinje géllande
gatubelysning, KF § 133.

Riktlinjen &r nu framtagen och har faststéllts av
forvaltningschefen for teknik- och fritidsforvaltningen.
Forvaltningen onskar informera teknik- och fritidsndmnden samt
kommunstyrelsen om riktlinjen.

Yrkanden
Ordf6randen yrkar att drendet bordléggs.

Beslut skickas till:

Justerare
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