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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Kommunstyrelsen 2022-04-19

§ 156  Dnr: KS.2022.135

Ansokan om malstimulansmedel for arbete med
arbetagivarvarumarket

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar
att overldmna arendet till nasta sammantriade

Arendebeskrivning

Varje ér rekryterar Virnamo kommun ménga nya medarbetare.
En del tjdnster dr latta att tillsétta, andra &r svérare. Ibland
behover vi gora kampanjer for att vi har manga lediga tjénster
inom ett visst omrade och ibland vill vi marknadsfora oss som
en arbetsgivare for att sékerstélla att vi kan rekrytera
medarbetare kontinuerligt och pa ldng sikt.

Vi har sett ett behov av att formedla en sammanhallen bild av
arbetsgivaren Viarnamo kommun, som vi anvénder som ett
verktyg i alla sammanhang dér vi rekryterar.

Fran mitten av mars anvénder vi uttrycket ”En virdefull
arbetsdag” nir vi marknadsfor Varnamo kommun som
arbetsgivare och nér vi annonser lediga tjénster.

Det ar viktigt att vi ser till att vért arbetsgivarvarumarke syns
och blir vl ként. Till det behdvs extra insatser under 2022 och
darfor forslés att forutom de 100 000 kr som finns i
kommunledningsforvaltningens budget sé& avsétts 400 000 kr ur
malstimulansmedlen under 2022. For att fi en effekt i det
fortsatt arbete med att arbetsgivarvarumérket behdver budgeten
ses over fran 2023 och framét.

Forslag till beslut

Kommunledningsforvaltningen foreslar kommunstyrelsen besluta
att ur malstimulansmedlen avsitta 400 000 kr 2022 for arbete med
arbetsgivarvarumaérket.

att hanskjuta finansieringen for 2023 ér och framét till
budgetberedningen.

Beslut skickas till:
HR-avdelningen
Kommunstyrelsen

Justerare



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2022-03-25

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:KS.2022.135

Ansokan om malstimulansmedel for arbete med
arbetagivarvarumarket

Arendebeskrivning

Varje ar rekryterar Virnamo kommun ménga nya medarbetare.
En del tjinster ar létta att tillsdtta, andra dr svarare. Ibland
behover vi gora kampanjer for att vi har manga lediga tjénster
inom ett visst omrade och ibland vill vi marknadsfora oss som
en arbetsgivare for att sdkerstilla att vi kan rekrytera
medarbetare kontinuerligt och pé ldng sikt.

V1 har sett ett behov av att formedla en sammanhallen bild av
arbetsgivaren Viarnamo kommun, som vi anvénder som ett
verktyg 1 alla sammanhang dar vi rekryterar.

Fran mitten av mars anvéander vi uttrycket ”En vardefull
arbetsdag” nir vi marknadsfor Virnamo kommun som
arbetsgivare och nér vi annonser lediga tjénster.

Det ér viktigt att vi ser till att vart arbetsgivarvarumérke syns
och blir vl kéint. Till det behovs extra insatser under 2022 och
darfor forslés att forutom de 100 000 kr som finns i
kommunledningsforvaltningens budget sé avsétts 400 000 kr ur
malstimulansmedeln under 2022. For att fi en effekt i det
fortsatt arbete med att arbetsgivarvarumérket behdver budgeten
ses Over fran 2023 och framét. ..

Beslutsforslag

Kommunledningsforvaltningen foreslar kommunstyrelsen
besluta

Att ur méalstimulansmedlen avsétta 400 000 kr 2022 for arbete
med arbetsgivarvarumarket.

Att hdnskjuta finansieringen for 2023 ar och framat till

budgetberedningen.
Asa Johansson UIf Svensson
HR-Chef Kommundirektor
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Kommunstyrelsen 2022-04-19

§ 157  Dnr: KS.2022.134

Ansokan om malstimulansmedel for utokad
friskvadssubvention

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar
att overldmna arendet till nasta sammantriade

Arendebeskrivning

Under pandemin har det varit ett anstrangt ldge i manga
verksamheter 1 kommunen och det paverkar vissa verksamheter
dven nu. Det fordndrade omvirldsliaget paverkar ocksa vissa
verksamheter. Medarbetarna i Varnamo kommun har gjort och
gor ett fantastiskt arbete och har bidragit till att kommunen
klarat att utfora vart uppdrag under det anstrangda ldget som
pandemin innebér pé ett bra sétt. Det har dock varit tufft for
manga och aterhdmtning blir darfor extra viktigt. Fysisk aktivitet
ar ett satt att fa dterhdmtning men det kan ocksa vara yoga eller
till exempel ta en massagebehandling. For att ge utdkade
mojligheter till det foreslas att friskvardssubventionen, som
medarbetarna kan ansoka om, tillfalligt under detta ar utdkas
med 1 000 kronor och blir totalt 2 000 kronor

I september genomfors VarnaOmloppet. Som ett led 1 att
uppméirksamma vara medarbetare och tacka for det arbete de
utfor vill vi utdka de aktiviteterna som genomfors i samband
med detta. Kommunledningsforvaltningen och arbetsgruppen
VéarnaOm kommer att arbeta vidare med ett upplidgg under varen
Dessa insatser kan knytas till kompetensforsorjningsmalet.
Sammantaget foreslas att tre miljoner kronor avsitts fran
malstimulansmedlen.

Forslag till beslut

Kommunledningsforvaltningen foreslar kommunstyrelsen besluta
att under 2022 tillfalligt utoka friskvardsubventionen till 2 000 kr
att avsitta tre miljoner kronor fran mélstimulansmedlen for
friskvardsinsatser

Beslut skickas till:
HR- avdelningen
Kommunstyrelsen

Justerare



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2022-03-25

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:KS.2022.134

Ansokan om malstimulansmedel for utokad
friskvadssubvention

Arendebeskrivning

Under pandemin har det varit ett anstrangt 14ge i manga
verksamheter i kommunen och det paverkar vissa verksamheter
dven nu. Det fordndrade omvirldsliget paverkar ocksa vissa
verksamheter. Medarbetarna i Varnamo kommun har gjort och
gOr ett fantastiskt arbete och har bidragit till att kommunen
klarat att utfora vart uppdrag under det anstringda ldget som
pandemin innebdr pd ett bra sétt. Det har dock varit tufft for
manga och aterhdmtning blir darfor extra viktigt. Fysisk aktivitet
ar ett sétt att f4 aterhdmtning men det kan ocksa vara yoga eller
till exempel ta en massagebehandling. For att ge utdkade
mojligheter till det foreslas att friskvardssubventionen, som
medarbetarna kan ansoka om, tillfalligt under detta ar utdkas
med 1 000 kronor och blir totalt 2 000 kronor

I september genomfors VarnaOmloppet. Som ett led i att
uppméirksamma véara medarbetare och tacka for det arbete de
utfor vill vi utdka de aktiviteterna som genomfors i samband
med detta. Kommunledningsforvaltningen och arbetsgruppen
VirnaOm kommer att arbeta vidare med ett upplédgg under varen

Dessa insatser kan knytas till kompetensforsorjningsmalet.
Sammantaget foreslés att tre miljoner kronor avsitts fran
malstimulansmedlen.

Beslutsforslag

Kommunledningsforvaltningen foreslar kommunstyrelsen
besluta

Att under 2022 tillfalligt utoka friskvardsubventionen till 2 000

kr

Att avsitta tre miljoner kronor fran mélstimulansmedlen for
friskvardsinsatser

Asa Johansson Ulf Svensson
HR-Chef Kommundirektor
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2022-03-25

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:KS.2022.134
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VARNAMO ARENDELISTA

KOMMUN 2022-04-12

Styrelse/Niamnd: Tekniska utskottet
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§ Beslutsirenden:
Beslutsiarenden

Val av justerare

Beredningsirenden

§ 74 Arets idrottsprestation 2022

§75 Stiftelsen Forshedabadet ansvarsfrihet for 2021

§ 76 Rydaholms Skytteforening provning av rtt till
foreningsbidrag for 2022

§ 77 BK Bjornen provning av ritt till foreningsbidrag for
2022

Informationsiirenden

§ 78 Information om utbyggnad av infrastruktur for
friluftsliv 1 omrddet Stomsj6é gird-Mossleplatdn

§79 Information om utvecklingen av Tanno
smabétshamn

§ 80 Information om lekytor i Virnamo city

§ 81 Forvaltningschefen informerar

§ 82 Ovrig information fran forvaltningen

§ 83 Ovrigt

Dnr

TU.2022.91
TU.2022.48
TU.2022.122

TU.2022.121

TU.2022.125

TU.2022.128

TU.2022.133

Sida

W N

10

11
12
13
15



VARNAMO SAMMANTRADESPROTOKOLL

KOMMUN Sammantradesdatum
Tekniska utskottet 2022-04-12
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Signature reference: ff733440-c40d-432b-bd2d-0ce9cbaf1223

VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Tekniska utskottet 2022-04-12

Sammantradesdatum

20

§ 74 Dnr: TU.2022.91

Arets idrottsprestation 2022

Beslut

Tekniska utskottet beslutar

att utmairkelsen arets idrottsprestation 2022 ska tilldelas Marta
Olsson, Pether Askestam, Edvin Séderlind, Nina Mirkhan,
Robin Pettersson, Erik Stensson, Axel Elmblad och Agnes
Alexiusson.

Arendebeskrivning

Tekniska utskottet ska ta stéllning till vilka som ska
uppmarksammas for arets idrottsprestation, baserat pa
idrottsprestationer under foregdende ar.

Uppvaktning av idrottare som har presterat pa hog nivé regleras
1 styrdokumentet Policy for representation i Varnamo
kommun”. Policyn innebdr att féreningar med séte i Vdrnamo
kommun och dess tivlande uppmirksammas av kommunen vid
medaljplacering pa nationellt eller internationellt mésterskap
eller motsvarande. Idrottsutdvare som ar folkbokforda i
Virnamo kommun, men som tévlar for forening i annan
kommun kan ocks& uppmarksammas och vid undantagsfall kan
dven personer som &r uppvéxta i Varnamo kommun, men som
inte langre ar folkbokférda i kommunen uppmarksammas.
Policyn giller inte vid "yrkesmasterskap". Foreningarna ska
sjdlva nominera sina medlemmar till fritidsavdelningen senast
den 28 februari. Tekniska utskottet tar stillning till vilka som
ska uppvaktas utifrén kriterierna. Uppvaktning sker 1 normala
fall i samband med Vérnamo kommuns nationaldagsfirande 6
juni genom utdelning av blommor och diplom.

Fritidsavdelningen har fatt in atta nomineringar och samtliga
uppfyller kriterierna.

Forslag till beslut

Tekniska forvaltningen foreslar tekniska utskottet besluta

att utmaérkelsen arets idrottsprestation 2022 ska tilldelas Mérta
Olsson, Pether Askestam, Edvin Soderlind, Nina Mirkhan,
Robin Pettersson, Erik Stensson, Axel Elmblad och Agnes
Alexiusson.

Beslut skickas till:
Mottagarna av arets idrottsprestation

Justerare



Signature reference: ff733440-c40d-432b-bd2d-0ce9cbaf1223

VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Tekniska utskottet 2022-04-12

Sammantradesdatum

31

§75 Dnr: TU.2022.48

Stiftelsen Forshedabadet ansvarsfrihet for 2021

Beslut

Tekniska utskottet beslutar

att hos kommunfullméktige tillstyrka ansvarsfrihet for styrelsen
for Stiftelsen Forshedabadet for ar 2021.

Arendebeskrivning

Tekniska forvaltningen har erhallit Stiftelsen Forshedabadets
arsredovisning for ar 2021. Tekniska utskottet har att avge yttrande
avseende drsredovisning for stiftelserna. Enligt stiftelseurkunden &ligger
det kommunfullméktige att besluta om ansvarsfrihet for styrelsen.
Andamalet for Stiftelsen Forshedabadet #r att driva och underhalla
utomhusbadet i Forsheda samt att ansvara f6r tempererad
utomhusbasséng och Bollagirdens fritidsanldggning.

Stiftelsen Forshedabadet beskriver att 2021 var ett ar med pandemi men
restriktionerna ldttade nagot. Stiftelsen var noga med att folja
Folkhélsomyndighetens uppmaningar. Under tva érs tid har stiftelsen
renoverat baksidans omklddningsrum, samt rummet for badleksakerna.
Stiftelsen hann d4ven med att renovera en del av personalens utrymmen.
Detta har kunnat genomforas tack vare bidrag av Norheds Stiftelse.
Innan 6ppnandet 2021 byttes cirka 500 klinkerplattor ut och en del av
mellanpoolens trappa och den bortre delen av poolkanten renoverades.

Vidare skriver stiftelsen att ett test gjordes att ha 15 anstillda indelade i
tre team, pa si sétt skapades en bra grupp med personal som bade
jobbade och kunde vara ledig under sommaren, detta dr nagot stiftelsen
kommer fortsétta jobba med.

Fokus framéat kommer ligga pa reningsverket som borjar bli utslitet. Om
det havererar kommer verksamheten tvingas att stinga ner. Stiftelsen
har fétt in en offert pa ett nytt reningsverk pa 10-12 miljoner.

Stiftelsens bokslut granskas av kommunledningsforvaltningen.

Enligt revisionsberittelsen har styrelseledamoterna inte handlat 1 strid
med stiftelselagen, stiftelseforordnandet eller arsredovisningslagen.
Bedomningen &r darfor att styrelsen ska beviljas ansvarsfrihet.

Forslag till beslut

Tekniska forvaltningen foreslar tekniska utskottet besluta

att hos kommunfullméktige tillstyrka ansvarsfrihet for styrelsen
for Stiftelsen Forshedabadet for ar 2021.

Beslut skickas till:
Kommunfullmiktige
Stiftelsen Forshedabadet

Justerare



Signature reference: ff733440-c40d-432b-bd2d-0ce9cbaf1223

VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Tekniska utskottet 2022-04-12

Sammantradesdatum

42

§ 76 Dnr: TU.2022.122

Rydaholms Skytteforening préovning av ratt till
foreningsbidrag for 2022

Beslut

Tekniska utskottet beslutar

att for Rydaholms Skytteférening medge undantag frn
grundldggande bidragsbestimmelser och bevilja 75 % av
det sokta bidragsbeloppet.

Arendebeskrivning

Rydaholms Skytteférening ansoker om foreningsbidrag for sin
barn- och ungdomsverksamhet. Féreningen anséker om
grundbidrag for 15 medlemmar i aldern 7-20 ar och
aktivitetsbidrag for 26 deltagartillfdllen. Féreningen ansoker
ocksa om anldggningsbidrag for verksamhetslokal och
skyttebana.

Riktlinjerna for foreningsbidrag till foreningar som bedriver
regelbunden verksamhet for barn och unga séger att en forening
ska ha minst tio betalande medlemmar i aldern 7-20 &r, som
foreningen bedriver regelbunden verksamhet for. Regelbunden
verksamhet innebér minst 75 deltagartillfdllen pd ett ar. Efter
tekniska utskottets provning kan organisation, vars verksamhet
beddms som synnerligen angeldgen, erhélla bidrag om den inte
helt uppfyller dessa allmidnna bestimmelser. Sérskild hiansyn tas
till foreningar som verkar pa mindre orter dér utbudet av
fritidsaktiviteter r begrénsat.

Rydaholms Skytteférening hade for fa deltagartillfillen 2020
och fick d4 undantag och full norm enligt beslut. Féreningen har
ocksa haft for fa deltagartillfallen under 2021. Féreningen
uppger att det laga antalet beror pa att foreningen har en liten
och trang verksamhetslokal dir det endast finns fem sittplatser,
vilket 4r samma orsak som foreningen uppgav foregaende ar. De
har dérfor inte kunnat bedriva nagon verksamhet och samtidigt
kunnat f6lja de rad och restriktioner som har funnits.

Foreningen har drabbats av inbrott i borjan av 2022 dér de blev
av med viktig utrustning. Det medforde att foreningen fick ha ett
uppehall pa tre veckor, men foreningen ér nu ater i gdng med
sina aktiviteter och de har forhoppningar om att kunna vara i
géng som de var tidigare innan pandemin.

Fritidsavdelningen beddmer att det finns forklaringar till varfor
foreningen har haft svart att komma upp 1 antal deltagartillfallen

Forts.

Justerare
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VARNAMO KOMMUN

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Tekniska utskottet 2022-04-12

33

TU § 76 (forts.)

och ser att pandemin har stor betydelse i det enskilda fallet.
Forslaget ér att foreningen ska fa 75 % av det sokta bidraget.

Forslag till beslut

Tekniska forvaltningen foreslar tekniska utskottet besluta

att for Rydaholms Skytteforening medge undantag fran
grundldggande bidragsbestammelser och bevilja 75 % av
det sokta bidragsbeloppet.

Beslut skickas till:
Rydaholms Skytteforening

Justerare
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Tekniska utskottet 2022-04-12

Sammantradesdatum

4

§ 77 Dnr: TU.2022.121

BK Bjornen provning av ratt till foreningsbidrag
for 2022

Beslut

Tekniska utskottet beslutar

att for BK Bjornen medge undantag fran grundlédggande
bidragsbestimmelser och bevilja full norm av sokt
bidragsbelopp.

Arendebeskrivning

BK Bjornen (Bagskytteklubben) ansoker om foreningsbidrag for
sin barn- och ungdomsverksamhet. Féreningen anséker om
grundbidrag for 11 medlemmar i dldern 7-20 ar och
aktivitetsbidrag for 62 deltagartillfillen. Foreningen ansoker
ocksa om lokalbidrag och anlédggningsbidrag for
verksamhetslokal och skyttebanor.

Riktlinjerna for foreningsbidrag till foreningar som bedriver
regelbunden verksamhet for barn och unga séger att en forening
ska ha minst tio betalande medlemmar i aldern 7-20 &r, som
foreningen bedriver regelbunden verksamhet for. Regelbunden
verksamhet innebér minst 75 deltagartillfallen pa ett ar. Efter
tekniska utskottets provning kan organisation, vars verksamhet
bedoms som synnerligen angeldgen, erhalla bidrag om den inte
helt uppfyller dessa allminna bestimmelser. Sarskild hénsyn tas
till féreningar som verkar pa mindre orter dér utbudet av
fritidsaktiviteter dr begrénsat.

Foreningen har for {4 deltagartillfillen d& de har drabbats hart av
pandemin och de restriktioner som fanns i borjan av 2021. BK
Bjornen forsokte fa igang en utomhusverksamhet nér deras
traningslokal fick stdngas, men endast en till tvd ungdomar dok
upp vid dessa tillfallen. Foreningen valde da att lata
verksamheten vila fram till hosten och upplevde da en svag
uppgang med ett tapp pa 70 %. Foreningen sédger att
aldersgruppen 13-20 ar dr gruppen de har tappat flest 1.
Foreningen upplever att viren 2022 ocksé har borjat svagt med
minskat antal barn och ungdomar, men att de har aktiviteter
inplanerade s som "idrottsskolan” for att kunna 6ka sina
aktiviteter.

Fritidsavdelningen foreslér att foreningen far 100 % av det
foreningen har sokt bidrag for. Anledningen till detta dr att

foreningen tidigare ar har haft regelbunden verksamhet och att

Forts.

Justerare



Signature reference: ff733440-c40d-432b-bd2d-0ce9cbaf1223

VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Tekniska utskottet 2022-04-12

Sammantradesdatum

75

TU § 77 (forts.)

foreningen har en tydlig plan pa hur de ska 6ka sina aktiviteter
igen.

Forslag till beslut

Tekniska forvaltningen foreslar tekniska utskottet besluta

att for BK Bjornen medge undantag fran grundlidggande
bidragsbestimmelser och bevilja full norm av sokt
bidragsbelopp.

Beslut skickas till:
BK Bjornen

Justerare



Signature reference: ff733440-c40d-432b-bd2d-0ce9cbaf1223

VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Tekniska utskottet 2022-04-12

Sammantradesdatum

86

§ 78 Dnr: TU.2022.125

Information om utbyggnad av infrastruktur for
friluftsliv i omradet Stomsjo gard-Mossleplatan

Beslut
Tekniska utskottet beslutar
att godkénna informationen.

Arendebeskrivning

Inom ramen f6r kommunens mélmedvetna arbete med att
forbattra infrastrukturen for friluftsliv skapas ett nytt
rekreationsomrade mellan Mossle och Stoms;j6 gérd, lokaliserat
sOder om vig 27.

Arbetet inleddes under 2019 med genomforandet av en forstudie
om hur forutsittningarna for friluftslivet i omradet skulle kunna
forbéttras. Dialog fordes med de foreningar som i dag dr aktiva i
omradet. Forstudien har legat till grund for skapandet av tva
vatmarker som omfattar sex hektar samt en pagaende utbyggnad
av infrastruktur for friluftsliv. Den forsta vatmarken skapades
2020 och den andra 2021. Under 2021 inleddes arbetet med att
skapa mer dn 21 kilometer rorelsestrak (cykling, vandring,
ridning), fdgelskédningsplats i ekonomibyggnad, fem
vindskydd, hundbadplats, bryggor, grillplatser, flera mindre
vattenspeglar, parkeringar och skyltning. Arbetet sker 1 dialog
med berérda foreningar. Friluftsomrddet kommer att std klart
under 2023, men malsittningen ar att det mesta kan borja nyttjas
redan under 2022.

Utdver ovanstaende, 1 berdring till arbetet med att skapa goda

forutsattningar for friluftsliv har tekniska forvaltningen:

- Forbéttrat cirka tre hektar betesmark med hjélp av dkerjord
frén exploaterad dkermark.

- I samverkan med mark- och exploateringsavdelningen
forfinat arrendeforhéllandena pa den jordbruksmark som
finns 1 omridet.

- Bistétt Varnamo brukshundklubb med kunskap som givit
dem mojlighet att utoka sin parkering pa ett
kostnadseffektivt sitt.

- Tillsammans med mark- och exploateringsavdelningen
skapat forutsittningar for privat aktor att etablera en
minneslund for avlidna husdjur.

- Fastighetsavdelningen har rivit sex byggnader i anslutning
till ridanlédggningen vid Sorsjo som forbattrat mojligheterna
for deras verksamhet.

Forts.

Justerare
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TU § 78 (forts.)

For utvecklandet av omradet har bidrag erhéllits till samtliga

projekt/aktiviteter frdn Naturvirdsverket/Lansstyrelsen.

Totalkostnaden for investeringarna ér 3 765 500 kronor och
bidrag har erhallits med 2 458 750 kronor.

Investeringarnas kostnadsposter och status ar listade nedan:

Projekt/aktivitet Kostnad kkr | Bidrog kkr | Stotus

Férstudie 115 103,53 Klart

Vatmark Stomsjd gard 5 ha 840 756 Klart

Vatmark Stomsjd gard 1,2 ha 485,5 436,5 Klart

Rekreationsomr Stomsji gard-Sorsja | 1352,5 676,25 Klart 70 %

Rekreationsomr Sorsjd-Mossle 573 486,5 Klart 65 %
3 765,5 2 458,75

Forslag till beslut

Tekniska forvaltningen foreslar tekniska utskottet besluta

att godkinna informationen.

Beslut skickas till:

Justerare
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§79 Dnr: TU.2022.128

Information om utvecklingen av Tanno
smabatshamn

Beslut
Tekniska utskottet beslutar
att godkénna informationen.

Arendebeskrivning

Langs Vidosterns dstra strand dger kommunen endast en liten
striacka strandlinje om cirka 100 meter dér Ténno batférening
idag bedriver sin verksamhet. Marken har under lang tid
arrenderats ut till foreningen av Viarnamo kommun.

Under de senaste aren har foreningen upplevt ett kraftigt 6kat
nyttjande av icke-foreningsmedlemmar. Detta har setts som
positivt fran foreningen men har ocksd medfort extra arbete med
skrépplockning etcetera for foreningen.

Bétforeningen har efter dialog med tekniska forvaltningen sokt
medel for att utveckla smébatshamnen med ny bétisdttningsramp
och bryggor. Medel har beviljats frin Furen-Flarens
sjoregleringsfond och Vidosterns fiskevardsomrade. Beslut
géllande ytterligare ansdkningar véntas under varen. Féreningen
kommer dven satsa stora delar av sitt eget sparade kapital.

Fran kommunens sida dr det viktigt att kunna erbjuda boende i
Tannd med omnejd en mojlighet till bdtplats och rekreation 1
strandndra lage. Forvaltningen har darfor fort dialog med
representanter for Tannd batforening, Tannd vigforening, Tannd
fordldraférening samt Tanno hembygdsfoéreningen om hur
platsen pé bésta sitt gemensamt kan utvecklas. Ett stort antal
forslag har kommit fram och en “masterplan” for omradets
onskade utveckling over tid kommer tas fram i samrad med
ovanstidende foreningar. Tanno vagforening och Tannd
fordldraforening har signalerat att de &r villiga att bidra
ekonomisk till denna satsning.

Forslag till beslut
Tekniska forvaltningen foreslar tekniska utskottet besluta
att godkdnna informationen.

Beslut skickas till;

Justerare
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§ 80 Dnr: TU.2022.133

Information om lekytor i Varnamo city

Beslut
Tekniska utskottet beslutar
att godkinna informationen.

Arendebeskrivning

For att utveckla en attraktiv och levande stadskirna samverkar
Virnamo kommun med Varnamo City inom flera omraden.
Det har frdn Varnamo City och kommuninvénare framforts att
det saknas attraktiva platser for yngre barn och familjer i de
centrala delarna av staden.

I samverkan mellan tekniska forvaltningen,
samhillsbyggnadsforvaltningen och Varnamo City ar
ambitionen att skapa 2-3 mindre platser fram till sommaren
langs stadens centrala géngstrak. Dessa platser ska uppmuntra
till Iek, vila och méte. En plats kan bestéd av enklare
lekutrustning, plats att sitta, anpassad belysning och eventuell
plantering. Nir det géller gestaltningen av dessa platser vager
barnperspektivet mycket tungt.

Bedomd kostnad for att skapa tva platser dr cirka 250 000
kronor. Tekniska forvaltningen finansierar tva platser inom
ramen fOr investeringar i parker och lekplatser, projektnummer
214001. Varnamo City har ambitionen att finansiera en plats,
den tredje platsen.

Forslag till beslut
Tekniska forvaltningen foreslar tekniska utskottet besluta
att godkinna informationen.

Beslut skickas till;

Justerare



Signature reference: ff733440-c40d-432b-bd2d-0ce9cbaf1223

VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Tekniska utskottet 2022-04-12

Sammantradesdatum

20

§ 81 Dnr;

Forvaltningschefen informerar

Beslut
Tekniska utskottet beslutar
att godkinna informationen.

Arendebeskrivning

Stor ledningsgrupp

Tekniska forvaltningen har aterupptagit moten i stor
ledningsgrupp efter pandemin. Den 7 april holls det forsta.
Syftet &r att samla ledningsnivéerna i forvaltningen for att
hantera frdgor om ledarskap och styrning. Méten i stor
ledningsgrupp ar ténkt att &ga rum en gang i kvartalet.

Hiilsokompassen

Tekniska forvaltningen gor en satsning pd medarbetarnas hilsa
genom modellen “hilsokompassen”. Héalsokompassen hjilper
cheferna att stddja medarbetarna till en god hélsa och god
arbetsmiljo. Sjidlva genomforandet gors med hjilp av
hélsocenter. Uppstarten sker vid APT och alla medarbetare
erbjuds hilsosamtal med hélsocoach pé hilsocenter. Utifran
samtalet gors en bedomning av medarbetarens status och hur
individen kan arbeta med sin hilsa. Cheferna i forvaltningen
kommer borja fOr att vara vl insatta tills deras medarbetare ska
gd. Den enhet som ska paborja forst dr lokalvarden, som borjar
direkt efter pask. Forvaltningen rdknar med att alla medarbetare
har fatt hdlsosamtal i borjan av nista ar. Det fortsatta arbetet for
bittre hilsa sker genom dialog mellan chef, hdlsocoach och
medarbetare. Satsningen ar langsiktig och tankt att fortsatta
framover.

Mal och malstyrning

Tekniska forvaltningen kommer arbeta med den interna
malstyrningen for avdelningar och enheter. Syftet dr att fa
medarbetare att kdnna igen sig i, och forsta, de uppsatta malen.
Det ska goras tydligt hur den egna insatsen har betydelse for hur
arbetslaget, enet, avdelning och forvaltningen nér sina mal.
Detta ska ocksa ligga till underlag for forbéttringsdiskussioner 1
arbetslag och organisation. Malet dr att mélstyrning for
avdelningar och enheterna &r pa plats till sommaren for fortsatt
uppfoljning resten av aret.

Beslut skickas till:

Justerare
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§ 82 Dnr;

Ovrig information fran férvaltningen

Beslut
Tekniska utskottet beslutar
att godkinna informationen.

Arendebeskrivning

Projektledare pé fritidsavdelningen informerar om:

- Utvecklingen av omradet vid Osudden
Ett promenadstrdk motsvarande ”Videstigen” ska anldggas pa andra
sidan grusviagen. Massor till detta har tagits tillvara nédr andra
projekt har genomforts, till exempel anldggningsarbete vid
Expoomradet. Vigen som utgdr ’Osuddenrundan” har delats upp sa
att en del av vigen dr avsedd for biltrafik och den andra &r avsedd
for gdngtrafikanter och cyklister. Utmed Lagan ska en brygga
anldggas som bidrar till ytterligare sju bétplatser. En
upptagningsplats for kanotupptagning med brygga och landgéng har
skapats. En ny beachvolleybollplan har anlagts och intill den har ett
utegym skapats. I anslutning till detta ska béankar séttas upp och tre
omklddningsrum i form av enkla badhytter ska uppforas. Dér den
tidigare beachvolleybollplanen lag har det istillet skapats en lugn
och lite mer avskild badstrand.

- Lundsbo, kommunens naturreservat ska fa en
tillgidnglighetsanspassad enkeltoalett. Nya vandringsstrak i
bokskogen ska skapas.

- Borgen Outdoor utvecklas vidare. Just nu anléggs en 18-hélsbana
for discgolf. Banan anliggs tillsammans med Vérnamo frisbeeclub
och kommer halla ”SM-klass” med ambitionen att bli en av de
finaste banorna i landet. I omradet Lille mosse skapas det en "inte-
rora-marken-bana” om 150-200 meter. I Alandsrydsbacken
fortsétter det att tippas massor som kommer att forlanga backen. Nar
backen &r klar kommer den bli 55 hdjdmeter och 550 meter lang.

- Forsheda utemilj6 skapas i samverkan mellan kommunen och
Forshedas foreningar och invénare. Omradet som skapas ligger runt
skolorna och Forshedabadet samt vid det nérliggande elljussparet.
Vid elljussparet kommer det anldggas vandringsspar, vindskydd och
vattenomrade. I omradet runt skolorna och badet ska det skapas ett
rekreationsomrade med vatten och véaxtlighet. Lek- och
aktivitetsytor ska ocksd anldggas. Medel for utveckling av
aktivitetsytor har sokts frdn Norhedsstiftelsen. Projektet pdborjas om
en manad.

Forts.

Justerare



Signature reference: ff733440-c40d-432b-bd2d-0ce9cbaf1223

VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Tekniska utskottet

Sammantradesdatum

2022-04-12 22
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Tekniska forvaltningens plan ar att Virnamo kommun ska ingd som
en del i Smélandsleden. For ndrvarande finns det en asfalterad vig
som ansluter till Store mosse och vidare. En grusvig skapas for
ndrvarande, som gér via Kérda till Store mosse. Det finns dven
forhoppningar om att fa till ytterligare védg av stigkvalitet, dir
diskussioner fors med markéagare.

Onskemal finns om att koppla ihop viigniit s att man med cykel
kommer frdn Skéne via Virnamo, till Isaberg, Jonkoping, Vixjo.
For den infrastruktursatsningen har Virnamo kommun och
Smélands Turism sokt bidrag om 805 000 kronor frdn
Tillvaxtverket.

For att forbattra infrastrukturen for vandring kommer Varnamo
kommun tillsammans med Smélands Turism vara med i
Tillvaxtverkets utlysning till hosten for ett projekt som handlar om
att forbéttra infrastrukturen for vandringsleder samt att etablera nya
leder med informationstavlor och kartor.

Forslag till beslut
Tekniska forvaltningen foreslar tekniska utskottet besluta
att godkinna informationen.

Beslut skickas till:

Justerare
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Ovrigt
Beslut

Tekniska utskottet beslutar
att godkinna informationen.

Arendebeskrivning

1. Gottlieb Granberg (M) informerar om att det har kommit en
skrivelse stélld till tekniska utskottet fran Lanna Golfklubb
géllande staket som ska skydda trafikanter pd géng-
/cykelleden forbi foreningens “drivingrange” fran att traffas
av bollar. Tekniska utskottet kommer besvara skrivelsen.

2. Bo Svedberg (S) uppger att Folkets Park snart ska 6ppna for
sdasongen och flaggstingerna vid parken har blivit daliga, en
av dem har till och med blést ner. Portabla flaggstéinger
skulle behova séttas upp fore 30 april, som dr en allmén
flaggdag. Avdelningschef fastighet meddelar att det kommer
tillses att flaggstanger finns pa plats innan 30 april.

Beslut skickas till:

Justerare
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Det har dokumentet ar elektroniskt undertecknat av nedan parter.

Signed by: AZRA MURANOVIC MUJAGIC
Date: 2022-04-20 10:02:33
BanklID refno: 0c7455e1-a56d-49db-99cc-f69¢c8062151e

Azra Muranovic

Kopia/bekraftelse pa e-signerat dokument.

Signed by: GOTTLIEB GRANBERG
Date: 2022-04-20 16:38:23
BankID refno: e795addc-6479-43e2-840d-cd77d20f38ba

Gottlieb Granberg



VARNAMO ARENDELISTA
KOMMUN 2022-04-12

25

Styrelse/Niamnd: Tekniska utskottet

Dag, tid:  2022-04-12, k1. 09:30

Plats: Sammantradesrum Gillet
§ Beslutsirenden: Dnr
Beslutsiarenden

Val av justerare

§71 Granskning av detaljplan for fastigheten Savrarp TU.2020.284
1:112 med flera i Rydholms tétort
§72 Yttrande Gver vattenverksamhet pa fastigheten TU.2022.129

Ljusseveka 2:3
§73 Verksamhetsplan for tekniska utskottet 2023-2025 TU.2022.90
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Plats och tid:

Beslutande:

Ovriga nirvarande:

Utses att justera:

Justeringens plats och tid:

Sammantriadesrum Gillet, k1 09:30

Gottlieb Granberg (M)
Hékan Johansson (KD)
Azra Muranovic (S)
Gabrielle Davidsson (C)
Bo Svedberg (S)

Jesper du Rietz, forvaltningschef

Antti Vihakari, avdelningschef VA

Johan Arvidsson, avdelningschef fritid

Stefan Aberg, avdelningschef fastighet

Linus Enochson, projektor §§ 71-72

Helena Nyberg, kvalitets- och utvecklingsledare
Maria Grimstal, nimndsekreterare

Azra Muranovic (S)

Digital justering 2022-04-12

Sekreterare: Paragrafer:
71-73

Maria Grimstél
Ordforande:

Gottlieb Granberg
Justerare:

Azra Muranovic

ANSLAG/BEVIS

Justeringen har tillkdnnagivits genom anslag.
Nimnd/utskott: Tekniska utskottet
Sammantridesdatum: 2022-04-12 Paragrafer: 71-73
Datum for anslags 2022-04-14 Datum for anslags

uppsittande:

Forvaringsplats for
protokollet:

Underskrift:

nedtagande: 2022-05-05

Tekniska forvaltningen

Maria Grimstal
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§71 Dnr: TU.2020.284

Granskning av detaljplan for fastigheten Savrarp
1:112 med flera i Rydholms tatort

Beslut

Tekniska utskottet beslutar

att inte ha nagra synpunkter pa planforslaget samt
att forklara paragrafen omedelbart justerad.

Arendebeskrivning

Samhillsbyggnadsforvaltningen har utstillt
granskningshandlingar for detaljplan for fastigheten Séavrarp
1:112 med flera i Rydaholms titort. Granskningstiden striacker
sig frdn 14 mars till 12 april.

Planens syfte ar att mojliggora for bostadsdandamal samt reglera
sa att hela Bjorkgatan blir gatumark. Planomradet 4r idag
planlagt f6r och bebyggt med anldggning for
aldreboende/serviceboende. Planen mojliggdr dven i
fortsdttningen for att virdboende med en hojd om tre vaningar
med en exploateringsgrad pé 35 % av fastighetsarean ska kunna

byggas.

Forslag till beslut

Tekniska forvaltningen foreslar tekniska utskottet besluta
att inte ha nagra synpunkter pa planforslaget samt

att forklara paragrafen omedelbart justerad.

Beslut skickas till:
Samhéllsbyggnadsndmnden

Justerare
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§72 Dnr: TU.2022.129

Yttrande over vattenverksamhet pa fastigheten
Ljusseveka 2:3

Beslut

Tekniska utskottet beslutar

att ovanstdende yttrande ladmnas till Lansstyrelsen 1 Jonkopings
lan samt

att forklara paragrafen omedelbart justerad.

Arendebeskrivning

Lénsstyrelsen 1 Jonkopings ldn har fatt in en anmélan om
vattenverksamhet enligt 11 kap. § 9a miljobalken for anldggande
av erosionsskydd pa fastigheten Ljusseveka 2:3 i Virnamo
kommun. Lansstyrelsens drendebeteckning 535-2518-2022.

Tekniska utskottet har erbjudits mojlighet att yttra sig 1 drendet.
Sista dag for yttrande ar 19 april.

Da aktuellt omrade ligger inom inre vattenskyddsomréade for
Virnamo dér tekniska utskottet ar huvudman foreslér tekniska
forvaltningen att foljande yttrande lamnas till ldnsstyrelsen i
detta drende:

”Tekniska utskottet anser att man bor vara restriktiv nér det
giller denna typ av dtgérd inom inre vattenskyddsomrade da
erosionen pd denna plats inte kan anses skada samhillsnyttiga
funktioner eller enskild tomtmark. Utover detta ligger platsen
dven inom riksintresse for naturvard Lagan - nedstroms
Horledammen. Om anmilan beviljas och erosionsskydd édnda
skall byggas méste de skyddsforeskrifter som géller inom inre
vattenskyddsomrade foljas.”

Forslag till beslut

Tekniska forvaltningen foreslar tekniska utskottet besluta

att ovanstdende yttrande ldmnas till Lansstyrelsen 1 Jonkopings
lan samt

att forklara paragrafen omedelbart justerad.

Beslut skickas till:
Lénsstyrelsen 1 Jonkopings lan

Justerare
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§73 Dnr: TU.2022.90

Verksamhetsplan for tekniska utskottet 2023-2025

Beslut

Tekniska utskottet beslutar

att anta verksamhetsplan 2023-2025 samt
att forklara paragrafen omedelbart justerad.

Arendebeskrivning

Varje namnd/utskott ska arligen uppritta en verksamhetsplan for
de kommande tre aren. Forslag till verksamhetsplan, inklusive
nidmndsmal/utskottsmal, for aren 2023—2025 och arsbudget ska
lamnas vidare till kommunledningsforvaltningens
ekonomiavdelning.

Arendet presenterades for tekniska utskottet 29 mars och
tekniska utskottet beslutade att 6verlamna drendet till
nistkommande sammantride.

Forslag till beslut

Tekniska forvaltningen foreslar tekniska utskottet besluta
att anta verksamhetsplan 2023-2025 samt

att forklara paragrafen omedelbart justerad.

Beslut skickas till:
Ekonomiavdelningen

Justerare



Signature reference: 22681438-42dd-4206-825b-485250347a64

30

Det har dokumentet ar elektroniskt undertecknat av nedan parter.

Signed by: AZRA MURANOVIC MUJAGIC
Date: 2022-04-12 20:50:30
BankID refno: 84ef742a-e930-43fb-b309-586d7861ce7e

Azra Muranovic

Kopia/bekraftelse pa e-signerat dokument.

Signed by: GOTTLIEB GRANBERG
Date: 2022-04-12 16:43:21
BankID refno: 26c5b230-aad1-4fe0-a97b-56bc3edb1fe6

Gottlieb Granberg



VARNAMO 2022-04-21
KOMMUN

Forteckning over kommundirektorens delegationsbeslut

Nr Datum Beslut

1 2022-01-11 Anstéllning av forvaltningschef BUF

2 2022-02-08  Attestlista KLF 2022

3 2022-02-28 Riktlinje arbetsanpassning och rehabilitering
4 2022-04-21 Riktlinje informationssikerhet

5 2022-04-21 Riktlinje digitala skyltar vid E4:an

1(1)



VARNAMO
KOMMUN 2022-04-21  Beslut 4/2022

Kommunledningskontoret
Ulf Svensson
Kommundirektoér

Riktlinje informationssakerhet

Kommunens informationssikerhet omfattar alla verksamheters
informationstillgdngar, bade information som hanteras digitalt och analogt. Detta
dokument, Riktlinje - informationssikerhet, konkretiserar kommunens
informationssikerhetspolicy med information och regler for hur information far
hanteras inom kommunen, och beskriver vad som behover etableras for att
uppfylla informationssékerhetspolicyn och integrera informationssikerhetsarbetet
som en naturlig del i verksamheterna.

Syftet med riktlinjen &r att fortydliga roller i informationssikerhetsarbetet,
innehall 1 ledningssystem for informationssikerhet, samt att sikerstélla att vi
agerar korrekt och haller god kvalitet nér vi hanterar information. Riktlinjen ska
vara stod i arbetet med att skapa och uppritthalla 1ampligt skydd av information.

Riktlinje for informationssikerhet dr hiirmed.

UIf Svensson
Kommundirektor

1(1)
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Riktlinje

Riktlinje -
Informationssakerhet
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Xjé)lih\ll\j/}[l\jll\ol Riktlinje - Informationssakerhet

Reglemente

Kommunala beslut som utéver kommunallag och andra forfattningar styr
och reglerar kommunala verksamheter. Innefattar Namndreglementen,
Delegeringsordningar, Bolagsordningar, Agardirektiv, Féreskrifter,
Kommunala taxor och avgifter.

Policy
Anger principer och vardegrundsbaserat forhallningssatt och tjanar som
vagledning inom det aktuella omradet.

Plan
Beskriver strategier for arbetet med utvecklingen av Varnamo som kom-
mun, och utvecklingsarbete inom kommunens organisation.

Atgirdsplan

Anger konkreta atgarder, tidsramar och ansvar.

Riktlinje

Beskriver hur forvaltning bedriver den befintliga verksamheten, eller ett
visst omrade, sa att den bedrivs effektivt och med god kvalitet.

Faststalld av:

Dokumentet galler fran: 20xx-xx-xx

Dokumentet galler for:

Dokumentansvarig: Hir fyller du i titel pd ansvarig pa forvaltningen, tex forvaltningschef,
Kommunledningsforvaltningen
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Bakgrund

Kommunens informationssidkerhet omfattar alla verksamheters
informationstillgangar, bade information som hanteras digitalt och analogt.
Detta dokument, Riktlinje - informationssédkerhet, konkretiserar kommunens
informationssékerhetspolicy med information och regler for hur information far
hanteras inom kommunen, och beskriver vad som behdver etableras for att
uppfylla informationssékerhetspolicyn och integrera
informationssékerhetsarbetet som en naturlig del i verksamheterna.

For att uppna verksamhetsmal och for att invanare, myndigheter,
samarbetspartner och anstillda ska kdnna fortroende for kommunen, behdver
arbetet med informationssikerhet vara en naturlig integrerad del i kommunens
kvalitetssystem, verksamhetsutveckling och forvaltning, och inarbetas i den
egna verksamhetens lokala handlingsplaner och rutiner.

Syfte

Syftet med riktlinjen &r att fortydliga roller i informationssékerhetsarbetet,
innehall i ledningssystem for informationssékerhet, samt att sakerstélla att vi
agerar korrekt och haller god kvalitet nir vi hanterar information. Riktlinjen ska
vara stod 1 arbetet med att skapa och uppritthalla lampligt skydd av
information.

Organisation och ansvar

I Policy informationssdkerhet beskrivs ndmnders och forvaltningars ansvar for
att organisera arbetet sa att de informationssékerhetskrav som stills pa
verksamheten efterlevs. Det innebér att varje forvaltning behdver faststélla
organisation med utpekade roller.

Roller

Verksamhetsansvar: Ansvaret for informationssikerhet foljer
verksamhetsansvaret med sérskilt ansvar pa chefsniva. Detta innebér att den
som dr ansvarig for en viss verksamhet ocksa &r ansvarig for
informationssékerheten inom verksamhetsomradet. I detta ingér &ven ansvar for
att medarbetare utbildas, att verksamhetsnéra riktlinjer, rutiner och instruktioner
tas fram, samt kontinuitetsplaner for att hantera avbrott. Varje medarbetare
ansvarar for att folja styrdokument och rutiner samt att upptickta brister
rapporteras.

Den verkstéllande rollen som informationséigare har ansvaret for att
informationen i system och processer inom verksamhetsomradet hanteras och
forvaltas pa ett sdkert sétt. Informationsdgaren ar ocksa riskdgare for den
information som hanteras, digitalt eller pa annat sitt, och ddrmed ansvarig for
att informationsklassning och riskanalyser genomfors, och att krav och behov
beskrivs. Om informationségare inte dr utsedd innehas den verkstéllande rollen
av forvaltningschef.
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Den verkstéllande rollen som systemigare har mandat och medel for att fatta
de avgorande besluten om informationssystemets vidareutveckling och
avveckling, och ansvarar for att handlingsplan tas fram och hanteras i samband
med 6vrigt kommunovergripande budgetarbete. Om systemégare inte dr utsedd
innehas den verkstillande rollen av forvaltningschef.

Systemansvarig/systemforvaltare bereder systemirenden, svarar for
administration, forvaltning och anvdndning av informationssystem.

Projektigare/bestillare sikerstiller att informationssékerheten beaktas och
ansvarar for att faststélla informationssdkerhetsniva i projektet och projektets
resultat. Projektledare ansvarar tillsammans med styrgrupp for
informationssékerheten beaktas och efterlevs under hela projekttiden.

IT-centerchef innehar det verkstillande ansvaret for att kommunens IT-
driftmiljoé och infrastruktur bedoms motsvara verksamheters krav péd I'T-
sdkerhet, och att i samverkan med informationségare och systemégare uppna
adekvat niva pa sakerhetsatgarder for system och information.

Kommunens séikerhetsgrupp har en samordnande funktion i arbetet med
kommunens interna sékerhetsarbete och tar fram underlag, analyser och forslag
pa beslut till kommunens forvaltningsledningsgrupp. Arbetsgruppen ska
samordna de uppgifter och uppdrag som beslutas av kommunens ledningsgrupp
och erbjuda stdd till de funktioner som arbetar med uppdragen pa
forvaltningsniva.

Informationssékerhetssamordnare leder och samordnar kommunens
informationssékerhetsarbete, ansvarar for att ta fram forslag till 6vergripande
policy, riktlinjer och rutiner, utveckling av metoder, samt stddjer
verksamheterna i fragor som ror informationssékerhet.
Informationssédkerhetssamordnaren foljer upp informationssiakerhetsarbetet,
samt rapporterar till kommundirektor och dennes ledningsgrupp.

Ledningssystem for informationssakerhet

Utifran Policy - informationssikerhet, och Riktlinje - informationssédkerhet, kan
overgripande d&mnesspecifika eller verksamhetsspecifika riktlinjer,
instruktioner, processbeskrivningar, rutiner och metodstdd behdva upprittas.

For att realisera ett ledningssystem for informationssékerhet behover arbetet
med informationssikerhet omfatta: informationsklassning, risk- och
sarbarhetsanalys, incidenthantering, kontinuitetsplaner for att hantera avbrott —
tillfalliga eller 1 kris, samt uppf6ljning av atgérder och aterkoppling. Arbetet ska
vara en naturligt integrerad del i Varnamo kommuns ledningssystem,
verksamhetsutveckling och forvaltning och kontinuerligt utvérderas och
anpassas till gillande omvirlds- och verksamhetskrav.

Sammantaget utgdr detta Varnamo kommuns Ledningssystem for
informationssékerhet.

Informationssdkerhet i verksamhetsnara forvaltning

Personalsckerhet

Bakgrundskontroll pa den som soker anstillning bor utforas i forhallande till
vilken information personen ska ges tillgang till och vilka risker som kan
uppsta.
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Medarbetare ska ges tillricklig information om sin roll och ansvar for
informationssékerhet innan de ges atkomst till kénslig information eller
informationssystem. Detta innefattar information om det egna ansvaret for att
folja regelverk, att skydda autentiseringsinformation och information, att endast
ta del av information som behdvs for att kunna utfora sina arbetsuppgifter, att
logguppfoljning utfors, samt vilka pafoljder som kan bli aktuella om regelverk
inte efterlevs.

Informationstillgdngar och informationsklassning

Alla informationstillgangar ska fortecknas i dokumenthanteringsplan och ha en
utsedd informationségare. Med informationstillgangar avses till exempel
informationssystem och/eller processer och dess information, eller pappers-
eller digitala handlingar.

Informationstillgangarna ska klassificeras. Detta innebér att man pa ett enhetligt
sétt varderar organisationens information med avseende pé konfidentialitet,
riktighet, tillgénglighet och sparbarhet, utifran vilka konsekvenser ett
otillrdckligt skydd skulle kunna fa. Som stod for informationsklassning anvéands
kommunens rutin samt SKR:s systemstod KLASSA.

Skydd av personlig integritet och personuppgifter ska sékerstéllas i enlighet
med géllande forfattningar.

Kanslig eller sekretessbelagd information hanteras i forsta hand inom darfor
avsedda system.

Riskanalys

Riskanalys ska genomforas regelbundet och vid storre fordndringar, exempelvis
storre systemuppdateringar, nyanskaffning, nya anvéndargrupper eller extern
atkomst. Aven fordndringar utanfor system eller dess kontroll motiverar en
riskanalys, exempelvis dgarbyte av systemleverantor, fordndrade rittsliga krav,
omorganisation eller visentliga fordndringar av arbetsrutiner for viktiga eller
kritiska informationstillgangar. Beslut om atgidrdsgrad samt tidsram fattas av
informationsédgare som tillika &r riskdgare. Riskanalysens resultat ska
dokumenteras och foljas upp. Som stdd for riskanalys anvdands kommunens
rutin samt SKR:s systemstod KLASSA.

Incidenthantering

Informationssékerhetsincidenter ska inrapporteras via faststallda
rapporteringsvagar. Alla anstéllda, uppdragstagare och tredjepartsanvindare av
informationssystem och -tjénster ska notera och rapportera observerade eller
missténkta sdkerhetsbrister i system eller tjanster.

Processer och rutiner ska finnas for att sikerstilla ett konsekvent och effektivt
tillvigagangssitt for hantering av informationssékerhetsincidenter inklusive
kommunikation 1 samband med incidenterna.

Kontinuitetshantering

Informationsdgaren ska faststélla hur l&nge avbrott i dtkomst till
verksamhetssystem &r acceptabla, det vill sdga: hur linge man vid avbrott kan
bedriva verksamhet utan stora svérigheter.

Juridiska krav samt verksamhetens behov av tillgang till information ska
dokumenteras och riskbeddmning genomforas. | ssmmanhanget ska dven
nyckelpersonberoende analyseras. Kontinuitetsplaner ska uppréttas for att
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sdkerstélla fortlopande verksamhet. Detta innefattar reservrutiner och dvriga
atgdrder som kan vidtas vid IT-avbrott, exempelvis manuella rutiner. Om
verksamheten ér beroende av en annan organisation, exempelvis en annan
forvaltning, avdelning eller en leverantor, ska dven dessa involveras i arbetet.

Fysisk och miljérelaterad sékerhet

Den fysiska sékerheten skall organiseras sé att verksamhetens medarbetare och
uppdragstagare, lokaler, utrustning och informationstillgangar skyddas mot hot
som inbrott, stold, brand, 6versvdmning, olyckor och katastrofer som orsakas av
fel i tekniska system, misstag, sabotage eller andra hiandelser.

Styrning av dtkomst och loggning

Atkomst till information och system inom kommunen ska styras med hjilp av
organisatoriska och tekniska skyddsétgérder sdsom behdrighetsstyrning,
atkomstkontroll, loggning och logguppfoljning. Atkomsten ska bygga pa
verksamhetens sdkerhetskrav och behov, och vara baserad pa roller, ansvars-
och arbetsomrade.

Anvéndare ska ha individuella anvidndaridentiteter. Det ska finnas formella
processer for registrering och avregistrering av anvandare, tilldelning av
atkomstréttigheter till system och tjanster och tilldelning av
autentiseringsinformation.

Vid atkomst till information med hoga skyddskrav pé konfidentialitet och/eller
riktighet ska stark autentisering anvéndas, eller plan tas fram for inférande.
Stark autentisering &r krav vid fjarratkomst till Varnamo kommuns IT-miljo.

Priviligierade atkomstréttigheter ska begrinsas och styras till att omfatta de
uppdrag som anviandaren har utbildning, ansvar och befogenheter att utfora.
Priviligierade atkomstréttigheter ska ha en anvdndaridentitet skild fran den som
anvands i den ordinarie verksamheten.

For externa anvédndare (konsult/entreprenor) géller att tilldelning av atkomst,
utdver de regler som géller all &tkomsttilldelning, &ven ska vara tidsbegrénsad
for den tid som behdvs for att utfora uppgiften. Tilldelningen ska foregas av
sekretessavtal.

Loggar ska produceras i den utstrackning som kravs for att verksamheten ska
kunna forebygga, uppticka och ritta till relevanta fel och felaktigheter,
oonskade hindelser och fordndringar i information, samt f6lja upp att gillande
regelverk efterlevs.

Informationsédgare ansvarar for att regelbunden granskning av anviandarnas
olika atkomstrittigheter genomfors, samt for att loggar 1 verksamhetsspecifika
system regelbundet granskas.

Leverantédrsrelationer.

Informationssékerhet ska inkluderas i kraven for nya informationssystem eller
forbattringar av befintlig informationshantering. En riskanalys ska alltid foregé
nyanskaffning och storre fordndringar oavsett om informationssystemet eller
tillimpningen levereras internt eller externt som nagon form av molntjénst.

Informationssakerhet i IT-miljon

Hantering av tillgangar
Det ska finnas aktuella forteckningar over IT-inventarier och programvarulicenser.
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Det ska finnas aktuell dokumentation 6ver hard- och mjukvara som anvénds i
enskilda informationssystem, beroenden mellan olika interna
informationssystem, respektive beroenden av informationssystem hos externa
aktorer, vilka informationssystem som behandlar information som har behov av
utdkat skydd, och vilka informationssystem som ar centrala for kommunens
forméga att utfora sitt uppdrag. Aktuell beskrivning av IT-miljo, teknisk
plattform och aterstartsplaner ska upprétthallas.

Rutiner for aterlamning och destruering av datorer och handhallen utrustning
ska finnas och goras kinda for verksamheterna.

Séikerhetskopiering

Sakerhetskopior av information och programvara ska tas och testas regelbundet.
Rutinerna for sdkerhetskopiering och aterldsning ska vara vil utvecklade, sé att
informationens och IT-miljons riktighet, tillgdnglighet och avsedda funktion
skyddas. Likasa att skydd mot oonskad péverkan, dndring eller insyn sdkras.
Informationsidgare ansvarar for att bedomning genomfors av om IT-
avdelningens eller driftleverantors standardrutiner for sdkerhetskopiering ar
tillrdckliga utifran verksamhetens krav, eller om forstarkta atgarder behovs i
specifika fall. Informationségare ansvarar dven for att kontroll av aterldsningens
resultat avseende informationens riktighet utfors.

Kommunikationssdkerhet och informationséverféring

Nitverk ska hanteras och styras for att skydda information i system och
tillimpningar. Sédkerhetsmekanismer, tjdnstenivaer och ledningskrav vad giller
nitverkstjinster ska identifieras och inkluderas i avtal, oavsett om dessa tjinster
tillhandahalls internt eller som en outsourcad tjanst. Skyddsatgédrder ska inforas
for att na sikerhet for information i nédtverk och anslutna tjanster utifran
klassningen av anslutna objekts krav pa konfidentialitet, riktighet och
tillgénglighet. Krav pa skydd ska inkluderas i avtal for nédtverkstjédnster om
dessa tjanster tillhandahélls som outsourcade tjénster.

Kontinuitet och avbrott

En kontinuitetsplan for kommunens IT-resurser och infrastruktur ska innehélla
aterstartsplaner for informationssystem och annan information som behdvs om
en allvarlig storning eller katastrof skulle intréffa.

Skydd mot skadlig kod

Upptickande, forebyggande och aterstillande skydd mot skadlig kod i
kommunens IT-miljoer ska finnas. Limpliga rutiner ska inforas for att
uppmaéarksamma anvédndarna pa riskerna.

Hantering av tekniska sarbarheter;

Genomsokning och analys av tekniska sarbarheter i Vdrnamo kommuns IT-
miljo ska ske l6pande. Exponering for sarbarheter ska analyseras och lampliga
atgéarder vidtas for att behandla den tillhérande risken. Det ska finnas rutiner sa
att information om tekniska sarbarheter erhalls i tid, att sarbarheter kan
analyseras och lampliga dtgirder kan vidtas for att behandla de risker som
sarbarheter medfor. For att uppna sparbarhet och gora incidentutredningar
mdjliga ska kommunens IT-resurser och infrastruktur Gvervakas och loggas i
den utstrackning som kravs. Detta for att forebygga, uppticka och ritta till fel,
oonskade hindelser och fordndringar i ndtverk, IT- system och programvara,
samt for att identifiera IT-incidenter och hot (exempelvis skadlig kod och
intrdngsforsok) mot kommunens utrustning, system eller information.



. 8(8)
Xjé)lih\ll\j/}[l\jll\ol Riktlinje - Informationssakerhet

Dessa krav ska dven beaktas avtalsméssigt vid kop av [T-tjénster av extern part,
exempelvis molntjanster.

Sdkra utrymmen fér IT-resurser

Sdkra utrymmen, sdsom rum for servrar, switchar och annan
kommunikationsutrustning, ska utformas sa att utrustning inte utsétts for
oversvamning, brand, inbrott, sabotage eller andra héndelser. Godként
brandskydd och brandlarm ska finnas. Tilltrdden ska vara restriktiva och utifran
behov att i sin roll utfora uppdrag, samt styras och loggas via passersystem.

Kryptografiska sikerhetsdtgdrder

Det ska finnas rutiner som beskriver hur kryptografiska sékerhetsatgirder ska
utvecklas och inforas for skydd av information. Dessa rutiner ska ocksé
beskriva anvéndning, skydd och giltighetstid for kryptologiska nycklar for hela
deras livscykel.

Ansvarig

Kommundirektoren.

Uppfoljning
Riktlinjen ska ses dver och uppdateras minst en gang per mandatperiod.
Uppdatering aligger informationssikerhetssamordnare.

Referenser

Andra relevanta interna styrdokument:

* Riktlinje for hantering av e-post i Varnamo kommun (2017-11-07)

» Riktlinje for hantering av personuppgifter i Varnamo kommun (2018-05-
01)

» Riktlinje for mobila enheter och telefoni (2020-10-22)

» Riktlinje for distansarbete (2021-11-01)

* Riktlinje — Skrivare i Varnamo kommun (2021-11-24)
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Riktlinje digitala skyltar vid E4

Vérnamo kommun har tvé digitala skyltar utmed E4, en i1 sddergaende
riktning och en i norrgdende riktning. Syftet dr i forsta hand att
marknadsfora Varnamo kommun som en attraktiv plats for att leva, bo,
verka 1 och besoka. Nir det behovs kan skyltarna ocksa anvédndas for
samhéllsinformation och krisinformation.

Syftet med riktlinjen &r att beskriva ansvar och rutiner vid publicering av
budskap pa de digitala skyltarna vid E4. Undantag fran denna riktlinje kan

goras 1 samrad mellan destinationsenheten och kommunikationsansvarig.

Riktlinje for digitala skyltar vid E4:an ir hirmed.

UIf Svensson
Kommundirektor
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Reglemente

och reglerar kommunala verksamheter. Innefattar Namndreglementen,
Delegeringsordningar, Bolagsordningar, Agardirektiv, Féreskrifter,
Kommunala taxor och avgifter.

Policy

vagledning inom det aktuella omradet.

Plan

mun, och utvecklingsarbete inom kommunens organisation.

Atgirdsplan
Anger konkreta atgarder, tidsramar och ansvar.

Riktlinje

visst omrade, sa att den bedrivs effektivt och med god kvalitet.

Beskriver hur forvaltning bedriver den befintliga verksamheten, eller ett

Kommunala beslut som utéver kommunallag och andra forfattningar styr

Anger principer och vardegrundsbaserat forhallningssatt och tjanar som

Beskriver strategier for arbetet med utvecklingen av Varnamo som kom-

Faststalld av: Kommundirektoren

Dokumentet galler fran: 2022-05-01

Dokumentet galler for: Kommundévergripande

Dokumentansvarig: Kommunikationsansvarig, Kommunledningsforvaltningen
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Bakgrund

Viarnamo kommun har tva digitala skyltar utmed E4, en i sddergaende riktning
och en i norrgéende riktning. Syftet dr i forsta hand att marknadsfora Varnamo
kommun som en attraktiv plats for att leva, bo, verka i och besoka. Nér det
behovs kan skyltarna ocksa anvéindas for samhéllsinformation och
krisinformation.

Syfte

Syftet med riktlinjen &r att beskriva ansvar och rutiner vid publicering av
budskap pé de digitala skyltarna vid E4. Undantag fran denna riktlinje kan
goras i samrad mellan destinationsenheten och kommunikationsansvarig.

Organisation och ansvar

Overgripande ansvar och ekonomi

Det 6vergripande ansvaret for digitala skyltar ligger hos kommunikationsansvarig pa
kommunledningskontoret, som ocksa ansvar for driftbudget for skyltarna inklusive
kostnader for publiceringsverktyg.

Om det uppstar andra kostnader kring de digitala skyltarna, till exempel nér vi behdver roja
for att sikten dr skymd eller det uppstar storre tekniska fel med utrustningen, bekostas av
dessa kommunledningsforvaltningen.

Innehall

Destinationsenheten ansvarar for innehall, prioritering och publicering av budskap pa de
digitala skyltarna i enlighet med den hér riktlinjen och Lénsstyrelsens anvisningar.
Kommunikatérer pd kommunledningsforvaltningen kan ta beslut om publiceringar vid
behov av till exempel kriskommunikation eller annan viktig samhallsinformation.

Destinationsenheten ansvarar for

e att samordna dnskemal fran externa och interna aktorer som vill synas pa skyltarna
e att skyltarnas budskap uppdateras

o att budskapens innehéll, text och bild anpassas till kanalens forutséttningar

e att prioritera budskap

Externa aktorer

Evenemangsarrangdrer kan ge forslag till budskap pa skdrmarna genom att kontakta
destinationsenheten. Arrangor av evenemang och annat som kan marknadsforas pa
skyltarna ansvarar for att i god tid informera destinationsenheten om 6nskade budskap och
leverera fardigt material eller underlag till material. Destinationsenheten avgor vilket
innehdll som publiceras. Den digitala skylten &r inte en betald annonsplats.

Arrendeavtal och skymmande vaxtlighet
Mark och exploatering har ansvar for det servitutsavtal som géller for marken dér skyltarna
Star.

Kommunledningsfovaltningen ansvarar for tillsyn och de kostnader som é&r forknippade
med drift och underhall av de aktuella skyltarna. Tekniska forvaltningen &r behjélplig.



. 4(5)
\12161&\11\1/}%/[}1\0] Riktlinje digitala skyltar vid E4 45

Hantering av skyltarna

Material och publicering

Innehallet i skyltarna publiceras via verktyget Smartsign. Virnamo kommun har en licens
till vardera skylt for publicering. Denna licens omfattar obegrinsat antal anvindare.
Kommunikationsansvarig beslutar om vilka som ska vara anvéndare.

Vi publicerar jpg-filer, png-filer eller pdf-filer. Storleken &r 460 x 180 pixlar.

Langst ned pé bilden ska det alltid ligga en svart balk med texten varnamo.se i vit text.
Detta for att visa att avsdndaren &r platsen Varnamo kommun. Regeln ir att logotyper inte
ska visas, men undantag kan goras till exempel vid nationella eller internationella
evenemang.

Avbrott

Om den digitala skdrmen &r svart eller ser konstig ut, kontaktar destinationsenheten i forsta
hand leverantoren, 2nd Planet, (som ansvarar for drift av publiceringsverktyget). Om
leverantoren inte kan avhjélpa felet, kontakta tekniska forvaltningen.

Budskap
Budskapen pé de digitala skyltarna vid E4

e riktar sig till genomresande, besdkare och invénare

e stirker varumédrket Varnamo kommun, sévél plats som organisation

e kan vara samhéllsinformation eller krisinformation

e kan vara evenemang som dger rum i Viarnamo kommun och som marknadsfor
Virnamo som plats

e kan vara gratulationer till tdvlande i idrottsféreningar med séte i Varnamo kommun
som dr medlemmar i Svenska Riksidrottsférbundet och som vinner medalj i
svenska maésterskapstivlingar, europamasterskap, varldsmésterskapstavlingar och
(ON

e kan vara storre kulturprestationer.

Exempel pa innehéll:

e Marknadsfora kommunens anlédggningar

e Foton som visar en attraktiv bild av Vérnamo

e Information om evenemang som dger rum i Vdrnamo kommun eller ndiromradet
e Information om stdrre kulturprestationer

e Gratulationer till olika slags hdndelser eller prestationer

e Sambhéllsviktig information

Lansstyrelsens anvisningar
Vi foljer ldnsstyrelsens foreskrifter om de digitala skyltarna. Lénsstyrelsen foreskriver
detta:

e Budskapet ska vara kort, enkelt och tydligt.

e Storleken pa texten ska vara anpassad sé att den blir 14ttlast for de trafikanter den
riktar sig till.

e Budskapet ska kunna uppfattas pa maximalt en sekund.

e Skylten ska inte vara blindande mot fordonsforare och ljusstyrkan ska kunna
justeras automatiskt och anpassas till omgivande ljusforhéllanden.
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e Antal bildvaxlingar ska vara sa f& som mgjligt. Varje budskap ska vara synligt
langre &n den tid det normalt tar att fardas fran den punkt man ser skylten tills
skylten &r passerad, nar man kor i vigens skyltade hastighet. Det innebaér att
trafikanterna normalt hogst ser en bildvéxling.

Ansvar

Kommundirektéren ansvarar for denna riktlinje. Kommunikationsansvarig pa
kommunledningsforvaltningen ansvarar for att vi foljer riktlinjen. Riktlinjen
ska uppdateras senast 31 december 2024.

Referenser

Hantering av och publicering pa de digitala skyltarna vid E4 foljer Policy for
kommunikation och information i Virnamo kommun och i de fall da
Virnamo kommun dr avsidndare for budskapet foljer de Riktlinje for grafisk
profil (inklusive sdrprofilerad grafisk profil).
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§75 Dnr: TU.2022.48

Stiftelsen Forshedabadet ansvarsfrihet for 2021

Beslut

Tekniska utskottet beslutar

att hos kommunfullméktige tillstyrka ansvarsfrihet for styrelsen
for Stiftelsen Forshedabadet for ar 2021.

Arendebeskrivning

Tekniska forvaltningen har erhallit Stiftelsen Forshedabadets
arsredovisning for ar 2021. Tekniska utskottet har att avge yttrande
avseende drsredovisning for stiftelserna. Enligt stiftelseurkunden &ligger
det kommunfullméktige att besluta om ansvarsfrihet for styrelsen.
Andamalet for Stiftelsen Forshedabadet #r att driva och underhalla
utomhusbadet i Forsheda samt att ansvara f6r tempererad
utomhusbasséng och Bollagirdens fritidsanldggning.

Stiftelsen Forshedabadet beskriver att 2021 var ett ar med pandemi men
restriktionerna ldttade nagot. Stiftelsen var noga med att folja
Folkhélsomyndighetens uppmaningar. Under tva érs tid har stiftelsen
renoverat baksidans omklddningsrum, samt rummet for badleksakerna.
Stiftelsen hann d4ven med att renovera en del av personalens utrymmen.
Detta har kunnat genomforas tack vare bidrag av Norheds Stiftelse.
Innan 6ppnandet 2021 byttes cirka 500 klinkerplattor ut och en del av
mellanpoolens trappa och den bortre delen av poolkanten renoverades.

Vidare skriver stiftelsen att ett test gjordes att ha 15 anstillda indelade i
tre team, pa si sétt skapades en bra grupp med personal som bade
jobbade och kunde vara ledig under sommaren, detta dr nagot stiftelsen
kommer fortsétta jobba med.

Fokus framéat kommer ligga pa reningsverket som borjar bli utslitet. Om
det havererar kommer verksamheten tvingas att stinga ner. Stiftelsen
har fétt in en offert pa ett nytt reningsverk pa 10-12 miljoner.

Stiftelsens bokslut granskas av kommunledningsforvaltningen.

Enligt revisionsberittelsen har styrelseledamoterna inte handlat 1 strid
med stiftelselagen, stiftelseforordnandet eller arsredovisningslagen.
Bedomningen &r darfor att styrelsen ska beviljas ansvarsfrihet.

Forslag till beslut

Tekniska forvaltningen foreslar tekniska utskottet besluta

att hos kommunfullméktige tillstyrka ansvarsfrihet for styrelsen
for Stiftelsen Forshedabadet for ar 2021.

Beslut skickas till:
Kommunfullmiktige
Stiftelsen Forshedabadet

Justerare
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Tekniska forvaltningen Tekniska utskottet Dnr: TU.2022.48

Stiftelsen Forshedabadet ansvarsfrihet for 2021

Arendebeskrivning

Tekniska forvaltningen har erhallit Stiftelsen Forshedabadets
arsredovisning for ar 2021. Tekniska utskottet har att avge
yttrande avseende arsredovisning for stiftelserna. Enligt
stiftelseurkunden aligger det kommunfullméktige att besluta om
ansvarsfrihet for styrelsen.

Andamalet for Stiftelsen Forshedabadet 4r att driva och
underhalla utomhusbadet 1 Forsheda samt att ansvara for
tempererad utomhusbasséng och Bollagdrdens fritidsanldggning.

Stiftelsen Forshedabadet beskriver att 2021 var ett &r med
pandemi men restriktionerna ldttade nagot. Stiftelsen var noga
med att f6lja Folkhdlsomyndighetens uppmaningar.

Under tva ars tid har stiftelsen renoverat baksidans
omkladningsrum, samt rummet for badleksakerna. Stiftelsen
hann dven med att renovera en del av personalens utrymmen.
Detta har kunnat genomforas tack vare bidrag av Norheds
Stiftelse.

Innan 6ppnandet 2021 byttes cirka 500 klinkerplattor ut och en
del av mellanpoolens trappa och den bortre delen av poolkanten
renoverades.

Vidare skriver stiftelsen att ett test gjordes att ha 15 anstillda
indelade i tre team, pa sd sétt skapades en bra grupp med
personal som bide jobbade och kunde vara ledig under
sommaren, detta dr ndgot stiftelsen kommer fortsitta jobba med.

Fokus framat kommer ligga pé reningsverket som borjar bli
utslitet. Om det havererar kommer verksamheten tvingas att
stanga ner. Stiftelsen har fatt in en offert pé ett nytt reningsverk
pa 10-12 miljoner.

Stiftelsens bokslut granskas av kommunledningsforvaltningen.

Enligt revisionsberittelsen har styrelseledamoterna inte handlat i
strid med stiftelselagen, stiftelseforordnandet eller
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Tekniska forvaltningen Tekniska utskottet Dnr: TU.2022.48

arsredovisningslagen. Bedomningen dr darfor att styrelsen ska
beviljas ansvarsfrihet.

Beslutsforslag
Tekniska forvaltningen foreslar tekniska utskottet besluta

att hos kommunfullméktige tillstyrka ansvarsfrihet for styrelsen
for Stiftelsen Forshedabadet for ar 2021.

Dagmar Karlsson Johan Arvidsson
Handlidggare Avdelningschef fritid
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REVISIONSBERATTELSE

Till bolagsstdmman i Stiftelsen Forshedabadet
Org.nr. 828000-8957

REVISIONSBERATTELSE

Till styrelsen i Stiftelsen Forshedabadet
Org.nr. 828000-8957

Rapport om arsredovisningen

Uttalanden

Jag har utfort en revision av arsredovisningen for Stftelsen
Forshedabadet for ar 2021,

Enligt min uppfattning har arsredovisningen upprittats i enlighet
med arsredovisningslagen och ger en i alla vésentliga avseenden
rittvisande bild av stiftelsens finansiella stéllning per den 31
december 2021 och av dess finansiella resultat for aret enligt
arsredovisningslagen. Forvaltningsberittelsen dr forenlig med
arsredovisningens ovriga delar.

Grund fir uttalanden

Jag har utfort revisionen enligt International Standards on Auditing
(ISA) och god revisionssed 1 Sverige. Mitt ansvar enligt dessa
standarder beskrivs nérmare i avsnittet "Revisorns ansvar”. Jag ar
oberoende i forhillande till stiftelsen enligt god revisorssed i
Sverige och har i dvrigt fullgjort mitt yrkesetiska ansvar enligt
dessa krav.

Jag anser att de revisionsbevis jag har inhdmtat &r tillrdckliga och
andamalsenliga som grund for mina uttalanden.

Styrelsens ansvar

Det ir styrelsen som har ansvaret for att &rsredovisningen uppriittas
och att den ger en riittvisande bild enligt arsredovisningslagen.
Styrelsen ansvarar dven for den interna kontroll som den bedémer
ar nodvindig for att uppriitta en arsredovisning som inte innehaller
négra visentliga felaktigheter, vare sig dessa beror pd
oegentligheter eller misstag.

Vid uppriittandet av drsredovisningen ansvarar styrelsen for
bedémningen av stiftelsens forméga att fortsétta verksamheten.
Den upplyser, nir sé dr tillimpligt, om férhallanden som kan
péverka formagan att fortsétta verksamheten och att anviinda
antagandet om fortsatt drift. Antagandet om fortsatt drift tilldimpas
dock inte om beslut har fattats om att avveckla verksamheten.

Revisorns ansvar

Mina mal #r att uppna en rimlig grad av sdkerhet om huruvida
irsredovisningen som helhet inte innehaller nagra visentliga
felaktigheter, vare sig dessa beror pa ocgentligheter eller misstag,
och att 1dmna en revisionsberéttelse som innehaller mina
uttalanden. Rimlig siikerhet dr en hog grad av sikerhet, men ir
ingen garanti for att en revision som utfors enligt ISA och god
revisionssed 1 Sverige alltid kommer att upptédcka en visentlig
felaktighet om en s&dan finns. Felaktigheter kan uppstd pa grund
av oegentligheter eller misstag och anses vara visentliga om de
enskilt eller tillsammans rimligen kan forvintas paverka de
ekonomiska beslut som anvindare fattar med grund i
arsredovisningen.

Som del av en revision enligt ISA anviinder jag professionellt
omddme och har en professionellt skeptisk instdllning under hela
revisionen. Dessutom:

Sida 1 av2
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« identifierar och bedomer jag riskerna for vésentliga felaktigheter
i &rsredovisningen, vare sig dessa beror pa oegentligheter eller
misstag, utformar och utfor granskningsétgérder bland annat
utifran dessa risker och inhdmtar revisionsbevis som r tillrdckliga
och #ndamalsenliga for att utgéra en grund for mina uttalanden.
Risken fér att inte uppticka en visentlig felaktighet till f61jd av
oegentligheter &r higre #n for en viisentlig felaktighet som beror pa
misstag, eftersom oegentligheter kan innefatta agerande i maskopi,
férfalskning, avsiktliga uteldimnanden, felaktig information eller
asidosittande av intern kontroll.

« skaffar jag mig en forstdelse av den del av stiftclsens interna
kontroll som har betydelse for min revision for att utforma
granskningsétgirder som &r lampliga med hansyn till
omstindigheterna, men inte for att uttala mig om effektiviteten i
den interna kontrollen.

« utvirderar jag lampligheten i de redovisningsprinciper som
anviands och rimligheten i styrelsens uppskattningar i
redovisningen och tillhtrande upplysningar.

¢ drar jag en slutsats om limpligheten i att styrelsen anviinder
antagandet om fortsatt drift vid upprittandet av arsredovisningen.
Jag drar ocksa en slutsats, med grund i de inhdmtade
revisionsbevisen, om huruvida det finns ndgon visentlig
osiikerhetsfaktor som avser sadana hiindelser eller férhallanden
som kan leda till betydande tvivel om stiftelsens formaga att
fortsdtta verksamheten. Om jag drar slutsatsen att det finns en
visentlig osidkerhetsfaktor, maste jag i revisionsberittelsen fésta
uppmirksamheten pd upplysningarna i rsredovisningen om den
visentliga osikerhetsfaktorn eller, om sédana upplysningar r
otillriickliga, madifiera uttalandet om arsredovisningen. Mina
slutsatser baseras pa de revisionsbevis som inhamtas fram till
datumet for revisionsberéttelsen. Dock kan framtida héndelser eller
forhallanden gora att en stiftelse inte ldngre kan fortsétta
verksamheten.

» utvirderar jag den Svergripande presentationen, strukturen och
innehdllet i drsredovisningen, déribland upplysningarna, och om
drsredovisningen aterger de underliggande transaktionerna och
hiindelserna pa ett siitt som ger en rattvisande bild.

Jag maste informera styrelsen om bland annat revisionens
planerade omfattning och inriktning samt tidpunkten for den. Jag
maste ocksa informera om betydelsefulla iakttagelser under
revisionen, déribland de eventuella betydande brister i den interna
kontrollen som jag identifierat.



Rapport om andra krav enligt lagar och andra forfattningar
Uttalande

Utdver min revision av arsredovisningen har jag dven utfort en
revision av styrelsens forvaltning for Stiftelsen Forshedabadet for
ar 2021.

Enligt min uppfattning har styrelseledamoten inte handlat i strid
med stiftelselagen, stiftelseférordnandet eller arsredovisningslagen.

Grund for uttalande

Jag har utfért revisionen enligt god revisionssed i Sverige. Mitt
ansvar enligt denna beskrivs nérmare i avsnittet "Revisorns
angvar". Jag ir oberoende i férhéllande till stiftelsen enligt god
revisorssed i Sverige och har i &vrigt fullgjort mitt yrkesetiska
ansvar enligt dessa krav.

Jag anser att de revisionsbevis jag har inhdmtat &r tillrdckliga och
#ndamélsenliga som grund for mitt uttalande.

Styrelsens ansvar
Det &r styrelsen som har ansvaret for forvaltningen enligt
stiftelselagen och stiftelsefSrordnandet.

Revisorns ansvar

Mitt mél betriffande revisionen av férvaltningen, och dédrmed mitt
uttalande, &r att inhdmta revisionsbevis for att med en rimlig grad
av sikerhet kunna bedima om négon styrelseledamot i nagot
visentligt avseende:

- foretagit ndgon Atgiird eller gjort sig skyldig till nagon
forsummelse som kan féranleda ersittningsskyldighet mot
stiftelsen, eller om det finns skil for entledigande, eller

* pa négot annat siitt handlat i strid med stiftelselagen,
stiftelseférordnandet eller arsredovisningslagen.

Rimlig sikerhet 4r en hog grad av sikerhet, men ingen garanti for
att en revision som utfors enligt god revisionssed i Sverige alltid
kommer att uppticka atgarder eller forsummelser som kan
foranleda erséttningsskyldighet mot stiftelsen.

Som en del av en revision enligt god revisionssed i Sverige
anvinder jag professionellt omdéme och har en professionellt
skeptisk instdllning under hela revisionen. Granskningen av
férvaltningen grundar sig frimst pa revisionen av rikenskaperna.
Vilka tillkommande granskningsétgérder som utfors baseras pa min
professionella bedémning med utgangspunkt i risk och
viisentlighet. Det innebdr att jag fokuserar granskningen pa sadana
atgarder, omraden och forhéllanden som &r vésentliga for
verksamheten och dér avsteg och overtriadelser skulle ha sirskild
betydelse for stiftelsens situation. Jag gar igenom och provar
fattade beslut, beslutsunderlag, vidtagna atgérder och andra
forhailanden som dr relevagta for mitt uttalande.

Forsheda den 28 februari 2 :22
el
T

~
Danicl Johansson
Auktoriserad revisor
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Rret 2021 var ytterligare ett &r med Covid som satte spelreglerna for oss, som sa manga andra. Ett
nytt normal lage verkar det som.

Nu kunde vi forvisso slidppa lite pa vissa restriktioner men valde att vara valdigt noga med att folja
FHM, samt kanske ta det lite [angre dn vad vi var tvungna till.

Vi kunde 6ppna upp som tinkt i tid, ca vecka 20 férsoker vi att fé igdng verksamheten varje ar.
Innan detta var mojligt s& genomférde vi férutom iordningstéllande av sjélva poolen och omradet
runtomkring, dven damernas omkladningsrum.

Vi har nu under tva rs tid renoverat hela badsidans omkladningsrum samt rummet for badleksaker.
Aven del av det extra utrymme for vara anstallda hanns med innan vi 6ppnade.

Detta har vi kunnat genomfora tack vare det bidrag som vi fatt fran Norheds Stiftelse. Under &ret s&
fick vi klartecken pa ytterligare ett bidrag frdn dem och det gor att vi nu kan fortsétta att genomféra
de renoveringar som vi s3 mycket &r i behov av. Dock kommer det att vara ett lugnt ar under 2022 da
vi behdver tinka till och planera var kioskverksamhet. Men vi kommer utvardera olika méjligheter
innan en ev ombyggnad eller tillbyggnad.

Infér 8ppnandet bytte vi ca 500st klinkerplattor och renoverade del av mellanpoolens trappa och den
bortre delen av poolkanten. Dessa kakelplattor hade vi sedan tidigare och hér var det bara jobbet
som vi behovde betala for. Dock var det tidskravande!

Styrelsen jobbade p& som vanligt med bra fokus. Vi trivs ihop och har bara haft byte av medlemmar
fran FIFs sida.

Vi kommer att gora lite byte pa de olika kommittéerna som vi har i styrelsen. Annars ser det ut som
forra aret.

Kanns som att vi har ett bra utbyte med Varnamo kommun ocksa och att vi kan stka en del stod i
verksamheten.

Vi hade bra tryck med besékare och hade fér andra aret i rad en rakning pa besokare. Det hdr dret
hade vi hoppats pa fler &n under 2020 men tyvarr sa landade vi in pé ca 18 500 besékare.

Under den senare delen av sdsongen fick vi till en separerad in-/utgdng och kunde pa sa vis an mer
skilja pa besokare i entren.

| &r testade vi dven med 15 st anstillda delade pa tre team. Nu fick vi en bra uppstallning med
personal som kunde bade jobba och vara lediga under sommaren, samt att vi kunde forstérka pa ett
bra satt vid behov.

Detta dr nagot vi kommer att fortsatta att jobba med da det foll vl ut.

Framodver kommer vart fokus att vara vart reningsverk som ar nyckeln fér att kunna ha éppet Gver
huvudtaget. Om vi har ett haveri har stannar vi och tvingas stanga ner verksamheten.

Sa, vad giller ev 6vriga renoveringar framat sa ar det ett stort fokus pa just detta.

Vi har en offert pa nytt reningsverk och det ar en investering pa ca 10 till 12 miljoner.

Idag klarar vi troligen en mindre stérning eller reperation men ett storre haveri skulle vara
forodande.

Med vanlig hilsning

Christofer Sjoberg

O[df"ran,de i Sti,fsitelssfﬁ Forshedabadet
\ |l




ARSREDOVISNING

2021-01-01--2021-12-31
for

Stiftelsen Forshedabadet
828000-8957

Arsredovisningen omfattar:

Férvaltningsberattelse
Resultatrékning
Balansrakning

Noter
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Stiftelsen Forshedabadet
828000-8957

ARSREDOVISNING FOR STIFTELSEN FORSHEDABADET

Styrelsen for Stiftelsen Forshedabadet évger harmed arsredovisning for rakenskapsaret 2021-01-01--2021-12-31.

FORVALTNINGSBERATTELSE

Allmént om verksamheten

Driva och underhalla utomhusbadet i Forsheda.

Ansvara for tempererad utomhusbasséng och Bollagardens fritidsanlaggning.
Anlaggningen omfattar tempererat uthomhusbad, kiosk, boulebana och minigolfbana.

Sate: Varnamo kommun

Friamjande av dndamalet
Bollagarden fyller en viktig funktion for Forsheda idrottsférening dér man disponerar funktionella utrymmen fér sin verksamhet.
Bollagarden fyller ocksa en viktig funktion for féreningar och privatpersoner som behéver en samlingsplats for sammankomster och

fester.

Flerarsoversikt

2021 2020 2019 2018
Nettoomsattning [tkr] 657 647 452 596
Resultat e. finansiella poster [tkr] 245 7 -397 197
Soliditet 98,7% 99,0% 90,0% 90,0%
(1) Justerat eget kapital / Balansomslutning
Forandringar i eget kapital
Balanserat Arets
resultat resultat Totalt
Belopp vid arets ingang 1 554 206 7 264 1561470
Balanseras i ny rékning 7 264 -7 264 0
Avrets resultat 245 084 245 084
Belopp vid arets utgang 1561 470 245 084 1 806 554

Betraffande bolagets resultat och stalining i 6vrigt hanvisas till efterfdljande resultat-och balansrikning, samt noter. Alla belopp
uttrycks i svenska kronor dar ej annat anges.
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Stiftelsen Forshedabadet
828000-8957

RESULTATRAKNING

Stiftelsens intdkter
Bidrag
Nettoomsattning
Ovriga rérelseintakter

Summa stiftelsens intéakter

Stiftelsens kostnader

Handelsvaror

Ovriga externa kostnader

Personalkostnader

Avskrivningar av materiella anléaggningstillgangar

Summa stiftelsens kostnader

Rorelseresultat

Finansiella poster
Ovriga ranteintakter och liknande resultatposter
Rantekostnader och liknande resultatposter

Summa finansiella poster

Resultat efter finansiella poster
Resultat fore skatt

Skatter
Skatt pa arets resultat

ARETS RESULTAT

Not 2021-01-01
2021-12-31

1020 224
657 765
29 653

1707 642

-194 127

-892 991

2 -367 483
-11 862

-1 466 463

241179

6 3 965
-60

3 905

245 084

245 084

245 084

3(MN
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2020-01-01
2020-12-31

1420 220
638 563
47 479

2106 262

-142 582
-1 571762
-337 273
47 381

-2 098 998
7 264

7 264

7 264

7 264



Stiftelsen Forshedabadet
828000-8957

BALANSRAKNING

TILLGANGAR
Anlaggningstillgangar

Materiella anldggningstillgangar
Byggnader och mark
Inventarier, verktyg och installationer

Summa materiella anldggningstillgangar
Finansiella anldggningstiligangar
Andra langfristiga vardepappersinnehav

Summa finansiella anldggningstillgangar
Summa anliaggningstillgangar
Omsittningstillgangar

Kortfristiga fordringar

Kundfordringar

Ovriga fordringar
Férutbetalda kostnader och upplupna intakter

Summa kortfristiga fordringar

Kassa och bank
Kassa och bank

Summa kassa och bank

Summa omsiittningstillgangar

SUMMA TILLGANGAR

Not 2021-12-31

3 127 768
4 0

127 768

5 300 000
300 000

427 768

32053
288 803
0

320 856

1081 100
1081 100

1 401 956

1829724

56

2020-12-31

77 769
0

77 769

500 000
500 000

577 769

0
344 074
17 602

361 676

677 888
677 888

1039 564

1617 333



Stiftelsen Forshedabadet
828000-8957

BALANSRAKNING

EGET KAPITAL OCH SKULDER

Eget kapital

Fritt eget kapital
Balanserat resultat
Arets resultat

Summa fritt eget kapital
Summa eget kapital
Kortfristiga skulder

Leverantdrsskulder
Ovriga skulder

Summa kortfristiga skulder

SUMMA EGET KAPITAL OCH SKULDER

Not 2021-12-31

1561 470
245 084

1806554

1 806 554

12 833
10 337

23170

1829724
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2020-12-31

1 554 206
7 264

1561470

1561 470

39 062
16 801

' 55 863

1617 333



Stiftelsen Forshedabadet
828000-8957
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58
NOTER
Not 1 Redovisningsprinciper
Arsredovisningen &r uppréttad i enlighet med arsredovisningslagen (1995:1554) och Bokféringsnamndens
allmanna rad BFNAR 2016:10 om arsredovisning i mindre foretag.
Avskrivningar
Foljande avskrivningstider tillampas:
Byggnader 20 ar
Inventarier, verktyg och installationer 5éar
Ovriga materiella anldggningstillgangar 10 ar
Not 2 Medelantalet anstéllda
2021 2020
Antal Antal
Medeltalet anstillda anstéllda anstillda
1 1
Not 3 Byggnader och mark
2021-12-31 2020-12-31
Ingaende anskaffningsvérde 154 762 154 762
Utgaende anskaffningsvarden 216 623 154 762
Ingdende avskrivningar -76 993 -69 255
Arets avskrivningar ~ -11862 -7738
Utgaende avskrivningar -88 855 -76 993
Redovisat virde 127 768 77 769
Not 4 Inventarier, verktyg och installationer
2021-12-31 2020-12-31
Ingéende anskaffningsvérde 692 794 692 794
inkép 0 0
Utgaende anskaffningsvérden 692 794 692 794
Ingéende avskrivningar -692 794 -653 151
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Tjansteskrivelse direktionsmoéte 2022-04-07

Arende: Faststéllande av Verksamhetsbudget 2023 och Investeringsplan 2023-2025

Dnr: SAM 2022/002-4

Forslag till beslut:

att faststalla upprattat forslag till verksamhetsbudget for 2023 och
investeringsplan fér 2023-2025.

att uppdra till férbundsdirektéren att noga félja kostnadsékningarna,
samt bevaka frdgorna kring obligatorisk matavfallsinsamling och
eventuellt kommunalt insamlingsansvar for férpackningar samt halla
direktionen véal underrattad om vad som sker i dessa fragor.

Beslutsunderlag:
Verksamhetsbudget 2023
Investeringsplan 2023-2025

Arendeframstillan:

Enligt férbundsordningen ska direktionen arligen, senast vid april manads
utgang, uppta samrad med férbundsmedlemmarnas kommunstyrelser kring ett
av direktionen upprattat forslag till budget. Férslaget ska i tillampliga delar
utformas i enlighet med intentionerna i férbundsmedlemmarnas regler for
ekonomistyrning. Férbundsdirektionen faststéller darefter, senast vid utgdngen
av november manad, kommunalférbundets budget for nastkommande
verksamhetsar. Budgeten ska innehdlla en investerings- och finansieringsplan for
den kommande trearsperioden.

Budget for 2023 med nollresultat ar framtagen, baserad pa en taxehdjning med
4 % for renhaliningen och 4 % fér flytande avfall. Bland annat beror héjningen
pa stora kostnadsdkningar for utslappsratter vid férbrénning av avfall, 6kade
priser for matavfallspdsar, stora indexdkningar i vara avtal samt stigande rantor.
Flertalet fragetecken finns ocksa infér 2023. De stora fragorna &r om det blir
lagkrav pa obligatorisk matavfallsinsamling och kommunalt insamlingsansvar fér
forpackningar fran 2024. Regeringen férvantas besluta om dessa forslag kring
halvarsskiftet 2022. Skulle nagot av dessa forslag bli verklighet s maste
budgeten sannolikt arbetas om och ett nytt férslag pa budget for 2023 tas fram.
Delar av de kostnader som forvantas uppsta kommer belasta ar 2023.

e.u.
Lars-Erik Andersson
Férbundsdirektér SAM
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Budget 2023 - DM 220407 SAM 2023
Renhéllning, BU220217 Taxehdjning 4% 97 629 000
Slam och Fettavskiljare BU220217 Taxehdjning 4% 9 601 000
Avc, Miljostation, Grontippar 5600 000
Fsg Forpackning FNI-material inkl transportersattning 2 800 000
Ranteintakter 150000
Ovrigt 90 000
Summa Intakter 115 870 000
Personalkostnader inkl ink6p fran Vaggeryds kommun

Summa personalkostnader 11 470 000
Ovriga kostnader administration

Summa oOvriga kostnader 7 773 000
Summa gemensamma kostnader 19 243 000
Hushallsavfall inkl. Containertémning och Latrin

Summa kostnader Hushallsavfall 44 791 000
Slam- och Fettomning

Summa kostnader slamtémning 7 980 000
Behandling (Férbranning-Matavfall-Omlastningsstation)

Summa kostnader behandling renhallning 13 476 000
Avc

Summa kostnader AVC 27 171 000
Miljostation

Summa kostnader miljéstation 1961 000
Grontippar

Summa kostnader grontippar 1248 000
Summa Totala kostnader 115 870 000

Utfall

0
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Revisorerna i Kommunalférbund (SAM)

2022-03-10

Till Kommunfullméktige i
Virnamo kommun (212000-1736)
Gnosjo kommun (212000-0506)
Vaggeryds kommun (212000-0522)
Gislaveds kommun (212000-0514)

Revisionsberiittelse for ar 2021

Vi, av fullméktige utsedda revisorer, har granskat den verksamhet som bedrivits i Kommunalférbund Samverkan
Atervinning och Miljé (SAM) (222000-3228) av dess direktion/styrelse. Granskningen har utforts av sakkunniga som
bitrdder revisorerna.

Direktionen/styrelsen ansvarar for att verksamheten bedrivs enligt gdllande mél, beslut och riktlinjer samt de lagar och
foreskrifter som giller for verksamheten. De ansvarar ocksa for att det finns en tillrdcklig intern kontroll. Revisorerna
ansvarar for att granska verksamhet, intern kontroll och rikenskaper och prova om verksamheten bedrivits enligt de
uppdrag, mal, lagar och foreskrifter som géller for verksamheten.

Granskningen har utforts enligt kommunallagen, god revisionssed i kommunal verksamhet och forbundsordningen.
Granskningen har genomforts med den inriktning och omfattning som behévs for att ge rimlig grund for bedomning och
ansvarsprovning.

Var bedomning

Vi bedémer sammantaget att kommunforbundet i Samverkan Atervinning och Miljo (SAM) har bedrivit verksamheten
pé ett dndamalsenligt och fran ekonomisk synpunkt tillfredstdllande sitt.

Vi bedomer att kommunforbundets interna kontroll har i all vésentligt varit tillrackligt.

Vi bedomer att rakenskaperna i allt vasentligt dr réttvisande.

Vi bedomer resultatet i arsredovisningen 4r forenlig med de finansiella mal som kommunforbundet uppstilit.

Vi bedomer resultatet i arsredovisningen &r delvis forenlig med de verksamhetsméssiga mél, da flertalet av mélen stims
av forst i &rsredovisningen 2022. De mélen som stémts av r till stor del uppfyllda.

Vart uttalande i ansvarsfragan
Vi tillstyrker med beaktande av ovanstdende att respektive fullméaktige beviljar ansvarsfrihet for direktionen/styrelsen
samt de enskilda ledaméterna i densamma.

Jonkoping den 10 mars 2022

%l’?v“,;;f(/ o

Till |‘Tv1 onsberittelsen hor bilagorna: Granskning av arsredovisningen, Granskning av delarredovisningen samt Missiv.
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Revisorerna i Kommunalférbund (SAM)

16 mars 2022

Forbundsstyrelsen

Missiv - Ansvarsutévande SAM 2021

Inom ramen f6r den &rliga ansvarsprévningen av kommunforbundet i Samverkan Atervinning och
Milj (SAM) har revisorerna tillsammans med sakkunnigt bitrdde haft ett sérskilt dialogméte

med forbundsordforande och forbundschef.

Baserat pa resultatet av dialogmdtet har vi inte funnit nagra vasentliga brister/avvikelser koppat
till kommunforbundet i Samverkan Atervinning och Miljo (SAM) ansvarsutdvande under 2021. Vi
har dock sammanstillt ndgra utvecklingsomraden som vi vill delge styrelsen och

forbundschefen.

Var slutliga uttalandet avseende kommunforbundet i Samverkan Atervinning och Miljé (SAM)
ansvarsutovandet redovisas i samband med revisionsberdittelsen for 2021.

Rekommendationen

Vi rekommenderar styrelsen i kommunforbundet i Samverkan Atervinning och Miljs (SAM) att:

e Arbeta for att samtliga verksamhetsmal f6ljs upp och bedoms/utvirderas.

e Fortydliga forbundets arbete med internkontrollen, framforallt avseende riskanalys,
kontrollmoment samt utvirdering.

e Utarbeta en plan for hur férbundet avser finansiera langsiktiga investeringar som
verksamheten kréver.

e Lopande se 6ver hur taxor sétts sa att taxan motsvarar det finansiella behovet och att den #r
langsiktigt héllbar for taxekollektivet.

Vi éversdnder vart missiv till er for kinnedom.

Jonkoping den 10 mars 2022

C@% A «’%LL

Sven Nilsson
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Investeringar SAM - 2023-2025  (Tkr) Belopp i tkr

Investeringsobjekt Plan 2022 Plan 2023 Plan 2024 Plan 2025 S:a plan 2023-2025
Administration

Ink6p av inventarier-dataprogram, ospecificerat 0 100 100 100 300
Summa Administration 0 100 100 100 300
Renhallning

Inkép av karl - kompl FNI SAM 11 500 500 300 300 1100
Summa Renhallning 11 500 500 300 300 1100
Avc-Omlastning-Grontipp-Miljostation Plan 2022 Plan 2023 Plan 2024 Plan 2025 S:a plan 2023-2025
Lokaler AVC . Renovering, inredning 500 0
Maskiner, fordon 1000 1000 1000
Racke p& ramp vid AVC 400 0
Miljostation 600 600 600
Biokolsanldaggning - Ev nagot kommunalt energibolag i 0 0 0 0
Ny/ombyggnad AVC troligen Smalandsstenar forst ut 0 0 10 000 10 000 20 000
Omlastningsstationer 400 400 400
Skyltar AVC- samma p3 alla AvC 600 0
Sjalvbetjaning AVC 2023-2024, ligger i ospecificerade investeringar 0 0
Tradgardstippar upprustning 1000 1000 1000
Lagerhantering karl Stomsjo 2 000 0
Ospecificerade investeringar, samt buffert mot 6vriga inv 500 10 000 10 000 10 000 30000
Avc-Omlastning-Grontipp-Miljostation 7 000 13 000 20 000 20 000 53 000
Totalsumma 18 500 13 600 20 400 20 400 54 400




SAMVERKAN
ATERVINNING
MILJO

Tjansteskrivelse direktionsmoéte 2024-04-07

Arende: Revisionsrapporter 2021

Dnr: SAM 2022/002-3

Forslag till beslut:

att uppdra till Férbundsdirektdéren att skicka ut rapporterna till var och
en a\%‘férbundsmedlemmarnas fullmaktige enligt Férbundsordningen
for SAM.

Beslutsunderlag:
Fértroendevalda revisorer — Revisionsberittelse for ar 2021
Deloitte - Granskning av arsredovisning 2021

Arendeframstillan:

Rapporterna fran vara revisorer, fértroendevalda som externa var inte klara nar
SAM redovisade Arsbokslut och forvaltningsberattelse for 2021. Dessa redovisas
darfor pa detta direktionsméte. I revisionsberéttelsen tillstyrker de
fértroendevalda revisorerna ansvarsfrihet for direktionen och de enskilda
ledamoterna i densamma. Rapporterna beddémer att kommunalférbundet
bedriver verksamheten och ekonomin pa ett tillfredsstéllande satt. Rapporterna
s&ger aven att vissa verksamhetsmal &r uppfyllda men att SAM maste arbeta
vidare foér att samtliga mal féljs upp och utvarderas/bedéms. Man anser &ven att
SAM maste utarbeta en plan for hur forbundet avser finansiera 1&ngsiktiga
investeringar som verksamheten kraver, att taxorna sétts sa att de motsvarar
det finansiella behovet och att den &r I&ngsiktigt hallbar for taxekollektivet. SAM
rekommenderas aven att arbeta med férbundets interkontroll, framférallt
avseende riskanalys, kontrollmoment samt utvardering.

e.u.

Lars-Erik Andersson
Férbundsdirektor SAM
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VARNAMO
KOMMUN

Utredning om byggnation av solceller

Behovet av produktion av miljomaéssigt héllbar energi blir storre
och storre 1 hela vdrlden och sa dven i Sverige. Ocksa vi i
Virnamo kommun vill vara med och dn mer én i nuldget bidra till
en mer hallbar produktion.

Virnamo kommun och dess bolag har ytor som i nuldget inte ar
séarskilt anvindbara men for producera el med solceller skulle
dessa ytor kunna vara lampliga. Det géller bade ytor pa mark och
ytor pa tak.

Vi vill att Varnamo Energi AB och Virnamo kommun
tillsammans, och 1 nira samarbete med Finnvedsbostider AB,
utreder forutséttningarna for en mer omfattande satsning pa
solcellsanldggningar i syfte att p& hemmaplan producera el, dels
for att fi en lagre kostnad for bade de skattefinansierade och
avgiftsfinansierade verksamheterna och dels for att kunna &n mer
bidra till att minska behovet av inforsel av el till kommunen fran
icke miljomassigt hallbar produktion.

Béde Varnamo kommuns tekniska forvaltning och Virnamo
Energi AB har erfarenheter av solcellsinstallationer och dessutom
annan viktig kunskap for att kunna presentera en utredning som
visar pa:

- Mojliga och lampliga platser

- Teknikval

- Investeringskalkyler

- Diriftkalkyler (inkl pay-off, bidrag m m)
- Tidsplaner

- Positiva och eventuella negativa effekter

Denna utredning foreslds genomforas skyndsamt sé att
kommunfullméktige inom kort kan ta stillning till konkreta
forslag om byggnation och finansiering.

Vi foresléar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige
beslutar

att uppdra &t Varnamo Energi AB och Virnamo kommuns
tekniska forvaltning att i ndra samarbete med Finnvedsbostader
AB och 6vriga berérda kommunala forvaltningar utreda
forutséttningarna for en mer omfattande satsning pa
solcellsanldggningar,

1(2)



VARNAMO
KOMMUN

att utredningen, med konkreta forslag, ska presenteras for
kommunstyrelsen senast 30 september 2022,

att ovriga kommunala forvaltningar och kommunala bolag ska
bidra till utredningen i den omfattning som efterfragas av
utredarna, samt

att for dndamalet avsitta 350 000 kronor ur anslaget for att uppna
kommunfullmiktiges dvergripande mal att fordelas lika mellan
Virnamo Energi AB och Viarnamo kommuns tekniska forvaltning
for genomforandet av utredningen.

Viérnamo 2022-04-25
Mikael Karlsson (c) Gottlieb Granberg (m)

Kommunstyrelsens ordférande Kommunstyrelsens
1:e vice ordforande

2(2)
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Finansrapport for VARNAMO KOMMUN

Januari — mars 2022

Sammanfattning

e Likvida medel uppgar till 133 miljoner kronor

e Laneskulden uppgar till 470 miljoner kronor

e Under 2022 har forfall av Ian ej omsatts motsvarande 50 miljoner kronor, nyupplaning
kommer att gbras utifran pagaende investeringar

Likvida medel

Per den 31 mars uppgar likvida medel till 133 miljoner kronor. Under kvartal 1 2022 har likvida medel
i genomsnitt uppgatt till 211 miljoner kronor. Féregaende kvartal uppgick genomsnittet till 204
miljoner kronor.

Varnamo kommun har en checkrédkningskredit hos Swedbank pa sammanlagt 100 miljoner kronor.
Denna utnyttjas dven av de kommunala bolagen. Nuvarande fordelning ar enligt féljande: Varnamo
kommun 25 miljoner kronor, Finnvedsbostader AB 20 miljoner kronor, Varnamo Energi AB 35
miljoner kronor och Varnamo Kommunala Industrifastigheter AB 20 miljoner kronor.

Kommunen har en strategi att likvida medel ska uppga till cirka 100 miljoner kronor for att mota
svangningar och undvika att anvanda checkrakningskrediten.

Storre utbetalningar under forsta kvartalet 2022 utgérs av I6ner, forfall 1An Kommuninvest samt arlig
faktura pensioner Skandia. Storre inbetalningar utgors av skatteinbetalningar.

Likvida medel jan-mar 2022
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Laneskuld

Per den 31 mars uppgar den externa laneskulden till 470 miljoner kronor. Jamfort med arsskiftet har
amortering gjorts med 50 miljoner kronor i samband med laneférfall. Kommunfullmaktige har
beslutat om en laneram under 2022 med maximalt 646 miljoner kronor. Skuldportféljen har 100
procent andel fast rdnta. Rantekostnad de senaste 12 manaderna uppgar till 2,1 miljoner kronor.

600M - - 4%

400m - - 160%

0m -

Genomsnittlig Skuld

- 080%

0,00 %

pitre) 013 024 025 0

Finansiell risk

Finansiell risk hanteras bland annat genom reglering av réantebindningstiden och
kapitalbindningstiden i skuldportféljen. Rantebindningstid avser den period under vilken rantan pa
Ianet dr bunden. Kapitalbindningstid visar genomsnittlig kvarstaende 16ptid av utstaende lan.

Ranterisken hanteras genom att reglera strukturen pa ranteférfallen i skuldportféljen. Genomsnittlig
rantebindningstid uppgar till 2,79 ar. Varnamo kommun innehar inte nagra rantederivat.

Den genomsnittliga kapitalbindningstiden i skuldportféljen uppgar till 2,79 ar. Andel av
skuldportféljen som férfaller inom ett ar uppgar till 11 procent.

Férdelning - Rantebindning & Kapitalbindning

200 -

150M -

100Mm -
N l I I I
0 | | | | |

Committed Amount

spesa Uy Bijjusilous s

o1 Ar 1-2Ar -5 Ar 34 Ar 4-5 Ar
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Kommande handelser

Nadrmaste forfall av 1an ar den 22 februari 2023. Upplaningsbehov provas I6pande i forhallande till
kommunens utgifter, framforallt kopplat till investeringar och investeringsprognoser.
Upplaningsbehov 2022 bedéms rymmas inom den av KF beslutade ramen om 646 miljoner kronor.

Kommunledningsférvaltningen 2022-04-14

Johanna Svensson, ekonomichef
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VATTENMYNDIGHETERNA 9
o

Sammanfattningssida:

Fragor till kommunerna for rapportering av genomférda
atgarder i Vattenmyndigheternas atgardsprogram 2021

Har kan du se din svar, skriva ut dina svar eller exportera/spara dem till en PDF.

Information

Detta arende riktar sig till kommunens férvaltningar for dricksvattenfragor, VA-fragor, samhallsplanering samt
milj6tillsyn och prévning. Vattenmyndigheterna énskar ett samlat svar fran kommunen.

Rapporteringen ar indelad i 5 delar dar:

¢ Del 1 handlar om miljétillsyn och riktas i huvudsak till kommunens férvaltning for miljéfragor.

e Del 2 handlar om dricksvattenskydd och vattenuttag och riktas i huvudsak till kommunens
dricksvattenproducent.

¢ Del 3 handlar om fysisk planering och riktas i huvudsak till kommunens férvaltning for planeringsfragor.

¢ Del 4 handlar om dagvatten och vatten- och avloppsvattenplaner och riktas bade till kommunens
forvaltning for tekniska fragor samt férvaltningen for planeringsfragor

¢ Del 5 innehaller fragor som ar nya och som avser bidra till omarbetningen av aterrapporteringen till
nasta forvaltningscykel.

Samtliga fragor for aterrapporteringen finns i denna webb-enkét.

Forslag pa arbetsgang:

1. Ansvarig handlaggare for rapporteringen utses.

2. Ansvarig handlaggare skickar ut rapporteringsfragorna till de férvaltningar som berérs (se indelning
ovan).

3. Berorda forvaltningar svarar for sin del i enkaten och skickar tillbaka till ansvarig handlaggare som ser
Over att samtliga fragor ar besvarade och skickar in svaren.

4. Eventuell redovisning fér kommunstyrelse. Kan gdras tidigare i processen.

Bakgrund och syfte med aterrapporteringen

De fem vattenmyndigheterna har beslutat om atgardsprogram for vattenforvaltnings-cykeln 2016—2021 samt
atgardsprogram for nya prioriterade d&mnen i ytvatten och PFAS i grundvatten 2018—2021. Programmen riktar
atgarder till centrala myndigheter och till samtliga lansstyrelser och kommuner. Utéver att genomféra de
myndighetsspecifika atgarderna ska myndigheterna, lansstyrelserna och kommunerna arligen rapportera till
de fem vattenmyndigheterna om genomférandet av atgarderna, den sa kallade aterrapporteringen.
Atgarderna till myndigheter och kommuner ar likalydande i de fem programmen och darfér genomférs



aterrapporteringen gemensamt.

Aterrapporteringen omfattar de insatser som utforts i enlighet med de uppdrag som preciserats i
vattenmyndigheternas atgardsprogram 2016 — 2021, med syfte att miljdkvalitetsnormerna for vatten ska
foljas. Rapporteringen mojliggor vattenmyndigheternas bedémning av atgardernas effekt i relation till de
miljokvalitetsnormer som ska foljas. For att battre félja framstegen i atgardsarbetet och for att forbattra
kopplingen till effekter i miljdn kommer bade kvantitativa och kvalitativa underlag att behdva rapporteras in
fran atgardsmyndigheter och kommuner.

80

Aterrapporteringen av genomférda atgéarder behdvs dven for att Sverige ska kunna genomfdra rapporteringar
av atgardsprogrammets genomférande till EU-kommissionen. Du hittar kommunatgarderna pa
vattenmyndigheternas webbsida. Information finns aven att hitta pa Storymaps kommunala atgarder.

Spara och fortsatt senare

Langst ner pa varje sida finns knappen Spara och fortsatt senare.

Nar du klickat pa knappen far du upp en sida dar du kan valja att kopiera lanken till enkaten eller ange din
e-postadress for att fa e-post med lanken till enkaten. Nar du anvander denna funktion ar det viktigt att du
kontrollera att e-postadressen ar korrekt. Anvand lanken for att fortsatta dar du slutade.

Skicka in dina synpunkter

Pa sista sidan finns knappen Skicka in dina synpunkter. Nu far du upp en sammanfattningssida.
Pa denna sida kan du exportera dina svar till PDF eller skicka sammanfattningssidan med e-post.

=

Langst ner pa sidan far du mdjlighet att redigera dina svar eller avsluta.
Det ar forst nar du klickar pa Avsluta som dina synpunkter skickas in.

Ditt svar blir en allman handling.
Har enkéten forankrats i kommunstyrelsen?

Svaren pa enkaten kommer férankras i efterhand

For vilken kommun svarar du pa den har enkaten? *

Varnamo kommun

Valj vilket/vilka vattendistrikt kommunen tillhor: *

Sédra Ostersjons vattendistrikt
Vasterhavets vattendistrikt


https://www.vattenmyndigheterna.se/atgarder/distriktens-atgardsprogram/atgarder-for-kommuner.html
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/arcgis/apps/MapSeries/index.html?appid=2cb14490c20c4f529583b3856d95c559

Del 1. Miljétillsyn (atgard 1, 2, 3, 4, 5¢)

1. Har miljokvalitetsnormerna foér vatten anvants som prioritering i kommunens 81
behovsutredning?

| behovsutredningen ar inte miljokvalitetsnormen fér vatten en prioriteringsgrund for tillsynen

1.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

Inga svar

1.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges).

Ovrigt/Annat

| tillsynsplanen for miljétillsyn har flera atgarder baring pa miljokvalitetsnormen for vatten.

2. Har miljokvalitetsnormer for vatten anvéants som prioritering i planering av den egeninitierade

tillsynen i kommunens tillsynsplan?

| tillsynsplanen ar miljdkvalitetsnormen for vatten en prioriteringsgrund for tillsynen

2.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

[Inga svar ]

2.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges).

Inga svar

3. Hur manga tillsynsobjekt av nedanstaende verksamheter har kommunen tillsyn 6ver samt
arligt tillsynsbehov och genomford tillsyn under 2021?

Héamta uppgifterna om tillsynsbehov fran kommunens behovsutredning enligt §6
milj6tillsynsférordningen (2011:13).



3.1 Tillstandspliktig (B) djurhalining

Antal objekt: o 82
Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 0
Genomférd tillsyn, antal dagar: 0

3.2 Anmélningspliktig djurhallning (C), uppskattat antal

Antal objekt: 19
Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 8
Genomférd tillsyn, antal dagar: 3

3.3 Djurhallning och/eller vaxtodling (U), uppskattat antal

Antal objekt: 130
Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 10
Genomférd tillsyn, antal dagar: 21

3.4 Hastgard* uppskattat antal

* Hastgardar med mer én 10 héastar utanfor kédnsligt omrade och mer an 2 héstar i kdnsligt omréde enligt
kraven pa tét lagring av gbdsel.

Antal objekt: 12
Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 5
Genomford tillsyn, antal dagar: 8

3.5 Avloppsreningsanlaggning >2000 pe
Antal objekt: 0
Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 0

Genomford tillsyn, antal dagar: 0



3.6 Avioppsreningsanlaggning >200 pe

Antal objekt: 4
Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 2
Genomférd tillsyn, antal dagar: 0

3.7 Avloppsreningsanlaggning 26-200 pe, uppskattat antal

Antal objekt: 7
Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 3
Genomford tillsyn, antal dagar: 3

3.8 Avloppsledningsnat*®

*Med avloppsledningsnét avses sadana som &r allménna enligt lagen (2006:412) om allménna
vattentjanster och hérande till avloppsreningsanléggning. Verksamhetsutévare kan ha ett eller flera
avloppsledningsnét som leder till en eller flera avioppsreningsanldggningar.

Antal objekt: 9
Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 5
Genomford tillsyn, antal dagar: 0

3.9 Sma avlopp <25 pe, uppskattat antal

Antal objekt: 2900
Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 110
Genomford tillsyn, antal dagar: 112

3.10 Vattenskyddsomrade allmanna*

*Under férutséttning att kommunen har tagit éver tillsynen fran lénsstyrelsen.
Antal objekt: 13
Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 130

Genomférd tillsyn, antal dagar: 0
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3.11 Verksamhet (atgard 5) Vattenskyddsomrade enskilda*

*Under fbrutséttning att kommunen har tagit éver tillsynen frén lansstyrelsen. 84
Antal objekt: 0
Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 0
Genomford tillsyn, antal dagar: 0

4. Tas hansyn till miljokvalitetsnormer for vatten vid tillsyn av:

4.1. Jordbruksverksamheter enligt atgard 2?

Ja

4.1.1 Om ja, utveckla hur. Har tillsynen exempelvis medfort att atgarder for att minska
naringslackage vidtagits?

Vi har gjort tillsyn pa hastgardar med fokus pa godselférvaring, gddselhantering och skotsel av
rasthagar. Inga férelagganden kravdes. Verksamhetsutdvare atog sig frivilligt atgarder. Uppféljning av
dessa ska goéras under 2022.

4.1.2 Om inte, vad var anledningen?(Flera svar kan anges).

Inga svar

4.2 Avloppsledningsnit och avloppsreningsverk enligt atgard 3?

Ja

4.2.1 Om ja, utveckla hur. Har tillsynen exempelvis medfort att atgarder for att begransa
utslappen av naringsamnen, prioriterade och sarskilt fororenade amnen vidtagits?

Alla (7) reningsverken fick tillsynsbesok under 2021. Det resulterade i stérre atgarder pa ett av
verken. De 6vriga handlade det om mindre eller inga brister. Vi paborjade tillsyn av ledningsnat samt
pumpstationer och kommer att fortsatta med det under 2022.



4.2.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges).

85
Inga svar

4.3 Enskilda avlopp enligt atgard 3?

Ja

4.3.1 Om ja, utveckla hur. Exempelvis, har tillsynen medfort att atgarder for att begransa
utslappen av kvave och fosfor vidtagits?

Under 2021 fortsatte vi att inventera sma avlopp enligt den riskbedémning vi tidigare gjort. Cirka 300
sma avlopp inventerades under aret. Drygt halften var bristfalliga och kommer att atgardas inom ett ar.

4.3.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges).

Inga svar

5. Tillampar kommunen krav pa hog skyddsniva, eller hogre, dar det behovs for att uppna
miljokvalitetsnormerna for vatten?

Ja

5.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

Vi tilldampar 50 meters skyddsavstand som miniminiva till vattentakter, stérre diken, vattendrag,
dammar och sjéar. Till sjdar och vattendrag som inte uppnar god ekologisk status tillampar vi 100
meters skyddsavstand. Samma skyddsavstand galler for badplats. Férutom dessa mer generella
skyddsavstanden tar vi forstas hansyn till topografin och markens genomslapplighet. Dar det ar svart
eller omgjligt att uppna dessa krav for att infiltrera avloppsvatten galler byte till annan teknik. For
minireningsverk brukar vi krava efterpoleringssteg. Fér markbadd kraver vi nagon form av
fosforfallning. [

5.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges).

Inga svar



6. Hur manga storre enskilda vattentakter (som forsorjer >50 personer eller producerar>10
m3/dygn) finns det totalt inom kommunen?

Ange antal eller ange "Vet gj”: 6

7. Hur manga av de storre enskilda vattentéakterna har nagon form av skydd?
(Vattenskyddsomrade enligt 7 kap miljobalken, lokala skyddsforeskrifter, annat.)

Ange antal (enbart siffror): 0

8. Pagar/planeras arbete for att skydda enskilda vattentidkter (som forsorjer >50 personer eller
har ett uttag pa mer @n 10 m3/dygn) till exempel genom vattenskyddsomraden med tillhérande
foreskrifter eller genom lokala halsoskyddsforeskrifter?

Nej

8.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

Fragan har inte prioriterats da vi hittills inte sett behov. Provtagning av vattenkvaliteten gors arligen
och féljs upp.

8.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges).

Inte prioriterat

Miljotillsyn
9. Med avseende pa PFOS i ytvatten och PFAS (summa 11) i grundvatten,
har kommunen:

Inga svar

9.1 Paborjat arbetet med att identifiera verksamheter och omraden som bidrar till att
miljokvalitetsnormen inte foljs:

Ja



9.1.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

[Vid planarbete, tillsyn av verksamheter och férorenad mark. 87]

9.1.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges).

Inga svar

9.2 Genomfort atgarder for att begransa fortsatt spridning av PFAS och PFOS fran dessa
verksamheter och omraden?

Ja

9.2.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

Sanering i samband med tillbyggnad.

9.2.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges).

Inga svar

9.3 Tagit fram en langsiktig plan for att stoppa eller begransa kommande utslapp och spridning?
Exempelvis kemikalieplan eller annan likande plan.

Nej

9.3.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

[Inga svar ]

9.3.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges).

Resursbrist



9.4 Utovat tillsyn pa den kommunala raddningstjanstorganisationen och stillt krav pa hantering
av brandskum som innehaller nagot av amnena i PFAS (summa 11) sa att miljokvalitetsnormerna
for vatten kan foljas? 88

Nej

9.4.1 Beskriv kortfattat vad som har gjorts:

Inga svar

9.4.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges).

Ovrigt/Annat
Vi har arbetat med PFAS-arenden, men inte utifran miljokvalitetsnormerna.

10. Har kommunen verkat for att minska utslappen av dioxiner och
dioxinlika foreningar fran smaskalig forbranning, genom till exempel:

Inga svar

10.1 Informationsinsatser, till exempel om hur fastbrénsleeldning kan paverka manniskors halsa
och miljon och vad som kan goras for att minska utsldppen av dioxiner och andra
luftféroreningar?

Ja

10.2 Radgivning som framjar lagre utslapp av dioxiner och andra luftféroreningar?

Ja

10.3 Begransningar for eldning av tradgardsavfall inom detaljplanelagt och tatbebyggt omrade?
Nej

10.4 Erbjuda kostnadsfri borttransport av tradgardsavfall inom detaljplanelagt och tatbebyggt
omrade?

Nej



10.5 Verka for en omstallning till virmeforsoérjning som ger mindre utslapp, till exempel
centraliserade fjarrvairmesystem eller sma kraftvarmeverk?

89
Ja

10.6 Beskriv kortfattat vad som har gjorts inom ovan fragor (10.1-10.5):

Stora delar av Varnamo stad ar utbyggt med fjarrvarmenat som forsorjs av i huvudsak
biobransleeldade pannor och kraftvarmeverk. Det kommunala energibolaget har aven satsat pa att
utveckla narvarmenat i ett antal mindre tatorter i kommunen. Dessa forsorjs av lokala varmepannor.
Foljande tatorter har narvarme: Lanna, Bor, Forsheda och Bredaryd.

Del 2. Dricksvattenskydd och vattenuttag (atgard 5a, 5b, 5e)

Atgéard 5a

11. Hur manga aktiva vattentakter har kommunen huvudmannaskap f6r? Om kommunen saknar
huvudmannaskap for vattentikter ange 0.

Ange antal: 9

11.1 Av de vattentakter som kommunen ar huvudman for, hur manga av dem har
vattenskyddsomrade?

Ange antal: 9

12. Hur manga reservvattentikter har kommunen huvudmannaskap for? Om kommunen saknar
huvudmannaskap for vattentikter ange 0.

Ange antal: 2

12.1 Av de reservvattentiakter som kommunen ar huvudman for, hur manga av dem har
vattenskyddsomrade?

Ange antal: 0

13. Finns utpekade framtida vattentakter for er kommun (vattentakten kan ligga i en annan
kommun), tex i regional vattenforsorjningsplan, vattenplan eller motsvarande?

Ja



13.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

Inga svar

13.2 Om ja pa fraga 13, arbetar kommunen med att skydda dem?

Vi arbetar med att skydda vara egna.

13.3 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges).

Inga svar

14. For de vattentdkter som saknar skydd, pagar eller planeras arbete med att ta fram
vattenskyddsomrade?

Nej

14.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

Inga svar

14.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges).

Ovrigt/Annat
Alla kommunala vattentakter har skydd.

Atgéard 5b

15. Hur manga av kommunens befintliga vattenskyddsomraden ar beslutade fore miljobalkens
ikrafttradande (1 januari 1999)?

Ange antal: 11

16. Med syfte att sakerstalla att vattentakter har ett erforderligt skydd, har kommunen gjort en
oversyn av vattenskyddsomradens foreskrifter och/eller avgransningar for
vattenskyddsomraden som ar beslutade fore miljobalkens ikrafttradande (1 januari 1999)?

Ja

90



16.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

Arbete pagar med att uppdatera vattenskyddsomraden. Nya foreskrifter och nytt skyddsomrade for 91
Ljusseveka vattentakt ar under framtagande. Arbetet ar paborjat.

16.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges).

Inga svar

17. Hur manga av de befintliga vattenskyddsomradena behover revideras for att uppna ett
tillfredsstallande skydd?

Ange antal inom kommunen: 11

Ange antal delade med andra kommuner: Inga svar

17.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

[Arbetet ar paborjat enligt plan.

17.2 Om ni inte arbetar med revidering av vattenskyddsomraden, var god kommentera:

[Inga svar

Atgard 5e

18. Hur manga av kommunens aktiva vattentakter har tillstand for vattenuttag?

Ange antal: 3

18.1 Pagar eller planeras arbete med att sdkerstalla tillstand till vattenuttag for kommunens
vattentakter?

Ja

18.2 Kommentera hur ni arbetar med detta:

[Inga svar




18.3 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges).

Ovrigt/Annat
Arbetet sker i samband med att vattenskyddsomradena omarbetas.

Del 3. Fysisk planering (atgard 5d, 6)

19. Har kommunen inarbetat den regionala vattenférsorjningsplanen i 6versiktsplanen enligt
atgard 5d?

Nej

19.1 Hur anvands den regionala vattenforsoérjningsplanen i kommunens 6versikts- och
detaljplanering?

Som ett tematiskt tillagg till gallande
Oversiktsplan

Som en fristdende del som ger underlag
till dversiktsplanen

Som en ingaende del av kommunens
VA-plan

Som en fristdende del som ger underlag
till kommunens VA-plan

Genom en vattenoversikt

Genom en vattenplan

Annat (ange vad)
Ja, med en kommunal
vattenférsoérjningsplan

© ©®© O © O © O
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19.2 Om nej pa fraga 19, kommentera gérna.

Den nyaste regionala vattenforsérjningsplanen ar inte inarbetad i gallande OP. Den féregaende
versionen ar inarbetad.

20. Har kommunen genomfort en miljobedémning av 6versiktsplanen dar ni tagit med
miljokvalitetsnormer for vatten?

Ja



20.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

Till dversiktsplanen har en konsekvensbeskrivning tagits fram som bl.a. tar upp MKN for 93
vattenforekomster i kommunen.

20.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges).

Inga svar

21. Har kommunen tagit hansyn till atgardsbehov som finns i VISS for de vattenforekomster som
berors av dversiktsplanen?

Ja

21.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

Genom att man i OP beskriver de vattenférekomster som inte erhallit god kemisk eller ekologisk
status och vilka miljdproblem och atgarder som behdvs for att uppna god status.

21.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges).

Inga svar

22. Har kommunen tagit hansyn till miljokvalitetsnormerna for vatten for vattenforekomster och
avrinningsomraden som berors av oversiktsplanen?

Ja

22.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

Genom att man i OP beskriver de vattenférekomster som inte erhallit god kemisk eller ekologisk
status och vilka miljdproblem och atgarder som behdvs for att uppna god status.

22.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges).

Inga svar



23. Har kommunen gjort andra insatser kopplade till arbetet med gallande 6versiktsplan for att
folja miljokvalitetsnormerna for vatten?

94
Nej

23.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

Inga svar

23.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges).

Inga svar

24. Har kommunen gjort andra insatser kopplade till detaljplanearbetet for att folja
miljokvalitetsnormerna for vatten?

Ja

24.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

For storre detaljplaner som berdr vattenforekomster tas dagvattenutredningar fram som féreslar
atgarder i plan for att félja upp MKN for vatten.

24.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges).

Inga svar

Del 4. Dagvatten och Vatten- och avloppsvattenplaner (atgard 7, 8)

25. Har kommunen en vatten- och avloppsvattenplan i enlighet med atgard 7?

Ja

25.1 Om ja (alternativt att planen ar under framtagande), har kommunen tagit hansyn till
miljokvalitetsnormer for berérda vattenférekomster vid framtagandet av vatten- och
avloppsvattenplanen?

Ja



25.2 Om ja, forklara kortfattat hur:

Vi tittade pa kriterier och klassade utifran det samt anvande oss av VISS. 95]

25.3 Om ja, vilken omfattning har planen?

Vattenforsorjning for hela kommunen

25.4 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges).

Inga svar

26. Har kommunen en plan, strategi, policy eller liknande for hantering av dagvatten i syfte att
begrdnsa utslapp till vattenmiljéer? Planen kan inga i en VA-plan eller vara fristadende.

Ja

26.1 Kommentera hur ni arbetar med detta samt lanka till planen/strategin/policyn:

Som en del av VA-planen. Dagvattenhantering. Anvands flitigt. [

https://kommun.varnamo.se/bygga-bo-miljo-och-trafik/vatten-och-avlopp-va/ny-va-plan.html

26.2 Om ja, har miljokvalitetsnormer for berérda vattenforekomster beaktats vid framtagandet av
dagvattenplanen/strategin/policyn?

Ja

26.3 Om ja, forklara kortfattat hur:

Vid rening av dagvatten har MKN for forekomster tagits hansyn till.

26.4 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges).

Inga svar

Del 5. Extra fragor



27. Ar det nagot utdver det som framkommit i enkiten som ni vill framféra om arbetet med

vattenforvaltning i er kommun? o5

Inga svar

28. Till nasta forvaltningscykel avser vattenmyndigheterna forandra arbetet med
aterrapporteringen och se over fragorna i forhallande till de nya atgardsprogrammen. Vi vill
darfor garna ha era synpunkter och idéer. Skriv garna ner tips och idéer infor det arbetet.

Inga svar

28.1 Vill ni vara med i en referensgrupp for att omarbeta aterrapporteringens nya fragor?
Vattenmyndigheterna kommer i sa fall eventuellt kontakta er.

Inga svar



Uppdrag anskaffning av
boende for
skyddsbehovande

- Fram till lagstiftning 1 juli
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Migrationsverket har fatt i uppdrag att:
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Strategi for jamn fordelning for boenden for skyddsbehovande fram till juli

1: &6

MIGRATIONSVERKET

Ta fram fordelningstal
pa lans- och
kommunniva utifran
fordelningsnyckel.

LANSSTYRELSERNA

Lansstyrelsernas
samordningskansli
skickar information
om processen samt
fordelningstal pa
l&ans- och
kommunniva till
LST21.

Lansstyrelserna
bjuder in kommuner
for presentation och
dialog av
fordelningstalen pa

. B
Overlamna till

lansstyrelserna for

@mmunnivé. /

dialog av fordelningstal
pa kommunniva

:3

/Senast 29 april skickar\

lansstyrelserna in
forslag fordelningstal
pa kommunniva till
Migrationsverket.

Hantering av
mottagande av
nyanlanda enl.
kommuntalen sker

3: 5]

/Anskaffning av platser\
utifran férdelningstalen
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kommuner.
\_ /
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Faststalld lansfordelning for
mottagande av
skyddsbehdvande t.o.m. juni
2022, baserat pa scenario om

Skyddsbehdvande
ukrainare med beviljade 1

uppehallstillstand enligt
massflyktsdirektivet

76 000 skyddsbehdvande 2022-04-12 2

Blekinge lan 1104 348

Dalarnas lan 2 455 295

Gotlands lan 540 128

Gavleborgs lan 1869 326

Hallands lan 2974 750 3.
Jamtlands 130 el 123

Jonkdpings lan 2882 425 —
Kalmar lan TOoaT 570

Kronobergs l&n 1232 571

Norrbottens lan 2408 868 4
Skane lan 9 506 3027 5
Stockholms lan 16 644 8 451
Soédermanlands lan 1938 841

Uppsala lan 2 796 809

Varmlands lan 2 299 324
Vasterbottens Ian 2 371 292 0.
Vasternorrlands l&n 1490 859
Vastmanlands |an 1697 827

Vastra Gotalands 1an 13 197 3392

Orebro lan 2134 1052
Ostergétlands 1an 3339 913

Totalt 76 000 25191

F-Samverkan

. Det totala lans-talet (2882) ar 100

faststallt

. Bygger pa huvudscenario pa 76 000.

Avrakning sker utifran de som redan
bor i lanet

| dagslaget ordnar ca 70% eget
boende — kan bli lagre (53%) och
skifta mellan kommuner

. | dagslaget ar ca 37% barn
. Det redan faststallda kommuntalen

enligt bosattningslagen galler utover
dessa tal. 255 personer for 2022
Boenden enbart for flyktingar enligt
massflyktsdirektivet



Redan

boende 101
Forslag personer i
kommuntal utifran kommunen
fastalld 12/4 -
lansfordelning avraknas
Jonkdpings lan Aneby 58 10
Gnosjo 80 27
Mullsjo 84 7
Habo 11
Gislaved 36
Vaggeryd 19
Jonkdping 107
N&ssjo 30
Varnamo 26
Savsjo 25
Vetlanda 38
Eksjo 64
Tranas 25

F-Samverkan
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Region Jonkdpings lan

Remiss av forslag till regional transportplan 2022-2033 (RJL
2021/1077)

Region Jonkopings lan fattade den 14 december 2021 beslut om att skicka ut sitt forslag till
regional transportplan (RJL 2021/1077) pa remiss till berérda aktcrer. Den regionala
transportplanen for Jonkopings lan omfattar aren 2022-2033 och den ekonomiska ramen for
denna period &r 1 684 miljoner kronor och visar hur dessa medel ska fordelas mellan olika
typer av investeringar i transportinfrastruktur i lanet under perioden.

Atgérderna i planen utgdr en mix av stora namngivna objekt och atgardsomraden dar en
summa har avsatts men de exakta insatserna valjs ut i den I6pande genomfdérandeprocessen.
Mest medel avsatts for storre vaginvesteringar och jarnvagsinvesteringar. Gang- och
cykelatgarder prioriteras hogre én tidigare och inom atgardsomradet ryms satsningar bade
langs statlig vag och medfinansiering till kommuner. Inom atgardsomradet trafiksakerhet och
framkomlighet ryms mindre trafiksakerhetshéjande punktinsatser pa vagnatet och insatser i
tatorter. Planen innehaller ocksa medel for standardhdjning av hallplatser, investeringsbidrag
till enskilda végar, driftshidrag till ickestatliga flygplatser och elektrifiering av de regionala
jarnvagarna.

Varnamo kommun lamnar harmed féljande yttrande

Generella synpunkter, bibehallen funktionalitet och planeringsformaga kring utvecklingen
Varnamo kommun ser att utvecklingen av transportinfrastrukturen &r ndra sammankopplat
med arbetet mot en hallbar samhéllsutveckling, inklusive kollektivtrafik och tillgangligheten
for naringsliv och arbetsmarknad. Alla resor &r viktiga, oavsett om de sker i staden, tatorten
eller pa landsbygden och oavsett vilket trafikslag som anvands. En évergripande helhetssyn &r
nodvandig, utifran ett "hela resan perspektiv’’ som ocksa inkluderar olika kombinationsresor.
Syftet med Jonkdpings lans regionala utvecklingsstrategin ar att langsiktigt skapa Sveriges
mest hallbara, attraktiva och tillgangliga region som kopplar samman lanets kommuner med
varandra, angrénsande l&n och strategiska hamnar och som ger en god livsmiljo for alla
invanare i lanet. Var vision for kommunen — Véarnamo — den manskliga tillvaxtkommunen,
40 000 invanare 2035 — taktar i denna och &r det grunddokument som alla planer och arbete
utgar ifran har dagligdags. Vi ser att férslagen pa bade regional och nationell plan i stort
starker detta, men att en del atgarder drojer for lange eller ar osakra.

Varnamo kommun ser risken for att planen innehaller otillrackliga medel, kostnadsékningar
samt att det verkar saknas utrymme for nya investeringsatgarder som kan behdévas beroende
pa utvecklingen. Planen ser inte ut att kunna sakerstélla tillrackliga och nddvandiga medel for
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att uppratthalla dagens funktionalitet, balansen med insatser for landsbygden eller att atgarda
det eftersatta underhallet for bade vag- och jarnvagssystemet. Risken dr att det dessutom blir
samre pa sikt med bade otillrackliga medel och kostnadsdkningar vilket medfér konsekvenser
for bade kollektivtrafiken och naringslivets transporter, inte minst pa de mindre statliga
vagarna. Det ar viktigt att bevaka och kontrollera kostnadsutvecklingen.

For Varnamo kommun och grannkommunerna som utgér den viktiga Gnosjéregionen med
drygt 7 000 foretag, ar det finmaskiga vagnatet av sarskild stor betydelse da en stor andel av
foretagen verkar i tillverkningsindustrin med god tillvéxt och hog exportandel. De tillverk-
ande foretagen ligger inte bara i centralorterna utan i flertalet mindre tatorter och landsbygd
och &r beroende av transporter och en god och intakt vaginfrastruktur. Dessa vagar tenderar
att fa 1ag eller lagst prioritet vid prioritering av drift och underhallsinsatser och skulle saledes
paverka framkomligheten negativt. Underhall och vidmakthallande av befintlig infrastruktur
maste vara prioriterat och har behéver man fundera pa om extra medel behover tillforas for
detta.

For att sakerstalla att kollektivtrafiken bidrar till en hallbar utveckling, arbetsmarknads-
forstoring och lansinvanarnas resor till arbete, studier, fritidsaktiviteter och kultur som den
regionala utvecklingsstrategin ska framja vill Varnamo kommun dock patala vikten av
flexibilitet och planerings- och handlingsformaga inte minst pa regional niva. Det sker redan
nu en snabb tillvaxt pa flertalet hall i lanet; langs olika strak och omraden med t ex
nyetableringar av bade verksamhetsomraden och verksamheter/foretagsetableringar (t ex
langs E 4:an mellan Jonkdping och Varnamo) och som kan komma att bli ytterligare fler (ex.
en anstalt 2 etablering for Kriminalvarden i lanet, logistikanlaggningar m fl.) inom de
narmaste aren. Den regionala planen maste anpassa lanets infrastruktur till framtidens faktiska
krav och behov.

Beslutade satsningar, regionala jarnvagar och stationslagen

Varnamo kommun ar 6vertygad att tidigare beslutade satsningar kvarstar och genomfors i
kommande regionala transportplan sasom elektrifieringen av Y-et, forbifart Bor, motes-
separering Ulas-Bredasten, GC Forsheda-Varnamo samt nydragningen Byarum-Tenhult.

Vi anser att fortsatta satsningar pa de regionala jarnvagarna och att de fardigstalls enligt
gallande tidplan &r viktiga och kommer att vara till nytta for hela regionen. Varnamo kommun
ser stor betydelse av att knyta samman lanets jarnvagsnat i en och samma driftsform dar
strackan Jonkoping/Nassjo-Varnamo utgor ryggraden for att kompetensforsorja bade inom
och angransande regioner.

Varnamo kommun ser ocksa att det ar en nodvandighet att ett av regionens storsta
arbetsplatsomraden ansluts med nytt stationslage vid A6/Ryhov pa Jonkopingsbanan.

Denna station far ett strategiskt lage, handels- och verksamhetsomrade samt Lanssjukhus, dit
allt fran Vaxjo, Savsjo, Nassjo, Alvesta, Varnamo, Falkoping, Skovde m.fl. framledes kan
resa pa sa konkurrenskraftiga restider, lagre an 1,0 mot bilen, vilket skapar forutséttningar for
markbart minskat bilakande mellan namnda orter och A6/Ryhov omradet. Stationen kommer
sannolikt dven bidra till att attraktiviteten 6kar aven for resor langre bortifran an namnda
orter.
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VARNAMO YTTRANDE
KOMMUN 2022-03-18

Kommunledningsférvaltningen Kommunstyrelsen Dnr: KS.2022.210

Véarnamo kommun anser att fragan om placeringen av en mojlig stationslésnings pa
nydragningen Byarum-Tenhult bor genomlysas da industriomradet Torsvik/Stigamo
darigenom skulle fa radikalt forbattrade forutsattningar att kompetensforsorja genom ett storre
upptagningsomrade.

Anslutande infrastruktur till investeringsobjekt, trafiksakerhetsatgarder och uppfoljning
Varnamo kommun ser vikten av att de delar av lanet som inte far direkt anslutning till de stora
investeringsprojekten (te x kommande nya stambanor), mojliggérs goda forutsattningar att ta
sig till och fran de storsta centralorterna. Detta kan bl.a. ske med goda kommunikationer pa
vagnaten genom att i storsta mojliga utstrackning aterga till 90 km/h pa de vagar som tidigare
haft 90 km/h. Den hastighetséversyn som pagar pa vissa av lanets vagar som innebar eller
kommer att innebara sankt hastighet maste upphora. | stallet for att sanka hastigheten bor
tillrackliga medel avséttas for trafiksakerhetsatgarder som innebar antingen of6randrad eller
hojd hastighet. Det ar givetvis viktigt med trafiksdkerheten men nabarhet och restider &r
avgorande for att en levande landsbygd ska vara mdjlig i andra &nden. Behovet ar aven belyst
och patalat i vart yttrande 6ver den nationella planen.

Vad som ocksa blir nddvandigt nar de nya stationernas placeringar ar gjorda, ar att den viktiga
anslutande infrastrukturen planeras, uppgraderas och anpassas for att moéjliggora direkta och
smidiga anslutningar till de nya stambanorna for att fa till stand de téankta effekterna och na ut
till andra kommunerna och orterna i lanets yttre delar.

Slutligen ser Varnamo kommun positivt pa att planen innehaller 6kad uppféljning och
utvardering av dess genomférande.

Varnamo kommun

C )

—2 2

Fredrik Swérdh
Strateg for tillvaxt och expansion
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Region Jonkopings |&n ansvarar for de regionala utvecklings- och
tillvaxtfragorna i JOnkdpings lan. | uppdraget ingar att utifran regeringens
direktiv uppratta en lansplan fér regional transportinfrastruktur - eller en
regional transportplan som dokumentet férenklat kallas.

Att vi har en fungerande transportinfrastruktur dr en forutsattning bade for att pussla
ihop vart eget dagliga liv och for ett vil utvecklat och sammanhéngande samhaélle i stort.
Transportinfrastrukturen méste stindigt underhéllas och utvecklas; inte for infrastrukturens
egenvarde utan for att méta samhallets fordndrade mal och behov. En véxande befolkning
driver behovet av resor och 6kande transporter vilket transportsystemet méste hantera
samtidigt som utvecklingen ska ske me ett okat hansynstagande och minskad milj6- och
klimatpaverkan.

Utvecklingen av infrastrukturen &r ett medel for att férdndra samhallet och méta uppkomna
eller forvintade trender och behov utifrdn de ramar som anges i politiska mal och langsiktiga
beslut. Att fordndra och stdlla om transportsystemet tar 1dng tid och kraver stora resurser.
Region Jonkopings ldn kan tyvarr konstatera att tillgédngliga medel i den regionala
transportplanen inte racker for att nd alla hogre satta mal och ambitioner.

Framtagandet av den regionala transportplanen har praglats av ett hogt tempo. Regeringens
infrastrukturproposition beslutades av Riksdagen i juni 2021 och Region Jonkopings lédn
fick kort darefter direktiv om atgérdsplanering, vilket dr det formella uppdraget att ta fram
en ny plan. Processen med framtagandet av den regionala planen har skett parallellt med
framtagandet av den nationella planen, detta for att underlétta en helhetssyn i diskussioner
och prioriteringar av angelégna atgarder i ldnet. I Jonkopings 14n har diskussionerna bland
annat berort frigor som behovet av satsningar pa de regionala jarnvégarna for att ytterligare
kunna utveckla ldnets tagtrafik och behovet av en utvecklad infrastruktur for att mojliggéra
mer cykling.

Grunden till den regionala transportplanen &r val forankrad genom att de langsiktiga
prioriteringar som har gjorts ligger fast. Den regionala transportplanen for Jonképings 1an
2022-2033 kan, utifrdn nya ekonomiska ramar och kostnadsuppskattningar, ses som en
utveckling av den tidigare lagda planen for att anpassa ldnets infrastruktur till framtidens
krav och behov.

Marcus Eskdahl

Ordférande i Namnd for trafik, infrastruktur och miljé
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Flédesschemat ovan visar plandokumen-
tets uppldgg och illustrerar samtidigt
processen med att ta fram ett férslag till
regional transportplan.

Lasanvisning 108

Dokumentet ar uppbyggt i en sekvens dar inledande kapitel anger
forutsattningarna for det slutliga forslaget till regional transportplan.

1. Bakgrund Avsnittet redog6r for vad en transportplan ar, hur de formella
processerna kring inriktningsplanering och atgardsplanering ser ut samt hur
planen tar avstamp i nationella och regionala mal

2. Foérutsattningar och behov Har beskrivs de specifika forutsattningar
som Jonkdpings 1dn har och vilka behov vi ser kopplat till den regionala
transportinfrastrukturen.

3. Strategier | kapitlet redovisas tre olika planalternativ grundade pa
alternativa strategier for att mota vara regionala transportbehov.

4. Sammanfattning av konsekvensbeskrivning | kapitlet beskrivs samlat hur
respektive planalternativ paverkar miljdaspekter samt samhallsekonomi och
regional utveckling.

5. Planforslag Kapitlet redogdr for det valda férslaget till regional transport-
plan. Planforslaget beskrivs utifran sex olika atgardsomraden och lyfter ocksa
specifika brister som Region Jonkdpings 1an ser som prioriterade att utreda
under planperioden samt hur genomférandet av planen férvantas ske.

Bilaga: Fullstdndig konsekvensbeskrivning | den fullstandiga konsekvens-
beskrivningen ges en komplett beskrivning av de olika planalternativens
paverkan pa fokusomraden for miljé samt samhallsekonomi och regional
utveckling.



Innehall

Férord 3
Lasanvisning 4
Innehall 5
Sammanfattning 6
1. Bakgrund 8

Planering av infrastrukturatgarder

Nationella mal med stor paverkan pa planens
utformning

Regionala mal med stor paverkan pa planens
utformning

Sydsvenska mal med stor paverkan pa planens
utformning

Megatrendernas paverkan pa transportsystemet i
Joénkopings lan

2. Lanets forutsattningar och behov 17

Overgripande beskrivning av lanet

Lanets transportsystem

3. Strategier 31

Alternativa strategier for transportplan

Lasningar i gallande transportplan

4, Sammanfattad konsekvensbeskrivning 34
Utgangspunkter

Sammanfattning av bedémda konsekvenser

109

5. Planforslag 43

Jarnvagsinvesteringar
Storre vagatgarder
Gang- och cykelinvesteringar

Investeringar i trafiksakerhet
och framkomlighet

Kollektivtrafikatgarder

Bidrag

Regionala utredningsbehov
Genomfdrande av Regional transportplan
Uppfdljning av planens genomférande

Investeringsatgarder i Nationell plan

Fullstdndig konsekvensbeskrivning 61
Utgangspunkter

Fokusomrade Klimat

Fokusomrade Halsa och livskvalitet
Fokusomrade landskap
Fokusomrade Resurshushallning

Fokusomrade Samhallsekonomi och regional
utveckling



Sammanfattning 110

Regional transportplan for Jonkdpings |dn omfattar aren 2022-2033 och
den ekonomiska ramen for denna period ar 1 684 miljoner kronor. | planen
har atgaérder med en sammanlagd uppskattad kostnad motsvarande den
ekonomiska ramen prioriterats.

Atgdrderna i planen utgér en mix av stora namngivna objekt och Atgdrdsomraden dar en
summa har avsatts men de exakta insatserna valjs ut i den lI6pande genomférandeprocessen.
Atgardernas samlade maluppfyllelse har varit styrande for prioriteringen och valet har gjorts
utifrn de strategier som beskrivs i planen.

Fordelningen av medel visas i tabellen nedan. Mest pengar avsétts for storre vaginvesteringar
och jarnvégsinvesteringar. I dessa kategorier aterfinns namngivna objekt som rv 27 forbi
Bor och jarnvdgarna Viarnamo-Vaggeryd-Jonkoping/Nassjo och Néssjo-Eksjo. Géng- och
cykelatgérder prioriteras hogre dn tidigare och inom &tgédrdsomradet ryms satsningar bade
langs statlig vdg och medfinansiering till kommuner. Inom atgérdsomradet trafiksékerhet och
framkomlighet ryms mindre trafiksikerhetsh6jande punktinsatser pé védgnétet och insatser
i titorter. Atgardsomradet kollektivtrafikinvesteringar innehéller medel bland annat for
standardhojning av héllplatser. I planen finns dven investeringsbidrag till enskilda vagar och
driftbidrag till ickestatliga flygplatser.

Satsningarna pa regionala jarnvagar och h6jd standard pa de storsta végstréken leder till bade
okad tillganglighet och hojd trafiksékerhet. En elektrifiering av de regionala jarnviagarna
mojliggor ocksé fler fossilfria resor och transporter. Genom byggandet av fler gang och
cykelvagar 6kar mojligheterna att ersatta korta bilresor med géng och cykel vilket ger goda
effekter inte minst for folkhalsan.

Total- 2022 - 2025 - 2028 - Utrymme  Senare
kostnad 2024 2027 2033 i plan
e (o [t [ e |

Elektrifiering o hdjd hast. Varnamo-Vaggeryd-Nassjo/ 2729 300 300
Jonkoping (Yet)!
Station A6/RyhoV' 200 25 15 40
Pott for plattformsfoérlangningar? 50 25 25 50
Plankorsningsatgarder Nassjo - Vetlanda 1580° 25 75 100
Elektrifiering Nassjo-Eksjo 144 71 73 144
Rv 27 forbi Bor? 279 187 22 187
Rv 27 Ulas-Bredasten? 74 28 28 52
Lv 842 forbi Tenhult 46 26 20 46
Rv 27 Bredaryd-Anderstorp 232 78 78 154
Langs regional statlig vag? 62 35 60 157
Medfinansiering atgarder kommunalt vagnat 45 45 60 150

42 36 63 141

36 48 66 150
Langs regional statlig vag 18 14 46 78
Medfinansiering 18 18 36 72
Bidrag 17 15 31 63
Investeringsbidrag till enskilda vagar 75 75 16 31
Driftsbidrag icke statliga flygplatser 9 75 15 32
Totalt 467 425 792 1684

Samfinansiering ur Regional transportplan till Nationell plan, undertecknat finansieringsavtal
Samfinansieras ur pott i Nationell plan
Totalsumma for fullstandig upprustning och elektrifiering av strackan
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Forslag till regional transportplan

2022-2033
32 mnkr satts av for investe-
ringsbidrag till enskilda vdgar
( I I I I \ Bidraget stottar vid insatser
l i | for att starka lanets mer
finmaskiga allmanna
vagnat. D I_l D a
150 mnkr ska anvdndas till 31 mnkr ges i driftsbi-
kollektivtrafikatgarder drag till Jonképings En ny jérnvigsstrickning mellan Byarum
S———— Paregionaltstatligt och  flygplats, som fyller och Tenhult samt elektrifiering av striackan
— kommunalt vagnat. en viktig fupktlon Virnamo - Nissjo ger okad kapacitet,
141 mnkr ska Atiglrl(iek?atrsakfakzﬂrr?\er for Iar;gtﬁ tt'”' kortare restider och forbattrade trafikerings-
< : Ivirati ganghighet. maojligheter mellan Varnamo och Jénképing.
anvandas till attraktiv och kon- o Ping
atgarder for att kurrenskraf- En ny motesstation vid A6/Ryhov ger
hdja trafiksékerhet tig. hogre kapacitet pd Jonkdpingsbanan

och framkomlighet pa
lanets regionala vagnat.
Detta forbattrar boendemil-
joer i mindre tatorter och
forbattrar sdkerheten pa
mer trafikerade
80-vagar.

157 mnkr avsatts for
byggande av gang-

och cykelvdgar ldngs
regionala statliga
vagar. Grovt uppskattat
kan detta innebara cirka
25 kilometer ny cykelvag
i lanet.

150 mnkr tilldelas statlig med-
finansiering av atgéarder inom
kommunalt vagnit. Denna pott

kan ge mycket god utvaxling
for att starka forutsatt-
ningarna for cykling i

l[anets tatorter.

och férbattrar regionala pend-
lingsmojligheter.

Elektrifiering av jarnvdagen
mellan Nassjé - Eksjo
mojliggdr ett mer
effektivt nyttjande av
RJL:s nya tagflotta.

Plattformsfor-
langningar pa
Jonkopingsbanan
mojliggor langre
tagset vilket 6kar
kollektivtrafikens
kapacitet.

Plankorsningsatgér-
der pa Vetlandaba-
nan ger en mer robust
trafikering och sakrare
trafikmiljo.

Byggnationen av Rv 27 férbi Bor ger 6kad sakerhet,
forbattrad framkomlighet och battre tatortsmiljo
utmed ett regionalt viktigt strak.

Métesseparering av Ulas - Bredasten pa Rv 27 ger en sakrare
trafikmiljé och 6kad framkomlighet i samma strak.

Omstrackning av Lv 842 forbi Tenhult forbattrar vagens framkomlighet
och miljén inne i Tenhult.

Planen mdjliggdr en byggstart for motesseparering av Rv 27 Bredaryd -
Anderstorp vilket ger hdgre framkomlighet och trafiksakerhet.



Bakgrund

INNEHALL TRANSPORTPLANER
Nationell transportplan

drift och underhall samt riktade
miljoatgarder i hela det statliga vagnatet,

investeringar och trimningsatgarder pa
statliga jarnvagar och nationella stamvagar
(E4, Rv40 och Rv26 i Jonkopings lan)

medfinansiering till kommunerna genom
stadsmiljdavtal,

investeringar i sjofart (farleder och slussar)
och

statlig medfinansiering till
lanstransportplanerna.

Regional transportplan

Investeringar i statliga vagar som inte ingar
i stamvagnatet

atgarder som omfattas av férordningen om
statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m.

atgarder som kan paverka
transportefterfragan och val av
transportsatt samt atgarder som ger
effektivare anvandning av befintlig
infrastruktur,

- atgarder i andra icke statligt finansierade
anlaggningar av betydelse for det
regionala transportsystemet som boér
redovisas i planen, och

driftsbidrag for icke statliga flygplatser
samt investeringsstod till enskilda vagar.

Lansplanen far avse investeringar och
forbattringsatgarder i Nationell plan. Detta
bendmns samfinansiering och ar aktuellt for
denna plan.

EKONOMISKA FORUTSATTNINGAR
FOR UPPRATTANDE AV
PLANFORSLAG

Planen bygger pa ett beslut om arlig
ramtilldelning som planuppréattaren maste
forhalla sig till vid planering av atgarder och
atgardsomraden.

Detta betyder att investeringar maste férde-
las pa ett strategiskt satt dver hela planpe-
rioden; i allmanhet finns det inte tillrackligt
ekonomiskt utrymme for att genomféra flera
stora projekt samtidigt.

Det &r ocksa en utmaning att har tillrackligt
med planeringsmogna atgéarder for att upp-
arbeta planerad mangd medel. Det ar darfor
viktigt att planen ar strategisk i att lyfta
brister for utredning for att regionen ska ha
mojlighet att prioritera in dem som atgéarder
vid nastkommande planrevidering.

For icke namngivna objekt (< 50 mnkr) ar
planeringscyklerna inte lika langa, det ar dar-
for mojligt att arbeta med bristinventeringar
och tidiga utredningar mer I6pande under
planperioden - det &r dock fortfarande valdigt
viktigt att vara proaktiv i planeringen for att
fa framdrift i atgardsomradena.

1. Bakgrund 12

PLANERING AV INFRASTRUKTURATGARDER

Langsiktig ekonomisk planering av statlig transportinfrastruktur

Nationell och regional plan

Den léngsiktiga ekonomiska planeringen av transportinfrastrukturen sker pa uppdrag av
Regeringen och ska bedrivas i enlighet med férordning (2009:236) om en nationell plan
for transportinfrastruktur respektive forordning (1997:263) om ldnsplaner for regional
transportinfrastruktur.

Ansvaret for planeringen av infrastrukturatgérder i Jonkopings 14n dr uppdelat pa tva planer:
den nationella planen som uppréttas av Trafikverket och den regionala planen dar Region
Jonkopings l4n ar planupprattare. Bdda planerna bestar av statliga medel och visar visar
tillsammans vilka satsningar i transportinfrastruktur som ska genomforas i ldnet. Upplédgget
med det delade ansvaret for den samlade transportplaneringen ger Region Jonképings 1én
mojlighet att ge lansplanen en regional préagel och prioritera den typ av atgdrder som bedoms
goOra storst nytta i lanet.

Rullande planering

Transportplanerna omfattar i allménhet tolv ar och de aktualiseras och forlangs vart fjarde ar.
Eftersom planerna l6per 6ver sé lang tid beh6ver de vara bade 1dngsiktiga och flexibla.

Den forsta delen av en planperiod &r i allménhet mer konkret och omfattar dtgérder som ar
mer planeringsmogna - det vill siga langre komna i planeringsprocessen. De sista dren under
en planperiod kan omfatta brister och behov som behover utredas mer enligt Trafikverkets
fyrstegsprincip innan de 4r mojliga att definiera som konkreta atgarder.

Storre objekt innebér 1asningar i planer: for att de ska vara mojliga att genomféra krévs det
manga ganger att medel avsatts i plan Gver tio ar innan en atgard ar genomford.

Ari1-4 Ars5-8 Ar9-12 2018-21
Brister prioriteras

for utredning infor
att eventuellt

lyftas som nya
objekt i RTP 22-33

2022-33
Ar1-4 Ar5-8 Ar9-12 Prioriterade planeringsmogna
) atgarder lyfts in som
RTP [ Avs } [P'a”Skede ] (wassieie ) G cioratie objekt i sista delen
22-33 av RTP 22-33.
2026-29
Ari-4 Ar5-8 Ar 9-12 Objekt som har lyfts in i
RTP [Produktion} [Planskede ] [Nya objekt ] RTP 22-33 ligger i mitten
av nastkommande plan och
26-37 befinner sig da sannolikt i
AvVS
planskede.
2030-33
Ari-4 Ars5-8 Ar912  Opjekt som har lyfts

' G

Planskede } Nya objekt | IniRTP22-33 garin

i produktionsskede
under ny RTPs
forsta fyra ar.

[Produktion]

Bilden visar hur den langsiktiga planeringen rullar 6éver tid: fran det att en stérre brist borjar utredas tills dess att den
ar genomford som atgard tar det i allmanhet mer &n tio ar och bristen/atgarden hinner vara med i fyra olika transport-
planer!
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Lasningar i géllande regional transportplan for 2018-2029 49

Infor framtagandet av regional transportplan fér 2022-2033 maste planbygget forhalla sig
till de namngivna objekt som ar planerade men dnnu inte genomforda i transportplanen for
2018-2029. Eftersom flera av dessa objekt har fatt kraftigt 6kade kostnadskalkyler inf6r den
nya planomgangen ianspraktar respektive objekt i de flesta fall en storre del av den samlade
ramen under kommande planperiod dn i planen 2018-2029.

38%

Jarnvagsinvesteringar 1 gillande plan &r 300 mnkr avsatta for samfinansiering av
elektrifiering, 6kad kapacitet och héjd hastighet Varnamo-Vaggeryd-Néssj6/Jonkoping.
Medlen ligger férdelade pé dren 2021-2029. Sedan planen faststélldes har atgérden paborjats.

I géllande plan finns dven 220 mnkr férdelade pa en pott for atgérder for hallbar tagtrafik
pa regionala banor. Under planperioden har dtgérden elektrifiering Nassjo-Eksjo paborjats.

23%

Storre vaginvesteringar Géllande plan omfattar fem storre végprojekt varav tva ar Regional transportplan | utrymmei
fardigstallda (Rv 32 Sunnerdnga-Marbdck samt Rv 32 Traneryd-Trands S). Z\tgérden Rv 2018-2029 plan mnkr
27 forbi Bor var planerad att byggstartas under 2021 men har drabbats av foérseningar och @ Jarmvagsinvesteringar 520
kommer sannolikt inte att g& in i produktion férrdn 2023. Delen Ulas-Bredasten har ej bestallts — )

@ storre vaginvesteringar 318

utan kommer att hanteras som ett eget objekt och har pabérjats under 2021. Atgirderna Rv
27 Bredaryd-Anderstorp och vig 842 forbi Tenhult &r i géllande plan planerade att paborjas

under perioden 2024-2029. ® Trafiksékerhet och framkom- | 127
lighet

@ Gang- och cykelinvesteringar 240

@ Infrastruktur for kollektivtrafik | 120

Regional transportplan Kostnads-  Tidigare 2018-  202-  2024-  Utrymme Bidrag >
2018-2029 kalkyl 2018 2020 2023 2029 i plan
L I L L U
Elektrifiering o hojd hast. Varnamo-Vaggeryd-Néssj6/ 1500 110 190 300
Jonkoping (Yet)'
Atgarder for hallbar tagtrafik pa reg banor 60 40 120 220
Rv 32 Sunnerédnga-Marback 176 126 50
Rv 32 Traneryd-Tranas S 40 40
Rv 27 forbi Bor (inkl Ulas-Bredasten)? 203 80 55 135
Rv 27 Bredaryd-Anderstorp’ 90 60 60
Lv 842 forbi Tenhult 33 33 33
Langs regional statlig vag 120
Medfinansiering atgarder kommunalt vagnat 120
37 21 69 127
35 30 55 120
Langs regional statlig vag 60
Medfinansiering 60
Bidrag 13 13 27 53
Investeringsbidrag till enskilda vagar 28 Planens ram baseras pé det belopp som angavs
i regeringens direktiv och Trafikverkets justering
Driftsbidrag icke statliga flygplatser 25 utifran tidigare upparbetning har inte beaktats
Total w34 (709 (1378 afikerkets besut om stering neber at
mnkr planens totala ram minskade med cirka 100 mnkr.

Samfinansiering ur Regional transportplan till Nationell plan, undertecknat finansieringsavtal
Samfinansiering nat plan 1/3

N
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Inriktningsplanering

Sjalvaprocessen med atttaframnyatransportplanerinleds med att Regeringen ger Trafikverket
och ibland andra myndigheter i uppdrag att ta fram ett inriktningsunderlag for kommande
planperiod. Underlaget beskriver mojliga langsiktiga inriktningar for transportsystemets
utveckling och utgor grunden for kommande infrastrukturproposition.

I propositionen som presenterades i april 2021 och beslutades av Riksdagen i juni 2021 anges
preliminéra ramar for den nationella transportplanen. Riksdagen fattar beslut om den totala
ekonomiska ramen.

Direktiv for atgardsplanering

Direktiv for dtgirdsplanering tas fram av Regeringen och ger planupprittarna uppdraget
att ta fram planer. Direktiven anger ekonomiska ramar och &vergripande inriktning for
transportplanerna. Direktiven for atgardsplanering tillkdnnagavs i slutet av juni 2021.

For kommande planperiod har Jonkopings 14n fatt en ram om 1 581 miljoner kronor.
Dessa medel har foérdelats jamt 6ver planperiodens tolv ar. Under foregdende planperiod
underutnyttjades tilldelad ram med cirka 100 mnkr. Dessa medel har genom genom beslut
frén Trafikverket férdelats 6ver kommande planperiods forsta fyra ér. Detta betyder att lénets
arliga ram &r storre i borjan &n i mitten och slutet pa planperioden.

Direktiven anger att transportplanen ska beskriva vilka atgiarder som bor prioriteras for
att bidra till att de transportpolitiska malen, inklusive klimatmalen, nés. Prioriteringar i
forslaget ska motiveras och effekterna pa mojligheterna att na de transportpolitiska mélen
ska redovisas.

Total ram 799 Ram lansplan

miljarder for 1581 mnkr

aren 2022-2033 a 683.

437 miljarder mnkr lrjkl

utveckling avrakning)

transport )

systemet Nationell plan remiss fastftéﬁzrrr‘mgteignen

30/11-28/2 plan
- Lansplan remiss 30/4 Fardig RF faststéller
dec-mar lansplan lansplan
@ d o O o—©O . ® FYY )

Hésten 2020 April 2021 Juni 2021 December 2021 Mars 2022 April 2022 Sommaren 2022

Inriktningsplanering

Atgérdsplanering
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Regional férankringsprocess for transportplaner

Under hela processen fran samrad av inriktningsunderlag till fardigt planforslag har Region
Jonkopings 1an haft en 16pande dialog med ldnets kommuner och Trafikverket via foljande
fora och nétverk:

Politisk forankring

Politisk referensgrupp &r sammansatt av ordférande i Regionstyrelsen, TIM-ndmndens
presidium samt utsedda representanter fran kommunstyrelserna i Vetlanda, Vdrnamo
och Jonkoping (vilka i sin tur foretrdder lanet som helhet). Referensgruppen har tréffats
kontinuerligt for att skapa politisk forankring for bade prioriteringar till nationell plan och
innehallet i regional transportplan.

Namnd for trafik, infrastruktur och miljé (TIM-namnden) fattar beslut om remiss av den
regionala transportplanen och ldmnar forslag till regionfullméaktiges beslut om faststéllelse
av fardig plan. TIM-ndmnden har informerats 16pande under planprocessen.

Kommunalt forum utgdérs av regionens politiska ledning och ldnets samtliga
kommunstyrelseordféranden. Forat har informerats l6pande under hela planprocessen.

Forankring pa tjdnstepersonsnivd

Regionalt infrastrukturndtverk utgors av tjanstepersoner fran ldnets kommuner. Méten for
information och dialog med néatverket har anordnats cirka en gang i ménaden under hela
planprocessen. Representanter ur infrastrukturnétverket har bildat en arbetsgrupp kopplat
till framtagandet av en regional cykelstrategi, ett arbete som i viss mén har baring pa den
regionala transportplanen.

Kommunchefsnatverk bestdr av kommuncheferna i linets kommuner. Néatverket har
informerats 16pande under hela planprocessen.

Trafikverket Region Syd Region Jonkopings 14n har haft tata avstdmningar med Trafikverket
pa lansniva och har dven deltagit vid de l6pande méten som organiserats inom TrvSyd (som
omfattar ldnen Jonkoping, Kronoberg, Kalmar, Blekinge och Skane).

Avgrdnsningssamrdd for konsekvensbeskrivning

I borjan pa sommaren 2021 holls ett samrdd kring avgransning av transportplanens
konsekvensbeskrivning med ldnets kommuner och grannregioner. Ett muntligt samrad
kring avgrénsning holls med Lansstyrelsen i Jonkopings ldn. Merparten av de synpunkter
som inkom under samrédet har varit mojliga att tillgodose under det fortsatta arbetet med
transportplanens konsekvensbedémning.

Regionalt seminarium

Med anledning av det pagdende upprittandet av ny regional transportplan anordnade
Region Jonkopings 1dn ett regionalt seminarium med fokus pé transportinfrastruktur och
samhallsplanering augusti 2021. Seminariet hade cirka 80 &hdrare frén sévil offentlig som
privat sektor.
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ROLLER OCH ANSVARSOMRADEN
Regeringen

- Ger uppdrag om inriktningsunderlag

- Tar fram forslag till proposition

- Beslutar om direktiv

- Beslutar ominnehallet i Nationell plan och
ramarna for lansplanerna

Riksdagen
- Fattar beslut om proposition
Trafikverket

Tar fram inriktningsunderlag, forslag till
Nationell plan och planeringsunderlag
kopplade till objekt i regionala planer.

Har hand om transportplanernas
budgetramar och féljer I6pande upp
upparbetning.

Genomfor alla fysiska atgarder (férutom
atgarder med statlig medfinansiering)

Genomfor atgardsvalsstudier
- Handlagger statlig medfinansiering.

Lansplaneupprattare (Sveriges Regioner)
- Tar fram forslag till regional transportplan

- Samverkar I6pande med Trafikverket kring
genomférandet av regional transportplan
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FYRSTEGSPRINCIPEN

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi
och den tillampas for att sakerstalla en god
resurshushallning och for att atgérder ska bidra
till en hallbar samhallsutveckling. Transportpla-
ner omfattar framférallt medel kopplat till steg 3
och 4-3tgéarder.

1. Tdnk om Det forsta steget handlar om att forst
och framst évervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av
transportsatt.

2. Optimera Det andra steget innebéar att ge-
nomféra atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om Vid behov genomférs det tredje ste-
get som innebéar begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt Det fjdrde steget genomférs om
behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller
stérre ombyggnadsatgarder.

FINANSIERINGSTYPER

Med medfinansiering avses att till exempel en
kommun eller ett féretag, helt eller delvis, finan-
sierar statlig infrastruktur med medel utdver den
regionala eller nationella planen.

Statlig medfinansiering innebar att kommuner
eller regioner kan ansdka om statliga medel ur
den regionala planen for att genomféra atgarder
av kollektivtrafikanlaggningar eller atgérder
inom miljé- och trafiksakerhet. Ett exempel pa
detta ar medfinansiering av kommunala gang-
och cykelvagar.

Samfinansiering innebar att objekt finansieras ur
bade nationell och regional plan - till exempel att
medel ur regional plan anvands till att finansiera
en del av namngivet objekt i nationell plan.
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Fysisk planering av atgéarder
Utredningar av brister i transportsystemet

Det forsta steget i den formella planeringsprocessen for infrastrukturatgarder ar att defi-
niera och prioritera en brist for dtgirdsvalsstudie (AVS). AVSen utreder transportslagso-
vergripande vilka typer av atgarder som dr mojliga att vidta for att 16sa ett transportbehov
och ar ett krav for att ett storre infrastrukturprojekt ska vara aktuellt for att inga i nationell
eller regional plan. Syftet med AVSer &r att avgéra vad som ska goras for att 1osa transport-
behovet och de utgér alltid frén fyrstegsprincipen, vilket betyder att mojliga atgarder for
forbattringar i transportsystemet prévas stegvis.

Genomférande av atgarder

Néar medel avsatts for en atgérd i transportplan och en bestéllning av atgirden gjorts kan
Trafikverket paborja dtgérdens genomférande.

Investeringsatgérder i det statliga transportsystemet planeras och utfors av Trafikverket.
Trafikverkets investeringsverksamhet &r en ren bestdllarorganisation vilket betyder att
samtliga projektskeden projektleds av Trafikverket men handlas upp och utférs av konsult-
respektive entreprenadforetag. Fran det att en atgard bestélls till dess att den &r fardig att
oppna for trafik kan det, beroende pa projektets storlek och komplexitet, ta fran tvé till 6ver
tio r.

Planskede For ménga atgarder kravs planldggning enligt vaglagen eller lag om byggande av
jarnvag. 1 den lagstyrda planléggningsprocessen utreds var och hur vdgen ska byggas sé att
andamélet med anldggningen uppnis med minsta mojliga intrdng och oldgenhet utan oskalig
kostnad samt beaktande av 6vriga samhallsintressen. I de fall atgdrden innebér betydande
miljopéaverkan ska projektet miljobedémas enligt Miljobalken.

En liten okomplicerad atgérd pé en befintlig vag eller jirnvég anses inte vara byggande av vig
eller jairnvig om atgarden medfor endast marginell ytterligare péverkan pd omgivningen, och
om berorda fastighetsédgare eller innehavare av sarskild ratt skriftligen har medgett att mark
eller annat utrymme fas tas i ansprak. Sddana atgérder kan utforas utan planléggning.

Bygghandlingsskede I bygghandlingsskedet tas tekniska beskrivningar med krav som
géller vigens eller jarnvédgens funktion fram. Bygghandlingen fungerar som underlag for
byggarbetet och innehaller ocksé krav pé forsiktighetsmatt och skyddsatgarder.

Byggskede I byggskedet genomfors vig- eller jarnvigsatgarden. Vag- eller jarnvagsplanen
madste har vunnit laga kraft innan produktion kan pabérjas. Det &r i allménhet i byggskedet
som storsta delen av dtgérdens budgeterade medel nyttjas; en storre produktion pa véag kan
belasta transportplanen med flera hundra miljoner pa ett ar, produktionsskedet pa jarnviag
ar i allménhet &nnu mer kostnadsdrivande men bérs i allménhet huvudsakligen av nationell
plan.

Atgérdsvalsstudie Vagplan/jarnvagsplan Bygghandling Byggskede

Cal-2ar
beroende pa
komplexitet och
omfattning.

Ca 1-2 ar beroende
pa komplexitet och
omfattning.

ca 2-5 ar beroende pa komplexitet
och atgardens omfattning samt
eventuella éverklaganden av planen.
(Kan ta langre tid vid stora projekt
eller &ndrad inriktning i projekt)

Ca 1-3 ar beroende
pa komplexitet och
omfattning. (Kan ta
langre tid vid stora
projekt)

Genomférande av atgard
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NATIONELLA MAL MED STOR PAVERKAN PA PLANENS
UTFORMNING

Transportpolitiska mal

Sveriges transportpolitiska mél ar viktiga som utgdngspunkt for arbetet med langsiktig
planering av transportsystemet, vilket tydliggors i Regeringens direktiv fér atgardsplanering.

» Den regionala transportplanen lyfter in de transportpolitiska malen bade som
utgdngspunkt for formulerade strategier och som utvirderingsparameter av

planalternativ i planens konsekvensbeddmning.

Sveriges miljomal

Miljomaélssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal etappmal.
Sveriges miljomal &r det nationella genomférandet av den ekologiska dimensionen av de
globala hallbarhetsmalen (Agenda 2030).

» Miljémaélen dr inarbetade i transportplanen via de fokusomréden som anvénds i planens
konsekvensbedomning.

Klimatmal

Riksdagen beslutade 1 januari 2018 om ny klimatlag och ett klimatpolitiskt ramverk med
uttalade mal om att Sverige ska vara ett foregangsland i klimatarbetet och bli ett av varldens
forsta fossilfria valfardsldnder. Senast ar 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutsldpp av
vaxthusgaser for att darefter uppna negativa nettoutslapp.

Etappmalet for klimat innebér att vixthusgasutslappen fran inrikes transporter, utom inrikes
luftfart, ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfoért med 2010.

» Denregionala transportplanen har lyft in klimatmalen i planens konsekvensbeskrivning
(via fokusomréden och transportpolitiska mal) samt som bakgrund till utformningen av
planens strategier.

Etappmal for trafiksdkerhet

Det av regeringen beslutade etappmalet for trafiksdkerhet innebér att antalet omkomna till
foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive luftfarten ska halveras till ar
2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till &r 2030. Antalet allvarligt skadade
inom respektive trafikslag ska till & 2030 minska med minst 25 procent.

» Etappmalet for trafiksikerhet har arbetats in i planen genom de fokusomréden som
anvénds i planens konsekvensbedémning.
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SVERIGES TRANSPORTPOLITISKA
MAL

De transportpolitiska malen &r viktiga ut-
gangspunkter for den langsiktiga transport-
planeringen.

Det dvergripande transportpolitiska malet
ar att sdkerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportfor-
sorjning fér medborgarna och naringslivet

i hela landet. Riksdagen har utéver detta
beslutat om ett funktionsmal som kopplar
till tillganglighet och ett hinsynsmal som
kopplar till sékerhet, miljé och halsa.

Transportsystemet ska utvecklas mot det
dvergripande transportpolitiska malet.
Funktions- och hansynsmalen &r jambordiga.
For att det dvergripande transportpolitiska
malet ska kunna nas behéver funktionsma-
let i huvudsak utvecklas inom ramen for
hansynsmalet.

=
!‘_’

Hansynsmalet

SVERIGES MILJOMAL

Miljdmalssystemet bestar av ett genera-
tionsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal
etappmal. Sveriges miljémal &r det nationel-
la genomférandet av den ekologiska dimen-
sionen av de globala hallbarhetsmalen.

Generationsmalet innebér att vi till nasta
generation ska lamna 6ver ett samhalle
dar de stora miljoproblemen ar I6sta, utan
att orsaka 6kade miljé- och halsoproblem
utanfér Sveriges granser.

De 16 milj6kvalitetsmalen beskriver det
tillstand i den svenska miljén som miljéarbe-
tet ska leda till.
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REGIONAL UTVECKLINGSSTRATEGI
(RUS)

Den regionala utvecklingsstrategin ar den
langsiktiga planen fér Jonkopings 1an och
ar en viktig utgangspunkt for lanets arbetet
med tillvéxt och utvecklingsfragor.

Den 6vergripande visionen i RUS &r att
Jonkopings 1an ska vara Sveriges mest hall-
bara, alltraktiva och tillgdngliga region.

Visionen &r nedbruten i sex malomraden som
i sin tur ar indelade i delstrategier. Av de sex
malomradena &r det framforallt malet En till-
gdnglig region: 2035 skapar tillganglig-
het utvecklingskraft i Jonk6épings Ian som
ger riktning at arbetet med den regionala
transportplanen.

REGIONALT
TRAFIKFORSORJININGSPROGRAM

Det regionala trafikférsérjningsprogrammet
beskriver mal och inriktning for all regional
kollektivtrafik, det vill sdga kollektivtrafik
inom lanet samt den kollektivtrafik dver
lansgrans som till storst del bestar av
vardagsresande.
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REGIONALA MAL MED STOR PAVERKAN PA PLANENS
UTFORMNING

Lanets mal for tillganglig utvecklingskraft i Regional utvecklings-
strategi (RUS)

I1anets regionala utvecklingsstrategi dr det framforallt tre delstrategier kopplade till mélet om
tillganglig utvecklingskraft som &r relevanta att utga fran kopplat till transportplanen. Dessa
delstrategier anvdands som underlag for prioriteringar, formulering av strategier och som
delaspekt for utvardering av olika alternativa planutformningar i konsekvensbeskrivningen.

For att kunna utvirdera planen utifrdn RUS har precieringar av respektive delstrategi gjorts:

Jarnvagsforbindelser Stirka och rusta befintliga jairnvagsforbindelser som kopplar samman
ldnets kommuner med varandra, angransande ldn och strategiska hamnar.

» Lianet ska prioritera upprustning av lénets befintliga jarnvagar och att person- och
godstransporter med tag ska framjas genom transportplaneringen.

Kollektivtrafik Sakerstéilla att kollektivtrafiken bidrar till en hallbar utveckling,
arbetsmarknadsforstoring och lansinvanarnas resor till arbete, studier, fritidsaktiviteter och
kultur.

» Planeringen av transportinfrastruktur ska stérka kollektivtrafikens forutsattningar i
lénet.

Tillgdnglighet Utveckla infrastrukturen i ldnet sa att den mojliggér hallbara, sikra och
tillgdngliga resor, transporter, logistik och turism.

» Transportplaneringen ska verka for att binda samman maélpunkter i och utanfér lédnet
genom att minska restider samt mojliggora gang- och cykelresor i viktiga strak.

Trafikforsorjningsprogram fér Jonképings lén

Det regionala trafikférsorjningsprogrammet fungerar som underlag till planbygget kopplat till
framtida mal och strategier kring trafikering. En viktig utgdngspunkt i detta 4r programmets
beskrivning av framtida linjenét i ldnet!.

I programmet fér Jonkopings l4n anges foljande malséttningar kring kollektivtrafikens
utveckling som ska vara uppnadda till ar 2035:

Marknadsandel 25% av de motorburna resorna i ldnet ska goéras med kollektivtrafik i regional
och privat regi

Resandemal 78% fler resor ska goras med kollektivtrafik (basér 2018, totalt 40 miljoner
resor)

Nabarhet 85% av lénets befolkning ska ha narmare &n 1 000 meter till hallplats eller station

Kundnéjdhet/kvalitet 60% av alla linsinvanare och 70% av kollektrivtrafikresenirer ska
vara nojda eller mycket néjda med den allminna kollektrivtrafiken

Tillgdnglighet Fler med funktionsnedsittningar ska kunna resa med den allménna
kollektivtrafiken

Milj6/hallbart samhélle All trafik inom den allminna kollektivtrafiken ska kéras med
fornybara drivmedel och energiférbrukningen per kord personkilometer ska minska med
minst 38% (basar 2018)

1 Se avsnittet "Beskrivning av ldnets kollektivtrafik i kapitel "Forutsattningar”
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SYDSVENSKA MAL MED STOR PAVERKAN PA PLANENS
UTFORMNING

Utgangspunkter fér framtida utveckling av infrastruktur

Inom ramen for RSS-samarbetet har tre mal fér Sydsveriges transportsystem beslutats. Malen
verkar inom ramvillkoret ”ett robust transportsystem med minskad klimatpéaverkan” och har
som planeringsprincip att skapa forutsattningar for utvecklingskraftiga tillvixtmotorer och
stodjande regionala kérnor.

Nationell och internationell tillgdnglighet: snabb utbyggnad av nya stambanor
med centrala stationsldgen och kopplingspunkter till sodra stambanan och anslutande
uppgraderade tvarbanor samt fardigstédllande av vastkustbanan.

» Malet innebér att ett systemtank kravs kring hur lanets jarnvagar och 6vrig infrastruktur
ska uppgraderas for att maximera nyttan av nya stambanor.
Sammanknutet Sydsverige: utveckling och underhdll av jarnvagar och vigar som stodjer
den flerkdrniga ortstrukturen med tillvixtmotorer, kirnor och deras omland. Starka strak
genom sydsverige som &r lankade med sammanbindande tvarférbindelser.

» Malet betyder att den regionala transportplanen bor stréva efter att stirka lanets viktiga
strak.

Konkurrensmdssiga och hallbara godstransporter: 6kad transportkapacitet for effektiva
och klimatsmarta transporter for naringslivet.

» Malet innebér att planen bor mojliggora 6kad kapacitet i strak och noder som ar sérskilt
viktiga for godstransporter och striva efter att flytta 6ver gods fran vég till jirnvag.

Kollektivtrafik for ett enat Sydsverige

Regionsamverkan Sydsverige har en gemensam mélbild for hur tillvixtmotorerna i Sydsverige
béttre ska kunna knytas samman med hjilp av kollektivtrafiken. Syftet &r att forbattra den
regionoverskridande kollektivtrafiken till gagn for storre arbetsmarknadsregioner, nébarhet
till hogre studier och en 6kad tillvaxt. I positionspappret for kollektivtrafik har sydsveriges
regoner formulerat tre mél varav det sista (samhdllet) har storst baring pé den langsiktiga
planeringen av transportinfrastruktur:

Resendren Kollektivtrafiken ska vara enkel att anvdnda, erbjuda snabba, punktliga och
bekvédma resor.

Trafikeringen Kollektivtrafiken i Sydsverige ska knyta samman tillvixtmotorer och regionala
karnor och stérka deras samspel med sitt omland.

Sambhallet Kollektivtrafiken ska i de starka stréken erbjuda restider som é&r tydligt kortare 4n
med bil.

» De uppstéllda restidsmalen for kollektivtrafiken i Sydsverige bor laggas till grund for
utvecklingen av infrastrukturen.

» Ta fram en gemensam lista for hur atgarder for att knyta samman tillvixtmotorerna i
Sydsverige ska prioriteras.

» Investera i infrastruktur som gor det mojligt for méanniskor att bo, arbeta och studera i
hela Sydsverige.
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REGIONSAMVERKAN SYDSVERIGE
(RSS)

Regionsamverkan Sydsverige ar ett samarbe-
te mellan Region Blekinge, Region Halland,
Region Jonkdping, Region Kalmar lan, Region
Kronoberg och Region Skane kring bland
annat infrastruktur och kollektivtrafik.

Samarbete sker pa politisk och pa tjanste-
mannaniva, dar bade styrande och opposi-
tionspolitiker medverkar. Malsattningen ar att
skapa en grund for 6kad tillvaxt och hallbar
utveckling i Sydsverige och Sverige.

POsITIO
FORINFR

NSPAPPER
ASTRUK
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MEGATRENDER

Megatrender ar stora globala férand-
ringar som sker évergripande i vart
samhaélle och som kommer att paverka
oss de kommande aren.

ESPAS (European Strategy and Policy
Analysis System, 2019) beskriver me-
gatrender som utveckling som redan
pagar och som ar nastan omajliga att
andra under det kommande decenniet.
Oundvikligen kommer alla efterféljande
mojliga framtider att ramas in av dessa
trender. Megatrender ar identifierade
och som med stor sdkerhet driver
utvecklingen. Megatrender beskrivs

pa olika satt av olika aktdrer men kan
anda sammanfattas i fyra huvudtren-
der; urbanisering och globalisering,
digitalisering och klimatanpassning.

Urbanisering

Globalisering och urbanisering drivs
av ekonomiska férandringar med
tilltagande varldshandel och globala
vardekedjor samt stadernas tilltagande
betydelse som ekonomiska motorer.

Digitaliseringen har ocksa ekonomiska
drivkrafter, men ar samtidigt bero-
ende av, och samspelar med teknisk
utveckling.

Klimatanpassning kan snarast beskri-
vas som en politiskt driven trend, men
for transportsystemet finns aven eko-
nomiska drivkrafter for effektivare och
mindre energikravande transporter.

Kunskapssamhallet innebér att kunskap
och andra immateriella varden i allt
hoégre utstrackning ar vardeskapande

i ekonomin. Med en kunskapsbaserad
ekonomi koncentreras befolkningen i
allt storre utstrackning till staderna, i
synnerhet sadana som erbjuder hogre
utbildning, forskningsmiljéer och som
har innovationsférmaga. Urbanisering-
en leder till en férandrad demografi i
olika delar av Sverige.
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MEGATRENDERNAS PAVERKAN PA
TRANSPORTSYSTEMET | JONKOPINGS LAN

De stora forandringarna i samhallet gar oftast langsamt och &ar relativt stabila
Over tid. Megatrenderna paverkar transportsystemet i lanet pa flera olika satt.

Digitaliseringen och det vdxande tjdnstesektorer innebér att mer och mer arbete kan utforas
padistans vilket innebér att behovet av vardagsresande kan minska vilket gar hand i hand med
trenden om klimatanpassning. Urbaniseringen drivs av att storre arbetsmarknadsregioner ger
ett underlag for storre branschbredd och en bittre matchning pa arbetsmarknaden samtidigt
som en storre befolkning ger underlag till ett bredare utbud av néjen och fritidsaktiviteter.

For Jonkopings lan ar det viktigt att integrera ldnet i sd stora arbetsmarknader som mojligt,
inte minst for att minska sarbarheten i de mindre orterna. Digitalisering och klimatanpassning
kan under ratt forutsdttningar vara samverkande trender, dér digitaliseringen mojliggor nya
smarta och resurseffektiva transportsatt.

Megatrendernas paverkan pa Jonkopings ldn och hur vi ska forhalla oss till dessa kan
sammanfattas i tre punkter att ta i beaktande vid planering av transportinfrastruktur:

Stark kopplingarna For att uppna ett tillrackligt stort underlag for fler och vixande branscher
och foretag ar det viktigt att koppla samman lanet i effektiva transportstrék, dela att koppla
samman regioncentrum med kommuncentra och &ven att koppla samman stdderna med
deras omland.

» Detta kan géras genom en satsning pa att utveckla de storsta végstraken sé att dessa far
en standard som medger god tillgénglighet. Ett snabbt och effektivt kollektivtrafiksystem
stiarker ocksa kopplingarna i lanet. Over langre avstind ar det frimst regionaltg som
har storst potential att minska restider och stérka kopplingarna.

Sdkerhet och hdnsyn Att samhallet &r tryggt och sdkert dr en grundlaggande faktor. For
transportsystemet handlar det dels om att minska olyckorna i transportsystemet men &ven att
minska de negativa nyttor som uppstar i form av buller och utslapp.

» Att mittseparera de mest trafikerade vigarna ar en effektiv trafiksikerhetsatgard liksom
att frimja tagresandet som i grunden ar mycket sikert. Genom att leda trafiken forbi
orter kan trafikens negativa konsekvenser for boende minska.

Transportsnalt samhélle Klimatomstéllningen handlar i grunden om att jordens resurser
ska riacka bade for dagens befolkning och framtida generationer. Genom en planering som
bidrar till ett minskat transportbehov kan tillginglig infrastruktur nyttjas pa ett béttre sétt.
En 6kad digitalisering ger ckade mojligheter att optimera trafiken sa befintlig infrastruktur
nyttjas optimalt och nya effektiva beteenden premieras.

» Att kombinera gang-, cykel och kollektivtrafik kan vara bade resurs- och yteffektivt. Nya
digitala tjdnster borde kunna accelerera denna utveckling.
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Geografisk fordelning och flyttmonster
Jonkopings 1dn har en ojamnt férdelad befolkningsméngd; av ldnets ca 361 000 invanare
bor ca 40 % i Jonkdpings kommun som ligger i lanets norra del. I ovrigt karaktériseras lédnet
av manga och smaé tétorter; av ldnets cirka 80 tétorter har endast sju tétorter 6ver 10 000
invanare, fler &n 70 orter har farre 4n 2 500 invanare och ungefir 45 titorter har farre 4n 500
invanare. 84% av lanets invanare bor i tatorter.
4 3 Antal
| Hoaf Trands | 5. far-
7 X L Wi i, ] i’: Inva- Andel | dig-
’ A= CHa nare boen- | stallda
kom- dei bosta-
ar Prognos | Ok- munhu- | tator- | derar
2020 ar 2035 ning vudort ter 2020
Aneby | 6821 | 6879 |1% | 3668 |62% |1
Eksjo | 17788 | 18554 | 4% | 10864 | 79% | 68
B Terihit Gisla- | 20635 | 31415 | 5% | 10269 | 82% | 23
= 1 K ved
g pg a0 ‘ A% 1 Gnosjé | 9614 | 9257 4% | 4472 | 75% | 22
| iy :
Vaggeryd ‘ HLona\‘ors. ® Habo 12589 | 15559 | 23% | 8516 75% | 23
Skillingaryd. o 1 - ] o
: 5 0 o O Jonks- | 142427 | 163469 | 15% | 100259 | 90% | 726
£ 5 pendts - gl o g0 gy ping
e i ;nqe;sto‘rw*“ ' g Mullsjo | 7385 | 7652 | 5% | 5749 | 88% |53
: Jx # oot b 7 X Nissio | 31563 | 32879 | 4% | 18472 |83% |51
solandsstenar (% 1" E savsip | 1721 | 12035 | 2% | 5605 | 75% | 14
Trands | 18903 | 19412 | 2% | 14774 |85% | 82
Vagge- | 14532 | 17137 | 18% |5556 | 76% | 172
ryd
Vetlan- | 27502 | 26548 | -3% | 13674 | 77% | 39
da
. . . o o ) Virna- | 34530 | 37013 | 7% | 19778 | 80% | 70
Befolkningen i ldnet som helhet 6kar; tillvixten av befolkning &r dock i huvudsak koncentre- mo

rad till kommunerna ndrmast Jonkoping. Resten av 1anets kommuner har minskat sin relativa
andel av lanets befolkning dren 2010-2020. Detta &r en trend som véantas forstarkas ytterliga-
re under kommande planperiod'. Léanets totala befolkning kommer enligt befolkningsprog-
nos? att 6ka med 9% fran 365 000 personer ar 2020 till 400 000 personer ar 2035.
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1 Naringslivsanalys for Jonkdpings lan, 2021
2 Region Jénkdpings 1an/SCB, 2021
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Diagrammet visar totalt flyttningsnetto for lanets
kommuner 2020. Lanets totala flyttningsnetto ar
positivt, daremot ar flyttnettot for inrikes fédda
negativt.

Lanet tappar framférallt inrikes fédd befolkning till
Skanes, Hallands, Ostergétlands, Kronobergs och
Vastra Gotalands 1&n och hamtar invanare fran Kalmar,
Vasternorrlands, Vasterbottens, S6dermanlands och
Gavleborgs lan.

(RJL/SCB, 2021)
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NODSTRUKTUR KOPPLAD TILL
SYDSVENSK SYSTEMANALYS

Definitionen av en tillvaxtmotor ar enligt
Regionsamverkan Sydsveriges definition en
storre ort som har en branschbredd med mer
an 200 branscher representerade. De utgér en
struktur som &r stabil 6ver tid och skall ocksa
kunna fanga férandringar éver tid. Tillvaxtmo-
torerna ar en férutsattning for utvecklingen
av sydsveriges regioner som helhet. Genom
att understodija tillvaxtmotorernas utveckling
med strategisk infrastruktur ges alltsa ocksa
férutsattningar for en robust tillvaxt i andra
delar av lanen.

| Jonkopings lan ar Jonkdping utpekat som
tillvaxtmotor och l&anets narmaste tillvaxtmo-
torer i grannlanen ar Vaxjo, Boras, Linkdping,
Halmstad och Skévde.

Regionala karnor ar orter som beddms vara
betydelsefulla for ett stérre omland och som
erbjuder en viss bredd avseende arbetsmark-
nad och service. Bland kriterierna ingar bland
annat att inpendlingen ar storre an utpend-
lingen.

| Jonkodpings l&n &r Tranas, Nassj6 och Varna-
mo utpekade som regionala karnor.

TILLGANGLIGHET GER
FORUTSATTNINGAR FOR TILLVAXT

Forskning fran Internationella Handelshog-
skolan i Jonképing visar att bendgenheten till
arbetspendling sjunker drastiskt vid restider
over 45 minuter. Platser som ligger inom 45
minuters restid fran varandra kan dra nytta av
varandra genom battre matchning och kvalitet
mellan arbetstagare och arbetsgivare. Detta ar
viktigt for foretags produktivitetsutveckling och
innovationsférmaga och skapar forutsattningar
for lokala och regional tillvaxt.

Goda kommunikationer har alltsa stor betydel-
se for en regions samlade forutsattningar for
attraktivetet och utveckling.

o>

20 40
Inom regionen
Pendlingsbendgenhet som en funktion av tidsavstand

| '
60  Restid i minuter
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Alders- och utbildningsstruktur

Aldersstrukturen for linet &r relativt jimn och linet har en god férdelning mellan mén och
kvinnor i yngre och arbetsfora dldersgrupper?.

Andelen invénare med hogre utbildning okar i lanet men ligger i dagsldget pd nagot lagre
niva an riket som helhet (sett till hur stor andel av befolkningen som har en eftergymnasial
utbildning pé tre ar eller mer). Utbildningsnivén &r signifikant hogre i Habo och Jonkoping 4n
i 6vriga lanet. Utbildningsnivéerna ar 14gst i Gnosjo, Gislaved och Vetlanda?.

Region Jonkopings lans statistik 6ver flyttningsmonster visar att 1anet bland inrikes fédda har
ett positivt flyttningsnetto for personer med ldngre akademisk utbildning (mer &n tre ars hog-
skoleutbildning) medan flyttningsnettot for personer med gymnasieutbildning och kortare

eftergymnasial utbildning ar tydligt negativt.

Bostadsbyggande

Jonkopings léan har en hog byggtakt av bostdder och knappt 1 200 bostéder fardigstélldes
under 2020, av dessa byggdes mer &n hélften i Jonkopings kommun. Samtidigt tillkom 1 711
nya hushall och 1 411 nya invénare i lanet vilket innebér att bostadsbyggandet sannolikt inte
racker for att matta efterfragan. Det underskott pd bostdder i 11 av lanets 13 kommuner.
Bostadsbristen &r framforallt knuten till kommunernas centralorter och &r svarare for vissa
grupper, tex ungdomar®.

Léinet har i grunden en hog andel smahus, dock har bostadsbyggandet i form av hyresrétter
och bostadsriétter i lanets storre tatorter okat de senaste 10 dren och &r sedan 2013 andels-
massigt hogre dn byggnationen av dganderétter®. Denna trend kan bidra till att befintlig in-
frastruktur nyttjas mer effektivt och ger ocksa férutsattningar for ett 6kat kollektivt resande

Naringsliv och sysselsdttning

Néringslivet i 14net har en hog grad av smé och medelstora foretag inom tillverkning och
industri, som &r lanets avgjort storsta bransch sett till omséttning. Sarskilt hog andel tillverk-
ningsindustri finns i kommunerna Gislaved, Gnosjo, Vaggeryd, Savsj6 och Mullsjo°.

Sysselsattningsgraden, det vill sdiga hur stor andel av befolkningen i aldern 20-64 &r som for-
vérvsarbetar, ligger pd 6ver 80% i hela lanet (riksgenomsnitt 79,5%). Didremot ar det endast
Habos kommun som ligger 6ver rikssnittet for disponibel inkomst®.

Arbetsmarknader

Funktionella analysregioner (FA-regioner) anvénds for att beskriva hur vél integrerade olika
omraden ar med varandra kopplat till resor mellan boende och arbete. Indelnignen baseras
pa prognoser av arbetspendling 6ver kommungranser.

Storre arbetsmarknadsregioner med starka tillvixtmotorer ger battre forutsittningar for
okad branschbredd, vilket i sin tur gor en FA-region mindre kénslig for konjunktur- och struk-
turforédndringar.

Léanets kommuner tillhor tva FA-regioner”:

Joénképing: Aneby, Mullsjd, Habo, Vaggeryd, Jonkdping, NAssjo, Savsjo, Vetlanda, Eksjo,
Tran4s och Ydre (Ostergétlands lan). Totalt ca 120 000 anstillda och 16% tillvaxt 2010-18.

Naringslivsanalys RJL 2021

RJL/SCB

Bostadsforsorjningsanalys for Jonkopings lan
Bostadsfoérsorjningsanalys for Jonkdpings lan
RJL/SCB

Bostadsforsorjningsanalys

Systemanalys RSS

NoubhwnN—
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Vidrnamo: Gnosjo, Gislaved och Varnamo. Cirka 40 000 anstillda, 6% tillvdaxt 2010-18.

Jonkopings FA-region uppvisar en betydligt storre branschbredd &n Varnamos FA-region och
har ocksa en hogre andel branscher med mer 4n 5 anstéllda. For att 6ka Varnamoregionens
robusthet &r det viktigt att sdkerstilla god tillgénglighet till andra FA-regioner.

Arbetspendling

Avsténden och foljaktligen restiderna mellan ldnets mer befolkningstéta orter dr forhallan-
devis 1dnga och det dr endast ett fatal kommunhuvudorter som har ett pendlingsavstand pa
under 45 minuter till regioncentrat och tillvixtmotorn Jonkdping.

Lag utbildningsniva och ladnga pendlingsavstdnd gor att lokala foretag i delar av lanet har
svarigheter att rekrytera ratt kompetenser. Manga foretag som ligger utanfor attraktivt pend-
lingsavstand till Jonkoping uppvisar svarigheter med att rekrytera nyckelkompetenser®. (N&-
ringslivsanalys)

Pendlingsstrommarna mellan 1anets kommuner och tillvixtmotorer utanfor lanet ar relativt
begransade. Storst floden finns i forhallandena Varnamo - Vaxjo (cirka 50 minuter med tag
och 1:05 h med bil) och Trands-Linképing (ca 45 minuter med tdg och 1 h med bil). Restider-
na mellan Jonkoping och omgivande tillvixtnoder Borés, Skévde, Véxjo och Linkoping gor att
pendlingsrelationerna mellan noderna inte &r s stora®.

Tibro
Skara Skévde e Link6éping
Hjo .
Mijélby
Falképing
" Boxholm
.......... Trands =
Ulricehamn : \ vere
_.f EKJOF/ Vimmerby

Hultsfred
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Hyltebruk _5
= Alvesta
berg z

Ljungby

) Halmstad

8 Naringslivsanalys RJL 2021
9 SCB2021
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Jonkoping Vaxjo Linkoping

Bil Koll. | Bil Koll | Bil Koll
Aneby 0:55 | 059 | 2:04 | 1:41 1:30 | 1:02
Eksjo 0:51 | 1:07 | 144 | 1:31 1:44 | 1:35
Gislaved m 1:22 1:36 1:34 3:37
Gnosjo 1:05 | 223 | 131 1:00 3:06
Habo 2:04 | 1:59 | 1:47 | 2:06
Jénkdping 1:51 1:43 | 1:29 | 143
Mullsjo 2:.08 | 2:08 | 1:51 | 2715
Nassjo 1:51 0:57 | 1:53 | 0:51
Savsjo 1:06 | 0:57 | 116 0:59 | 2:25 | 1:36
Tranas 116 | 117 2:27 | 121 1:02 | 0:40

1:29 | 1:45 1:50 | 1:54

%

Vaggeryd

Vetlanda m 125 112 1:50 21 | 2:30
1:06 - 217 | 2m

I Restid under 45 minuter

Varnamo 0:58 | 1:06

Restid under 60 minuter
Restid under 90 minuter

Matrisen visar restiden (bil och kollektivtrafik) mellan
lanets kommunhuvudorter och lanets tillvéxtmotor
Jonkoping samt Vaxjoé och Linképing, som ar de
tillvaxtmotorer utanfor lanet dit flest lansbor pendlar i
dagslaget.

Storst potential till mer omfattande restidsforkortningar
finns i relationerna Varnamo - Vaggeryd - Jonképing
(pagaende projektet med nystrackning av jarnvag
Byarum - Tenhult) samt mellan de stationsorter som

ar aktuella for nya stambanor (Linképing - Tranas

- Jonkoping - Boras/Goteborg samt Jonkoping -
Varnamo/Malmo).

Forvarvsarbetande 16-74 ar som pendlar éver
kommungréans (SCB 2019)

Hl 1000-3200

mmm  500-999
300 - 499
200 - 299

Lanets Overlagset starkaste pendlingsstrommar [6per
fran Habo, Vaggeryd och Nassjo till arbetsstallen i
Jonkdpings kommun. Starka pendlingsférhallanden
finns ocksa mellan kommunerna i Varnamos FA-region
samt mellan héglandskommunerna N&ssjo och Eksjo
och Vetlanda - Eksjo.

Jonkoping har en relativt stor utpendling mot
Stockholm och Géteborg, som till stor del beror pa
veckopendling eller hemarbete fran arbetsstéllen i
storstaderna.

Det gar ocksa att urskilja tydliga ménster med inpend-
ling till lanet fran grannléanens narmaste kommuner
(Hylte och Tranemo mot Gislaved, Ljungby mot Varna-
mo och Ydre mot Tranas).
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LANETS TRANSPORTSYSTEM

Jonkdpings 1an ligger som en naturlig transportnod i straken mellan
Stockholm (Mélardalen), Malmé (Oresundsregionen) och Goteborg. Lanet
har kopplingar mot saval Sydsverige och Halland som ostkusten, Goteborg,
Skaraborg och Ostergétland.

Overgripande transportstrak genom Jonképings l3n

Genom ldnet 16per ett antal transportstrdk som har stor betydelse for savil ldngvaga transpor-
ter och resor som mer regional och lokal arbetspendling. Flera av straken bestar av relativt pa-
rallella vag- och jarnvéagsforbindelser, dock binder lanets vagar och jarnvagar samman olika
tatorter och fyller darfor olika funktioner vilket kan vara en utmaning kopplat till planering
av transporter och transportinfrastruktur.

@ Straket E4 och Sédra Stambanan

Interregional funktion E4 och Sédra Stambanan ar bland Sveriges viktigaste strék for bade
person- och godstrafik. Straket skapar starka férbindelser mot Linkdping/Norrképing och
Malardalen i nordlig riktning och kopplar Jonkopings 14n mot Skéne och Képenhamn i soder.
Stréket bedoms fa dnnu storre betydelse kopplat till logistik och gods i framtiden tack vare
landférbindelsen 6ver Fehrman bélt.

Regional funktion stréket ar lanets viktigaste koppling for tillganglighet och av stor betydel-
se for arbetspendling. Utmed E4 ligger Jonkoping, Vaggeryd och Varnamo och strax séder
om ldnets sodra gréns ligger Ljungby. Utmed S6dra stambanan ligger kommunhuvudorterna
Tranas, Aneby, Nissj6 och Savsjo som tack vare jarnvagen har forutsattningar for arbetspend-
ling mot Alvesta/Véxj6 och Mjolby/Linkoping.

@ Vistliga straket utmed Rv 40

Interregional funktion Strékets &r betydelsefullt fér persontransporter till och fran Géteborgs-
regionen och godstransporter kopplade till Goteborgs hamn. Straket &r en del i det viktigaste
végstraket mellan Sveriges tvé storsta stider Stockholm och Goteborg.

Regional funktion Rv 40 &r pa regional niva viktig for arbetspendling till och fran Bottnaryd,
Ulricehamn och Borés.

® Ostliga straket utmed Rv 40 och Bockabanan

Interregional funktion Straket ir viktigt fér godstransporter mot Ostersjokusten och hamnen
i Oskarshamn. Rv 40 ar ocksd betydelsfull for besoksnaringen med kopplingar mot norra
Kalmar lan och Gotland.

Regional funktion Rv 40 ar pa regional niva framforallt viktig for arbetspendling mellan
Jonkoping, Nassjo och Eksjo i 6stlig riktning.

Straket Jonképingsbanan och Rv 26/47

Interregional funktion Straket binder samman lénet mot Falkoping, Skévde (Vastra Stamba-
nan) och i férlangningen Karlstad och Oslo. Stréket dr av betydelse for langvéga godstranspor-
ter men ocksa i viss man interregional arbetspendling mellan Skévde och Jonkoping.

Regional funktion Straket har ldnets mest omfattande arbetspendling, till storsta del inpend-
ling till regioncentrat Jonkoping fran Mullsjé och Habo.
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Straket Rv 26/vég 153 samt jérnvdgarna HNJ-banan och Vaggerydsbanan Kartan visar inets dvergripande transportstrak pa

Interregional funktion Betydelsefullt for 1angvéga godstransporter och har koppling mot ham- oversiktlig niva.
nar i Varberg, Falkenberg och Halmstad samt tillverkningsindustrin i Gnosjéregionen. Straket
har ett omfattande fritidsresande mellan kusten och inlandet och &ven viss arbetspendling

Gislaved/Smaélandsstenar - Halmstad.

Regional funktion Arbetspendling mellan Gislaved/Smalandsstenar - Jonképing, vilken har
potential att utvecklas tack vare projektet pa Yet! som binder samman arbetsmarknaderna i
Véarnamo och Jonk6ping med effektiva regionaltagsforbindelser..

Straket utmed Rv 27 och Kust-till-kustbanan

Interregional funktion Koppling mot Boras/Goteborg och Vixjo/Kalmar. Betydelsefullt strak
for langvéga godstransporter mellan sydostkosten och vastkusten. Stréket binder samman
Varnamos arbetsmarknadsregion med Vaxjo.

Regional funktion Viktigt arbetspendlingsstrak for lanets sydvéstra delar dér vagen och jarn-
vagen passerar olika orter.

@ straket utmed Rv 32

Interregional funktion Straket binder pa ¢vergripande niva samman lanets Gstra delar med
Orebro, Ostergétland och Milardalen och har ocksd en mellankommunal funktion kopplat
till arbetspendling till och frén Boxholm och Mjolby.

Regional funktion Stréket beror framst kommunerna Tranés, Aneby, Eksjo och Vetlanda.

1 Yet ar ett samlingsnamn for jarnvagsstrackorna Varnamo-Vaggeryd-Nassjo (delar av HNJ-banan) och Jonkoping-
Vaggeryd (Vaggerydsbanan). Ett pagaende projekt kommer att binda samman Jénkdping och Varnamo med en ny
jarnvagsstracka mellan Byarum och Tenhult och pa sa vis minska restiden mellan l&nets tva storsta orter.
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JARNVAGSBANOR | JONKOPINGS LAN

O Soédra stambanan (SSB) Elektrifierad dubbelsparig
jarnvag mellan Stockholm och Malmé. Utgor tillsam-
mans med Vastra Stambanan de viktigaste jarnvags-
straken i nord-sydlig riktning i den sédra delen av
landet. Trafikeras i lanet med fjarrtag, regionaltag och
godstag. Hog hastighetsstandard med fa hastighets-
nedséattningar (>160 km/tim).

Jénképingsbanan Elektrifierad enkelsparig jarnvag
mellan Nassjo och Falképing. Trafikeras med regional-
tag, godstag och viss fjarrtagstrafik. Kopplar samman
Véstra Stambanan och Sédra stambanan. Merparten av
strackan Nassjo - Sandhem har hastighetsbegransning
(120-160 km/tim).

Kust-till-kustbanan Elektrifierad enkelsparig jarnvag
mellan Géteborg och Emmaboda - Kalmar/Karlskrona.
Regionatagstrafik och godstrafik. Viktig tvarled och
matarbana mot SSB i diagonal riktning genom lanet.
Merparten av strackan Alvesta - Varnamo har hég
hastighetsstandard (>160 km/tim). Stréackan Varnamo -
Boras har varierad hastighetsstandard.

O Halmstad - Nassjo Jarnvag (HNJ) Oelektrifierad
och enkelsparig jarnvag mellan Halmstad och Né&ssjo.
Elektrifiering planeras av delen Varnamo - Nassjo samt
nystrackning Byarum - Tenhult. Merparten av strackan
Varnamo - Nassjo har hastighetsbegransning 120-160
km/tim och strackan Varnamo - Smalandsstenar &r
huvudsakligen begréansad till 90-119 km/tim. Pa den
hallandska sidan har banan mycket l1ag hastighetsstan-
dard.

Vaggerydsbanan Oelektrifierad enkelsparig jarnvag
mellan Jonkodping och Vaggeryd. Elektrifiering planerad
fran Vaggeryd till Torsvik (del av det sk Yet). Strackan
har 1&g hastighetsstandard (varierar mellan 60-160
km/tim med lagre hastigheter i Tabergsdalen och
Jonkoping).

O Bockabanan Oelektrifierad enkelsparig jarnvag
mellan N&ssjo och Hultsfred. Regionaltagstrafik mellan
Nassjo och Eksjo och godstrafik hela strackan. Elektri-
fiering planeras strackan Néassjo - Eksjé. Banan har lag
hastighetsstandard (varierar mellan 60-119 km/tim).

O Vetlandabanan Oelektrifierad enkelsparig jarnvag
med person- och godstrafik Nassjo-Vetlanda samt
godstrafik till Paulistrom och Jarnforsen. Banan har 1ag
hastighetsstandard, merparten av stréackan har 90-119
km/tim.

« Stockbiolm

Sverigeférhandingens foreslag pa strackning av
héghastighetsjarnvagen.

*Flemingsberg
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Beskrivning av ldnets jarnvagsnat

Lénet har ett omfattande jarnvégsnét med stationer i samtliga kommuner. S6dra stambanan,
Jonképingsbanan och Kust-till-kustbanan &r elektrifierade och ar viktiga fér person- och god-
strafik ur savil ett internationellt som nationellt perspektiv.

HNJ-banan, Vaggerydsbanan, Bockabanan och Vetlandabanan &r oelektrifierade och har 14g-
re standarder. Banorna har betydelse for regionala resor, godsterminalen i Torsvik samt kopp-
lingar mot Stangédalsbanan samt hamnar i Oskarshamn och Halmstad.

Falkoping-Skévde

(VSB) X

N
Hultsfred

Boras

/

 Haimstad E"‘-Q fo)

Station/hallplats
)\ ) Alvesta-Vaxjo (]

Terminal

Godstransporter pa jarnvag

Lénets viktigaste strak och noder fér godstransporter pa jarnvag ar Sédra stambanan med
kombiterminalerna Gamlarp (Né&ssjo) och Stockaryd (Sévsjo) samt Vaggerydsbanan med
kombiterminalerna i Bdramo (Skillingaryd), Torsvik och Ljungarum (Jonképing). Linets om-
lastningscentraler ger goda forutsittningar for intermodala transporter, vilket gar i linje med
regeringens mél om att flytta gods frén lastbil jarnvag och sjofart.

Nya stambanor

Planeringen for nya stambanor har pagatt under lang tid och i Infrastrukturpropositionen
och regeringens direktiv till atgdrdsplanering anges att "Nya stambanor for hghastighetstig
ska fardigstéllas sa att Stockholm, Goteborg, Malmoé och regioner och stéder ldngs med och
i anslutning till banans strackning béattre knyts samman med moderna och héllbara kommu-
nikationer”.

Nya stambanor innebar bade mojligheter till férstorade arbetsmarknadsregioner, 6kad kom-
petensforsorjning, 6kad kapacitet och robusthet for jdrnvégsnitet som helhet samt mojliggor
en overflyttning fran andra transportslag till jarnvig. Planeringen for nya stambanor utgér
frén det arbete och de 6verenskommelser som gjordes inom ramen for Sverigeférhandlingen.

For Jonkopings lén kommer de nya stambanorna innebéra nya resmojligheter och for att hela
lanets ska f4 sé stor del av de nyttor som skapas ar det viktigt att sékerstéilla en bra anslutande
trafik och god tillgénglighet till de nya stationerna, dar géller dels for de tre stationer som
planeras i ldnet men &ven till stationen i angridnsande 14n, till exempel Boras som kan fé stor
betydelse for delar av lanet.
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Behov och utmaningar jarnvdagsnat

De behov och utmaningar som lyfts gdllande lanets jarnvagar har primart
ett regionalt perspektiv, nationella behov kopplat till jarnvagsanlaggningen
hanteras via nationell plan.

Starkt kapacitet pa Jonképingsbanan och Kust till kust-banan Jonkopingsbanan ar
enkelspéarig och har ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande som begriansar mojligheterna att
utveckla trafiken. Anspraken pa att utveckla sévél gods- som persontrafik dr hoga. Langa resti-
der med kollektivtrafik till viktiga malpunkter kring A6-omréadet i Jonképing medfor ansprak
pa ytterligare ett tagstopp inom Jonkoping. Behov finns ocksa av métesstationer och platt-
formsforldngningar.

Genomford AVS visar att Kust till kust-banan har brister i anvandbarhet, kapacitet och robust-
het pé striackan genom Jonkopings 14n.

Kortare restid med tag striackan Jonképing - Varnamo Det finns starka ansprék pa kor-
tare restid for persontrafiken mellan Jonképing och Varnamo; strickan ar viktig for arbets-
pendling och restidskvoten dr mycket ofordelaktig for tdget. Banan har 13g standard i flera
avseenden vilket medfor betydande brister i anvandbarhet, kapacitet, robusthet och punktlig-
het samt sékerhet och miljo. Det paborjade projektet nystréckning av jarnvag mellan Byarum
och Tenhult syftar till att mota behovet av forbattrade kollektiva pendlingsméjligheter mellan
Jonkoping och Varnamo.

Elektrifiering och hojda banstandarder Pa grund av JLTs elektrifiering av fordonsflottan
behover samtliga jarnvégar dér regional persontagstrafik ska bedrivas i framtiden elektrifie-
ras. Projekt for att elektrifiera strickorna Varnamo - Néssjo samt Nissjo - Eksjo pagér, be-
hov finns dven av att elektrifiera strackorna Néssjo - Vetlanda och Varnamo - Smélandsstenar
(Halmstad)

Banstandarderna ar laga pé strackorna Jonkoping - Vaggeryd, Néssj6 - Vetlanda och Varna-
mo - Smélandsstenar och banorna kommer utover elektrifiering att behova kraftfulla reinves-
teringar kopplat till sparstandard, trddsakring, motesmojligheter och plankorsningar for att
kunna trafikeras pa ett robust sitt i framtiden.

Utveckling av stationer utmed S6dra Stambanan Sodra Stambanan (SSB) har en hog
trafikering av savil fjarrtag, regionaltdg och godstag. I dagsléget ligger plattformarna for
regionaltdg vid huvudspéret vilket gor att konkurrensen mellan olika typer av trafik dr hog.
For att kunna utveckla regionaltagstrafiken utmed SSB behéover stationerna utmed jarnvéigen
utvecklas.

Utveckla forutsattningar for godstransporter pa jarnvdg Fysiska atgéarder som kan for-
béttra forutsittningarna for att transportera mer gods pa jarnvagen dr generella kapacitets-
och standardhéjningar pé banor (ffa viktigt pa Jonkopingsbanan och Yet, se ovan) samt &t-
girder av jarnvags- och viaganldggningar i anslutning till kombiterminaler t ex véxlar som
mojliggor effektivare transporter och frigér kapacitet pa det 6vergripande jarnvégsnétet.
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UTMANINGAR INTERMODALA
TRANSPORTER

Manga av godstransporterna som sker inom
eller till och fran lanet &r volymmassigt sma
och avstandsmassigt korta och I6nar sig
darfor inte att lasta om till jarnvag. En annan
problematik ar att en del av transportstrackan
utgor ett hinder for hela transporten (oftast
den forsta eller sista delen).
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Beskrivning av ldnets vagnit

Jonkopings lan dr en knutpunkt i landets véagsystem. E4 som stricker sig genom hela landet
korsar i Jonkoping riksvag 40 som gar fran Goteborg pa véstkusten till Véstervik pé ostkusten.
Vidare gér ett antal betydelsefulla vagstrik genom l4net, exempelvis vig 27 fran Blekinge mot
Goteborg och vég 26 fran soder till norr.

Den storsta trafikvolymen pé lanets végar aterfinns pd det nationella straket E4 och d& framst
runt Jonkoping. Lastbilstrafiken dr mycket omfattande l4ngs striket. Personbilstrafiken pa
lanets vignét varierar mellan olika strik och &ven ldngs strdken. Fullt naturligt &r trafikvoly-
merna som storst i anslutning till de storre tatorterna.

Végnatets standard avseende trafiksédkerhet speglar trafikvolymerna dar vagavsnitten med
storst trafikvolymer ir, eller planeras, att bli métesseparerade. Genom den pagdende hastig-
hetséversynen blir hastighetsstandarden dnnu tydligare kopplad till vagarna trafiksékerhets-
standard, da végar med mittseparering kan ha hastigheter pd 100km/tim och pé végar utan
mittseparering begransas hastigheten till 80 km/tim.

Arsmedeldygnstrafik samtliga
fordon (data NVDB)

4000 - 8 000 fordon
2 000 - 4 000 fordon
Motesseparerad vag

i Planerad moétesseparerad vag

mmm > 38 000 fordon

®
—\
’ L4 4
" °
) °
Arsmedeldygnstrafik lastbilar (data NVDB) /
°
mmm  >1500 fordon e g
mmm 1 000-1500 fordon y
500 - 1000 fordon °
\ Lanets huvudvagnat
mmm  Statlig stamvag
x Regional riksvag
Primar lansvag
\
\ l

N

Strategiskt vagnat for tyngre transporter

mmm  StOrre volymer av tyngre transporter
Stora volymer av tyngre transporter
Kontinuerliga volymer av tyngre transporter
(Trafikverket)
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Behov och utmaningar lanets vagnat

Forbattra tillganglighet och trafiksdkerhet pa linets storre regionala végar Ett flertal
végstrackor i ldnet har fatt eller kommer att fa sénkta hastigheter fran 90 till 80 km/tim vilket
ar ett led i Trafikverkets trafiksékerhetsarbete ddr den nuvarande hastigheten 90 km/tim ska
fasas ut. Hastighetsoversynen kommer att paverka restiden mellan malpunkter i lanet. En for-
utsattning for att kunna hoja hastigheterna frén 80 till 100 km/tim &r motesseparering med
mittrdcken. Denna typ av atgdrd ar kostsam och l4net har inte mojlighet att moétesseparera
alla végar som sankts fran 90 till 80 km/tim utan behover prioritera strackor utifran lanets
samlade resurser, nyttor och behov.

P4 6vriga storre végar i lanet finns behov av mindre atgarder for att avhjélpa brister i sikerhet.

Skapa tryggare trafikmiljéer utmed statliga vagar inne i lanets mindre tatorter Manga
av lanets mindre tatorter genomkorsas av storre statliga véagar vilket i flera fall ger konflikt
mellan det lokala behovet av att mojliggora sékerhet for oskyddade trafikanter och behovet
av framkomlighet for genomgéende trafik.

Bibehalla funktion pa ldnets enskilda vagnat Jonkopings ldn har en omfattande lands-
bygd med en stor mangd enskilda vigar med allmén trafik. Att uppréatthalla en god funktion
pa hela lanets vignat ar viktigt for transportsystemets samlade tillganglighet i ett 14n med

ojamn geografi.
Z /

Y,
K

Skyltad hastighet

> 110 km/tim
mmm 100 km/tim
90 km/tim
—— 80 km/tim
—— <80 km/tim

Kartan visar hastighetsbegrénsningar pa lanets stérre vagar hosten 2021, Pa sikt kan merparten
av lanets 90-strackor komma att sénkas till 80 km/tim. (Data NVDB)
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VAGHALLARE

| Sverige fnns tre typer av vaghallare som
har ansvar for olika typer av vagar. Vag-
hallarna har det yttersta ansvaret for att
uppratthalla en god kvalitet pa vagnatet.

Staten (genom Trafkverket) ansvarar for

de allmanna vagarna, med undantag for

de allmanna vagar som ingar i kommunal
vaghallning.

Kommunerna forvaltar kommunala gator
och vagar.

Vagforeningar/samfallighetsféreningar
och enskilda fastighetsagare forvaltar
enskilda vagar.

HASTIGHETSBEGRANSNINGAR PA DET
STATLIGA VAGNATET

Hastighetsbegransningar pa Sveriges vagar satts
utifran vagens utformning med hansyn tagna till
faktorer som miljo, tillganglighet och regional
utveckling. Trafikverket har sedan 2014 arbetat
med att anpassa hastigheterna pa statliga vagar
till vdgarnas utformning och att ersatta hastig-
hetgréansen 90 km/tim till 100 alternativt 80 km/
tim. 80 km/tim &r den maximala hastighetsniva
dér tva personbilar av hogsta sékerhetsstan-
dard klarar en kollision utan alltfér allvarliga
konsekvenser.

Kriterier for hastighetsoversyn:

- Vagar med mittracke kan normalt ha hastig-
hetsgréansen 100 km/tim.

- Vagar utan mittseparering och med en ADT
6ver 2 000 fordon per dygn ar 2025 ska ha en
hastighetsgrans pa hégst 80 km/tim.

(Trafikverket)
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REGIONAL
KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHET

Region Jonkdpings lan har ansvar for lanets
kollektivtrafik. Detta innefattar kollektivtrafik
som utfors inom ett 1an eller stracker sig éver
flera 1an men huvudsakligen tillgodoser behovet
av arbetspendling och/eller vardagsresande.

BUSS ELLER TAG?

Tagets framsta fordel &r hdg passagerarkapa-
citet, snabba resor samt att tagresan upplevs
bekvamare av den resande. Jarnvagstationer ar
tydligt strukturbildande vid planering av bosta-
der och verksamheter och kan pa sa vis bidra till
positiv utveckling. 60 procent av regionens inva-
nare bor inom 2 km-radie till en jarnvagsstation/
hallplats. Taget har en hogre kilometerkostnad
vilket medfér behov av en hogre beldggning.

Bussen é&r i férhallande till taget flexiblare,
billigare och kan komma narmare resmalet.
Bussen har normalt sett en lagre medelhastighet
och passagerarkapacitet samt konkurrerar om
utrymmet med 6vrig vagtrafik.

LINJENAT AR 2035

Trafikforsorjningsprogrammet beskriver en utveckling
av kollektivtrafikens linjenat i fyra olika nivaer:

Niva 1 Storregionala strak

Straken utgér en resandestark ryggrad i kollektiv-
trafiksystemet med trafik till angransande regioner.
Trafikeringen ska tillgodose en god eller mycket god
kvalitet av utbud och turer. Tagtrafiken dominerar
dessa strak och kompletteras eller ersatts i vissa fall
med busstrafik.

Niva 2 Regionala strak

Stomnéat med regionbussar och regionaltag som
binder samman regionens storre tatorter och stader
med fokus pa forstorade arbetsmarknadsregioner.
Regionbussar kompletterar eller ersatter i vissa fall
tagtrafiken dar majlighet till sddan saknas eller for att
na 6nskad turtathet.

Niva 3 Stadstrafik

Stadstrafiken trafikerar i lanets storsta orter. Trafiken
ska utformas for att underlatta omstigning till de
regionala och storregionala systemen genom att
sammanstrala vid centrala noder och strak. Stadstrafik
kors i dagslaget i Jonkdping, Nassjo, Varnamo och
Tranas.

Niva 4 Nértrafik

Trafiken i denna niva ska tillgodose ménniskors behov
av en grundldggande service av kollektivtrafik i
regionens glesare befolkade delar, mindre orter och
landsbygd. Huvuduppagiften ar att erbjuda resor till
kommuncentra alternativt ndrmaste stérre ort for
serviceandamal.
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Beskrivning av lanets kollektivtrafik

Lanets forutsattningar for kollektivtrafik

En valfungerande och attraktiv kollektivtrafik r en viktig forutsattning for att utveckla lanets
arbetsmarknader och néringsliv, minska negativ miljopaverkan kopplat till persontransporter
samt inte minst for att bidra till ett mer jamlikt samhalle.

Jonkopings ldn har trots manga titorter en férhallandevis samlad struktur dar en stor del
av befolkningen bor utmed storre transportstrak, vilket ger en relativt god tillgdnglighet till
kollektivtrafik. Ar 2017 hade 84% av lénets befolkning mindre 4n en kilometer till en hallplats
eller station som pé vardagar frekventeras av minst dtta turer i var riktning.

En problematik kopplat till kollektivtrafikens utveckling &r att avstdnden mellan tillvixtmoto-
rer och kommunhuvudorter &r relativt langa samt att lénets regioncentrum Jonkoping ligger
ocentrerat. En annan utmaning for kollektivtrafiken &r att 16sa tillgéngligheten for den be-
folkning som inte bor utmed strak med hogfrekvent kollektivtrafik.

Utveckling av kollektivtrafikens linjenat

Regionens kollektivtrafik ska binda samman de befolkningstita delarna i lnet med viktiga
malpunkter och skapa en bra kollektiv pendlingstrafik mellan regionens kommuncentra och
ovriga stidder och storre tatorter dar pendling till arbete och utbildning ar prioriterad?. I de
storregionala kollektivtrafikstrdken som har ett stort antal resande och som gar éver lans-
gréns efterstrivas att ha ett likartat trafikutbud som inom lénet. Jirnvagen ar grundstommen
for det storregionala resandet och busstrafiken kompletterar den. Landsbygd och mindre or-
ter utanfor det linjelagda utbudet ska samtidigt garanteras ett 14gsta trafikutbud som mojlig-
gor resor till samhallsservice och i viss utstrdckning social verksamhet.

Skévde Linkdping

Qopmg /

Tranas

Mulisjo

Aneby
Ulricehamn

Boras — lS0OPING Vastervik
— NSO v\mmM
\ Eksjo
7

\/, Gnosjo
Vaggeryd

I Vetlanda

Gnosjo
Savsjo
Gislaved /
e Varnamo / \
V4
/ I\ Linjenat ar 2035 niva 1 och 2 enligt

trafikforsorjningsprogram Jonkopings lan
Aveste Vaxio mmm Linjenat nival
Ljungby L. - .o
Linjenat niva 2
Halmstad ‘ Tillvaxtmotor
Kommunhuvudort Jonképings lan

1 SCB, 2017
2 Region Jonkopings lans trafikférsorjningsprogram, 2021
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Behov och utmaningar kollektivtrafik

Minska restider och 6ka attraktivitet For att kollektivtrafiken ska vara en effektiv konkur-
rent till bilen och 6ka resandeandelen krivs konkurrenskraftiga restider och forutséttningar
for attraktiva fordons- och trafikeringsuppldgg. Detta kraver i sin tur fysiska atgarder som
kan 6ka framkomligheten for bussar, elektrifiering av oelektrifierade bandelar, atgarder for
att 6ka banornas robusthet med mera. Den planerade nystrackningen av jarnvédg mellan Bya-
rum och Tenhult 4r en viktig atgérd for att gora kollektivtrafiken mer attraktiv som firdmedel
i stréket Jonkoping - VArnamo.

Tillvarata strukturbildande effekter Det finns ett starkt samband mellan kollektivtrafikens
konkurrenskraft och fysisk planering. En samlad och medveten kommunal bebyggelsepla-
nering med rimliga avstdnd mellan mélpunkter och kollektivtrafikstrak ar en forutsittning
for att mojliggora en effektiv kollektivtrafik och ar ocksa ndgot som ér strukturbildande och
vérdeskapande for samhallsutvecklingen i stort. Huvudsakligen gér detta att paverka genom
medveten 6versikts- och detaljplanering i kommunerna.

For att skapa och tillvarata de strukturbildande effekterna hos kollektivtrafikens anldggning-
ar ar det dock ocksa viktigt att de satsningar som prioriteras genom regional transportplan
samordnas och har en god koppling till respektive kommuns samhéllsplanering och &ven
kopplar mot mer regionala strukturbilder for transporter och bebyggelseutveckling.

Gora kollektivtrafiken tillgangligare For att kunna tillgangliggora kollektivtrafiken pa
landsbygden krévs forbéttrade forutséttningar for kombinationsresor dér resenérer tar bil
eller cykel till noder for kollektivtrafikens huvudstrék. Detta innebar att satsningar behover
goras i strategiska noder dar goda bytesmojligheter, pendlingsparkeringar och saméknings-
platser kan erbjudas.

For att forbattra tillgdngligheten med kollektivtrafiken krévs ocksa fortsatta funktionsanpass-
ningar av héllplatser samt medvetna dtgédrder for att 6ka tryggheten vid bytespunkter.
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MAL OM RESTIDER 2035

Enligt trafikforsoérjningsprogrammet ska
den regionala kollektrivtrafiken planeras
utifran foljande riktvarden:

- Restid om max 60 minuter till Jonkdping

- Restid under 45 minuter till angrdnsande
kommuncentrum

- Restidskvoter pa 0,8 med tag, 1,3 med re-
gionbuss och 1,2 med direkt/expressbuss
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KRAV PA FUNKTIONELLT SAMBAND

Enligt vaglagen ska en allman vag vara till for allman
samfardsel. Det gar i dagslaget endast att bygga cy-
kelvag med stod av vaglagen om den byggs i nara an-
slutning till en allméan vag dar det fnns ett funktionellt
samband mellan den allménna vagen och cykelvagen.

Det innebar att det med nuvarande tolkning av
lagstiftningen inte &r mojligt att bygga eller vaghalla
friliggande statliga cykelvagar eller att nyttja enskilt
vagnat med driftsbidrag som del av cykelvagnatet
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Beskrivning av ldnets statliga gang- och cykelvignat

Cykelvéagnitet i Jonkopings 14n dr sparsamt utbyggt utanfor ldnets storre samhallen, vilket
delvis kan forklaras med att det &r relativt 1angt mellan lanets tatorter samtidigt som det ar
mycket kostsamt att bygga statliga cykelvagar.

I dagsldget finns ldngre sammanhé&ngande statliga cykelvdgar utmed strdckorna Huskvarna
- Kaxholmen - Skéarstad, Huskvarna - Lekeryd, Anderstorp - Gnosjo samt ldéngre kommunala
cykelvagar Gislaved - Hestra, Skillingaryd - Vaggeryd - Hok, Vetlanda - Landsbro samt Vetlan-
da - Ekendssjon.

Regional cykelstrategi

Under hosten 2021 tar Region Jonkopings 1an fram en regional cykelstrategi som kommer
att remitteras under borjan pa 2022. Strategin definierar lanets samlade vision och maél for
utveckling av cykling och ger struktur och systematik at fortsatta insatser for att stirka cykeln
som transportmedel.

En insats som &r kopplad till bade cykelstrategin och den regionala transportplanen &r att ta
fram en plan for regionala statliga cykelvigar i 1anet. Detta &dr en viktig pusselbit i att tydlig-
gora prioriteringar och sékerstilla genomforandet av dtgdrdsomradet for gang och cykel i den
regionala transportplanen. Arbetet med planen kommer att ske under 2022.

Behov och utmaningar statligt gang- och cykelvagnit

Skapa en sammanhédngande cykelbarhet mellan malpunkter Mojligheten att pa ett si-
kert sitt kunna cykla till malpunkter som ligger utanfor lanets titorter skapar viktig tillgdng-
lighet for lansinvdnare som inte har tillgdng till bil. Att binda samman lanets cykelstrukturer
ar ocksa betydelsefullt for rekreation och for utvecklingen av linets beséksnéaring.

Mojligg6ra kombinationsresor For att skapa mobilitet med cykel 6ver langre avstand beho-
ver lanet utveckla forutséttningarna for fler och attraktivare majligheter till kombinationer
mellan cykling och kollektivtrafik.
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Beskrivning av flyg i lanet

Jonkoping Airport AB dgs sedan 2010 av Jonkopings kommun. Jonkopings flygplats har ett
strategiskt ldge i Skandinavien vilket har gjort den till en hub for flygfrakt, en verksamhet
som har utvecklats vél. Laget mitt i sodra Sverige gor dock att konkurrensen mellan olika
transportmedel &r stor for resor till och fran Stockholm och for langre utrikesresor ar stor-
flygplatserna Kastrup och Landvetter med deras utbud av direktlinjer relativt tillgéngliga. Till
Jonkopings flygplats har chartertrafik dven bedrivits som incharter under sommarménader-
na framst for tyska turister. Narheten till flygplatsen och férdelen med direkta linjer har gjort
att chartertrafiken har utvecklats positivt pd manga regional flygplatserna de senaste aren.

Behov och utmaningar flyg i lanet

Aterhdmtning efter Covid-19 I dagsliget ar det svért att forutspa den l&ngsiktiga utveck-
lingen for Jonkopings flygplats, pandemin har inneburit en kraftig nedgang och hur ater-
gangen till ett nytt normallége ser ut paverkas av manga faktorer. Att det inrikes flygresandet
kommer att minska pga hérdare konkurrens fran andra transportslag ar troligt inte minst i ett
langsiktigt perspektiv med Nya stambanor. Utvecklingen for utrikesresandet kan gé i olika
riktningar, dels kan det totala resandet minska inte minst affdrsresandet som en effekt av
teknikomstéllningen under pandemin. Samtidigt kan de regionala flygplatserna erbjuda en
néarhet och enkelhet som manga uppskattar och ddrmed undviker storflygplatser.
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FUNKTION REGIONALA
FLYGPLATSER

Regionala flygplatser fyller flera funktio-
ner i transportsystemet. Flygplatsernas
verksamhet omfattar oftast linjetrafik, char-
tertrafik och flygfrakt. Att vara tillgangliga
fér samhallsflyg i form av ambulans- och
brandflyg &r ocksa en viktig uppgift for de
regionala flygplatserna. | Sverige bestar
den inrikes linjetrafiken nastan uteslutan-
de av matarlinjer till och fran Stockholms
flygplatser, avstandet till Stockholm och
konkurrensen fran andra transportslag styr
mycket omfattningen pa denna flygtra-
fik. Utrikesflyg bestar bade av charter

och reguljartrafik, fran manga regionala
flygplatser finns direktlinjer till stora euro-
peiska flygplatser. Nagra av de regionala
flygplatserna har aven en omfattande
fraktverksamhet.
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3. Strateqgier

Region Jonkdpings |&n ska genom transportplanen arbeta for att de medel
som ges till regional transportinfrastruktur moter lanets behov utifran vara
regionala planeringsforutsattningar. Vi ska ocksa planera pa ett satt som
leder utvecklingen at ratt hall kopplat till nationella och regionala mal.

Beroende pa hur behov och mal tolkas och hur intressen vags av mot
varandra kan olika strategier for planens utformning vara relevanta. Genom
att ta fram och konsekvensbed®ma tre olika alternativa planinriktningar
askadliggor vi vilka nyttor och konsekvenser som olika prioriteringar
resulterar i.

ALTERNATIVA STRATEGIER FOR TRANSPORTPLAN

Direktiven for dtgérdsplanering har gett Region Jonképings lén ett fast ekonomiskt utrymme
att fordela pa investeringar i transportinfrastruktur under den kommande tolvarsperioden.
Region Jonkopings 14n har valt att bygga transportplanen med sex olika dtgdrdsomraden som
ar tematiskt indelade utifran typ av atgérder.

Genom att vikta atgdrdsomradena pa olika sitt i forhallande till varandra kan alternativa
strategier véljas for att mota lanets behov och 6vergripande mal. Utifran det givna utrymmet
i respektive atgdrdsomrade gors sedan prioriteringar pd objektsniva i planen alternativt
l6pande under planperioden utifran specifika kriterier for atgdardsomrédet.

For att visa hur olika strategiska prioriteringar paverkar forutsattningarna for méluppfyllelse
har tre olika planalternativ tagits fram. Samtliga inriktningar ar realistiska och genomférbara,
alternativ JARNVAG och VAG &r dock hart viktade for att tydligare visa strategiernas for- och
nackdelar.

Planalternativens paverkan, effekter och konsekvenser for miljo och utveckling beddoms
i planens konsekvensbeskrivning och har pa sd vis varit ett aktivt verktyg for avvigningar
mellan olika ansprék och behov i hela processen med att ta fram planen.

LASNINGAR | GALLANDE TRANSPORTPLAN

I och med att stdrre om- och nybyggnationer i transportinfrastrukturen &r mycket dyra och
16per under en lang tid 4r det svéart att gora stora fordndringar av planens innehdll frén en
planperiod till en annan; de objekt som planeratsi géllande eller tidigare planer ligger kvar for
kommande planperiod och péverkar hur stort utrymme som kan anvéndas till nya satsningar.

Infér framtagandet av regional transportplan for 2022-2033 maste planbygget forhalla sig
till de namngivna objekt som dr planerade men dnnu inte genomférda i transportplanen for
2018-2029. Eftersom flera av dessa objekt har fatt kraftigt 6kade kostnadskalkyler infér den
nya planomgéangen ianspréaktar respektive objekt en storre del av den samlade ramen under
kommande planperiod &n i planen 2018-2029.

En forutsattning i skapandet av olika planstrategier har varit att langt gdngna projekt ska
ligga kvar som lésning i samtliga alternativ.
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@ Jarnvagsinvesteringar 520
@ Storre vaginvesteringar 318

Gang- och cykelinvesteringar 240

@ Trafiksakerhet och framkom- 127
lighet

Infrastruktur for kollektivtrafik 120

Bidrag 53
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Alternativ BALANS stravar efter att halla inslagen linje fran gallande plan, dar
stort fokus ligger pa jarnvag, tillganglighet och hallbart resande.

Alternativet innehéller jirnvagsinvesteringarna Yet, elektrifiering Nassjo - Eksjo och
motesstation A6/Ryhov och &tgérder pd jarnvagen Nissjo-Vetlanda. Till foljd av ckade
kostnadskalkyler for namngivna objekt ryms endast de namngivna vagobjekt som ligger i
innevarande plan. Objektetrv27 Bredaryd - Anderstorp laggs 6ver kant (delar av produktionen
planeras till nésta planperiod, dvs efter r 2033).

Alternativet mojliggor bibehéllna potter fér GC-investeringar, trafiksikerhet och
framkomlighet samt kollektivtrafikanldggningar i férhallande till innevarande plan vilket
betyder att dessa atgardsomraden omfattar en relativt stor andel av planen.

Anslagen for bidrag till flygplats respektive enskilda vigar behalls oférdndrade.

Alternativ VAG innebar att fokus ligger pd satsningar pa stérre vagprojekt i
viktiga regionala strak.

Strategin bygger pa att en stor del av planens samlade ram prioriteras till genomférandet
av fem storre vagobjekt samt samfinansiering av det kommande jarnvégsprojektet Yet som
hanteras som en lasning.

Ovriga &tgirdsomraden minskar avsevirt i forhéllande till gillande plan, driftsbidrag till
flygplats tas bort.

Alternativet innebér att jirnvégsobjekt som redan har paborjat planlédggning eller har avtalats
plockas ut ur planen.

Ett av alternativets véigobjekt (Kirda - Bredaryd) ldggs 6ver kant eftersom inte hela atgédrden
ryms inom ekomisk ram.

Alternativ JARNVAG prioriterar en stor del av den samlade ramen till
samfinansiering av jarnvagsatgarder.

Utover satsningen pa Yet som finns med i samtliga alternativ innehéller alternativet
elektrifiering av strackan Né&ssjo - Eksjo, motesstation A6/Ryhov samt elektrifiering och
upprustning av strackan strackan Néssjo - Vetlanda.

Den stora satsningen pa jarnvég innebér begrinsningar for 6vriga atgardsomréden. Det ar
endast det l&ngt gadngna vigobjektet rv 27 forbi Bor som ryms som storre vaginvestering.
Atgiérdsomradet for trafiksikerhet och framkomlighet samt bidrag till flygplatser stryks helt.
Atgérdsomradena for géng- och cykel, kollektivtrafik och bidrag halveras i férhallande till
géllande plan.

Upprustning och elektrifiering av Néssjo-Vetlanda gar sannolikt inte att genomfoéra som
en helhet under planperioden eftersom samtliga atgérder inte bedéms rymmas inom den
ekonomiska ramen.
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Sammanstdllning av framtida nyttor for olika strategier
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INNEHALL RESPEKTIVE ALTERNATIV

Alternativ BALANS

Nyttor lang sikt (efter ar 2033)
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Sammanfattning konsekvenser

BEDOMNINGSGRUNDER
Miljoaspekter

Bedémningen av paverkan, effekt och
konsekvens pa Miljobalkens miljdaspekter (6
kap. 2 § MB) har utgatt fran den metodik med
fokusomraden som Trafikverket anvénde i
Nationell transportplan fér 2018-2029.

| de framtagna beddmningsgrunderna pre-
ciseras och avgransas dessa fokusomraden
utifran relevans for transportsystemet och for
de beddmda alternativen. Fokusomradena ar
uppdelade i miljdaspekter och delaspekter
for att kunna lyfta fram specifika delar som ar
viktiga att belysa separat vid en konsekvens-
beddémning.

Samhallsekonomi och regional utveckling

Utdver de fokusomraden som utgar fran
miljobalkens krav pa innehall i strategisk
miljobeddémning innehaller konsekvensbe-
démningen fokusomradet samhallsekonomi
och regional utveckling.

Detta fokusomrade syftar till att askadlig-
gbra respektive planalternativs paverkan pa
de aspekter av de transportpolitiska malen
som inte tacks in av fokusomradena for
miljobeddmning. Fokusomradet innehaller
ocksa delaspekter kopplade till bostadsfor-
sorjning’ och de delstrategier i den regionala
utvecklingsstrategin som har stérst baring pa
planeringen av transportinfrastruktur.

Genom att dven vdga in samhallsekonomi
och regional utveckling i konsekevens-
beddmningen kan de malkonflikter som
uppstar vid olika typer av strategier askad-
liggoras.

1 Direktiven om atgardsplanering

SAMHALLS-
EKONOMI

BOSTADER

HALSA OCH
LIVSKVALITET

LANDSKAP

4, Sammanfattad -
konsekvensbeskrivning

Konsekvensbeskrivningen redogor for hur olika hallbarhetsaspekter kan
paverkas av de framtagna planalternativen. Metodiken grundar sig pa
miljobalkens krav pa effektbedémningar men innehaller dven beddémningar
av hur planalternativen kan paverka samhéllsekonomi, bostadsbyggande
och regional utveckling. Detta gor att konsekvensbeddmningen ar ett aktivt
verktyg for att identifiera malkonflikter pa strategisk niva.

Detta kapitel dr en sammanfattning av den fullstdndiga konsekvensbeskrivning som ligger som
bilaga till planen.

UTGANGSPUNKTER

Avgransning

Avgransning i tid Bedémningar pé kort sikt avser 1-6 ar i planen, det vill séga aren 2022 -
2027.Bedomningar pd medellang sikt galler fram till planperiodens slut, 2033. Bedomningar
pé lang sikt géller fram till &r 2045.

Geografisk avgransning Utgadngspunkten i den regionala planen 4r Jonképings 14n, som ut-
gor den priméra geografiska avgransningen. Den rumsliga avgransningen varierar beroende
pa vilken miljéaspekt som behandlas, da funktionella samband i miljon inte &r styrda av geo-
grafiska grinser; exempelvis kan atgérder som utfors i Jonkopings l14n paverka trafikméngder
och ddrmed milj6 och utveckling i andra 14n. Den priméra avgrdnsningen har anvénts vid
bedomningar kopplade till specifika atgarder med kind lokalisering.

Avgransning i sak Syftet med konsekvensbedémningen &r att visa vilka konsekvenser for
miljé och samhallsutveckling som olika strategiska satsningar pa transportinfrastruktur ger.
Bed6mningen hélls pé en strategisk niva; fokus ligger pa planens helhet och det ar primért
prioriteringen mellan olika dtgédrdsomraden som dr grund f6r analysen. Bedémningen redo-
visar alltsd inte bedémd péaverkan, effekter och konsekvenser pé en detaljerad objektsniva

Metodik

Miljobeddmningen ska enligt miljobalken vara en integrerad del i arbetet med den regionala
transportplanen. For att mojliggora detta och dven belysa vilken péverkan, effekter och kon-
sekvenser som olika strategier ger pa miljo och samhéllsutveckling har Region Jonkopings 14n
arbetat metodiskt med att beskriva och konsekvensbedéma alternativa planinriktningar fér
regional transportplan. Konsekvensbeskrivningen &r pa sa vis ett aktivt verktyg genom hela
processen med att ta fram och fatta beslut kring planforslag och prioriteringar.

Bedomningen omfattar tre alternativa planstrategier samt ett nollalternativ. Planstrategier-
nas innehall beskrivs i kapitlet Strategier. Nollalternativet innebér ett scenario dér inga nya
satsningar gors i transportinfrastruktur, ddremot utvecklas lanets befolkning enligt prognos
pa motsvarande sétt som i 6vriga planinriktningar.

Miljokonsekvensbeskrivningen innehdller en mdiledd bedomning av planens paverkan pa re-
levanta mal ddr den bedémda utvecklingen sétts i relation till den utveckling som oénskas.
Den malledda bedomningen sammanfattas i diagram dar planinriktningarna bedéms utifran
forutsdttningar for méluppfyllelse for respektive fokusomréde med delaspekter.
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Fokusomrade A: KLIMAT

Klimatfaktorer

- Trafikens klimatpaverkan

- Infrastrukturens klimatpaver-
kan

- Klimatanpassning

Fokusomrade B: HALSA
OCH LIVSKVALITET

Manniskors hélsa

- Buller och vibrationer
- Aktivt resande
- Trafiksakerhet

Befolkning
Mojlighet att resa med cykel, till
fots och kollektivtrafik

Jamlik tillgdnglighet oavsett
socioekonomisk status
Jamstalldhet mellan kvinnor
och man

Tillgang till transportsystemet
for personer med funktions-
nedsattning

Méjligheter for barn att sdkert
forflytta sig pa egen hand

Balans i utbudet av tillganglig-
het i olika geografier utifran
skilda forutsattningar och
behov

Luft

- Emissioner av luftféroreningar

- Halter av luftféroreningar (i
tatorter)

- Exponeringsbedémning

Fokusomrade E:
SAMHALLSEKONOMI OCH
REGIONAL UTVECKLING

Samhadllsekonomi och
konkurrenskraft
- Sambhallsekonomisk effektivitet

- Forbattring av medborgarnas
resor

- Forbattring av kvaliteten for
naringslivets transporter

Bostadsforsérjning

- Marknadsvarde for bostader
- Strukturbildande infrastruktur

Regional utvecklingsstrategi

- Starka och rusta befintliga
jarnvagsforbindelser

- Starka kollektivtrafikens
forutsattningar i lanet

- Binda samman malpunkter i
och utanfor lanet

Fokusomraden miljo

Beddmningsgrunder for
MKB enligt 6 kapitlet i
Miljébalken

Fokusomrade C: LANDSKAP

Naturmiljo

- Biologisk mangfald
- Vaxtliv

- Djurliv

Kulturmiljo

- Bebyggelse
- Forn- och kulturlamningar
- Annat kulturarv

Landskapsbild

Mark

- Skyddsvarda omraden
- Fororenade omraden

Materiella tillgangar

Vatten

- Fléden och nivaer
- Dricksvatten
- Ekologisk varden

Fokusomrade samhalls-
ekonomi och regional
utveckling

Beddmningsaspekter for
bostadsférsdrjning, de mest
relevanta delstrategierna i den
regionala utvecklingsstrategin
RUS samt de delar av de trans-
portpolitiska malen som inte
tacks av bedémningsgrunder
for MKB.

Schemat visar sambanden mellan de trans-
portpolitiska malen och de fokusomraden
som utgér grund fér konsekvensbeddmning-
en. Bilden visar ocksa hur respektive fokus-
omrade kopplar mot Sveriges miljdmal.
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Overgripande transportpolitiskt mal

139
Sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsérining for medborgarna och naringslivet
i hela landet @

Funktionsmal

Robust system

- medborgarnas resor forbattras genom 6kad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet

Samhallsutveckling
- kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker
den internationella konkurrenskraften @

- tillgangligheten forbattras inom och mellan regioner samt
mellan Sverige och 6vriga lander o

- forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras

Tillganglighet och anvdndbarhet

- arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transport-
politiken medverkar till ett jamstallt samhalle

- transportsystemet utvecklas sa att det ar anvandbart for
personer med funktionsnedsattning ()

- barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt anvanda trans-
portsystemet, och vistas i trafikmiljoer, 6kar

Hansynsmal

Minska antalet omkomna och allvarligt skadade i trafiken o

Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad
klimatpaverkan nas @

Transportsektorn bidrar till att det évergripande generations-
malet for miljoé och évriga miljokvalitetsmal nas samt till 6kad

halsa @ @ ©®

Generationsmalet: att till nésta generation lémna éver
ett samhdlle dar de stora miliéproblemen ar I6sta,

utan att orsaka 6kade miljé- och halsoproblem utanfér
Sveriges granser

Mest relevanta miljokvalitetsmal

Ett rikt vaxt-
och djurliv

4 4
Levande
j i skogar

Grundvatten av
god kvalitet

| Ettrikt
O \
¢ C odlings-

I landskap
—|

Levande
sjdar och
vattendrag

God
bebyggd
miljo

Giftfri Myllrande
miljo vatmarker

' Begransad .
Klimatpa- ) Frisk luft
verkan [ AT
| NN R

[ ] Koppling fokusomrade KLIMAT
(] Koppling fokusomrade HALSA OCH LIVSKVALITET
[ ] Koppling fokusomrade LANDSKAP

Koppling fokusomrdde RESURSHUSHALLNING

. Koppling fokusomrade SAMHALLSEKONOMI OCH UTVECKLING
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SAMMANFATTNING AV BEDOMDA KONSEKVENSER

Samlad beddmning miljéaspekter

Alternativ BALANS beddms sammantaget ge storst positivt bidrag till mal
som kopplar mot miljdbalkens aspekter. Alternativet beddms ha stérst po-
@ tential sett till mojliga overflyttningar till hallbara trafikslag. Samtidigt ger
FANSSKER alternativet ocksa viss negativ inverkan pa miljoaspekter, framst pa grund av
de stdrre vag- och jarnvagsatgarder som ingar i alternativet.

Alternativ VAG beddms ha jamforelsevis stdrst negativ pdverkan pa
miljobalkens aspekter. Detta beror pa paverkan fran anlaggningar, effekter av
Den samlade bedémningen avser de trafikering samt relativt liten positiv paverkan kopplat till kollektivtrafik och

sammantagna miljoaspekter som ska be- cykel.
domas enligt kapitel 6 i Miljobalken. Dessa
motsvaras till stor del av hdnsynsmalen i

de transportpolitiska malen men har aven Alternativ JARNVAG &r det alternativ som ger minst negativ inverkan pa
baring pa vissa delar i funktionsmalen, miljomal, alternativets positiva inverkan bedéms dock inte vara lika stor som
framférallt kopplat till tillgdnglighet och alternativ BALANS.

anvandbarhet.

Nollalternativet beddms samlat ge en svagt negativ paverkan pa
miljéaspekter, framst pa grund av riskerna for 6kad problematik med buller,
lokal luftkvalitet och trafiksakerhet.

Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade Bidrag maluppfyllelse BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
och delaspekter
Samlad beddmnin
.positivt bidrag 9 hd b b d d lnd o
PY - Klimat o0 e o000 o00
negativt bidrag

) ) L A Halsa och livskvalitet CIC X ) o0 [ ) [ )
Matrisen visar hur respektive atgardsomrade
beddéms bidra respektive motverka de Landskap o0 [ X ) [ ]
olika delaspekterna inom fokusomradet.
Bidragen till maluppfyllelse varierar beroende Resurser o o

pa hur adtgardsomradena viktas i de olika
planalternativen.
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Sammanfattande beddmning av fokusomrade
klimat

Alternativ BALANS och alternativ JARNVAG beddms ge
storre positiva bidrag till sammanlagd maluppfyllelse
kopplat till klimatpaverkan fran trafikering &n vad alternativ
VAG och nollalternativet ger. Samtliga strategialternativ
innehaller atgarder som ger stora utslapp av klimatgaser i
ett byggskede.

Bidrag maluppfyllelse BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.

samiad bedomning oeoe eoeole ool gicci]rzgeltaigpzizfpfyllelse inom fokusomrade
Trafikens paverkan o000 o0 00 @ positivt bidrag

Infrastrukturens paverkan o0 00 00 @ negativt bidrag

Klimatanpassning o [ o

Trafikens paverkan Alternativ BALANS bedoms ha hogst potential for 6verflyttningseffekter
till gdng- och cykel och kollektivtrafik. Alternativ JARNVAG ger bist forutsittningar for mer
energieffektiva transporter pa jirnvig. Alternativ VAG och alternativ BALANS inrymmer flera
storre vagprojekt som péaverkar klimatet negativt kopplat till trafikens paverkan.

Infrastrukturens paverkan Genomforandet av alternativ VAG och alternativ JARNVAG
beréknas ge jamforelsevis storre utslédpp av CO2 édn alternativ BALANS pé grund av fler storre
vagobjekt respektive upprustning av Vetlandabanan. Det jarnvégs- respektive vigprojekt som
har hogst kalkylerade utslapp av CO2-ekvivalenter i byggskede! &r inte alternativskiljande
(fransett nollalternativ).

Klimatanpassning Samtliga atgirdsalternativ innebér en forbattrad klimatanpassning av
infrastrukturen.

Klimatpaverkan over tid

Flera storre atgarder genomfors under perioden 2027-32 vilket ger stor negativ klimatpaver-
kan i samtliga alternativ exklusive nollalternativet. I samtliga strategialternativ finns det at-
géarder som byggstartas under planperioden men som inte genomfors i sin helhet férran efter
ar 2033 (och darmed ger paverkan i byggskede efter planperiodens slut).

P4 langre sikt bedéms alternativ BALANS och alternativ JARNVAG ge ett totalt positivt bidrag
tack vare overflyttningseffekter till mer energieffektiva transportmedel. Dessa langsiktiga ef-

fekter bedoms inte bli lika stora i alternativ VAG och nollalternativet. Bidrag till maluppfyllelse dver tid
Paverkan over tid BALANS VAG JARNVAG NOLLALT. A positivt bidrag
Kort (2022-27) YA via v ¥ negativt bidrag
R ] Matrisen visar hur respektive alternativ
Medellanat 027732 VViAA MMM VViAA paverkar maluppfyllelse éver tid, vilket hanger
Langt (2033-45) VIiAlA ViA VIiAA samman med hur planen genomférs. Bidraget

kan vara bade postivt och negativt, det vill
sdga att alternativet bade kan motverka och
bidra till malen inom samma delaspekt.

1 Yet respektive Rv 27 forbi Bor, se sid 67
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Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade
och delaspekter

( J positivt bidrag
o negativt bidrag

Bidrag till maluppfyllelse éver tid
A positivt bidrag
v negativt bidrag
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Sammanfattande beddmning av fokusomrade hélsa
och livskvalitet

HALSA OCH

LIVSKVALITET Samtliga strategialternativ ger sammantaget positiva
bidrag till fokusomradets maluppfyllelse. Alternativ
BALANS beddms samlat ge stdrst positivt bidrag tack
vare alternativets satsningar pa kollektivtrafik och aktiva
transporter samt mojligheter till geografisk spridning av
atgarder som framjar hélsa och livskvalitet.

Bidrag maluppfyllelse BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Samlad bedémning L0 0 ) o0 o o
Ménniskors halsa o000 o0 e o
Befolkning 000 ( J[ o
Luft o0 o000 o0 o0

Manniskors hélsa Alternativ BALANS bedoéms ge storst positiv méaluppfyllelse, mycket pa
grund av att alternativet skapar goda forutsittningar for fysisk aktivitet. Alternativ VAG ger
storst nytta kopplat till trafiksikerhet pé storre vigar. Alternativ JARNVAG ger nigot ldgre
nyttor, frimst pa grund av farre trafiksdkerhetsatgarder.

Befolkning Alternativ BALANS &r det alternativ som starkast bidrar till jamlik tillgdnglighet.
Alternativ VAG och JARNVAG har ligre satsningar p4 mindre atgirder i pottomraden vilket
for med sig en begransad spridning av tgérdernas férdelning och geografi.

Luft Samtliga alternativ innehéller jarnvégssatsningar som mojliggor ldgre utslapp. Alterna-
tiv VAG innehaller flest storre viigprojekt vilka for med sig risker for 6kade emissioner. Nolla-
Iternativet innebar risker for forsamrad luftkvalitet i flera tétorter.

Paverkan pa halsa och livskvalitet dver tid

Nyttor kopplade till hdlsa och livskvalitet realiseras for samtliga strategialternativ framforallt
i senare delen av planperioden. For nollalternativet dr det ocksé i ett medelldngt och 1angt
perspektiv som negativ pdverkan uppstar kopplat till luftkvalitet.

Paverkan 6ver tid BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Kort (2022-27) VA V(A

Medellangt (2027-32) VA A VA A v
Langt (2033-45) V(A A VA A v
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Sammanfattande beddmning av fokusomrade
landskap

N O Storst negativ paverkan pd landskapet ger alternativen
BALANS och VAG eftersom de jamfért med alternativ
JARNVAG innehaller fler och anldggningsmassigt stérre
atgarder som ger stoérre konsekvenser pa samtliga
delaspekter inom fokusomradet. Nollalternativet bedéms
inte motverka maluppfyllelse pa ett betydande satt.

Bidrag maluppfyllelse BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
samlad bedémning o0 o0 [
Naturmiljo C ) o0 o
Kulturmiljé C ) o0 o
o0 o0 o

Landskapsbild

Naturmiljd Alternativ VAG beddms ge storst negativ paverkan pa biologisk mangfald, vaxtliv
och djurliv fradmst pa grund av intrang och barriéreffekter kopplade till nystrackning av jarn-
védg Byarum - Tenhult och nya storre véagpartier. Alternativ BALANS bedéms ge ndgot mindre
paverkan an alternativ VAG och alternativ JARNVAG jamforelsevis minst paverkan pa grund
av farre stora viagobjekt. Nollalternativet bedoms inte motverka mélen pa ett betydande stt.

Kulturmiljé Samtliga strategialternativ bedéms kunna ge negativa konsekvenser for
kulturmiljén, framst kopplat till nystrackning av jarnvag Byarum - Tenhult och rv 27 forbi
Bor. Alternativ JARNVAG bedéms paverka ndgot mindre pa grund av mindre méngd nybyggd
anldggning. Nollalternativet bedoms inte ge ndgon paverkan pa malen.

Landskapsbild Nystrackning av jarnvdg Byarum - Tenhult och rv 27 férbi Bor bedoms
ge storst negativ paverkan pa landskapsbilden, vilka inte ar alternativskiljande atgérder.
Alternativ VAG och BALANS bedéms ge storre total negativ paverkan p& grund av att de
innehéller ytterligare storre vagatgirder som inverkar pa landskapsbilden.

Paverkan pa landskapet over tid

Storst paverkan pé landskapet sker i planperioden andra hilft d merparten av alterantivens
atgéarder har genomforts eller haller pa att firdigstéllas. Bestdende konsekvenser (framst
fragmentering och barridreffekter) kommer att finnas kvar &ven pa lang sikt.

Paverkan over tid BALANS VAG JARNVAG NOLLALT,
Kort (2022-27) v v v
Medellangt (2027-32) \AA 4 \A\4 v
Langt (2033-45) v \ 4 v
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Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade
och delaspekter

[ ) positivt bidrag
o negativt bidrag

Bidrag till maluppfyllelse éver tid
A positivt bidrag
A 4 negativt bidrag



Sammanfattning konsekvenser

Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade
och delaspekter

o positivt bidrag
( J negativt bidrag

Bidrag till maluppfyllelse éver tid
A positivt bidrag
v negativt bidrag
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Sammanfattande beddmning av fokusomrade
Resurshushallning

Sammantaget beddéms konsekvenserna for
resurshushallning vara relativt begréansade i alternativ
BALANS, VAG och JARNVAG, de atgarder som ger storst
paverkan pa fokusomradet &r inte alternativskiljande.
Nollalternativet beddms inte ge nagra betydande
konsekvenser for resurshushallning.

Bidrag maluppfyllelse BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Samlad bedémning [} o o
Mark o o o
Materiella tillgangar o o o
Vatten o o o

Mark Samtliga alternativ exklusive nollalterntivet motverkar méluppfyllelse p& grund av
intrang i skyddade omraden kopplat till nystrackning av jairnvag Byarum - Tenhult.

Materiella tillgdngar Samtliga alternativ exklusive nollalterntaivet motverkar
maluppfyllelse pa grund av intrdng i jordbruksmark och skogsmark i projekten nystrackning
av jarnvag Byarum - Tenhult och Rv 27 forbi Bor.

Vatten Delaspekten &r svér att bedéma pa strategisk niva. Det finns risk for att delaspekten
paverkas negativt i samtliga dtgérdsalternativ.

Paverkan pa resurshushallning over tid

I samtliga atgardsalternativ bedoms paverkan pa fokusomradet framforallt ske pd medellang
sikt, pdverkan bedéms bli nagot storre i alternativ BALANS och JARNVAG eftersom de méj-
liggor en storre byggd anldggning. Pa sikt kvarstér konsekvenser kopplat till tex forlust av
brukningsvérd dkermark i samtliga alternativ exklusive nollalternativet.

Paverkan over tid BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Kort (2022-27) v v v
Medellangt (2027-32) \AA 4 A\ A\ 4 v
Langt (2033-45) v v v
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Sammanfattande beddmning av Samhallsekonomi
och regional utveckling

Alternativ BALANS beddms ge hdgst samlad maluppfyllelse
med hdga bidrag inom samtliga delaspekter. Alternativ
VAG ger hég maluppfyllelse kopplat till samhallsekonomi
men har nagot lagre bidrag i évriga delaspekter. Alternativ
JARNVAG har hag maluppfyllelse i alla delaspekter men
motverkar samtidigt malen relaterade till samhéallsekonomi.
Nollalternativet ger en svagt negativ utveckling i
forhallande till fokusomradets mal.

SAMHALLS-
EKONOMI OCH

REGIONAL
UTVECKLING

Bidrag maluppfyllelse BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Samlad bedémning o000 o0 o000 o
Ekonomi & konkurrenskraft CIC X ) o000 o oo o0 ([ ]
Bostadsforsérjning o0 o0 o0 o
Delstrategier i RUS o000 o o0 o

Samhillsekonomi och konkurrenskraft AlternativVAG beddms ge storst bidrag till malupp-
fyllelse tack vare god samhéllssekonomisk effektivitet och tydlig forbéttring av tillganglighet
i betydelsefulla regionala vigstrak. Alternativ BALANS bidrar ocksé med god maluppfyllelse
men har en lagre samhéllsekonomisk effektivitet pa grund av satsningar pa jarnvigsatgarder
med negativ NNK. Alternativ JARNVAG har ligst maluppfyllelse vilket beror pa att en hog
andel av planen gar till jirnvagssatsningar med negativ NNK utan att dessa satsningar bidrar
till att tillgéngligheten hojs pa ett betydande sétt for medborgare eller naringslivet.

Bostadsférsdrjning Alternativ BALANS och alternativ JARNVAG bedéms ge hégst malupp-
fyllelse pé grund av stora satsningar pa strukturbildande jarnvég som ocksé kan bidra till oka-
de marknadsvirden p& bostider i stationsorter. Alternativ VAG bedéms ge en ldgre malupp-
fyllelse, till stor del beroende pé att alternativets stora vagsatsningar riskerar att bidra till en
mer utspridd bostadsutveckling.

Regional utvecklingsstrategi Alternativ BALANS ger hogst maluppfyllelse eftersom alter-
nativet ar tydligt riktat mot alla tre utpekade delstrategier i RUS, alternativ JARNVAG &r riktat
mot tva delstrategier och alternativ VAG mot en av delstrategierna. Nollalternativet bedéms
ge ett svagt negativt bidrag.

Paverkan pa ekonomisk utveckling och regional nytta dver tid

I samtliga alternativ bedoms de storsta positiva effekterna nds pd medelldng och lang sikt; da
har stérre investeringar pa jarnvag och vag genomforts och trender kopplat till bostadsfor-
sOrjning fortydligats.

Paverkan over tid BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Kort (2022-27) A A VA

Medellangt (2027-32) VIA A AA VIA A v
Langt (2033-45) AA A A A A A v
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Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade
och delaspekter

@ positivt bidrag
[ ] negativt bidrag

SAMHALLS-
EKONOMI
BOSTADER

Fokusomradet fér samhaéllsekonomi och regional
utveckling motsvarar till stor del funktionsmalen samt
de dvergripande transportpolitiska malen och &r darfér
en viktig del i avvagningen mellan olika strategier.

Bidrag till maluppfyllelse éver tid
A positivt bidrag
v negativt bidrag






5. Planférslag

Region Jonkodpings 1&n har beslutat att ga vidare med planalternativ BALANS
som planforslag. | jdmférelse med 6vriga alternativ som har tagits fram under
planprocessen svarar alternativ BALANS b&st mot de transportpolitiska malen
och lanets behov.

H6g maluppfyllelse och stora nyttor Jimfort med nollalternativ och andra framtagna sce-
narios dr planforslaget det alternativ som bést svarar mot transportpolitiska mal, miljomal
och delstrategier i 1anets Regionala utvecklingsstrategi.

Kontinuitet Planforslaget betyder att lagt kort ligger i férhallande till foregdende regionala
transportplan. Detta ger ldngsiktighet i Regionens inriktning for lanets transportsystem och
ger goda forutsattningar for framférhallning och ett effektivt genomférande av planen.

Jamn fordelning Planforslaget innebér en tydlig balansering av planens dtgérdsomraden.
Betydande satsningar gors pa storre jarnvégs- och véigatgirder samtidigt som planens potter
mojliggor att atgarder och nyttor férdelas mellan trafikslag och 6ver lanet.

Prioriteringar inom planforslaget

Prioriteringar mellan atgardsomraden Planens ekonomiska tabell ska utgora grund for i
vilken ordning och omfattning atgarder ska paborjas och genomféras. Region Jonképings lan
ser det som mycket betydelsefullt att framdrift sakerstélls inom samtliga atgardsomraden.

Prioriteringar inom respektive atgardsomrade ska goras utifrdn definierade kriterier,
som ér tydligt beskrivna inom varje omrade.

Total- 2022 - 2025 - 2028 -
kostnad 2024 2027 2033

Utrymme  Senare

i plan

18%

Elektrifiering o hojd hast. Varnamo-Vaggeryd-Nassj6/ 2729 300 300
Jénkoping (Yet)'

Station A6/Ryhov' 200 25 15 40
Pott for plattformsforlangningar? 50 25 25 50
Plankorsningsatgarder Nassjo - Vetlanda 15803 25 75 100
Elektrifiering Nassjo-Eksjo 144 71 73 144
Rv 27 férbi Bor? 279 187 22 187
Rv 27 Ulas-Bredasten? 74 28 28 52

Lv 842 forbi Tenhult 46 26 20 46
Rv 27 Bredaryd-Anderstorp 232 78 78 154
Langs regional statlig vag? 62 35 60 157
Medfinansiering atgarder kommunalt vagnat 45 45 60 150
Kollektivtrafikatgérder 36 48 66 150
Langs regional statlig vag 18 14 46 78
Medfinansiering 18 18 36 72
Bidrag 17 15 31 63
Investeringsbidrag till enskilda vagar 75 75 16 31
Driftsbidrag icke statliga flygplatser 9 7,5 15 32
Totalt 467 425 792 1684

Samfinansiering ur Regional transportplan till Nationell plan, undertecknat finansieringsavtal
Samfinansieras ur pott i Nationell plan
Totalsumma for fullstandig upprustning och elektrifiering av strackan

W N
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4%

8%
38%

23%
[ ] Jarnvagsinvesteringar
@ Storre vagatgarder
@ Gang- och cykelinvesteringar
@ Trafiksakerhet och framkomlighet
Kollektivtrafikatgarder
Bidrag

EKONOMISKA FORUTSATTNINGAR
FOR UPPRATTANDE AV
PLANFORSLAG

Planen bygger pa ett beslut om arlig
ramtilldelning som planuppréattaren maste
forhalla sig till vid planering av atgarder och
atgardsomraden.

Planen redovisas med tredrsintervall for
planens forsta halft och sexarsintervall for
senare delen av planperioden. For varje del
av planen ska den planerade kostnaden for
investeringar i infrastruktur motsvara summan
beslutade medel.

Detta innebar att investeringar maste férdelas
pa ett strategiskt satt éver hela planperioden;
det finns i allmanhet inte tillrackligt
ekonomiskt utrymme for att genomféra

flera stora projekt samtidigt. Samtidigt ar

det en utmaning att ha tillréckligt manga
planeringsmogna atgarder for att upparbeta
planerad méangd medel i dtgardsomradena
med potter.

Under féregaende planperiod
underutnyttjades tilldelad ram med cirka 100
mnkr, vilket till stérsta del beror pa att Rv 27
forbi Bor har drabbats av férseningar. Dessa
medel har genom beslut fran Trafikverket
fordelats dver kommande planperiods forsta
fyra ar. Detta betyder att lanets arliga ram

ar storre i borjan &n i mitten och slutet pa
planperioden.



Planforslag

FINANSIERING AV
JARNVAGSATGARDER

Utgangpunkten i den langsiktiga ekonomiska
planeringen av transportsystemet ar att
jarnvagsatgarder ska vara prioriterade och
finansieras via Nationell plan. Det ar dock
mojligt att helt eller delvis samfinansiera
jarnvagsatgarder med mer regionala nyttor
genom medel ur Regional transportplan.
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JARNVAGSINVESTERINGAR Dl_ll:l )

2022-2024 2025-2027 2028-2033 Totalt RTP
Varnamo - Jonkoping/Nassjo, elektrifiering och hojd 300 mnk 300 mnkr
hastighet (Yet) (sf)
Station A6/Ryhov (sf) 25 mnkr 15 mnkr 40 mnkr
Plattformsférlangningar pa Jonkdpingsbanan (sf) 25 mnkr 25 mnkr 50 mnkr
Elektrifiering Nassjo - Eksjo 71 mnkr 73 mnkr 144 mnkr
Plankorsningsatgarder Nassjo - Vetlanda 25 mnkr 75 mnkr 100 mnkr

Atgirdsomradets syfte och innehall

Atgérdsomradet omfattar de investeringar i lénets jarnvigsanliggning som helt eller delvis
finansieras via regional transportplan.

Forutsattningar for genomforande av atgardsomradet

Namngivna objekt Nationell plan For de atgiarder som ar namngivna objekt i Nationell
plan (Yet och Station A6/Ryhov) krédvs en undertecknad avsiktsforklaring kring framtida av-
tal for atgardernas med- och samfinansering. Avsiktsférklaringen &r en forutsattning for att
atgédrderna ska kunna lyftas i Nationell plan, den ar dock inte en garanti for att atgarderna
prioriteras. De namngivna jarnvégsprojekt som ar aktuella for samfinansiering &r i tidiga ske-
den av den fysiska planeringsprocessen och kommer att pdgd under lang tid. Den regionala
transportplanen belastas framférallt i mitten och under andra halvan av planperioden dé pro-
jekten gér in i produktionsskede.

Ovriga samfinansieringsobjekt For atgdrder som &r tankta att samfinansieras via potter
i nationell plan (plattformsforldngningar pa Jonkopingsbanan) sker avsiktsforklaring kring
finansiering efter faststéllda planer.

Atgirder som endast finansieras ur regional plan De tgirder som finansieras helt ur
Regional plan (elektrifiering Nissjo - Eksjo och plankorsningsatgarder Nissjo - Vetlanda) &r
regionalt namngivna objekt vilket innebér att atgdrderna ska ha en uppdaterad SEB. Region
Jonkopings 14n har radighet 6ver atgirdernas prioritering - de behover alltsd inte prioriteras
pa nationell niva for att kunna bestéllas.

Grunder for prioritering inom atgardsomradet

Foljande grunder har anvants for att prioritera vilka objekt som &r aktuella for samfinansie-
ring i regional transportplan:
» Paborjade atgarder Atgirder som har paborjat planlidggning och/eller har fardiga av-
tal gillande finansering ska prioriteras utifrin principen ”lagt kort ligger”.
» Planeringsmognad Brister som har genomgétt AVS och har tydliga tgardsforslag bor
prioriteras framfor mindre planeringsmogna objekt.
» Potential och samhéllsnytta Brister dér atgirder visar en stor samhéllsnytta och det
finns en hog potential att minska restider mellan orter, 6ka antalet resande och/eller
skapa betydande overflyttningseffekter bor prioriteras hogt.

» Systemfunktion Atgirder av brister som méjliggor en effektiv trafikering bér priorite-
ras.
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Samfinansierade namngivna jarnvigsatgéarder

Varnamo - Jonkoping/Nassjo, elektrifiering och hojd hastighet (Yet)

Genom att gora restiderna mellan Jonkoping och Varnamo mer konkurrenskraftiga skapas
mojligheter till tillvixt/kompetensforsorjning samt mer hallbar arbets- och studiependling
genom Overflyttning av transporter fran vég till jarnvég. Projektet mojliggor nya trafikupp-
lagg med elektrifierade regionaltag, tyngre och ldngre godstag och omledningsmojligheter
vid storningar.

Objektet bestdr av ny jairnvag Byarum-Tenhult, elektrifiering av strdckan Néssjo - Varnamo
samt motesstation pa Jonkopingsbanan. Samtliga delar behovs for att né projektets mél om
att skapa restider under 50 minuter mellan Jonképing och Varnamo.

Nystréckning Byarum - Tenhult befinner sig i lokaliseringsutredning, dtgérden forvéntas vara
genomford 2033. Elektrifiering Néssjo - Varnamo befinner sig i planskede och forvéntas vara
genomford 2028.

Total kostnadskalkyl 2 730 mnkr (SEB 2021). Atgéirden samfinansieras med 300 mnkr av
regional transportplan, resten finansieras av Nationell plan samt medfinansieringsavtal med
Region Jonkopings 14n och ingdende kommuner.

Motesstation A6/Ryhov

Atgérden syftar till att 6ka kapaciteten och mojliggéra kortare restid och bittre tillgéinglighet
for persontrafiken till malpunkter vid A6, Ryhov och Rosenlund samt skapa férutsdttningar
for utokad godstrafik. Stationen byggs som motesstation och bidrar ddrmed till 6kad robust-
het.

Atgirden avser en station for resandeutbyte med tva sidoplattformar inklusive trappor, hissar
och gang-, cykel- och mopedtunnel under fyrfiltsvigen E4:an och géng- och cykeltunnel un-
der tva jarnvégsspar samt en ny moétesstation for 750 meter ldnga tag (totalt 900 sparmeter).
Medel finns dven avsatta for bulleratgérder.

Atgirden har dnnu inte bestillts internt pa Trafikverket. Undertecknad avsiktsforklaring
kring framtida avtal foér sam- och medfinansiering finns.

Total kostnadskalkyl 189,6 mnkr i prisniva (SEB 2021). 40 mnkr samfinansieras av regional
transportplan, resten finansieras av Nationell plan samt medfinansieringsavtal med Jonko-
pings kommun.

Samfinansierade icke namngivna jarnvagsatgarder

Plattformsfoérlangningar

Atgirden syftar till att méjliggdra hogre kapacitet for sammankopplade tigset pa Jonkopings-
banan genom plattformsférlangningar pa stationer striackan Néssjo - Sandhem.

Atgirderna samfinanserias med 50 mnkr ur regional plan, resterande del av kostnaderna birs
av potter i Nationell plan.
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Jarnvagsatgarder med full regional finansiering

Plankorsningsatgarder utmed strackan Nassjo - Vetlanda

For att i framtiden kunna bedriva en effektiv trafikering pa strackan Néssjo - Vetlanda kravs
omfattande upprustning och elektrifiering av strackan. Restiden minskar ddrigenom mel-
lan Nissj6 och Vetlanda genom hogre hastighet och farre tagstopp, vilket mojliggor nya tra-
fikupplagg och styv tidtabell.

Som ett forsta steg i att tgarda strackan i sin helhet avsétts medel ur Regional plan for att
atgérda plankorsningar med otillrackligt skydd.

Atgirden genomférs 16pande under planens férsta hlft.

Kostnadskalkyl for en fullstindig upprustning av strickan (sparbyte, plankorsningsatgéarder,
tradsédkring, elektrifiering, ATC, plattformsforlangning och stillverk) dr 1 580 mnkr (SEB

2021).
_ — Elektrifiering av strackan Nassjo - Eksjo
Sofborca Ss L
3 ~ e ORI [;g% /%Mv Syftet med dtgérden &r att mojliggora direkttag Jonkoping — Eksjo, effektivare fordonsutnytt-
I (g yw\d‘i ?—M; jande samt minskade trafikeringskostnader och utslépp. Nuvarande dieseltag har begransad
aterstdende livslingd och Linstrafiken har inte for avsikt att kdpa nya dieseltig. Bananligg-
1

ningen anses vara av god standard 4ven om sjdlva banan ar krokig och har relativt 14g has-
tighet.

Atgérden innehaller elektrifiering av jarnvéigen Nissj6-Eksjo och tridsakring.
Atgdrden befinner sig i tidigt planskede och férvéntas vara fardig 2029.

Total kostnadskalkyl 144 mnkr (SEB 2021). Atgirden finianseras till 100% av regional trans-
portplan.
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STORRE VAGATGARDER

2022-2024 2025-2027 2028-2033 Totalt RTP
Rv 27 forbi Bor 187 mnkr 22 mnkr 187 mnkr
Rv 27 Ulas - Bredasten 28 mnkr 28 mnkr 52 mnkr
Vag 842 forbi Tenhult 26 mnkr 20 mnkr 46 mnkr
Rv 27 Bredaryd - Anderstorp 78 mnkr 78 mnkr

Atgirdsomradets syfte och innehall

Atgirdsomradet omfattar de viigitgirder som har en kalkylerad totalkostnad p& 6ver 50 mnkr
och dirmed betecknas som namngivna i Regional Transportplan. Atgarderna syftar i huvud-
sak till att forbéttra sdkerheten och tillgdngligheten pa ldnets viktigaste regionala véagar.

Forutsattningar for genomforande av atgardsomradet

Samfinansering av motessepareringsatgarder Direktiven for atgérdsplanering 6ppnar
upp for mojligheten till samfinansiering av motessepareringsatgarder ur Nationell plan. N&-
gon exakt summa eller finansieringsmodell finns 4nnu inte formulerad, i remissversionen av
Regional transprtplan har Region Jonkopings 14n utgatt fran att motessepareringsobjekt som
ligger i planens forsta del kan avlastas med 25% av totalkostnaden ur Nationell plan.

Samplanering Vig 842 forbi Tenhult samplaneras med nystrackningen av jarnvdg mellan
Byarum och Tenhult. Den regionala transportplanen har utgétt fran att det &r mojligt att pa-
borja en védgplaneprocess nir lokaliseringen av jirnvagen ar fardig. Vagplaneprocessen och
processen med att ta fram en plan fér byggande av jarnvég bor ske parallellt i ett tidigt skede.

Objekt som ligger dver kant Atgirden Rv 27 Bredaryd - Anderstorp ryms inte i sin helhet
inom planperioden och ligger dérfor 6ver kant, dvs forutsatter att medel for genomforande
avsétts for aren 2034-35.

Grunder for prioritering inom atgardsomradet
» Paborjade atgarder Atgirder som har paborjat planliggning och/eller har firdiga av-
tal gallande finansering ska prioriteras utifran principen ”lagt kort ligger”.

» Planeringsmognad Brister som har genomgatt AVS och har fardig SEB bér prioriteras
fore atgarder framfor mindre planeringsmogna objekt.

» Potential och samhallsnytta Brister i trafiksdkerhet och tillgdnglighet pé vagstrackor
som har hog trafikering och ar del av ldngre stradk med stor regional eller nationell bety-
delse ska prioriteras for storre atgérder.

» Samplanering Atgirder som 4r méjliga att samplanera med andra &tgirder pa ett sitt
sd att synergier uppstar bor prioriteras.

47

Planférslag

151



Planforslag

Tenhult

’
]
i
1
1
]
1
]
i
'
]
]
’

- 4
i,

Anderstdp

152

Namngivna vagatgéarder

Rv 27 forbi Bor

Vag 27 ar en viktig lank mellan de véstra och sydostra delarna av Sverige och har stor bety-
delse for bade transporter mellan véstra och sydostra Sverige och arbetspendling. Nuvarande
utformning av vag 27 utgor en kraftig barriar genom samhéllet Bor samtidigt som framkom-
ligheten for genomfartstrafik 4r nedsatt. Foreslagen atgard okar framkomligheten och trafik-
sakerheten pa rv 27 och foérbattrar miljon inne i Bor.

Atgdrden innehéller en forbifart véster om Bor och dster om Voxtorp med en anslutning till
nuvarande vag 27 s6der om Voxtorps kyrka. Vagen blir métesfri med mittracke med hastighet
p& 100 km/h. Atgérden befinner sig i planskede och férvintas kunna 6ppna for trafik 2025.

Total kostnadskalkyl for dtgérden dr 279 mnkr, delar av kostnaden berdknas kunna samfinan-
sieras ur Nationell plan.

Rv 27 Ulas - Bredasten

Atgirden syftar till att forbéttra trafiksikerheten och framkomligheten pa den cirka 3,5 km
langa strackan mellan férbifart Bor och E4. Vdgavsnittets hastighet dr 90 km/h men riskerar
att sdnkas utan motesseparering.

Befintlig strackning breddas till gles moétesfri landsvédg, 100 km/h. Anslutningar ses 6ver och
antalet mindre anslutningar minskas. Viltstdngsel sétts upp fram till Bredastens industriom-
réde och cykelmajligheter ordnas mot Varnamo.

Total kostnadskalkyl for atgarden &r 74 mnkr, delar av kostnaden berdknas kunna samfinan-
sieras ur Nationell plan.

Vag 842 forbi Tenhult

Vag 842 ir en viktig forbindelse mellan rv 40 och E4 och trafikeras av en hog andel god-
stransporter frin bland annat verksamhetsomraden vid Torsvik. Vigen l6per genom centrala
Tenhult vilket ger storningar for de boende i samhallet och nedsatt framkomlighet for passe-
rande godstransporter.

Foreslagen atgérd syftar till att oka framkomligheten for forbipasserande fordon samt att for-
bittra trafiksikerheten och miljon i Tenhult. Atgirden innebir att viig 842 ges en ny strick-
ning véaster om Tenhult genom en cirka 2 km 1ang forbifart med hastigheten 80 km/tim. Lo-
kaliseringen av vagen bor samplaneras med nystrackning av jarnvédg Byarum-Tenhult. Vigens
byggnation behover inte ske samtidigt med produktionen av jarnvégen.

Total kostnadskalkyl for atgarden ar 46 mnkr (SEB 2021). Végen finns med som namngivet
objekt i géllande plan och ligger kvar som namngivet objekt trots att gransen for namngivet
objekt i lansplaner har héjts fran 25 till 50 mnkr.

Rv 27 Bredaryd - Anderstorp

Atgdrden syftar till att 6ka framkomligheten for 18ngvéga trafik samt forbittra trafiksékerhe-
ten for bilister och oskyddade trafikanter samt minska barriareffekter for vilt. Befintlig stréck-
ning breddas till motesfri landsvég, 100 km/h. Anslutningar ses 6ver och antalet mindre an-
slutningar minskas.

Total kostnadskalkyl for atgérden ar 232 mnkr (SEB 2021), 128 mnkr ligger 6ver kant till
kommande planperiod och hela atgarden kan darfor inte genomforas inom planperioden.
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GANG- OCH CYKELINVESTERINGAR

2022-2024 | 2025-2027 2028-2033 | Totalt RTP

Gang- och cykelatgéarder 1angs regionala statliga 62 mnkr 35 mnkr 60 mnk 157 mnkr
vagar
Statlig medfinansiering fér gang- och cykelatgarder 45 mnkr 45 mnkr 60 mnkr 150 mnkr

kommunalt vagnat

Atgirdsomradets syfte och innehall

Atgdrdsomradet syftar till att genom investeringdtgirder forbéttra forutsittningarna att g&
och cykla i Jonkopings lan. Atgirdsomridet omfattar medel for ging- och cykelatgirder lings
statliga vigar samt statlig medfinansiering for gang- och cykelatgarder pA kommunalt vagnat.

Forutsattningar for genomforande av atgardsomradet

Finansieringsmodell GC-vdgar langs regionala statliga vagar For att tgarder ska lyftas
for prioritering och bestéllning krévs 10% kommunal medfinansiering. Avtal kring medfinan-
siering skrivs utifran Trafikverkets ursprungliga kostnadsuppskattning, de eventuella kost-
nadsékningar som tillkommer under genomférandeskedet bérs av Regional Transportplan.

Finansieringsmodell f6r statlig medfinansiering Den statliga medfinansieringen bestar i
ett bidrag p& 50% och géller endast atgarder ddr kommunen é&r eller kommer att bli vaghal-
lare. Arliga ansckningar gors hos Trafikverket som prioriterar medel utifrén den regionala
transportplanens bedomningsgrunder. Atgirderna ska genomforas samma ar som medfinan-
sieringen &r beviljad for.

Grunder for prioriteringar inom atgardsomradet

Grunder for prioritering inom potten gang- och cykelatgarder 1angs
regionala statliga vagar

» Planeringsmognad Atgirder som har pabérjat planliggning och/eller har firdiga avtal
géllande finansering ska prioriteras utifran principen ”lagt kort ligger”.

» Riktlinjer angivna i plan fér statliga cykelatgarder Under hosten 2021 kommer en
regional cykelstrategi att tas fram. En fordjupning av strategin &r att ta fram en plan for
statliga cykelatgérder i Regional Transportplan. I planen kommer Region Jonkopings
lan att fortydliga hur prioriteringar av potten for GC-atgérder langs statliga vagar ska
goras samt vilka brister i 1anet som bor lyftas for fortsatt planering.

Grunder for prioritering inom potten for statlig medfinansiering av gang-
och cykelatgarder kommunalt vagnat

» Atgdrder som har bidring pa tydliga kommunala strategier Atgérder som kopplar
mot tydliga strategier i 6versiktsplaner eller trafikstrategier ska prioriteras.

» Atgédrder som &r méjliga att samplanera For att skapa forutsittningar for effektivare
framdrift och stordriftsférdelar ska atgirder som gar att samordna med atgarder kopp-
lade till andra tgardsomraden prioriteras.

» Geografisk balansering Kommuner som historiskt har genomfort fa projekt med stat-
lig medfinansiering av GC-atgérder bor prioriteras vid avvdgning mellan tva i 6vrigt lik-
vérdiga ansokningar.
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INVESTERINGAR | TRAFIKSAKERHET
OCH FRAMKOMLIGHET

L \
L \

| 2022-2024 | 2025-2027 | 2028-2033 | Totalt RTP
Trafiksdakerhet och framkomlighet | 42 mnkr | 36 mnkr | 63 mnk | 141 mnkr

Atgirdsomradets syfte och innehall

Det huvudsakliga syftet med atgardsomradet &r att h6ja sdkerheten och i viss man 6ka fram-
komligheten pa det statliga vignitet. Atgarderna som bekostas ska vara av mindre karaktir
och fér inte 6verskrida 50 mnkr. Atgirdsomrédet 4r inte avsett att nyttjas for att mojliggora
hojda hastigheter pa ldngre strackor av végar, for detta kravs storre atgarder som Gverstiger
gransen for namngivna objekt.

Forutsattningar for genomforande av atgardsomradet

Genomférandetakt En rimlig ambition utifran tilldelade medel bor vara att genomfoéra sé-
kerhetshojande atgarder i en tatort per ar samt att gora punktinsatser pa 80-végar parallellt.
Det ir viktigt att arbeta aktivt med bristinventeringar och AVSer under hela planperioden fér
att mojliggora denna framdrift.

Standard for tatortsatgarder De fysiska atgarder som planeras och utférs inom tétorter ska
strava efter att &stadkomma forbéttringar i vagmiljon sé att den upplevs som trygg och séker
for alla typer av trafikanter med sarskilt fokus pa oskyddade trafikanter.

Grunder for prioritering inom atgardsomradet

» Trafiksdkerhetshdjande atgarder utmed statlig védg i titorter med fokus pa sékra
skolvégar for barn. Exempel pa atgirder ar breddningar av trottoarer och sékra passa-
ger. Atgirder bor framférallt prioriteras till vigstrickor dir regional trafik 16per genom
mindre samhéllen och tydligt paverkar oskyddade trafikanters upplevda och faktiska
sakerhet.

» Insatser pa 80-vdgar dér tydliga brister finns kopplat till sdkerhet eller framkom-
lighet for gods. Exempel pa atgérder &r raffling, sidoomrédesatgédrder och korsnings-
atgarder. Atgirder bér framforallt prioriteras till vigstrackor med tydliga risker och hog
trafikering (riktmarke ADT éver 2 000 fordon.)

» Atgirder som &r méjliga att samplanera For att skapa forutsittningar for effektivare
framdrift och stordriftsférdelar ska atgarder som gar att samordna med atgérder kopp-
lade till andra atgérdsomraden prioriteras.

Det 4r mojligt att &ven bevilja medel fér andra typer av dtgérder inom atgardsomrédet, det &r

dock Region Jonkopings léns intention att i forsta hand prioritera ovanstiende tva atgardsty-
per under planperioden.
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2022-2024 | 2025-2027 2028-2033 | Totalt RTP

Kollektivtrafikatgarder langs regionala statliga vagar 18 mnkr 14 mnkr 46 mnkr 62 mnkr

Statlig medfinansiering av kollektivtrafikatgarder 18 mnkr 18 mnkr 36 mnkr 72 mnkr
kommunalt vagnat

Atgérdsomradets syfte och innehall

Syftet med &tgédrdsomradet ar att forbéttra och stérka forutsdttningarna for lanets kollektiv-
trafik. Grunderna for prioriteringarna inom atgardsomrédet utgér frdn de mél som anges i
lénets trafikforsorjningsprogram.

Medel fér kollektivtrafikatgérder 1angs regionala statliga vdgar ska anvindas till an-
passningar av befintliga héllplatser och bytespunkter samt, i den mén det finns behov, anlédgga
nya hallplatser eller bytespunkter for kollektivtrafik 1angs jarnvagar och det statliga vignatet.

Medel for statlig medfinansiering av kollektivtrafikatgéarder ska anviandas for att medfi-
nansiera kommunala investeringar i infrastruktur for kollektivtrafik inom kommunalt vignat.

Forutsattningar for genomforande av atgardsomradet

Framforhallning Det 4r viktigt att ha framforhallning vad géller planeringsmogna atgérder
for att folja planerad upparbetning 6ver planperioden. Aven enklare atgérder har oftast en
sammanlagd planerings- och genomférandetid pa minst 3 &r, vilket gor att det krévs en lang-
siktig och systematisk process for att identifiera och lyfta dtgarder som ska genomforas.

Finansieringsmodell f6r statlig medfinansiering Den statliga medfinansieringen bestr i
ett bidrag pa 50% och géller endast atgarder ddr kommunen &r eller kommer att bli vaghal-
lare. Arliga ansékningar gérs hos JLT som prioriterar medel utifrin den regionala transport-
planens bedémningsgrunder. Atgirderna ska genomféras samma ar som medfinansieringen
ar beviljad for.

Grunder for prioritering inom atgardsomradet
Prioriteringgrunderna gdller bada potterna inom dtgdardsomradet

» Framkomlighetsatgérder for att minska restid Atgérder av identifierade brister for
att nd malsattningar for restidskvoter for busstrafik i utpekade storregionala strak i Re-
gionens Trafikforsorjningsprogram.

» Atgédrder som frimjar kombinationsresor Tillskapande eller uppgradering av noder
med hog potential for kombinationsresor.

» Atgérder som har béring pa tydliga kommunala strategier Atgéirder som kopplar
mot tydliga strategier gallande kollektivtrafik i 6versiktsplaner eller trafikstrategier ska
prioriteras.

» Anpassningar for 6kad tillgdnglighet och trafiksdkerhet Atgérder som syftar till att
uppfylla nationella krav gallande héallplatsers tillgédnglighet och trafikséikerhet.Priorite-
rade dtgérder inom &tgdrdsomradet
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BAKGRUND TILL DRIFTSBIDRAG FOR
ICKE STATLIGA FLYGPLATSER

Runt 2010 gjordes stora férandringar kring
dgandet av Sveriges flygplatser, tidigare hade
staten genom Luftfartsverket ansvarat fér de
flesta flygplatser bade de stora hubbarna och
de regionala flygplatserna men nu besléts att
staten genom det nybildade bolaget Swedavia
endast skulle ansvara for de flygplatser som
ansags nationellt strategiska vilket var 10 st.

Detta innebar att bland annat J6nkdpings
flygplats évergick fran statligt till kommunalt
agande. For att tacka underskott i driften

av de regionala flygplatserna hade Luftfart-
sverket tidigare internt omférdelat pengar
fran de stora vinstgenererande flygplatserna.
Da staten avyttrade manga av de regionala
flygplatserna uppstod en obalans i éverskott
och underskott av driften av Sveriges flyg-
platser. For att kompensera de nya agarna till
de regionala flygplatserna skapades ett arligt
driftbidrag till icke statliga flygplatser som
inkluderades i ramarna for de regionala trans-
portplanerna fran 2012 och tio ar framat.

Den regionala transportplanen for Jonkdpings
1&n tillférdes vid detta tillfalle 2,3 miljoner/ar
som kunde anvandas till driftbidrag for icke
statliga flygplatser. | efterféljande planrevi-
dering har beslutet varit att driftbidraget ska
vara kvar, en upprakning har skett utifran
forandrade ramnivaer vilket dven har gjorts i
féreliggande planfoérslag.
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BIDRAG

2022-2024 | 2025-2027 | 2028-2033 | Totalt RTP
Driftbidrag till icke statliga flygplatser 7,5 mnkr 7,5 mnkr 15 mnkr 32 mnkr
Investeringsbidrag till enskilda vagar 9 mnkr 7,5 mnkr 15 mnkr 31 mnkr

Driftbidrag till icke statliga flygplatser

Syfte och innehall

Kommuner med icke statliga flygplatser kan &rligen ansoka om statligt driftbidrag for att
tdcka underskott i flygplatsens drift'. Bidraget hanterats och administrerats av Trafikverket.

Investeringsbidrag for enskilda vagar

Syfte och innehall

Syftet med investeringsbidrag for enskilda vigar ar att underldtta kostnadsdrivande
investeringar pa det enskilda vdgnétet som nyttjas for allmén trafik. Exempelvis kan bidraget
nyttjas for broforbéttringar. Potten avser endast investeringsdtgdrder pa enskilda végar,
driftsbidrag till enskilda vigar hanteras via nationell transportplan.

Grunder for prioritering inom potten

» Fordelningen av bidraget sker utifrén Trafikverkets prioriteringar i plan for byggande av
enskilda végar.

Foérutsattningar for genomférande

Niva pa bidrag Bidragsprocenten ska normalt folja vigkategorins hogsta procentsats for
driftbidrag exklusive vagkategori C (70 procent). Forhéjt bidrag, hogst 75 procent, far lam-
nas om atgarden &r av sérskild betydelse fran allmén synpunkt eller om kostnaden &r sarskilt
betungande.

' med stéd av 3 §, 5 p. férordning (1997:263)
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REGIONALA UTREDNINGSBEHOV

Eftersom planering och byggnation av stérre infrastrukturprojekt har mycket
langa ledtider &r det viktigt att planupprattaren har en tydlig plan for vilka
brister i transportsystemet som ska prioriteras for utredning infér kommande
planrevidering.

Bakgrund

Syfte

Nér kravbilden for att atgédrda en brist blir tydlig kan atgérden sdgas vara planeringsmogen,
vilket dr en forutséttning for att den ska kunna lyftas som ett objekt i transportplaner. Plane-
ringsmognad &r ocksé en viktig pusselbit i arbetet med att prioritera och periodisera objekt
i planbygget. Att en brist har utretts och darmed ar att betrakta som en planeringsmogen
atgérd betyder dock inte att den &r garanterad ett genomférande i ndstkommande plan.

Avgransning

De brister som lyfts som utredningsbehov ska kunna mynna ut i atgarder som primért finan-
sieras ur regional transportplan.

Brister kopplade till jarnvag eller nationella stamvégar omfattas inte eftersom de hanteras
inom ramen for nationell plan. Utredningar av brister inom atgardsomradena gang- och cy-
kelinvesteringar och kollektivtrafikdtgérder hanteras lopande utifrén cykelplan/uppsatta pri-
oriteringskriterier och lyfts darfor inte heller som kommande utredningsbehov. Brister inom
trafiksdkerhet och framkomlighet kan bade hanteras lI6pande inom &tgédrdsomradet och som
framtida utredningsbehov (ldngre strak med brister).

Innehall
De brister Region Jonkopings 14n vill lyfta som utredningsbehov ar indelade i tvé kategorier:

Vél avgrdnsade vdgavsnitt Dessa brister ska efter utredning ha potential att bli en storre
atgérd inom atgdrdsomradet "storre vigétgirder”. For denna typ av brister krévs AVS for att
skapa planeringsmognad.

Langre strak med brister Kategorin omfattar brister utmed ldngre strdk dir mojliga atgér-
der inte nodviandigtvis har potential att bli namngivna objekt utan ocksé kan hanteras som
atgdrder inom atgirdsomradet ”Trafiksdkerhet och framkomlighet”. For denna typ av brister
kan strakstudier och/eller funktionsstudier anvindas for att skapa planeringsmognad infor
kommande atgérder.

Grunder for prioritering av brister fér utredning

» Potential och samhallsnytta Brister i trafiksidkerhet och tillgédnglighet pé véigstréckor
som har hog trafikering och &r del av lingre strdk med stor regional eller nationell bety-
delse ska prioriteras for utredning.
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NAMNGIVNA ATGARDER

Storre atgéarder ska i transportplaner

anges som “namngivna atgérder”. For den
nationella planen for transportinfrastruktur
ar det praxis att atgardens totala kostnad
ska uppga till minst 100 miljoner kronor.

For lansplaner galler att dtgardens totala
kostnader ska uppga till minst 50 miljoner
kronor. Det dr dock mojligt att namnge aven
mindre atgarder.

For en namngiven atgard ska en samlad
effektbedémning (SEB) inklusive sam-
hallsekonomisk kalkyl géras for att kunna
avgora dess I6nsamhet och nytta och for att
kunna beddéma om atgéarden ska prioriteras
i planen. Atgarden ska &ven ha en anlagg-
ningskostnadskalkyl. For mindre komplexa
atgarder kan en grov kostnadsindikation
(GKI) anvandas.
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Brister som bor utredas 2022-2025

Val avgransade vagavsnitt

Rv 27 Forsheda-Bredaryd

Rv 27 ir en regionalt viktig viig som ér starkt trafikerad (ADT knappt 9 500 fordon varav 1255
lastbilar)! och har stor betydelse for langvéga transporter mellan véstra och sydostra Sverige.
Avsnittet mellan Forsheda och Bredaryd har 1&g standard i forhéllande till trafikintensiteten
och &r en tydligt felande lank pé strackan mellan Gislaved och Bor, dér resterande delar ha
eller planeras att bli motesseparerade.

Forbifarten vid Forsheda ger upphov till bullerproblem och trafiksdkerheten ar 1lag med
maénga anslutningsvagar. Hastigheten &r i dagslaget 90 km/h for storre delen av strackan, vid
samhdllet Forsheda dr hastigheten sénkt till 70 km/h.

Rv 32 Eksj6 - Sunnerdnga

Vég 32 har en funktion for langvéga gods- och langviga persontransporter och dr regionalt
betydelsefull for arbetspendling mellan kommunerna pa Hoglandet.

Vigstrickan (ADT ca 3 900 fordon/dygn varav 800 lastbilar)! har betydande brister vad gal-
ler 1dnga restider och trafiksdkerhet, frdmst kopplat till métesolyckor och korsningar. Vigen
har dven brister gillande sdkra passagemdojligheter for stora daggdjur.

Langre strak med brister

Ry 30 Stigamo - Vixjo

Rv 30 ér ett regionalt stradk som &r sérskilt viktigt for kopplingen mot regionhuvudorterna
Jonkoping och Vixjo for orter i Savsjo och Vaggeryds kommuner. Rv 30 har ocksé betydelse
for mer l&ngvéaga transporter mot Jonkoping fran sydostra delen av Sverige.

Merparten av strickan har en ADT mellan 2 600 och 3 200 fordon/dygn varav knappt 800
lastbilar)?. Vissa delstrackor (norra delen mot E4 och en stricka vid Vrigstad) har hogre ADT.
Genom péagaende hastighetsoversyn har hastigheten i stréket sénkts vilket innebér en sdmre
tillganglighet. Syftet med en utredningen bor vara att studera atgérder for att hoja tillgénglig-
heten utan att krdva omfattande ombyggnationer.

1 Utdrag ur NVDB pa Trafikverket.se
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GENOMFORANDE AV REGIONAL TRANSPORTPLAN

For att sdkerstéalla en effektiv framdrift av den regionala transportplanen ar
det viktigt att processerna kring prioriteringar och genomférande av planens
olika atgardsomraden &r tydliga.

B[R,

Férberedande utredningar Trafikverket ansvarar béde for att prioritera och driva utred-
ningar kring brister pa jarnvag eftersom jarnvéigsétgirder primért hor till Nationell plan. Re-
gion Jonkopings 14n har en begriansad paverkansmojlighet géllande prioriteringar och pro-
cesser kopplade till nationella brister och objekt.

Jarnvagsinvesteringar

Genomférande av atgdrder For de dtgéirder som dr namngivna objekt i Nationell plan krivs
en undertecknad avsiktsforklaring kring framtida avtal for atgérdernas med- och samfinan-
sering. Avsiktsforklaringen &r en forutséttning for att tgérderna ska kunna lyftas i Nationell
plan, den 4r dock inte en garanti for att atgarderna prioriteras.

Trafikverket ansvarar for hela processen med att genomféra respektive atgérd och avrappor-
terar 16pande till Region Jonkopings 1dn och berérda kommuner om projektens framdrift och
eventuella fordndringar.

Storre vigatgarder (S=—

Férberedande utredningar Forberedande utredningar bor goras i tillrackligt god tid for att
atgarderna ska kunna startas upp enligt plan. Vilka brister som ska prioriteras listas i "Regio-
nala utredningsbehov”. Trafikverket bor ansvara for att sjdlva utredningsprocesserna drivs och
haller en I16pande dialog med Region Jonkopings lén i fragan.

Genomforande av atgarder Trafikverket ansvarar for hela processen med att genomféra
respektive atgird och avrapporterar I6pande till Region Jonkoépings l4n och berérda kommu-
ner om projektens framdrift och eventuella fordndringar.

Gang- och cykelinvesteringar @%}

Gang- och cykelvagar langs regionala statliga vagar

Forberedande utredningar Forberedande utredningar ska goras i tillrackligt god tid for att
sékerstilla framdrift enligt planens budget. Vilka utredningar som ska prioriteras avgors uti-
fran prioriteringskriterier i Regional Transportplan och kommande plan fér genomférande av
cykelatgérder pé regional statligt vagnat'.

Trafikverket ansvarar for att sjalva utredningsprocesserna drivs och héller en 16pande dialog
med Region Jonkopings l4n i fragan.

Genomfdrande av atgarder Infor att ett projekt startas upp ska avtal kring kommunal med-
finansering skrivas mellan Trafikverket och berérd kommun. Region Jonkopings 1an deltar i
dialog kring avtalet i egenskap av planupprattare.

Trafikverket ansvarar fér hela processen med att genomféra respektive atgérd och avrappor-
terar 16pande till Region Jonkopings 14n och berérda kommuner om projektens framdrift och
eventuella fordndringar.

1 Innan en plan fér genomférande av GC-atgarder utmed regional statlig vag finns beslutad bér prioriteringar av
forberedande utredningar ske av Trafikverket i samrad med Region Jonkdpings lan.
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UTREDNINGSTYPER
Atgérdsvalsstudier (AVS)
- Mojliga atgarder for forbattringar i

transportsystemet prévas stegvis och
transportslagsévergripande

- Storre eller mer komplexa brister vars
16sning forutsatter planldaggning

- Genomfors oftast av Trafikverket
Funktionsstudier

- Tydligt avgransad brist
- Begransad komplexitet

- Ej relevant studera alternativa l6sningar
kopplat till fyrstegsprincipen eller
transportslagsdvergripande atgarder

- Funktionsstudier tas fram av Trafikverket

Projekteringsforberedande inventeringar
och strategier

Brister dar mojliga atgarder ar av mindre
omfattning och lag komplexitet

Tydligt avgransade atgarder

Ej planldggning

Inventering kan goras av Trafikverket eller
Lanstrafiken (kollektivtrafikatgarder)
Foérberedande projektering infor
genomférande tas fram av Trafikverket
Bor drivas med fokus pa snabbt
genomfdrande
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ANSVAR HALLPLATSER

Ansvar for stationsmiljoer Trafikverket dger,
finansierar och bar férvaltningsansvar for
jarnvagens karnfunktion. Till karnfunktionen
hor plattform, plattformstak, utrustning pa
plattform, konstruktioner inom stationsmiljé
som bér upp sparanlaggningar, plattforms-
forbindelser, ytskikt i bro- och tunnelkon-
struktioner som Trafikverket dger, dynamisk
utrustning for trafikinformation pa plattform,
plattformsférbindelser samt stationshus samt
fast skyltning pa plattform och plattformsfér-

bindelse.

Ovriga parter ansvarar for stationshus,

bussterminaler, cykelparkering, anslutande

kommunala vagar och GC-vagar, pendlarparke-

ring, stationstorg, angaringsplatser, konstnar-
liga utsmyckningar (som inte ar integrerade
i statliga konstruktioner) samt anldggningar
med utformning som vasentligt avviker fran
grundutférande.

Ansvar fér busshallplatser

Ansvar  Ansvar

Ansvaret statligt kn
Hallplatsdel omfattar vagnat  vagnat
Korytor, Renhallning, TRV Kn
markytor snoréjning,

halkbekamp-

ning, underhall
Pendlar- Renhallning, Kn Kn
parkering: skotsel,
allman underhall och
belysning elabonnemang
och ev plan-
teringar
Vaderskydd: | Renhallning, Kn Kn
belysning, skotsel,
utrustning underhall,
och ev el armatur och

utrustning,

elabonnemang

och underhall
Hallplats- Renhallning, Kn Kn
utrustning skotsel och
(fristdende underhall
mobler,
bankar, pap-
perskorg och
cykelstall)
Informa- Renhallning, JLT JLT
tionsbarare skotsel och
stolpe och underhall
hpl-topp
Anslutande Renhallning, TRV Kn
GC-vag snorojning, drift

och underhall

TDOK 2014:0073, Stationshandboken
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Statlig medfinansiering for gang- och cykelatgarder inom kommunalt
vagnat

Ansdkningar och handlaggning Aktuell kommun ansvarar for att ansoka om statlig med-
finansiering for gang- och cykeldtgirder inom kommunalt vignit via en ansokningsblankett
till Trafikverket Region Syd. Ansokningar sker &rligen pd hosten innan ret de genomfors.

Trafikverkets handldggare bedomer om atgarden uppfyller kraven for att beviljas statlig med-
finansering?. Uppstér konkurrens om medel ska prioritering av atgarder goras utifran krite-
rier i Regional transportplan. Efter handlaggning av ansékan fattar Trafikverket beslut. Stat-
lig medfinansiering beviljas i normala fall med hogst 50 procent av kostnadsunderlaget for
statlig medfinansiering. Slutredovisning av beviljade atgérder sker samma ar som atgirden
genomfors.

Genomfdrande av atgarder Aktuell kommun ansvarar for planering och genomférande av
atgérder.

Investeringar i trafiksdkerhet och framkomlighet ,&.

Foérberedande utredningar Forberedande utredningar behover goras med framférhéllning
infor bestallning for att sékerstélla dtgardens innehéll och mojliggora eventuella samordning-
ar med andra projekt. Vilka brister som ska prioriteras fér utredning avgors utifrén priorite-
ringskriterier i Regional Transportplan, inspel gors fran Trafikverkets 16pande bristinvente-
ringar. Trafikverket ansvarar for att sjilva utredningsprocesserna drivs, och haller en 16pande
dialog med Region Jonkopings l4n i fragan.

Genomférande av atgarder Trafikverket ansvarar for hela processen med att genomféra
respektive atgird och avrapporterar 16pande till Region Jonképings 14n och berérda kommu-
ner om projektens framdrift och eventuella férdndringar.

Kollektivtrafikatgarder %

Kollektivtrafikatgarder langs regionala statliga vagar

Forberedande utredningar Forberedande utredningar kan bestd i strategiska dokument
och inventeringar kopplade till ldnets kollektivtrafik. Dessa utredningar behéver goras med
framforhallning infor bestallning for att sdkerstilla dtgardens innehdll och mojliggora even-
tuella samordningar med andra projekt. Det &r Lanstrafikens ansvar att spela in brister och
behov utifran strategiska dokument och inventeringar, Trafikverket och Lanstrafiken ska sys-
tematiskt samordna dessa till lampliga atgérder.

Genomférande av atgédrder Trafikverket ansvarar for hela processen med att genomféra
respektive atgird och avrapporterar 16pande till Region Jonkopings 14n och berérda kommu-
ner om projektens framdrift och eventuella férdndringar.

Statlig medfinansiering av kollektivtrafikatgarder

Ansdkningar och handlaggning Aktuell kommun ansvarar for att ansoka om statlig medfi-
nansiering for kollektivtrafikatgarder inom kommunalt vagnét via en ansokningsblankett till
Lénstrafiken. Ansokningar sker arligen pa hosten innan aret de genomfors.

Lénstrafikens handldggare bedomer om atgarden uppfyller kraven for att beviljas statlig med-
finansering. Uppstér konkurrens om medel ska prioritering av dtgédrder goras utifrén kriterier
i Regional transportplan.

Trafikverket fattar sjélva beslutet géllande respektive atgérd. Statlig medfinansiering beviljas
i normala fall med hogst 50 procent av kostnadsunderlaget for statlig medfinansiering. Slut-

2 Foérordning (2009:237 om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar mm
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redovisning av beviljade atgérder sker till JLT/Trafikverket och sker samma ar som atgarden
genomfors.

Genomforande av atgarder Aktuell kommun ansvarar for planering och genomférande av
atgarder.

Bidrag %

Driftbidrag till icke statliga flygplatser

Ansdkningar och handlaggning Aktuell kommun (Jonképings kommun) ansvarar for att
ansoka hos Trafikverket om arligt bidrag, Trafikverket handlédgger och beslutar i drendet.

Genomférande av atgarder Bidraget avser 16pande drift, for vilken Jonkopings flygplats
ansvarar.

Investeringsbidrag for enskilda vagar

Ansoékningar och handlaggning Vighéllare ansvarar for att skicka ansokan till Trafikverket
for handlaggning och utredning. Beslut om bidrag fattas av Trafikverket.

Genomférande av atgdrder Vighdllare ansvarar for planering och genomférande av
atgérderna.

UPPFOLJNING AV PLANENS GENOMFORANDE

Aterkommande rutiner fér for uppfoéljning av den regionala planens
genomférande ar betydelsefulla for alla inblandade parter och ar ocksa en
metod att bygga kunskap infér kommande planrevideringar.

Avrapportering av framdrift och upparbetning Uppfoljning av genomforandet av den
regionala transportplanen for Jonkopings 1an sker inom ramen for Trafikverkets ordinarie
verksamhetsplanering. I samband med Trafikverkets arsredovisning bor Lénsplanens
genomforande rapporteras skriftligen till Region Jonkopings 1édn. Rapporterna redovisas for
TIM-ndmnden.

Den skriftliga rapporteringen bor gélla bade ekonomisk upparbetning och 16pande framdrift
inom atgirdsomradena - det vill séga vilka nyttor som har realiserats under aret. P4 motsva-
rande sitt bor det ske en rapportering av planeringsléget for kommande ar.

Vid de regelbundna dialogméten som hélls mellan Region Jonkopings 14n och Trafikverket
sker 16pande avstimningar av planens genomfoérande.

Kommunikation vid avvikelser Vid indikationer pé storre forandringar eller ej avsedd fram-
drift inom projekt eller atgdrdsomraden bor Trafikverket ge en skriftlig underréttelse till Regi-
on Jonkopings lan i ett tidigt skede.
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INVESTERINGSATGARDER | NATIONELL PLAN

For att fa en fullstandig bild av vilka investeringar i transportinfrastruktur som
planeras i lanet behdver férslaget till regional transportplan lasas tillsammans
med forslaget till nationell transportplan.

I den nationella planen redovisas alla prioriterade investeringsatgarder pé jarnvégar och na-
tionella stamvégar. Planen innehéller ocksa potter for tgarder som har totala kostnadskalky-
ler under den nationella grinsen for namngivet objekt (100 mnkr). Pottomrddena hanteras
mer l6pande under planperioden och redovisas inte pa objektsniva.

Namngivna jarnvdagsobjekt nationell plan

Varnamo - Jonkodping/Nassjo, elektrifiering och hdjd hastighet (Yet)

Se beskrivning under "Jdrnvdgsinvesteringar” i planforslaget.

Mobtesstation A6/Ryhov

Se beskrivning under "Jdrnvdgsinvesteringar” i planforslaget.

Namngivna vagobjekt nationell plan

Rv 40 Nassjo - Eksjo

Det aktuella vagavsnittet dr betydelsefullt for sdvél ldngviga godstransporter som beséksné-
ring och lokal arbetspendling.

Syftet med atgérden ar att forbattra trafiksékerheten och framkomligheten pa strackan som
ar smal och har dalig plan- och profilstandard. Vagen byggs om till totalt 14,1 km motesfri
vag varav 8,8 km utgor breddning av befintlig vag och 5,3 km utbyggnad i nystrackning. At-
garderna majliggor en hojning av vagens hastighet till 100 km/tim. Langs strackningen byggs
dven en belagd GC-vég, delvis som separat GC-vdg och delvis i kombination med befintliga
lokalvégar.

Vagplanen har vunnit laga kraft och Trafikverket har fatt byggstartsbeslut fran regeringen.
Planerad byggstart ar ar 2022, byggtiden beréknas till cirka 3 ar.

Rv 40 Forbi Eksj6

Rv 40 gér i dagsldget genom Eksjo titort vilket skapar en tydlig konflikt mellan behovet av
framkomlighet fér genomfartstrafik och trafiksdkerhet, trygghet och boendemilj6 for inva-
narna i Eksjo.

Syftet med investeringen ar att 6ka framkomligheten for genomfartstrafiken samt forbattra
miljon i Eksjo. En ny forbifart planeras soder om staden, végen byggs som moétesseparerad
vilket mojliggor en hastighet pa 100 km/tim.

Arbetet med vagplan for tgidrden berdknas starta 2022.
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Rv 26 Mullsjo - Slattang

Den aktuella vigstrackningen &r en del av vag 26 och vig 47 pa strackan mellan Mullsjo-Slatt-
ang. Striackan ar cirka 15 kilometer 18ng. Vig 26 ingdar i det nationella stamvéagnétet och ar av
sdrskild nationell betydelse. Den aktuella vagstrackningen utgor en viktig forbindelse mellan
sodra Halland, Jonkopingsregionen, Skaraborg, Varmland och Dalarna. Den &r ocksa priori-
terad vég for godstransporter, ldngviga personresor och dagliga personresor. Strackan har
idag bristande framkomlighet och trafiksidkerheten &r 1ag till foljd av hoga trafikméngder och
vagens standard. Det finns ett stort antal korsningar och anslutningar 1angs végen. Alternativ
vig for cykeltrafik saknas pé stora delar av strickan.

For att forbéttra trafiksédkerheten och oka framkomligheten planerar Trafikverket att bygga
om végen till en motesfri vig med mittracke med omkorningsmojligheter. Anslutande véagar
kommer att bli firre nér den nya végen &r klar. Vdgens hastighet blir 100 km/tim, viltatgér-
der med viltstdngsel och faunapassager planeras langs strackan och GC-forbindelse planeras
mellan Mullsj6é och Broholm. Projektet befinner sig i planskede och planeras byggstartas ar
2025 med 2-3 éars byggtid.

Rv 26 Hedenstorp - Manseryd

Vig 26/47 1 Jonkopings kommun, mellan trafikplats Hedenstorp och Manseryd, ar i dagslédget
en motesseparerad 2+1 vég som boérjar na sin kapacitetsgrans med avseende pé trafikflo-
de. Trafikplatsen vid Asens gérd saknar accelerations- och retardationsfilt. Vid Klimmestorp
finns idag en korsning med vag 683, Klockarpsvégen, som leder mot vastra Jonkoping. Denna
korsning har hog trafikbelastning, frémst av trafikanter som arbetspendlar mellan Jonkoping
och orter nordvést om staden.

Syftet med projektet ar att 6ka framkomligheten och trafiksédkerheten pa vig 26. Detta kan
goras genom att bygga ut vig 26 till en 7 km lang 2+2 vig pa strickan mellan Hedenstorp
och Manseryd samt att férbittra trafikplatsen vid Asens gard och korsningen med vig 683 vid
Klammestorp. Projektet befinner sig i planskede och planeras att byggstartas ar 2025.

Fridhem f -

E4, trafikplats Ljungarum, genomgaende korfalt

Syftet med objektet &r att 6ka kapaciteten och framkomligheten samt minska risken for in- /
cidenter och stopp i trafiken. Vagen har i dagsléget kapacitetsproblem med delvis 1dnga koer
som foljd. E4 har en 1&g standard genom trafikplatsen med flera problempunkter kopplat till
framkomlighet och trafiksékerhet.

I objektet ingar additionskorfalt pa strickan mellan trafikplats Ljungarum och trafikplats Ry-
hov. Status Beskrivning kommer i november

rrrrrr

Rv 26 Smalandsstenar - Gislaved

(ej namngivet objekt i Nationell plan 2018-29)

Vag 26 stracker sig mellan Halmstad via Jonkoping och Kristinehamn till Mora. Den berérda
strackan dr en del av en viktig pendlingsvag mellan Halmstad, Gislaved och Jonkoping. Vagen
ar smal och har brister i plan- och profilstandard samt forhéjd risk for viltolyckor. Dessutom
finns ett stort antal korsningar och anslutningar utmed strackan. P& storre delen av strickan
ar hogsta tilldtna hastighet 80 kilometer per timme. Vigen passerar genom skyddsomradet
for Smélandsstenars vattentékt, med otillfredsstéllande skydd mot férorening.

Vag 26 foreslés bli motesseparerad med omkorningsmojlighet och en utformningsstandard
som mojliggér 100 km/tim. Gang- och cykelvig planeras mellan Smalandsstenar och Kappe-
led. Skyddséatgarder for vattentikt samt viltstdngsel och faunapassager planeras. Arbetet med
att ta fram en végplan pégéar, byggstart ar planerad till &r 2026.
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Fullstandig
konsekvensbeskrivning

Konsekvensbeskrivningen redogér for hur olika hallbarhetsaspekter kan
paverkas av de framtagna planalternativen. Metodiken grundar sig pa
miljobalkens krav pa effektbedémningar men innehaller dven beddémningar
av hur planalternativen kan paverka samhallsekonomi, bostadsbyggande
och regional utveckling. Detta gor att konsekvensbeddmningen ar ett aktivt
verktyg for att identifiera malkonflikter pa strategisk niva.

UTGANGSPUNKTER

Avgransning

Tidsmassig avgransning

Miljokonsekvenser bor enligt forarbeten till Miljobalken beskrivas pa pé kort, medellang och
lang sikt (prop 2003/04:116). Ju léngre fram i planperioden en bed6mning géller desto stor-
re osékerhet rader kring vilka objekt som ar aktuella. Konsekvensbedéomningarna pé langre
sikt blir darfor mer 6versiktliga och kan snarare ses som underlag till nista planeringsom-

gang.
Bedémningar pa kort sikt avser 1-6 r i planen, det vill sdga dren 2022 - 2027.

Bedomningar pa medellang sikt giller fram till planperiodens slut, 2033.

Bedémningar pa lang sikt giller fram till &r 2045. Aret 4r valt utifran 1ngsiktiga miljopoli-
tiska ambitioner géllande mal for nollnettoutslapp av vaxthusgaser ar 2045.

Geografisk avgransning

Utgéngspunkten i den regionala planen dr Jonkopings 14n, som utgor den priméra geografiska
avgransningen. Den rumsliga avgrénsningen varierar beroende pa vilken miljoaspekt som
behandlas, da funktionella samband i miljon inte ar styrda av geografiska granser; exempelvis
kan atgdrder som utfors i Jonkopings ldn péverka trafikméngder och dérmed miljé och
utveckling i andra 1&n. Den priméra avgransningen har anvants vid bedomningar kopplade
till specifika atgarder med kand lokalisering.

Avgransning i sak

Syftet med konsekvensbedomningen é&r att visa vilka konsekvenser for miljo och
samhéllsutveckling som olika strategiska satsningar pa transportinfrastruktur ger.
Bedémningen hélls pé en strategisk niva; fokus ligger pa planens helhet och det ar primért
prioriteringen mellan olika dtgdrdsomraden som &r grund for analysen.

For atgardsomradena jarnvagsinvesteringar och storre viginvesteringar har specifika under-
lag for bedomning tagits fram av Trafikverket inom ramen for samlade effektbedémningar
(SEB). Dessa underlag ér en del i den 6vergripande bedémningen av respektive atgédrdsom-
rade, bedomningen redovisar alltsa inte bedomd paverkan, effekter och konsekvenser pé en
detaljerad objektsniva. For 6vriga atgdrdsomraden har specifika dtgérder dnnu inte bestamts
varfor respektive aspekt har bedoms pé ett mer generellt sétt.
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Fordjupad konsekvensbeskrivning

MILJOBEDOMNING OCH
MILJOKONSEKVENSBESKRIGQ?\IG

Nar en myndighet eller kommun upprattar
eller &ndrar en plan vars genomférande kan
antas medféra en betydande miljopaverkan ska
en strategisk miljébeddmning genomféras.
Miljdbeddmningens syfte ar att integrera miljo-
aspekterna i planen sa att en hallbar utveckling
framjas.

Inom ramen for en miljdbeddmning ska en
miljékonsekvensbeskrivning (MKB) upprattas
déar den betydande miljopaverkan som planen
kan antas medféra identifieras, beskrivs och
beddms. En lansplan for transportinfrastruktur
kan enligt Férordning om miljokonsekvens-
beskrivningar (1998:905) alltid antas medfora
betydande miljopaverkan.

KRAV PA INNEHALL MKB
En MKB ska enligt MB 6 kap 11 § innehalla:
- en sammanfattning av planens innehall, dess

huvudsakliga syfte och férhallande till andra
relevanta planer,

en identifiering, beskrivning och bedémning av
rimliga alternativ med hansyn till planens eller
programmets syfte och geografiska rackvidd,

uppgifter om miljéférhallandena och miljons
sannolika utveckling om planen inte genom-
fors, miljoférhallandena i de omraden som kan
antas komma att paverkas betydligt, befintliga
miljéproblem som &r relevanta for planen eller
programmet, sarskilt miljdproblem som rér ett
sadant omrade som avses i 7 kap. eller ett annat
omrade av séarskild betydelse for miljon, och hur
hénsyn tas till relevanta miljékvalitetsmal och
andra miljéhansyn,

en identifiering, beskrivning och bedémning av de
betydande miljéeffekter som genomférandet av
planen kan antas medféra,

- uppgifter om de atgédrder som planeras for att

forebygga, hindra, motverka eller avhjalpa bety-

dande negativa miljoeffekter,

en sammanfattning av de évervaganden som har
gjorts, vilka skdl som ligger bakom gjorda val av
olika alternativ och eventuella problem i samband
med att uppgifterna sammanstalldes,

en redogorelse for de atgarder som planeras for
uppféljning och 6vervakning av den betydande
miljépaverkan som genomférandet av planen eller
programmet medfor, och

- en icke-teknisk sammanfattning

Enligt MB 6 kap 12 & ska omfattning och detaljerings-
grad for MKB vara rimlig med hansyn till:

- beddémningsmetoder och aktuell kunskap,

- planens eller programmets innehall och detalje-
ringsgrad,

- var i en beslutsprocess som planen eller program-
met befinner sig,

- att vissa fragor kan bedémas battre i samband
med prévningen av andra planer och program
eller i tillstandsprévningen av verksamheter eller
atgarder, och

- allménhetens intresse samradas med den eller de
kommuner och lansstyrelser som berérs av planen.

Enligt MB 6 kap 15 § ska forslaget till infrastruktur-
plan och dess MKB géras tillgangligt for berérda
kommuner, myndigheter och allmdnheten som ska
ges skalig tid att yttra sig. Synpunkterna ska beaktas
innan planen antas. Nar planen antagits, ska en
sarskild sammanstallning redovisa hur miljdaspekter-
na integrerats i planen. Det ska dven redovisas hur
MKB:n och synpunkter fran samrad beaktats och skal
till att planen antagits i stallet fér alternativ som varit
foremal for dGvervdaganden ska redovisas.
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PAVERKAN, EFFEKT OCH KONSEKVENS

For att beskriva miljopaverkan anvands ofta
begreppen paverkan, effekt och konsekvens.

Paverkan &r den foréndring av fysiska eller be-
teendemaéssiga férhallanden som genomférande
av planforslagets atgarder medfor, till exempel
paverkan pa betydelsefulla naturmiljoer eller
férandrad trafikbullersituation.

Effekt ar den forandring i miljén som paverkan
medfér, som till exempel férlust av betydelseful-
la naturmiljéer eller att manniskor exponeras for
trafikbuller

Konsekvens ar den verkan de uppkomna
effekterna har pa en viss foreteelse till exempel
forlust av biologisk mangfald eller bullerstérning
som riskerar leda till paverkan pa manniskors
halsa.

14

PAVERKAN

EFFEKT

KONSEKVENS

Exempel pa handelsekedja till foljd av utslédpp av
véxthusgaser. (Naturvardsverket)
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Metodik for beddmning av konsekvenser

Miljobedomningen ska enligt miljobalken vara en integrerad del i arbetet med den regionala
transportplanen. For att mojliggora detta och dven belysa vilken paverkan, effekter och kon-
sekvenser som olika strategier ger pa miljo och samhéllsutveckling har Region Jonkopings 14n
arbetat metodiskt med att beskriva och konsekvensbedéma alternativa planinriktningar for
regional transportplan. Konsekvensbeskrivningen &r pa sé vis ett aktivt verktyg genom hela
processen med att ta fram och fatta beslut kring planforslag och prioriteringar.

Bedomningen omfattar tre alternativa planinriktningar samt ett nollalternativ. Planinrikt-
ningarnas innehall beskrivs i kapitlet Strategier. Nollalternativet innebér ett scenario dar inga
nya satsningar gors i transportinfra struktur, ddremot utvecklas lanets befolkning enligt prog-
nos pa motsvarande sitt som i 6vriga planinriktningar.

Miljokonsekvensbeskrivningen innehaller en mdlledd bedémning av planens paverkan pé re-
levanta mal déar den bedémda utvecklingen sétts i relation till den utveckling som 6nskas.
Den maélledda bedémningen sammanfattas i diagram dér planinriktningarna bedéms utifran
forutsattningar for maluppfyllelse for respektive fokusomrade med delaspekter.

Bed6mningsgrunder

Miljdaspekter

Bedomningen av péaverkan, effekt och konsekvens pé Miljobalkens miljdaspekter (6 kap. 2
§ MB) har utgatt fran utifrdn den metodik med fokusomraden som Trafikverket anvande i
Nationell transportplan for 2018-2029.

I de framtagna bedomningsgrunderna preciseras och avgriansas dessa fokusomraden utifran
relevans for transportsystemet och fér de bedomda alternativen. Fokusomradena &r uppde-
lade i miljoaspekter och delaspekter for att kunna lyfta fram specifika delar som ar viktiga att
belysa separat vid en konsekvensbedomning.

Samhallsekonomi och regional utveckling

Utover de fokusomraden som utgér fran miljobalkens krav pa innehall i strategisk miljobe-
domning innehéller konsekvensbedémningen fokusomradet samhdllsekonomi och regional
utveckling.

Detta fokusomrade syftar till att dskadliggora respektive planalternativs paverkan pa de
aspekter av de transportpolitiska malen som inte técks in av fokusomrédena fér miljobed6m-
ning. Fokusomradet innehaller ocksé delaspekter kopplade till bostadsforsorjning? och de
delstrategier i den regionala utvecklingsstrategin som har storst baring pa planeringen av
transportinfrastruktur.

SAMHALLS-
EKONOMI

BOSTADER

HALSA OCH

LIVSKVALITET Genom att dven vaga in

samhallsekonomi och

regional utveckling i
konsekevensbeddmningen kan
de malkonflikter som uppstar
vid olika typer av strategier
askadliggoras.

LANDSKAP

1 MKB for Nationell transportplan 2018-2029, Trafikverket
2 Direktiven om atgardsplanering
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Fokusomrade A: KLIMAT

Klimatfaktorer

- Trafikens klimatpaverkan

- Infrastrukturens klimatpaver-
kan

- Klimatanpassning

Fokusomrade B: HALSA
OCH LIVSKVALITET

Manniskors hélsa

- Buller och vibrationer
- Aktivt resande
- Trafiksakerhet

Befolkning
Mojlighet att resa med cykel, till
fots och kollektivtrafik

Jamlik tillgdnglighet oavsett
socioekonomisk status
Jamstalldhet mellan kvinnor
och man

Tillgang till transportsystemet
for personer med funktions-
nedsattning

Méjligheter for barn att sdkert
forflytta sig pa egen hand

Balans i utbudet av tillganglig-
het i olika geografier utifran
skilda forutsattningar och
behov

Luft

- Emissioner av luftféroreningar

- Halter av luftféroreningar (i
tatorter)

- Exponeringsbedémning

Fokusomrade E:
SAMHALLSEKONOMI OCH
REGIONAL UTVECKLING

Samhadllsekonomi och
konkurrenskraft
- Sambhallsekonomisk effektivitet

- Forbattring av medborgarnas
resor

- Forbattring av kvaliteten for
naringslivets transporter

Bostadsforsérjning

- Marknadsvarde for bostader
- Strukturbildande infrastruktur

Regional utvecklingsstrategi

- Starka och rusta befintliga
jarnvagsforbindelser

- Starka kollektivtrafikens
forutsattningar i lanet

- Binda samman malpunkter i
och utanfor lanet

Fokusomraden miljo

Beddmningsgrunder for
MKB enligt 6 kapitlet i
Miljébalken

Fokusomrade C: LANDSKAP

Naturmiljo

- Biologisk mangfald
- Vaxtliv

- Djurliv

Kulturmiljo

- Bebyggelse
- Forn- och kulturlamningar
- Annat kulturarv

Landskapsbild

Mark

- Skyddsvarda omraden
- Fororenade omraden

Materiella tillgangar

Vatten

- Fléden och nivaer
- Dricksvatten
- Ekologisk varden

Fokusomrade samhalls-
ekonomi och regional
utveckling

Beddmningsaspekter for
bostadsférsdrjning, de mest
relevanta delstrategierna i den
regionala utvecklingsstrategin
RUS samt de delar av de trans-
portpolitiska malen som inte
tacks av bedémningsgrunder
for MKB.

Schemat visar sambanden mellan de trans-
portpolitiska malen och de fokusomraden
som utgér grund fér konsekvensbeddmning-
en. Bilden visar ocksa hur respektive fokus-
omrade kopplar mot Sveriges miljdmal.
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Overgripande transportpolitiskt mal

167
Sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsérining for medborgarna och naringslivet
i hela landet @

Funktionsmal

Robust system

- medborgarnas resor forbattras genom 6kad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet

Samhallsutveckling
- kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker
den internationella konkurrenskraften @

- tillgangligheten forbattras inom och mellan regioner samt
mellan Sverige och 6vriga lander o

- forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras

Tillganglighet och anvdndbarhet

- arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transport-
politiken medverkar till ett jamstallt samhalle

- transportsystemet utvecklas sa att det ar anvandbart for
personer med funktionsnedsattning ()

- barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt anvanda trans-
portsystemet, och vistas i trafikmiljoer, 6kar

Hansynsmal

Minska antalet omkomna och allvarligt skadade i trafiken o

Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad
klimatpaverkan nas @

Transportsektorn bidrar till att det évergripande generations-
malet for miljoé och évriga miljokvalitetsmal nas samt till 6kad

halsa @ @ ©®

Generationsmalet: att till nésta generation lémna éver
ett samhdlle dar de stora miliéproblemen ar I6sta,

utan att orsaka 6kade miljé- och halsoproblem utanfér
Sveriges granser

Mest relevanta miljokvalitetsmal

Ett rikt vaxt-
och djurliv

4 4
Levande
j i skogar

Grundvatten av
god kvalitet

| Ettrikt
O \
¢ C odlings-

I landskap
—|

Levande
sjdar och
vattendrag

God
bebyggd
miljo

Giftfri Myllrande
miljo vatmarker

' Begransad .
Klimatpa- ) Frisk luft
verkan [ AT
| NN R

[ ] Koppling fokusomrade KLIMAT
(] Koppling fokusomrade HALSA OCH LIVSKVALITET
[ ] Koppling fokusomrade LANDSKAP

Koppling fokusomrdde RESURSHUSHALLNING

. Koppling fokusomrade SAMHALLSEKONOMI OCH UTVECKLING
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Respektive atgardsomrades generella % 8 2
paverkan pa delaspekter = €%
Jarnvagsinvesteringar o000
Storre vagatgarder o000
GC-investeringar [ )
Trafiksdkerhet och framkomlighet
Kollektivtrafikatgarder [ )
Bidrag o O

[ ) tydlig positiv paverkan
o tydlig negativ paverkan

® pade tydlig positiv och negativ paverkan

Matrisen visar hur respektive atgardsomrade bedéms
paverka de olika delaspekterna inom fokusomradet.
Bidragen till maluppfyllelse varierar beroende pa hur
atgardsomradena viktas i de olika planalternativen.
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FOKUSOMRADE KLIMAT

Beddmningsgrunder

Delaspekt trafikens paverkan

Precisering  klimatpaverkan omfattar trafikens utslipp av  véxthusgaser
(koldioxidekvivalenter). Det som bedoms ar effekter av planens atgarder, det vill sdga hur
planens atgérder paverkar trafiken och darmed koldioxidutsldppen i transportsystemet.

Precisering trafikutveckling omfattar utveckling av trafikarbetet for olika trafikslag och
fardsétt, samt fordelning mellan dessa. Det som bedoms &r effekter av planens atgérder, det
vill séga hur planens atgédrder paverkar trafikeringen i transportsystemet.

Precisering energieffektivitet inom respektive trafikslag fangar hur planen paverkar ener-
gieffektiviteten i transportsystemet. Storst paverkan pa trafikens energieffektivitet vid fram-
drift ar hur hastigheten pa vég férdndras till foljd av planens atgérder (hégre hastighet kréaver
mer energi).

Delaspekt infrastrukturens paverkan

Klimatpaverkan fran investeringar, underhall och drift ur ett livscykelperspektiv. For
namngivna objekt gors kvantitativ analys genom verktyget Klimatkalkyl. For andra atgérds-
omraden i planen gors en Gversiktlig bedomning.

Delaspekt Klimatanpassning

Klimatanpassning innebdr att anpassa samhaéllet till dagens och framtidens klimat. Begrep-
pet definieras hir som den statliga infrastukturens férméga att std emot effekter av klimat-
fordndringar. Generellt bedoms jarnvagsanldggningen vara mer storningskénsig &n lanets
vagnat vilket gor att klimatanpassningar ar viktigare att genomfora pa jairnvig an vag.
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Sammanfattande beddmning av fokusomrade
klimat

Alternativ BALANS och alternativ JARNVAG beddms ge
storre positiva bidrag till sammanlagd maluppfyllelse
kopplat till klimatpaverkan fran trafikering &n vad alternativ
VAG och nollalternativet ger. Samtliga strategialternativ
innehaller atgarder som ger stora utslapp av klimatgaser i
ett byggskede.

Bidrag maluppfyllelse BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Samlad bedémning o000 o000 o000

Trafikens paverkan o000 oo 00
Infrastrukturens paverkan o0 o000 00

Klimatanpassning o [ o

Trafikens paverkan Alternativ BALANS bedoms ha hégst potential for 6verflyttningseffekter
till gdng- och cykel och kollektivtrafik. Alternativ JARNVAG ger bist forutsittningar for mer
energieffektiva transporter pa jirnvig. Alternativ VAG och alternativ BALANS inrymmer flera
storre vagprojekt som péaverkar klimatet negativt kopplat till trafikens paverkan.

Infrastrukturens paverkan Genomférandet av alternativ VAG och alternativ JARNVAG
beréknas ge jamforelsevis storre utslédpp av CO2 édn alternativ BALANS pé grund av fler storre
vagobjekt respektive upprustning av Vetlandabanan. Det jarnvégs- respektive vigprojekt som
har hogst kalkylerade utslapp av CO2-ekvivalenter i byggskede! &r inte alternativskiljande
(fransett nollalternativ).

Klimatanpassning Samtliga atgirdsalternativ innebér en forbéttrad klimatanpassning av
infrastrukturen.

Klimatpaverkan over tid

Flera storre atgarder genomfors under perioden 2027-32 vilket ger stor negativ klimatpaver-
kan i samtliga alternativ exklusive nollalternativet. I samtliga strategialternativ finns det at-
géarder som byggstartas under planperioden men som inte genomfors i sin helhet férran efter
ar 2033 (och darmed ger paverkan i byggskede efter planperiodens slut).

P4 langre sikt bedéms alternativ BALANS och alternativ JARNVAG ge ett totalt positivt bidrag
tack vare overflyttningseffekter till mer energieffektiva transportmedel. Dessa langsiktiga ef-
fekter bedéms inte bli lika stora i alternativ VAG och nollalternativet.

Péaverkan over tid BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Kort (2022-27) VA VA v

Medellangt (2027-32) VIVIAIAl |VVVA VIVIAA

Langt (2033-45) VIA A V(A VIA A

1 Yet respektive Rv 27 forbi Bor, se sid 67

65

Fordjupad konsekvensbeskrivning

169

Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade
och delaspekter

[ ] positivt bidrag
( ] negativt bidrag

Matrisen visar hur respektive adtgardsomrade
beddms bidra respektive motverka de

olika delaspekterna inom fokusomradet.
Bidragen till maluppfyllelse varierar beroende
pa hur dtgardsomradena viktas i de olika
planalternativen.

Bidrag till maluppfyllelse éver tid
A positivt bidrag
V negativt bidrag

Matrisen visar hur respektive alternativ
paverkar maluppfyllelse éver tid, vilket hanger
samman med hur planen genomférs. Bidraget
kan vara bade postivt och negativt, det vill
sdga att alternativet bade kan motverka och
bidra till madlen inom samma delaspekt.
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Trafikens paverkan

Alternativ BALANS

Klimatpaverkan trafik Satsning pa elektrifiering av regionala jarnvégar (elektrifiering Nas-
sjo-Eksjo och Vdrnamo - Néssj6) innebér att tagtrafiken i l4net pa sikt ger lagre utslapp av
vaxthusgaser.

Klimatpaverkan kopplad till alternativets vagatgarder ar starkt avhédngig teknikutveckling av
elbilar och alternativa brénslen. Inom en kort och medellang sikt bedéms alternativet bidra
till 6kade utslépp av vaxthusgaser som en effekt av storre vagatgarder.

Trafikutveckling Alternativet har en relativt hog potential for 6verflyttningseffekter fran bil
till kollektivtrafik och cykel. Samtidigt ges incitament till 6kad végtrafik pga satsningar pa
motessepareringar och forbifarter.

Energieffektivitet Satsningar pa jarnvag, kollektivtrafik och cykelvigar bidrar till energi-
effektivitet, ddremot bidrar alternativets vaginvesteringar till 6kad energiatgdng kopplat till
trafikering pga 6kad trafik och hojda hastigheter.

Alternativ VAG

Klimatpaverkan trafik Satsning pa elektrifiering av Virnamo - Nissjo ger pa sikt lagre vaxt-
husgasutslapp for tagtrafiken pa delar av lénets jarnvigsnat.

Alternativets klimatpaverkan &r starkt avhangigt teknikutveckling av elbilar och alternativa
brénslen. Inom en kort och medelléng sikt bedoms alternativet bidra till 6kade utsldpp av
vaxthusgaser som en effekt av storre vagatgérder.

Trafikutveckling Alternativet innebér att delar av lanets véginfrastruktur forbéttras vilket
riskerar att ge incitament till en 6kad végtrafik. Projektet Yet forvantas ge 6verflyttning av
resor fran vég till jarnvag.

Energieffektivitet Utbyggnader av forbifarter och métessepareringar bedoms ge negativa
bidrag till ett mer energieffektivt samhélle; végtrafik krédver mer energi 4n trafik pa jarnvag
och hogre hastigheter kriaver ocksé en 6kad energidtgang. Alternativet kan bidra till att fler
invanare i ldnet viljer att ha bil, vilket pa sikt kan kriva storre satsningar pa laddinfrastruktur
som i sin tur dr resurskrévande.

Alternativ JARNVAG

Klimatpaverkan trafik Satsning pa elektrifiering av regionala jarnvéagar (Nassjo-Eksjo, Var-
namo-N4ssjo och Nissjo-Vetlanda) innebar att tagtrafiken i lédnet pa sikt ger lagre utslapp av
vaxthusgaser. Det dr osdkert om nyttan av elektrifierinig av Néssjo - Vetlanda faller ut under
planperioden eftersom atgérden sannolikt hdnger 6ver kan till nasta planperiod.

Trafikutveckling Alternativet kan forvantas ge viss 6verflyttning av resor fran vég till jarn-
vég. Alternativet bedéms pa grund av dtgérden rv 27 forbi Bor bidra till vissa 6kningar av
trafikarbetet p& denna striacka.

Energieffektivitet Eftersom jarnvagstransporter dr mer energieffektiva 4n transporter pa
vag bedoms alternativet bidra till ett mer energieffektivt samhélle.

Nollalternativ

Klimatpaverkan trafik Inga effekter.

Trafikutveckling Alternativet stimulerar ingen 6verflyttning av trafik fran bil men skapar hel-
ler ingen inducerad végtrafik.

Energieffektivitet Ingen paverkan.
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Infrastrukturens klimatpaverkan

Alternativ BALANS

Klimatpaverkan livscykelperspektiv Nystrickning av jirnvdg Byarum-Tenhult bedoms ge
stora utslapp av vaxthusgaser i samband med byggnation och ddrmed péaverka klimatmaél ne-
gativt. Ovriga jirnvigsinvesteringar bestir av huvudsakligen av befintliga strukturer och ger
dérfor inte lika stora utslapp av klimatgaser.

Forbifart Bor och rv 27 Bredaryd - Anderstorp ger relativt stor negativ klimatpaverkan vid
byggnation. Forbifart Tenhult och Ulés-Bredasten ger mer begrénsade utslapp av CO2.

Byggnationer av trafiksékerhetsdtgérder, GC-véagar och kollektivtrafikatgarder bedoms ge
forhallandevis sma utslédpp av vaxthusgaser.

Alternativ VAG

Klimatpaverkan livscykelperspektiv Nystrickning av jarnvag Byarum-Tenhult bedéms ge
stora utslapp av véixthusgaser i samband med byggnation och ddrmed paverka klimatmal ne-
gativt.

Forbifart Bor och rv 27, Bredaryd - Anderstorp, Eksjo - Sunnerdnga och Kérda - Bredaryd ger
ger relativt stora utslapp av CO2 vid byggnation. Forbifart Tenhult och Ulas-Bredasten ger
mer begrénsade utslapp av CO2.

Byggnationer av trafiksdkerhetsatgérder, GC-vdgar och kollektivtrafikatgarder bedoms ge
forhéllandevis sma utslapp av véixthusgaser.

Alternativ JARNVAG

Klimatpaverkan livscykelperspektiv Nystrackning av jairnvdg Byarum-Tenhult och upp-
rustning av strdckan Nassjo-Vetlanda bedéms ge stora utslapp av vaxthusgaser i samband med
byggnation och ddrmed paverka klimatmal negativt. Ovriga jirnvigsinvesteringar bestar av
huvudsakligen av befintliga strukturer och ger darfor inte lika stora utsléapp av klimatgaser.

Forbifart Bor ger relativt stor negativ klimatpaverkan vid byggnation.

Byggnationer av GC-végar och kollektivtrafikatgarder bedoms ge férhallandevis sma utslapp
av viaxthusgaser.
Nollalternativ

Klimatpaverkan livscykelperspektiv Alternativet bedoms inte ge ndgon negativ paverkan
kopplat till byggnation, daremot kan utslapp av CO2 6ka kopplat till underhall av en aldrande
anldggning som har nétt sin tekniska livslangd.
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KALKYLERADE UTSLAPP AV CO2-
EKVIVALENTER INFRASTRUKTUR

Foér namngivna objekt vid bygg och reinveste-
ring samt drift- och underhall under kalkylperiod
for SEB:

Atgédrder som finns i samtliga strategialternativ
- Yet 62 280 ton
- Rv 27 forbi Bor: 12 954 ton

- GC-vag Furusjo-Habo 354 ton
- Totalt 75 588 ton

Atgéarder som finns i BALANS och JARNVAG

- Station A6/Ryhov 1778 ton
- Elektrifiering Nassjo-Eksjd 1440 ton
- Totalt 3 218 ton

Atgarder som finns i BALANS och VAG

- Rv 27 Bredaryd-Anderstorp 6366 ton
- Forbifart Tenhult 1320 ton

- Rv 27 Ulas-Bredasten 1340 ton

- Totalt 9 026 ton

Atgéarder som finns i VAG

- Eksj6 - Sunneranga 11 621 ton
- Karda - Bredaryd 13 298 ton
- Totalt 24 919 ton

Atgarder som finns i JARNVAG

- Elektrifiering och upprustning Nassjo-Vetlanda
32 565 ton

Totalsumma namngivna objekt alternativ
BALANS: 87 832 ton CO2-ekvivalenter

Totalsumma namngivna objekt alternativ
VAG: 109 533 ton CO2-ekvivalenter

Totalsumma namngivna objekt alternativ
JARNVAG: 111 371 ton CO2-ekvivalenter
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Klimatanpassning

Alternativ BALANS

Atgérder som utférs i samband med elektrifiering av jarnvigar Varnamo-Nissj6 och Nis-
sjo-Eksjo bedoms vara positiva for att 6ka banornas robusthet. Nya vigatgarder klimatanpas-
sas (trummor, avvattning, vagkropp mm).

Alternativ VAG

Atgarder som utférs i samband med elektrifiering av jarnvig Varnamo - Néssjé bedoms vara
positiv for att 6ka banans robusthet. Nya vagatgarder klimatanpassas (trummor, avvattning,
vagkropp mm).

Alternativ JARNVAG

Atgérder som utférs i samband med elektrifiering av jarnvéigar Virnamo - Nissjo, Néssj6 - Ek-
sj6 och Néssjo - Vetlanda bedoms vara positiva for att 6ka banornas robusthet. Nya vagatgar-
der klimatanpassas (trummor, avvattning, vigkropp mm).

Nollalternativ

Ingen tillkommande klimatanpassning, risker kopplat till aldrande anléggning.
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FOKUSOMRADE HALSA OCH LIVSKVALITET

Beddmningsgrunder

Delaspekt Manniskors halsa

Fysisk aktivitet Fysisk aktivitet avser nér trafikanter forflyttar sig med cykel eller till fots
inom transportsystemet. Aven kollektivtrafik ger ett bidrag d& detta sétt att resa medfor ett
betydande inslag av géng i resandet.

Buller och vibrationer Negativ miljopaverkan kopplat till ljudnivaer 6verstigande de rikt-
vérden i bostader som anges i proposition 1996,/97:53 samt de riktvdrden for 6vriga omra-
destyper som anges i Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021. Avseende vibrationer anses
negativ miljopaverkan uppsta nér bostider eller vardlokaler utsétts for nivaer 6verstigande
de riktvarden som Trafikverket anger i riktlinje TDOK 2014:1021.

Trafiksdkerhet Trafiksékerhet avgrinsas i detta sammanhang till déda och svart skadade i
vag- och jarnvagssystemet.

Delaspekt Befolkning

Mojlighet att resa med cykel och till fots och méjlighet att resa med kollektivtrafik
Tillgéng till transportsystemet och dess anldggningar kopplat till gang, cykel och kollektiv-
trafik.

Jamlik tillgdanglighet oavsett socioekonomisk status Detta omréde avser skillnader i till-
géanglighet i relation till socioekonomisk status och bedémer hur olika atgirder kommer olika
samhéllsskikt till del. Tillgangligheten for personer utan tillgang till bil &r sarskilt vard att
bevaka.

Jamstaélldhet mellan kvinnor och mén Beskrivning av hur tillgdngen till funktioner/mal-
punkter fordndras for kvinnor respektive mén. Generellt har fler kvinnor stérre omsorgsan-
svar om barn och gamla, storre ansvar for hemarbete samt arbetar i storre utstrackning deltid
pa mer lokala arbetsmarknader.

Mojligheter fér barn att sdkert forflytta sig pa egen hand Bedémning av hur andelen
barn som sikert kan forflytta sig pa egen hand fordndras.

Tillgang till transportsystemet for personer med funktionsneds&ttning Bedomning av
fordndringen av tillgangligheten pd makroniv4, alltsd hur mojligheten for personer med funk-
tionsnedsattning att nd olika funktioner/malpunkter forandras.

Balans i utbudet av tillgdnglighet i olika geografier utifran skilda férutsdttningar och
behov Analys av hur resméjligheterna féréndras i stad och framforallt landsbygd genom &t-
girder i planen. Tillgang till grundlaggande tillgdnglighet med kollektivtrafik har sarskild
betydelse.

Delaspekt Luft

Transportsektorns emissioner av luftfororeningar Vigtrafikens emissioner av NOx och
PM10. Halterna paverkas av trafikarbete och hastighet pé vég.

Halter av luftféroreningar (i tatorter) Kan paverkas positivt av tex forbifarter.

Exponeringsbedémning Bedomning av antal titorter med overskridanden av miljokvali-
tetsnormer for luft.
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Bidrag [ ]

( ] tydlig positiv paverkan
[ ) tydlig negativ paverkan

@ bade tydlig positiv och negativ paverkan

Matrisen visar hur respektive atgardsomrade bedéms
paverka de olika delaspekterna inom fokusomradet.
Bidragen till maluppfyllelse varierar beroende pa hur
atgardsomradena viktas i de olika planalternativen.
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Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade
och delaspekter

( J positivt bidrag
[ ) negativt bidrag

Matrisen visar hur respektive atgardsomrade
beddms bidra respektive motverka de

olika delaspekterna inom fokusomradet.
Bidragen till maluppfyllelse varierar beroende
pa hur adtgardsomradena viktas i de olika
planalternativen.

Bidrag till maluppfyllelse éver tid
A positivt bidrag
v negativt bidrag

Matrisen visar hur respektive alternativ
paverkar maluppfyllelse dver tid, vilket hanger
samman med hur planen genomférs. Bidraget
kan vara bade postivt och negativt, det vill
sdga att alternativet bade kan motverka och
bidra till malen inom samma delaspekt.
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Sammanfattande beddmning av fokusomrade hélsa
och livskvalitet

HALSA OCH

Samtliga strategialternativ ger sammantaget positiva
bidrag till fokusomradets maluppfyllelse. Alternativ
BALANS beddms samlat ge stdrst positivt bidrag tack
vare alternativets satsningar pa kollektivtrafik och aktiva
transporter samt mojligheter till geografisk spridning av
atgarder som framjar hélsa och livskvalitet.

LIVSKVALITET

Bidrag maluppfyllelse BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Samlad bedémning L0 0 ) o0 o o
Ménniskors halsa o000 o0 e o
Befolkning 000 ( J[ o
Luft o0 o000 o0 o0

Manniskors hdlsa Alternativ BALANS bed6ms ge storst positiv maluppfyllelse, mycket pa
grund av att alternativet skapar goda forutsittningar for fysisk aktivitet. Alternativ VAG ger
storst nytta kopplat till trafiksikerhet pé storre vigar. Alternativ JARNVAG ger nigot ldgre
nyttor, frimst pa grund av farre trafiksikerhetsatgarder.

Befolkning Alternativ BALANS &r det alternativ som starkast bidrar till jamlik tillgédnglighet.
Alternativ VAG och JARNVAG har ligre satsningar p4 mindre atgirder i pottomraden vilket
for med sig en begransad spridning av tgérdernas férdelning och geografi.

Luft Samtliga alternativ innehaller jairnvagssatsningar som mojliggor ldgre utslapp. Alterna-
tiv VAG innehaller flest storre viigprojekt vilka for med sig risker for 6kade emissioner. Nolla-
Iternativet innebar risker for forsamrad luftkvalitet i flera tétorter.

Paverkan pa halsa och livskvalitet dver tid

Nyttor kopplade till hilsa och livskvalitet realiseras for samtliga strategialternativ framforallt
i senare delen av planperioden. For nollalternativet dr det ocksé i ett medelldngt och 1angt
perspektiv som negativ pdverkan uppstar kopplat till luftkvalitet.

Paverkan 6ver tid BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Kort (2022-27) VA V(A

Medellangt (2027-32) VA A VA A v
Langt (2033-45) V(A A VA A v
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Manniskors hdlsa

Alternativ balans

Fysisk aktivitet Alternativet innebér en forhéllandevis stor satsning pa kollektivtrafik pa
bade vig och jarnvig vilket ar positivt for 6kad fysisk aktivitet. Alternativet betyder ocksa att
mer pengar avsatts for gang-och cykeinvesteringar 4n i 6vriga alternativ, vilket betyder att
storre insatser kan goras for att 6ka cyklingen i lénet.

Utbyggnation av motessepareringar och forbifarter kan fa till konsekvens att fler véljer att
kora bil vilket &r negativt sett till fysisk aktivitet.

Buller och vibrationer Elektrifiering av regionala banor innebér att dieseltdg kan bytas mot
eldrivna tég vilket &r positivt ur ett bullerhdnseende. Satsningen pé regionala banor Yet och
Nass;j6 - Eksjo kan innebéra en 6kad trafikering och fler tagrorelser vilket riskerar att ge négot
6kade storningar. Alternativet innebar att jarnvégstrafiken lyfts bort fran Tabergsdalen vilket
ar positivt for buller och vibrationer. Bullersituationen inne i samhéllena Bor och Tenhult
forbéattras i och med nya forbifarter.

Trafiksdkerhet Alternativet innebar trafiksdkerheten inne i samhallena Bor och Tenhult for-
béttras. Satsningar pa fler motesseparerade végar ger en okad trafikséikerhet for bilister och
oskyddade trafikanter (forutsatt att GC-vigar byggs inom projekten). Alternativet innebér en
storre satsning pa mindre sikerhetséatgérder i tatorter och utmed 80-végar 4n Gvriga alterna-
tiv. Ett antal oskyddade plankorsningar kommer att férsvinna i Tabergsdalen samt strackan
Nissjo - Vetlanda vilket ar positivt for sédkerheten.

Alternativ vag

Fysisk aktivitet Forbittrade forutsattningar till fysisk aktivitet kopplat till satsningarna pé
jarnvag i Yet. Utbyggnation av motessepareringar och forbifarter fa till konsekvens att fler
valjer att kora bil vilket &r negativt sett till fysisk aktivitet.

Alternativet innebér att investeringar i kollektivtrafikanléggningar och gang- och cykelives-
teringar begrénsas jamfort med géllande plan, dock beddms satsningarna ge viss positiv pa-
verkan pa fysisk aktivitet.

Buller och vibrationer Elektrifiering av strickan Varnamo-Nassjo innebar att dieseltadg kan
bytas mot eldrivna tag vilket ar positivt ur ett bullerhdnseende. Satsningen pa Yet kan inne-
bédra en Okad trafikering och fler tgrorelser vilket riskerar att ge ndgot 6kade stérningar. Al-
ternativet innebar att jarnvagstrafiken lyfts bort fran Tabergsdalen vilket ar positivt fér buller
och vibrationer.

Forbifarter i Bor och Tenhult innebér att buller- och vibrationer minskar inne i samhéllena.

Trafiksdkerhet Alternativet innebar trafiksdkerheten inne i samhallena Bor och Tenhult for-
battras. Satsningar pa fler motesseparerade vagar ger en 6kad trafiksékerhet for bilister och
oskyddade trafikanter (forutsatt att GC-vagar byggs inom projekten). Viss satsning pd mindre
sdkerhetshojande atgérder ar ocksa positivt for trafiksdkerheten i mindre tatorter och utmed
lédnets 80-vagar.

Ett antal oskyddade plankorsningar kommer att tas bort i Tabergsdalen vilket &r positivt for
sdkerheten.

Alternativ jarnvag

Fysisk aktivitet Satsningen pa renoveringar och elektrifieringar av regionala banor samt
nystrackningen Byarum - Tenhult férvintas gora regionaltdgstrafiken mer attraktiv. Att fler
aker kollektivt med tag bidrar till en 6kad fysisk aktivitet.

Alternativet innebdr att investeringar i kollektivtrafikanlaggningar och gang- och cykeliveste-
ringar begréinsas, dock bedoms satsningarna ge viss positiv paverkan pé fysisk aktivitet.
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Buller och vibrationer Elektrifiering av regionala banor innebér att dieseltadg kan bytas mot
eldrivna tag vilket &r positivt ur ett bullerhénseende. Jarnvagssatsningarna kan innebéra en
okad trafikering och fler tagrorelser vilket riskerar att ge ndgot 6kade storningar. Alternati-
vet innebér att jarnvagstrafiken lyfts bort frdn Tabergsdalen vilket ar positivt for buller och
vibrationer.

Bullersituationen inne i Bor samhaélle forbéttras i och med ny forbifart.

Trafiksdkerhet Alternativet innebdr trafiksékerheten inne i Bor samhélle forbéttras, i 6vrigt
gors inga investeringar som forbéttrar trafiksakerheten pé ldnets vagar.

Ett antal oskyddade plankorsningar kommer att tas bort i Tabergsdalen och pé strickan Nés-
sjo - Vetlanda vilket &r positivt for trafiksdkerheten.

Nollalternativ
Fysisk aktivitet Inga positiva effekter

Buller och vibrationer Inga positiv paverkan; problemen med buller och vibrationer i Ten-
hult och Bor riskerar att 6ka 6ver tid i och med 6kad trafik. Problematik i Tabergsdalen kvar-
Star.

Trafiksdkerhet Inga forbattringar, risk for 6kade problem i och med 6kad trafik.

Befolkning

Alternativ BALANS

Mojlighet att resa med cykel och till fots samt mdjlighet att resa med kollektivtrafik
Alternativet ar det mest positiva sett till utveckling av gang- och cykel samt kollektivtrafik
eftersom jamforelsevis stora delar av ramen avsatts for jarnvégar, gang- och cykel samt infra-
struktur for kollektivtrafik.

Jamlik tillgdnglighet oavsett socioekonomisk status, jamstdlldhet mellan kvinnor och
maéan och méjligheter for barn att sékert férflytta sig pa egen hand Alternativet innebar
att merparten av de satsningar som gors gynnar ett mer jaimlikt och jamstallt transportsystem.
En forhéllandevis stor andel av planen avsétts for GC-atgarder, jarnvagsinvesteringar och in-
frastruktur for kollektivtrafik vilket bedéms vara positivt fér barns resor.

Tillgdng till transportsystemet fér personer med funktionsnedséttning Atgérdsomré-
det kollektivtrafikatgédrder bibehélls pd samma niva som foregéende planperiod vilket ger
forutsattningar for att arbeta relativt aktivt med tillgdnglighetsanpassningar.

Balans i utbudet av tillgdnglighet i olika geografier utifran skilda forutsidttningar och
behov Alternativet syftar till att mojliggora en balans i satsningar i hela lédnet och innebar
att vissa regionala jarnvégar forbattras samtidigt som forutsédttningar ges for att utveckla till-
géanglighet och kollektivtrafik pd vdg samt att gora téatortsatgarder som Okar tillgdnglighet
inne i mindre samhéllen.

Alternativ VAG

Mdjlighet att resa med cykel och till fots samt mdjlighet att resa med kollektivtrafik
Alternativet ger invanare utmed de regionala jarnvagsstraket Yet forbattrade forutséttning-
ar for kollektiva resor med jarnvég. I samband med moétesseparering av vagstrackor byggs
GC-végar vilket forbattrar tillgédnglighet med cykel.

Alternativet innebér att investeringar i kollektivtrafikanldggningar och géng- och cykelives-
teringar begrénsas, dock bedoms satsningarna ge viss positiv paverkan pa mojligheterna att
resa med cykel, till fots och med kollektivtrafik (buss).

Jamlik tillganglighet oavsett socioekonomisk status, jamstélldhet mellan kvinnor och
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mé&n och méjligheter for barn att sdkert forflytta sig pa egen hand Alternativet priorite-
rar storre vagatgarder och har forhéllandevis sma satsningar pa kollektivtrafik och GC-atgér-
der utmed statlig védg vilket bedoms vara negativt for tillgdngligheten kopplat till jimlikhet,
jamstalldhet och barns resor.

Tillgang till transportsystemet fér personer med funktionsnedséttning En minskad
satsning pa infrastruktur for kollektivtrafik innebér att mojligheterna att arbeta med tillgang-
lighetsanpassningar av hallplatser begriansas.

Balans i utbudet av tillgdnglighet i olika geografier utifran skilda forutsidttningar och
behov Alternativet innebér att 6kad tillgédnglighet framforallt tillkommer i vissa strak i vag-
systemet. Atgérdsomrédena for kollektivtrafikatgarder, GC-atgérder och trafiksékerhet och
framkomlighet ger mojlighet till att viss h6jning av tillgédngligheten med geografisk spridning.

Alternativ jarnvag

Mojlighet att resa med cykel och till fots samt mdjlighet att resa med kollektivtrafik
Alternativet ger forbattrade forutsattningar for kollektiva resor med jarnvdg utmed delar av
de regionala jarnvagsstraken.

Alternativet innebér att investeringar i kollektivtrafikanléggningar och gang- och cykelives-
teringar begransas, dock bedoms satsningarna ge viss positiv paverkan pa mojligheterna att
resa med cykel, till fots och med kollektivtrafik (buss).

Jamlik tillgdnglighet oavsett socioekonomisk status, jdmstdlldhet mellan kvinnor och
maéan och mojligheter fér barn att sakert forflytta sig pa egen hand Alternativets sats-
ning pa regionala jirnvéagar bedéms vara positiv for jamlikhet , jamstalldhet och barn, dock
innebér det att utrymmet for investeringar i 6vriga kollektivtrafikanldggningar och GC-vagar
utmed statlig vdg minskar vilket i sin tur minskar mojligheterna att gynna jadmlikhet och jam-
stdlldhet. Detta begrénsar ocksé forutséttningarna att utveckla barns mojligheter att forflytta
sig pd egen hand

Tillgéng till transportsystemet fér personer med funktionsnedséttning En minskad
satsning pa infrastruktur for kollektivtrafik innebar att mojligheterna att arbeta med tillgédng-
lighetsanpassningar av hallplatser begrénsas.

Balans i utbudet av tillgdnglighet i olika geografier utifran skilda forutséttningar och
behov Tillgéingligheten med tagtrafik 6kar i stationsorterna utmed delar av det regionala
jarnvagsnitet. Atgiardsomradena for kollektivtrafikitgirder och GC-atgérder ger maojlighet
till att viss h6jning av tillgéngligheten med geografisk spridning.

Nollalternativ

Mojlighet att resa med cykel och till fots samt mdjlighet att resa med kollektivtrafik
Inga effekter

Jamlik tillgdnglighet oavsett socioekonomisk status Inga effekter

Jamstdlldhet mellan kvinnor och mén Inga effekter

Méjligheter for barn att sikert forflytta sig pa egen hand Inga effekter

Tillgang till transportsystemet fér personer med funktionsnedséattning Inga effekter

Balans i utbudet av tillgdnglighet i olika geografier utifran skilda forutsidttningar och
behov Inga effekter
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Luft

Alternativ BALANS

Emissioner av luftféroreningar Fler elektrifierade jarnvagsstrackor bidrar till forbattrad
luftkvalitet.

Storre vigprojekt ger negativ paverkan pa grund av okad hastighet och risk for 6kat trafikar-
bete.

Forutséttningarna for 6verflyttningseffekter till transportslag med laga emissioner &r jamfo-
relsevis goda i och med satsningar pa kollektivtrafik och cykel.

Luftfororeningar i tatorter och exponeringsbeddémning Forbattrad luftkvalitet i Tabergs-
dalen samt samhéllena Bor och Tenhult.

Alternativ VAG

Emissioner av luftféroreningar Elektrifiering av strdckan Varnamo - Néssjo bidrar till mins-
kade emissioner.

Storre vigprojekt ger negativ paverkan pa grund av 6kad hastighet och risk for 6kat trafikar-
bete.

Luftfororeningar i tatorter och exponeringsbedémning Forbéttrad luftkvalitet i Tabergs-
dalen och samhéllena Bor och Tenhult.

Alternativ JARNVAG

Emissioner av luftféroreningar Fler elektrifierade jarnvagsstrackor bidrar till férbattrad
luftkvalitet.

Viss negativ paverkan pa luftkvalitet pd grund av 6kad hastighet och storre trafikarbete forbi
Bor.

Luftféroreningar i tatorter och exponeringsbedémning Forbéttrad luftkvalitet i Tabergs-
dalen och Bor samhalle. Fortsatt exponering kopplat till genomfartstrafik i Tenhult, expone-
ringen riskerar att bli storre i och med 6kade trafikméngder.

Nollalternativ

Emissioner av luftféroreningar Inga forbattringar av luftkvalitet kopplat till elektrifiering
av jarnvag.

Luftféroreningar i tatorter och exponeringsbeddmning Fortsatt exponering i Tabergs-
dalen och samhallena Bor och Tenhult, exponeringen riskerar att bli storre i och med 6kade
trafikmangder.
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FOKUSOMRADE LANDSKAP

Beddémningsgrunder fokusomrade LANDSKAP

Delaspekt Naturmiljo

Biologisk mangfald, véxtliv och djurliv Paverkan p& aspekterna bedéms utifrén
barridreffekter och mortalitet, artrika infrastrukturmiljer, intrdng och stérning samt
invasiva arter.

Delaspekt Kulturmiljé

Kulturldmningar och landskapets strukturer Bedomning risk for paverkan pa forn-
och kulturldmningar utifrdn méngd ny mark som tas i ansprék. Paverkan pa landskapets
strukturer, samband och markbruk samt befintliga kulturvirden kopplat till infrastruktur.

Delaspekt Landskapsbild

Paverkan pa landskapets utmérkande karaktar och kvalitet Bedomning av transportin-
frastrukturens overgripande paverkan pa landskapets form och rumslighet.
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Respektive atgardsomrades generella
paverkan pa delaspekter

Jarnvagsinvesteringar

® | @ | Landskapsbild

® | @ | Naturmiljo
® | @ | Kulturmijo

Stérre vagatgarder

GC-investeringar

Trafiksakerhet och framkomlighet

Kollektivtrafikatgarder

Bidrag

o tydlig positiv paverkan
[ ] tydlig negativ paverkan

® bade tydlig positiv och negativ paverkan

Matrisen visar hur respektive atgardsomrade bedéms
bidra respektive motverka de olika delaspekterna
inom fokusomradet. Bidragen till maluppfyllelse
varierar beroende pa hur atgardsomradena viktas i de
olika planalternativen.
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Sammanfattande beddmning av fokusomrade
landskap

N VA Storst negativ paverkan pa landskapet ger alternativen
BALANS och VAG eftersom de jamfért med alternativ
JARNVAG innehaller fler och anldggningsmassigt stérre
atgarder som ger stdrre konsekvenser pa samtliga
delaspekter inom fokusomradet. Nollalternativet bedéms
inte motverka maluppfyllelse pa ett betydande satt.

Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomréade Bidrag maluppfyllelse BALANS VAG JARNVAG ROLLALT
och delaspekter Samlad bedémning o0 oo d
@ positivt bidrag Naturmiljo o0 e d
@ negativt bidrag Kulturmiljé o0 (AL d
peiclhoteiry T olo| [ [ [ole *

olika delaspekterna inom fokusomradet.
Bidragen till maluppfyllelse varierar beroende
pa hur adtgardsomradena viktas i de olika

planalternativen, Naturmiljé Alternativ VAG bedéms ge storst negativ paverkan pa biologisk mangfald, véxtliv

och djurliv framst pé grund av intrdng och barridreffekter kopplade till nystrackning av jarn-
vég Byarum - Tenhult och nya storre végpartier. Alternativ BALANS bedéms ge ndgot mindre
péverkan an alternativ VAG och alternativ JARNVAG jdmférelsevis minst paverkan pa grund
av férre stora vagobjekt. Nollalternativet bedoms inte motverka mélen pa ett betydande stt.

Kulturmiljé Samtliga strategialternativ bedoms kunna ge negativa konsekvenser for
kulturmiljén, framst kopplat till nystrackning av jairnvag Byarum - Tenhult och rv 27 forbi
Bor. Alternativ JARNVAG bedéms paverka ndgot mindre pa grund av mindre méngd nybyggd
anldggning. Nollalternativet bedoms inte ge ndgon paverkan pa malen.

Landskapsbild Nystrackning av jarnvdg Byarum - Tenhult och rv 27 foérbi Bor beddms
ge storst negativ paverkan pa landskapsbilden, vilka inte &r alternativskiljande atgérder.
Alternativ VAG och BALANS bedéms ge storre total negativ paverkan p& grund av att de
innehaller ytterligare storre vagatgirder som inverkar pé landskapsbilden.

Paverkan pa landskapet over tid

Storst paverkan pa landskapet sker i planperioden andra hilft d& merparten av alterantivens
atgarder har genomforts eller haller pa att firdigstéllas. Bestdende konsekvenser (framst
fragmentering och barridreffekter) kommer att finnas kvar &ven pa lang sikt.

Bidrag till maluppfyllelse 6ver tid Paverkan dver tid BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
A positivt bidrag Kort (2022-27) v v v
V negativt bidrag Medellangt (2027-32) Vv vV \/
Matrisen visar hur respektive alternativ Langt (2033-45) v v v

paverkar maluppfyllelse éver tid, vilket hanger
samman med hur planen genomférs. Bidraget
kan vara bade postivt och negativt, det vill
sdga att alternativet bade kan motverka och
bidra till malen inom samma delaspekt.
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Delaspekt naturmiljo

Alternativ BALANS

Biologisk mangfald, vaxtliv och djurliv Risk fér negativ paverkan pa véxt- och djurliv samt
paverkan pé naturreservatet Ingaryd och riksintresseomrade vid Konungsémosse i nystrack-
ningen av jarnvag Byarum - Tenhult. Viss risk for negativ paverkan pa artrika jirnviagskanter
utmed strackorna Néssjo - Eksjo och Varnamo - Nassjo i samband med elektrifiering. I 6vrigt
ger upprustningar av befintliga jarnvagar forsumbara effekter pd naturmiljon.

Bredare korridor med infrastruktur vid A6/Ryhov kan oka riskerna fér pakorda djur, dock
bedéms en ny GC-passage vara positiv.

Forbifart Bor bedoms ge en ¢kad barridrverkan vilket paverkar djurlivet negativt. Effekten
mildras nigot med faunapassager. Atgirden ger intring och ianspraktagande av jungfrulig
mark och omrédden med héga naturvarden och livsmiljoer fér utpekade och hotade arter pé-
verkas negativ av &tgirderna vilket forstiarker de negativa effekterna. Aven forbifart Tenhult
riskerar att ge intrdng i landskapet, 6kade barriéreffekter och negativ paverkan pa mortalitet
for djur pga ny vag i naturmark.

Projekten Ulés - Bredasten och Bredaryd - Anderstorp forstirker barridreffekter genom
breddningar, mittracken och viltstangsel. Viltstdngsel kan leda till 14gre mortalitet for djur.
Vagarnas breddning bedéms péverka den biologiska méngfalden negativt.

Eventuella invasiva arter gravs bort i samband med genomférandet av atgarder utmed befint-
liga jarnvéagar och vagar.

Atgirder inom atgirdsomraden med potter for GC, kollektivtrafik och trafikséikerhet och
framkomlighet bedoms ge liten paverkan pa naturmiljon eftersom de &r av begrinsad omfatt-
ning och oftast utfors i omrdden som redan ar paverkade av infrastruktur.

Alternativ VAG

Biologisk mangfald, vaxtliv och djurliv Risk for negativ paverkan pa vaxt- och djurliv samt
paverkan pa naturreservatet Ingaryd och riksintresseomrade vid Konungsémosse i nystrack-
ningen av jarnvag Byarum - Tenhult. Viss risk for negativ paverkan pa artrika jarnvagskanter
utmed strackan Néssjo - Eksjo i samband med elektrifiering.

Forbifart Bor bedoms ge en ¢kad barridrverkan vilket paverkar djurlivet negativt. Effekten
mildras nigot med faunapassager. Atgirden ger intréing och ianspraktagande av jungfrulig
mark och omrédden med héga naturvarden och livsmiljoer f6r utpekade och hotade arter pé-
verkas negativ av &tgirderna vilket forstiarker de negativa effekterna. Aven forbifart Tenhult
riskerar att ge intrdng i landskapet, ckade barridreffekter och negativ paverkan pd mortalitet
for djur pga ny vag i naturmark.

Projekten Ulas - Bredasten, Bredaryd - Anderstorp, Eksjo - Sunnerédnga och Kérda - Bredaryd
forstéarker barridreffekter genom breddningar, mittracken och viltstdngsel. Viltstdngsel kan
leda till ldgre mortalitet for djur. Vagarnas breddning bedéms péverka den biologiska mang-
falden negativt.

Eventuella invasiva arter gravs bort i samband med genomférandet av dtgarder utmed befint-
liga jarnvagar och vagar.

Atgirder inom Atgirdsomraden med potter fér GG, kollektivtrafik och trafiksikerhet och
framkomlighet bedoms ge liten paverkan pa naturmiljon eftersom de &r av begrénsad omfatt-
ning och oftast utférs i omraden som redan ar paverkade av infrastruktur.

Alternativ JARNVAG

Biologisk mangfald, vaxtliv och djurliv Risk fér negativ paverkan pa véxt- och djurliv samt
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paverkan pé naturreservatet Ingaryd och riksintresseomrade vid Konungsémosse i nystrack-
ningen av jarnvag Byarum - Tenhult. Viss risk for negativ paverkan pa artrika jarnvagskanter
utmed strackorna Néssjo - Eksjo, Vdrnamo - Néssjo och Néssjo - Vetlanda i samband med
elektrifiering. I 6vrigt ger upprustningar av befintliga jirnvégar forsumbara effekter pa natur-
miljon. Bredare korridor med infrastruktur vid A6/Ryhov kan 6ka riskerna fér pakorda djur,
dock bedéms en ny GC-passage vara positiv.

Forbifart Bor bedoms ge en okad barridrverkan vilket paverkar djurlivet negativt. Effekten
mildras nigot med faunapassager. Atgirden ger intréng och ianspriktagande av jungfrulig
mark och omradden med hoga naturvarden och livsmilj6er fér utpekade och hotade arter pé-
verkas negativ av atgéarderna vilket forstirker de negativa effekterna.

Eventuella invasiva arter gravs bort i samband med genomférandet av atgarder utmed befint-
liga jarnvagar och vagar.

Atgdrder inom &tgardsomriden med potter fér GC, kollektivtrafik och trafiksikerhet och
framkomlighet bedoms ge liten paverkan pa naturmiljon eftersom de ar av begransad omfatt-
ning och oftast utfors i omradden som redan ar paverkade av infrastruktur.

Delaspekt kulturmiljo

Alternativ BALANS

Kulturldamningar och landskapets strukturer Risk for negativ péverkan kopplat till
nystrackning av jarnvég Byarum - Tenhult samt i viss man pa grund av plankorsningsatgarder
Néssjo - Vetlanda. Risk for paverkan pé kulturlamningar vid byggnation av GC-vagar.

Forbifart Bor bedoms paverka kulturhistoriska landskapsvéirden negativt, detta sarskilt i den
norra delen av utredningsomradet. Kulturhistoriska fornlamningsomréden bedoms paverkas
negativt, detta sérskilt i den norra delen av utredningsomradet. Betydande risk for paverkan
pa forn- och kulturlamningar samt landskapets strukturer finns kopplat till motesseparering-
ar Ulds-Bredasten och Bredaryd-Anderstorp samt forbifart Tenhult.

Alternativ VAG

Kulturlamningar och landskapets strukturer Risk for negativ paverkan kopplat till
nystrackning av jarnvag Byarum - Tenhult samt i viss man pa grund av plankorsningsatgarder.
Risk for paverkan pé kulturlamningar vid byggnation av GC-vagar.

Forbifart Bor bedoms paverka kulturhistoriska landskapsvéirden negativt, detta sarskilt i den
norra delen av utredningsomradet. Kulturhistoriska fornlamningsomréden bedoms paverkas
negativt, detta sarskilt i den norra delen av utredningsomréadet. Betydande risk for paverkan
pa forn- och kulturlamningar samt landskapets strukturer finns kopplat till Ulas-Bredasten,
Bredaryd-Anderstorp och Eksjo-Sunneranga samt forbifart Tenhult.

Alternativ JARNVAG

Kulturlamningar och landskapets strukturer Risk for negativ paverkan kopplat till
nystrackning av jirnvag Byarum - Tenhult samt i viss man pé grund av plankorsningsétgérder.
Risk for paverkan pé kulturlamningar vid byggnation av GC-vagar.

Forbifart Bor bedoms paverka kulturhistoriska landskapsvérden negativt, detta sarskilt i den
norra delen av utredningsomréadet. Kulturhistoriska fornlamningsomréden bedéms péaverkas
negativt, detta sérskilt i den norra delen av utredningsomradet.

Nollalternativ

Kulturlamningar och landskapets strukturer Ingen paverkan pa kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse, forn- eller kulturldmningar eller annat kulturarv. Opaverkad situation kring kul-
turmiljo i Bor sambhéille.
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Delaspekt landskapsbild

Alternativ BALANS

Landskapets utmarkande karaktdr och kvalitet Risk for betydande negativ paverkan pa
landskapet vid nystrdckning av jirnvig Byarum - Tenhult. Paverkan pa landskapet fran elek-
trifiering Varnamo-Nissj6é och Nissjo-Eksjo bedoms bli begrinsad. Viss negativ paverkan pa
landskapsbilden kan uppsté vid byggnation av ny station vid A6/Ryhov.

Barridreffekt i Tabergsdalen minskar i och med att jirnvagen forsvinner.

Forbifarterna Bor och Tenhult bedéms ge negativ péverkan pa landskapsbild och strukturer
i landskapet. Motessepareringar Ulas - Bredasten och Bredaryd - Anderstorp paverkar i viss
man landskapet pa grund av utékade véiganldggningar.

Satsningar pad GC-végar, kollektivtrafikanldggningar och mindre vigétgirder kopplade till
trafiksdkerhet och framkomlighet bed6ms ge begransad paverkan pa landskapsbilden.

Alternativ VAG

Landskapets utmarkande karaktdr och kvalitet Risk fér betydande negativ paverkan pé
landskapet vid nystrdckning av jairnvag Byarum - Tenhult. Pdverkan pa landskapet frén elek-
trifiering Varnamo-Nassjo bedéms bli begransad.

Forbifarterna Bor och Tenhult bedéms ge negativ paverkan pa landskapsbild och strukturer
i landskapet.

Motessepareringar Ulés - Bredasten, Bredaryd - Anderstorp, Eksjo - Sunnerdnga och Karda -
Bredaryd paverkar i viss mén landskapet pa grund av utokade viganldggningar.

Satsningar pd GC-végar, kollektivtrafikanldggningar och mindre vagatgarder kopplade till
trafiksakerhet och framkomlighet bedoms ge begréinsad paverkan pa landskapsbilden.

Alternativ JARNVAG

Landskapets utmarkande karaktar och kvalitet Risk for betydande negativ paverkan pa
landskapet vid nystrdckning av jairnvag Byarum - Tenhult. Paverkan pa landskapet frén elek-
trifiering Varnamo-Nassjo, Néssjo-Eksjo och Nassjo - Vetlanda bedéms bli begrénsad. Viss
negativ paverkan pa landskapsbilden kan uppsté vid byggnation av ny station vid A6/Ryhov.

Forbifart Bor bedoms ge en negativ paverkan pa landskapsbilden och strukturer i landskapet.
Satsningar pd GC-végar, kollektivtrafikanldggningar och mindre vagatgarder kopplade till
trafiksakerhet och framkomlighet bedoms ge begréinsad paverkan pa landskapsbilden.
Nollalternativ

Landskapets utmérkande karaktir och kvalitet Ingen paverkan
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FOKUSOMRADE RESURSHUSHALLNING

Bedémningsgrunder fokusomrade Resurshushallning

Delaspekt Mark

Skyddsvédrda omraden Ianspriktagande eller paverkan pa skyddsviarda omraden. Vad géller
ianspraktagande eller paverkan pa mark- och vattenomraden avgrénsas detta till omraden
(enligt 7 kap. miljobalken) eller riksintresse (enligt 3-4 kap. miljobalken).

Férorenade omraden Risk for skada eller oldgenhet for manniskors hélsa eller miljo fran for-
orenade omraden. Férorening av mark- och vattenomraden omfattar historisk och pagaende
fororening fran ménsklig aktivitet av sddan art att det finns risk for skada eller olagenhet for
manniskors hélsa eller miljo (enligt 9 kap. 3 § miljobalken).

Delaspekt Materiella tillgangar

Areella ndringar Jordbrukets produktionsforméga (inaspraktagande av jordbruksmark),
Skogsbrukets produktionsférmaga (ianspréktagande av skogsmark), Yrkesfiskets produk-
tionsférmaga (atgarder inom omraden av RI for yrkesfiske).

Delaspekt Vatten

Fl6den och nivaer Delaspekten omfattar allt vatten, bade yt- och grundvatten. Bedémning-
en avser paverkan pd vattnets floden och nivaer och féljande effekter pa skyddsobjekt i form
av byggnader och anldggningar med en grundvattenberoende grundldggning, brunnar for
vatten och/eller energiférsorjning samt yt- och/eller grundvattenberoende utpekade skydds-
varda ekosystem.

Dricksvatten Delaspekten innefattar vattenforekomster av betydelse for dricksvatten-
forsorjningen och som anvénds eller kan komma att anvéndas for dricksvattenforsorjning.
Bedomningen avser eventuell foérsdmring av vattenkvaliteten som ravatten och de
konsekvenser detta innebér for vattenférsorjningen och den langsiktiga resurshushallningen
med vatten.

Ekologiska vdrden Delaspekten omfattar vattenférekomster och 6vriga vatten med utpeka-
de stora biologiska virden. Bedomningen avser kemisk paverkan av vattnet som riskerar att
skada det biologiska livet och ekosystemet.
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Sammanfattande beddmning av fokusomrade
Resurshushallning

Sammantaget beddéms konsekvenserna for
resurshushallning vara relativt begrénsade i alternativ
BALANS, VAG och JARNVAG, de atgarder som ger storst
paverkan pa fokusomradet &r inte alternativskiljande.
Nollalternativet beddms inte ge nagra betydande
konsekvenser for resurshushallning.

Bidrag maluppfyllelse BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Samlad bedémning ([ J o o
Mark o o o
Materiella tillgangar () (] o
Vatten o o o

Mark Samtliga alternativ exklusive nollalterntivet motverkar méaluppfyllelse pd grund av
intrang i skyddade omraden kopplat till nystrackning av jairnvag Byarum - Tenhult.

Materiella tillgangar Samtliga alternativ exklusive nollalterntaivet motverkar maluppfyllelse
pa grund av intrang i jordbruksmark och skogsmark i projekten nystrackning av jirnvig
Byarum - Tenhult och Rv 27 foérbi Bor.

Vatten Delaspekten &r svar att bedoma pé strategisk niva. Det finns risk for att delaspekten
paverkas negativt i samtliga atgérdsalternativ.

Paverkan pa resurshushallning over tid

I samtliga atgardsalternativ bedoms paverkan pa fokusomradet framforallt ske pd medellang
sikt, pdverkan bedéms bli nagot storre i alternativ BALANS och JARNVAG eftersom de méj-
liggor en storre byggd anldggning. Pa sikt kvarstar konsekvenser kopplat till tex forlust av
brukningsvard akermark i samtliga alternativ exklusive nollalternativet.

Paverkan over tid BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Kort (2022-27) v v v
Medellangt (2027-32) VY \A\4 v
Langt (2033-45) v v v
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Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade
och delaspekter

o positivt bidrag
o negativt bidrag

Matrisen visar hur respektive atgardsomrade
beddms bidra respektive motverka de

olika delaspekterna inom fokusomradet.
Bidragen till maluppfyllelse varierar beroende
pa hur atgardsomradena viktas i de olika
planalternativen.

Bidrag till maluppfyllelse éver tid
A positivt bidrag
V negativt bidrag

Matrisen visar hur respektive alternativ
paverkar maluppfyllelse éver tid, vilket hanger
samman med hur planen genomfors. Bidraget
kan vara bade postivt och negativt, det vill
sdga att alternativet bade kan motverka och
bidra till madlen inom samma delaspekt.
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Delaspekt mark

Alternativ BALANS

Skyddsvéarda omraden Nystrackningen Byarum - Tenhult ger sannolikt intrng i naturreser-
vatet Ingaryd samt intrang i riksintresseomradet fér naturvard vid Konungsémosse. I 6vrigt
bed6ms inga skyddade omréden péverkas.

Férorenade omraden Enligt MKB for projektet rv 27 forbi Bor har ett fororenat omrade
patraffats vid industriomradet i Bor. Massorna fran aktuellt omrdde kommer kréva sarskild
hantering vilket innebar att midngden férorenad mark minskar med tgédrderna. I dvrigt finns
i dagsldget ingen kinnedom om foérorenade omréden i anslutning till alternativets objekt.

Alternativ VAG

Skyddsvédrda omraden Nystrickningen Byarum - Tenhult ger sannolikt intrng i naturreser-
vatet Ingaryd samt intrang i riksintresseomradet for naturvard vid Konungsémosse. I 6vrigt
bed6ms inga skyddade omraden paverkas.

Férorenade omraden Enligt MKB f6r projektet rv 27 forbi Bor har ett fororenat omrade
patréffats vid industriomradet i Bor. Massorna frén aktuellt omrade kommer krava sarskild
hantering vilket innebér att médngden fororenad mark minskar med atgarderna. I 6vrigt finns
i dagslédget ingen kéinnedom om férorenade omraden i anslutning till alternativets objekt.

Alternativ JARNVAG

Skyddsvarda omraden Nystrackningen Byarum - Tenhult ger sannolikt intréng i naturreser-
vatet Ingaryd samt intréng i riksintresseomradet for naturvard vid Konungsémosse. I dvrigt
bedoms inga skyddade omraden paverkas.

Fororenade omraden Enligt MKB for projektet rv 27 forbi Bor har ett férorenat omrade
patraffats vid industriomradet i Bor. Massorna fran aktuellt omrdde kommer kréva sarskild
hantering vilket innebér att mdngden fororenad mark minskar med atgarderna. I 6vrigt finns
i dagsldget ingen kdnnedom om foérorenade omréden i anslutning till alternativets objekt.

Nollalternativ

Ingen paverkan pa delaspekt mark.

Delaspekt materiella tillgangar

Alternativ BALANS

Areella ndringar Nystrackningen Byarum - Tenhult riskerar att ta jordbruksmark och skogs-
mark i ansprék (beroende pa lokalisering) och ddrmed péaverka areella niringars produk-
tionsformaga.

Rv 27 forbi Bor tar ca 6 ha jordbruksmark och 2,5 ha skogsmark i ansprak. Anpassningar ar
gjorda i projektet for att behalla brukandestrukturer i mojligaste mén.

Forbifart Tenhult bedoms ta jordbruksmark i ansprék och péverka areella naringar negativt.

Breddningar av vigar (Ulés-Bredasten och Bredaryd - Anderstorp) kan kréva att skogs- och/
eller jordbrukmark tas i ansprak. Paverkan pa areella niaringar bedéms som liten.

Viss paverkan pé areella niringar kan uppsta kopplat till byggnation av GC-vagar, paverkan
beddms som liten.
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Alternativ VAG

Areella ndringar Nystriackningen Byarum - Tenhult riskerar att ta jordbruksmark och skogs-
mark i ansprék (beroende pé lokalisering) och didrmed paverka areella niringars produk-
tionsférmaga.

Rv 27 forbi Bor tar ca 6 ha jordbruksmark och 2,5 ha skogsmark i ansprak. Anpassningar ar
gjorda i projektet for att behélla brukandestrukturer i mojligaste man.

Forbifart Tenhult bedoms ta jordbruksmark i ansprék och paverka areella niringar negativt.

Breddningar av vigar (Ulas-Bredasten, Bredaryd - Anderstorp, Eksjo - Sunnerdnga och Gérda
- Bredaryd) kan kréva att skogs- och/eller jordbrukmark tas i ansprak. Paverkan pé areella
néringar bedéms som begrénsad.

Viss paverkan pa areella ndringar kan uppsta kopplat till byggnation av GC-vigar, paverkan
beddms som liten.

Alternativ JARNVAG

Areella naringar Nystriackningen Byarum - Tenhult riskerar att ta jordbruksmark och skogs-
mark i ansprak (beroende pé lokalisering) och ddrmed péverka areella niringars produk-
tionsformaga.

Rv 27 forbi Bor tar ca 6 ha jordbruksmark och 2,5 ha skogsmark i ansprak. Anpassningar ar
gjorda i projektet for att behélla brukandestrukturer i mojligaste man.

Viss paverkan pa areella ndringar kan uppsta kopplat till byggnation av GC-vigar, paverkan
bedoms som liten.

Nollalternativ

Ingen paverkan pa areella nédringar.

Delaspekt vatten

Alternativ JARNVAG

I dagslaget gar det inte att bedoma om alternativet paverkar floden och niver, dricksvatten
eller ekologiska viarden. Inga utpekade vattenférekomster bedoms paverkas.

Alternativ VAG

I dagslédget gar det inte att bedéma om alternativet paverkar fléden och nivéer, dricksvatten
eller ekologiska virden. Inga utpekade vattenforekomster bedoms péaverkas.

Alternativ BALANS

I dagsléget gar det inte att bedoma om alternativet paverkar fléden och nivéer, dricksvatten
eller ekologiska virden. Inga utpekade vattenforekomster bedoms péaverkas.

Nollalternativ

Ingen paverkan pa delaspekt vatten.
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Respektive atgardsomrades generella
paverkan pa delaspekter

Jarnvagsinvesteringar

® | ® | samhalisekonomi och konkurrenskraft

Stoérre vagatgarder

GC-investeringar

® | ® | @ | Bostadsforsorining

® | ® | @ | Regional utvecklingsstrategi

Trafiksakerhet och framkomlighet

Kollektivtrafikatgarder

Bidrag

o tydlig positiv paverkan
[ ] tydlig negativ paverkan

® bade tydlig positiv och negativ paverkan
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FOKUSOMRADE SAMHALLSEKONOMI OCH REGIONAL
UTVECKLING

Bedémningsgrunder fokusomrade ekonomisk utveckling och
regional utveckling

Delaspekt Samhallsekonomi och konkurrenskraft

Samhaéllsekonomisk effektivitet Bedoms utifrdn den samhillsekonomiska analys som gors
i samlad effektbedémning' fér namngivna objekt.

Medborgarnas resor och nédringslivets transporter Bedomning av respektive alternativs
paverkan pa medborgares och néringslivets restider och reskostnader.

Delaspekt Bostadsforsodrjning

Marknadsvarde fér bostader Bedomning av hur investeringar paverkar marknadsvardet for
bostader genom att tillskapa 6kad tillganglighet i omradden med ett jamforelsevis 1agt tryck
pa bostadsbyggande.

Strukturbildande infrastruktur Bedomning av hur planalternativen stédjer eller motverkar
planering for bostéder i lagen som har potential for yteffektiv och kapacitetsstark kollektiv-
trafik.

Delaspekt Regional Utvecklingsstrategi

Jarnvagsforbindelser Bedomning av hur alternativen prioriterar ldnets befintliga jairnvagar
och framjar person- och godstransporter med tag.

Kollektivtrafik Bedomning av hur alternativen stédrker kollektivtrafikens forutséttningar i
lénet.

Malpunkter Bedomning av hur alternativen verkar for att binda samman méalpunkter i och
utanfor lanet genom att minska restider samt mojliggora gang- och cykelresor i viktiga strék.

1 Samlad effektbeddémning (férkortas SEB) ar ett beslutsunderlag som tas fram av TRafikverket med syfte att utgéra
ett stéd for planering, beslut och uppféljning av infrastrukturatgérder. | SEB beskrivs atgardens effekter ur tre oviktade
beslutsperspektiv: samhallsekonomisk analys (effekter som varderats i pengar och effekter som bedémts), transport-
politisk malanalys (hur de transportpolitiska malen paverkas)och férdelningsanalys (hur nyttorna fordelar sig pa olika
grupper).
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Sammanfattande beddmning av Samhallsekonomi

SAMHALLS- och regional utveckling
EKONOMI OCH

REGIONAL Alternativ BALANS beddms ge hogst samlad maluppfyllelse
UTVECKLING med hdga bidrag inom samtliga delaspekter. Alternativ
VAG ger hég maluppfyllelse kopplat till samhallsekonomi
men har nagot lagre bidrag i 6vriga delaspekter. Alternativ
JARNVAG har hag maluppfyllelse i alla delaspekter men
motverkar samtidigt malen relaterade till samhéallsekonomi.
Nollalternativet ger en svagt negativ utveckling i
forhallande till fokusomradets mal.

Bidrag maluppfyllelse BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Samlad bedémning o000 o0 o000 o
Ekonomi & konkurrenskraft CIC X ) o000 o oo o0 ([ ]
Bostadsforsérjning o0 o0 o0 o
Delstrategier i RUS o000 o o0 o

Samhillsekonomi och konkurrenskraft Alternativ VAG bedoms ge storst bidrag till m&lupp-
fyllelse tack vare god samhéllssekonomisk effektivitet och tydlig forbéttring av tillganglighet
i betydelsefulla regionala vigstrak. Alternativ BALANS bidrar ocksé med god maluppfyllelse
men har en lagre samhéllsekonomisk effektivitet pa grund av satsningar pa jarnvigsatgarder
med negativ NNK. Alternativ JARNVAG har ligst maluppfyllelse vilket beror pa att en hog
andel av planen gar till jirnvagssatsningar med negativ NNK utan att dessa satsningar bidrar
till att tillgéngligheten hojs pa ett betydande sétt for medborgare eller naringslivet.

Bostadsférsdrjning Alternativ BALANS och alternativ JARNVAG bedoms ge hégst malupp-
fyllelse pé grund av stora satsningar pa strukturbildande jarnvég som ocksé kan bidra till oka-
de marknadsvirden p& bostider i stationsorter. Alternativ VAG bedéms ge en ldgre malupp-
fyllelse, till stor del beroende pé att alternativets stora vagsatsningar riskerar att bidra till en
mer utspridd bostadsutveckling.

Regional utvecklingsstrategi Alternativ BALANS ger hogst méluppfyllelse eftersom alter-
nativet ar tydligt riktat mot alla tre utpekade delstrategier i RUS, alternativ JARNVAG &r riktat
mot tva delstrategier och alternativ VAG mot en av delstrategierna. Nollalternativet bedéms
ge ett svagt negativt bidrag.

Paverkan pa ekonomisk utveckling och regional nytta dver tid

I samtliga alternativ bedoms de storsta positiva effekterna nds pd medelldng och lang sikt; da
har stérre investeringar pa jarnvag och vag genomforts och trender kopplat till bostadsfor-
sOrjning fortydligats.

Paverkan over tid BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Kort (2022-27) A A VA

Medellangt (2027-32) VIA A AA VIA A v
Langt (2033-45) AA A A A A A v
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Samhiéllsekonomi och konkurrenskraft

Alternativ BALANS

Samhaéllsekonomisk effektivitet Jarnviagsprojekten Yet och station A6/Ryhov ger positiv
NNK pga restidsvinster och godsnyttor kopplade till terminaler pé strickan (Yet) och ckad
mangd resande och nya resmdjligheter (station A6/Ryhov).

Elektrifiering av strickan Néssjo-Eksjo ger negativ NNK eftersom satsningen inte ger nigra
restidsvinster.

Alternativets storre vigobjekt dr samhéllsekonomiskt lJ6énsamma.

Medborgarnas resor och néringslivets transporter Satsningen pa Yet bedéms vara posi-
tiv for naringslivets transporter (koppling till kombiterminaler) och medborgarnas resor och
innebér dven en viktig omledningsfunktion for sodra Sveriges stambanor.

Station A6/Ryhov okar lanets tillgdnglighet till malpunkter i regionscentrum och férvéntas fa
ett stort resandeutbyte och ddrmed stor nytta kopplat till delaspekten.

Satsningar pa elektrifiering Nassjo-Eksjo dr positiv for medborgarnas resor genom 6kad kom-
fort och tillforlitlighet.

Forbifart Tenhult bedoms en liten positiv paverkan pa delaspekten och gynnar framforallt
godstrafiken pa vag 842.

Mittsepareringar rv 27 Ulds - Bredasten och Anderstorp - Bredaryd samt forbifart rv 27 forbi
Bor ger forkortade restider utmed regionalt viktiga strék vilket gynnar séval arbetspendling
som l&ngvéga resor och godstransporter.

For atgidrdsomraden utan namngivna objekt r bedomningen av delaspekten oséker.

Alternativ VAG

Samhdllsekonomisk effektivitet Samtliga namngivna objekt i alternativet bedéms vara
samhallsekonomiskt lonsamma.

Medborgarnas resor och ndringslivets transporter Satsningen pa Yet bedéms vara posi-
tiv for néringslivets transporter (koppling till kombiterminaler) och medborgarnas resor och
innebér dven en viktig omledningsfunktion for sodra Sveriges stambanor.

Forbifart Tenhult bedéms en liten positiv paverkan pa delaspekten och gynnar framforallt
godstrafiken pa vag 842.

Mittsepareringar rv 27 Ulas - Bredasten, rv 27 Anderstorp - Bredaryd, rv 32 Eks;jo - Sunne-
ranga, KArda - Forsheda (6ver kan) samt forbifart rv 27 férbi Bor ger forkortade restider ut-
med regionalt viktiga strak vilket gynnar saval arbetspendling som léngvéga resor och god-
stransporter.

For atgiardsomraden utan namngivna objekt &r bedomningen av delaspekten oséker.

Alternativ JARNVAG

Samhdllsekonomisk effektivitet Jirnviagsprojekten Yet och station A6/Ryhov ger positiv
NNK pga restidsvinster och godsnyttor kopplade till terminaler pé strickan (Yet) och ékad
méngd resande och nya resmojligheter (station A6/Ryhov).

Elektrifiering av strdckan Nissjo-Eksjo ger negativ NNK eftersom satsningen inte ger nég-
ra restidsvinster. Att pdborja upprustning av strickan Néssjo - Vetlanda ger kraftigt negativ
NNK, i synnerhet om projektet genomfors etappindelat da de nyttor som uppstér vid elektri-
fiering forst faller ut efter planperioden.

Rv 27 forbi Bor bedéms som l6nsam pga hég ADT och restidsforkortningar.

Den samhillsekonomiska effektiviteten for atgidrdsomraden utan namngivna objekt gar inte
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att bedéma.

Medborgarnas resor och naringslivets transporter Satsningen pa Yet bedéms vara posi-
tiv for naringslivets transporter (koppling till kombiterminaler) och medborgarnas resor och
innebér dven en viktig omledningsfunktion for sodra Sveriges stambanor.

Station A6/Ryhov 6kar ldnets tillgédnglighet till mélpunkter i regionscentrum och forvéantas fa
ett stort resandeutbyte och dédrmed stor nytta kopplat till delaspekten.

Satsningar pa elektrifiering Nassjo-Eksjo r positiv for medborgarnas resor genom 6kad kom-
fort och tillforlitlighet. PA samma sitt kan upprustning och elektrifiering av strackan Nas-
sjo-Vetlanda ge en hogre tillforlitlighet. De systemnyttor som foljer pa elektrifiering och byg-
gande av motesspar pa banan faller sannolikt inte ut under planperioden.

Rv 27 forbi Bor ger restidsvinster pa strackan mellan Varnamo och Vix;jo vilket paverkar till-
géangligheten positivt pa ett regionalt viktigt strék.

For atgidrdsomraden utan namngivna objekt &r bedomningen av delaspekten oséker.

Nollalternativ

Bostadsforsorjning

Alternativ BALANS

Marknadsvérde for bostader Alternativet bedoms kunna ge en positiv paverkan marknads-
vardet for bostader i stationsorter utmed HNJ-banan fran Varnamo till Néssjo, Jonképingsba-
nan samt Eksjo positivt. Ett stationsldge vid A6/Ryhov bedoms ge 6kade marknadsvarden for
bebyggelsen i stationens ndromraden.

Okad tillginglighet med bade bil och cykel bedéms ocksa kunna paverka fastighetspriser ut-
med strackan Varnamo-Bor positivt. Forbifart Tenhult? Bredaryd - Anderstorp?

Planalternativet innehdller jamforelsevis hog andel medel fér GC-atgarder och kollektiv-
trafik. Det ar rimligt att anta att savéil GC-atgarder som kollektivtrafikatgarder kopplade till
kollektivtrafikens niva 1 och 2-strak okar tillgédngligheten och minskar pendlingstiden till ar-
betsplatser, vilket i sin tur kan ge positiva effekter pd marknadsvérdet fér bostidder i goda
pendlingslagen.

Strukturbildande infrastruktur Alternativet innehéller en hog andel medel som &r riktade
mot jarnvig, gdng- och cykel och kollektivtrafik och bedéms i huvudsak stédja en planering
av bostédder i lagen som har potential for yteffektiva transporter.

Alternativ VAG

Marknadsvarde for bostdder Alternativet bedoms kunna ge en positiv paverkan pa mark-
nadsvardet for bostdder i stationsorter utmed HNJ-banan frdn Varnamo till Nassjé samt Jon-
kopingsbanan.

Okad tillganglighet med bade bil och cykel bedéms ocksa kunna p&verka fastighetspriser ut-
med strackan Varnamo-Bor positivt. Bredaryd - Anderstorp? Forbifart - Tenhult? Eksjo - Sun-
nerénga? Kérda - Forsheda?

Det &r rimligt att anta att sdval GC-atgarder som kollektivtrafikatgérder kopplade till kol-
lektivtrafikens nivd 1 och 2-strak okar tillgéngligheten och minskar pendlingstiden till ar-
betsplatser, vilket i sin tur kan ge positiva effekter pd marknadsvéardet fér bostidder i goda
pendlingslégen. Dessa blir dock relativt begrinsade i alternativ JARNVAG eftersom det eko-
noomiska utrymmet fér GC och kollektivtrafik inte &r sérskilt stora i planen.

Strukturbildande infrastruktur Alternativets satsningar pa jarnvig, GC och kollektivtrafik
beddms i viss mén stodja en strukturbildande bostadsutveckling, dock riskerar den stora
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tyngdpunkten pa storre vigatgarder att verka i motsatt riktning och snarare bidra till en mer

utspridd bostadsutveckling och ddrmed behov av storre transportarbete.

Alternativ JARNVAG

Marknadsvérde for bostdder Alternativet bedoms kunna ge en positiv paverkan pa mark-
nadsvérdet for bostader i stationsorter utmed HNJ-banan frén Varnamo till Néssjé samt Jon-
kopingsbanan.

Forutsatt att fortsatta satsningar gors pa Vetlandabanan dven i néista planperiod kan upprust-
ningen av banan bidra till 6kade marknadsvarden i mer stationsnéra ldgen i Vetlanda.

Det dr rimligt att anta att sdval GC-atgarder som kollektivtrafikatgirder kopplade till kol-
lektivtrafikens nivd 1 och 2-strak okar tillgédngligheten och minskar pendlingstiden till ar-
betsplatser, vilket i sin tur kan ge positiva effekter pa marknadsvérdet for bostdder i goda
pendlingsldgen. Dessa blir dock relativt begrinsade i alternativ JARNVAG eftersom det eko-
noomiska utrymmet fér GC och kollektivtrafik inte &r sirskilt stora i planen.

Strukturbildande infrastruktur Alternativet innehéller en hog andel medel som ar riktade
mot jarnvag och bedoms genom detta i huvudsak stodja en planering av bostader i ldgen som
har potential for yteffektiva transporter.

Nollalternativ

Marknadsvarde for bostdder Nollalternativet bedéms bidra svagt negativt till trenden av
vikande marknadsvarden for bostader pé ldngre pendlingsavstand fran regioncentra.

Strukturbildande infrastruktur Nollalternativet bedéms pé sikt bidra till en mer utspridd
bebyggelse ochmotverkar pé sé vis negativt méluppfyllelse.

Mal om tillgdnglighet i regional utvecklingsstrategi

Alternativ BALANS

Upprustning av jarnvagar Positiv paverkan pa grund av satsningar pa Yet, motesstation A6/
Ryhov och elektrifiering Néssjo - Eksjo.

Starkt kollektivtrafik Det alternativ som ger bést forutsattningar for att stiarka lanets kol-
lektivtrafik i och med satsningar bade pa regionala jarnvagar och betydande satsning inom
atgardsomradet kollektivtrafikanldggningar.

Sammanbundna malpunkter Kortade restider for jarnvagsstrackan mellan Varnamo och
Jonkoping samt straket rv 27 Anderstorp - Bor. Alternativet mojliggor jamforelsevis storst
utbyggnad av GC-vag utmed statlig vag i lanet vilket ar positivt for att skapa regionala strak
for gdende och cyKklister.

Alternativ VAG

Upprustning av jarnvdgar Positiv paverkan Yet, i ovrigt driver alternativet inte mot delstra-
tegin i RUSen.

Starkt kollektivtrafik Stirkta forutséttningar for kollektivtrafik pa jarnvag for Yet. I 6vrigt
avsatts forhallandevis lite pengar for kollektivtrafikanlaggningar vilket betyder att mojlighe-
terna att stirka de regionala kollektivtrafikstraken for buss genom regional transportplan ar
begransade.

Sammanbundna malpunkter Kortade restider for jarnvagsstrackan mellan Varnamo och
Jonkoping samt stréaken rv 27 och rv 32.

Ingen pott for byggnation av GC-vag utmed statlig vag utover paborjade projekt gor att alter-
nativet
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har svag positiv paverkan pa att skapa regionala strék for gdende och cyklister.

Alternativ JARNVAG

Upprustning av jarnvdgar Positiv paverkan pa grund av aktiv satsning pa regionala banor.

Starkt kollektivtrafik Stirkta forutsattningar for kollektivtrafik pa jarnvag for Yet, och mo-
tesstation A6/Ryhov. Elektrifiering av Nassjo - Eksjé mojliggor mer enhetlig standard for-
donsflotta och attraktiva trafikeringsuppldgg. De storsta nyttorna kopplat till trafikering for
strackan Néssjo - Vetlanda faller formodligen inte ut under planperioden eftersom &tgérden
sannolikt hdnger 6ver kant.

Alternativet innebér att férhallandevis lite pengar avsétts for kollektivtrafikanldggningar vil-
ket betyder att mojligheterna att stirka de regionala kollektivtrafikstraken for buss genom
regional transportplan &r begrénsade.

Sammanbundna malpunkter Kortade restider for jarnvigsstrackan mellan Virnamo och
Jonkoping samt rv 27 forbi Bor.

1 6vrigt ingen satsning pa att minska restider pa ldnets végar. Ingen pott for byggnation av GC-
vag utmed statlig vag utéver paborjade projekt gor att alternativet har svag positiv paverkan
pa att skapa regionala strak for gdende och cyklister.

Nollalternativ
Upprustning av jarnvdgar Paverkar inte delstrategin i positiv riktning
Starkt kollektivtrafik Paverkar inte delstrategin i positiv riktning

Sammanbundna malpunkter Paverkar inte delstrategin i positiv riktning
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WW: Lansstyrelsen
%‘ i Jonkopings lan

Minnesanteckning
Enande motet 24 mars 2022

Tid: kI. 09.00 — 12.00
Plats: Residenset, Jonkoping

Narvarande

Representanter enande moétet

Arbetstormedlingen — arbetsférmedlingschef Johanna Buchalle

Eksj6 kommun - kommunchef Tord Du Ritz

Gislaveds kommun — utvecklingsledare Kristina Pettersson (ersitter
kommunalrad Marie Johansson)

Habo kommun - kommunstyrelsens ordférande Susanne Wahlstrom
Jonk6pings kommun - analys- och hallbarhetschef Andreas Zeidlitz
Jonk6ping University - prorektor Mats Jackson

Kommunal utveckling - utvecklingschef Ola G6tesson

Lansstyrelsen i Jonkopings lan- landshévding Helena Jonsson (ordférande)
Linsstyrelsen i Jonkopings lin - enhetschef Nina Lindgren

Nissj6 kommun — kommunalrad, kommunstyrelsens vice ordférande Laila
Norss

Savsj6 kommun - kommundirektor Jan Holmqvist

Polisen — t.f. polisomradeschef Hakan Boberg

Region Jonk6pings lin - regionstyrelsens ordférande Mia Frisk

Vetlanda kommun — kommunstyrelsens ordférande Henrik Tvarn6

Hela Minniskan — Rolf Gard

Roda Korset — Benita Josefsson

Folkhogskolorna i regionen — Marcus Orebick

FrAnvarande

Trands kommun — kommunstyrelsens ordférande Mats Holmstedt
Vaggeryd kommun - kommunstyrelsens ordférande Gert Jonsson
Virnamo kommun - kommunstyrelsens ordférande Mikael Karlsson
Mullsj6 kommun - kommundirektor Sandra Lidberg

Gnosj6 kommun - kommunstyrelsens ordférande Kristine Hastmark
Aneby kommun - kommunstyrelsens ordférande Beata Allen
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Adjungerade

Karin Fréderberg — Kommunal Utveckling

Josefin Andersson — sakkunnig jamstilldhet Lansstyrelsen

Izabell Sjoberg — brottstorebyggande samordnare Linsstyrelsen
Mikaela Dinu Billstrém — samordnare social hallbarhet Lansstyrelsen

1. Motet Oppnas
Helena 6ppnade moétet och konstaterade att vi har gatt fran en kris till en
annan. Kriget 1 Ukraina kommer, liksom pandemin, att paverka frigor om
social hallbarhet. Hon berittade vidare att hon dr imponerad av hur aktorer i
linet har laddat om inf6r det nya ldget.

2. Faststallande av dagordningen

Dagordningen faststilldes.

3. Presentationsrunda

Deltagarna presenterade sig med namn och organisation. Helena halsade
civilsamhallesorganisationerna sarskilt valkomna, da de har tillkommit sedan
férra motet.

4. Sammanfattning av analysgruppens arbete
med underlag Forslag pa prioriterad
samhallsutmaning och insatsomraden 2022 -
2024

Mikaela Dinu Billstrom, Josefin Andersson och 1zabell Sjoberg (Lénsstyrelsen) och
Karin Froderberg (Kommunal ntveckling)

Mikaela presenterade kort Forum for social hillbarhets organisationsskiss.
Hon berittade vidare att analysgruppen har jobbat vidare med de
samhillsutmaningar som enande moétet tog fram under férra métet, 1 form
av workshops, hearing med civila samhallet och arbete med statistiskt
underlag.

Mikaela betonade att arbetet fardigstilldes precis innan Ryssland inledde
kriget 1 Ukraina. Dirmed behéver vi ha med oss att det kan komma nya
utmaningar inom samtliga foreslagna insatsomraden i och med ldget 1
omvirlden. Hon forklarade dven hur de foreslagna insatsomradena
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fortfarande ar aktuella under en tid av kris, bade gillande pandemin och
kriget i Ukraina.

Direfter presenterades den foreslagna 6vergripande samhillsutmaningen:
Delaktighet, trygghet och minskad ojamlikhet

Och fem insatsomraden:

Insatsomrade langvarigt ekonomiskt bistand

Karin berittade att det ekonomiska bistindet 4r menat att vara samhallets
sista utvig under korta perioder, men pa grund av svirigheter att ta sig in pa
arbetsmarknaden har det for vissa personer blivit ett lingvarigt ekonomiskt
bistand.

Antalet hushall med ekonomiskt bistind har under flera ar minskat i linet
men andelen som har lingvarigt ekonomiskt bistind har 6kat. Okningen ir
fyra ganger storre 1 Jonkopings lin dn for riket. Ett lingvarigt ekonomiskt
bistind har samband med en rad negativa konsekvenser, framfér allt f6r
barn, bland annat langt hogre risk for allvarlig sjukdom och psykisk ohilsa.
Ekonomiskt bistind 4r en konsekvens av att ndgot brister 1 samhallet,
exempelvis pa arbetsmarknaden eller inom varden.

Insatsomride Konssegregerad arbetsmarknad

Linet har en stark konssegregering pa arbetsmarknaden, vilket innebar stora
skillnader 1 var kvinnor och min arbetar. I Jonképings lin arbetar fler
kvinnor inom vard och omsorg, utbildning samt hotell och restaurang
medan fler min arbetar inom byggverksamhet, energi och miljé samt
transportsektorn. Konssegregeringen innebir ocksa att kvinnor och mans
arbetsvillkor ér olika. Det kan handla om sysselsittningsgrad, chefsnirvaro,
sjukfranvaro och anledningar till sjukfranvaro. Skillnaden syns redan vid
utbildningsvalen pa gymnasieniva och 1 utbildningsniva.

Insatsomride Avsaknad av tillit till samballsinstitutioner och demofkratiska processer

Ojamlikhet i samhillet paverkar ménniskors tillit och framtidstro. Vi kan
darfor se hur var 6vergripande samhillsutmaning Delaktighet, trygghet och
minskad ojamlikhet hanger ihop med detta insatsomrade. Egentligen ar det
ojamlikheten i1 samhallet vi maste borja med, i syfte att 6ka den sociala
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hallbarheten och tilliten till andra, till samhallsinstitutioner och demokratiska
processet.

Bristande livsvillkor kan leda till sociala risker. Orsaker till bristande tillit kan
vara sysselsdttning, liv och hilsa, ekonomiska férutsittningar, utbildning.
Detta ar viktigt att ta hinsyn till i ett eventuellt arbete med detta
insatsomrade. Kanske dr det sa att de andra omradena hjilper till att
forbittra omradet for tillit?

I Jonkopings lian dr avsaknaden av tillit till andra hogre dn i riket. Andelen
kvinnor med lag tillit till andra ligger i Jonk&pings lan pa 27 procent (27
procent i riket) medan 31 procent (29 procent riket) av minnen har en lig
tillit till andra.

I diskussionen kring avsaknad av tillit har vi aven valt att titta pa indikatorn
valdeltagande, dar lag tillit till samhillsinstitutioner och demokratiska
processer skulle kunna pévisas genom lagt valdeltagande. I analysgruppen
uppmairksammades att avsaknad av tillit till samhallsinstitutioner blivit mer
synligt under pandemin och da sirskilt kopplat till vaccinationsvilja. Enligt
Charlotta Mellander, professor i nationalekonomi vid JIBS, visar nya siffror
fran SCB att det finns ett samband mellan hur manga som viljer att
vaccinera sig och i vilken utstrickning man réstar 1 kommunalval.

Den variabel som ir starkast sammankopplad med bade vaccinationsgrad
och andel som deltagit i kommunalvalet dr hur stor andel som ér
utrikesfédda i en kommun. Man ser till sist ett negativt samband mellan
andelen som ir arbetslsa 1 en kommun och bade vaccinationstickning och
valdeltagande.

I valet 2018 pavisades skillnader i valdeltagandet mellan inrikes och utrikes
fédda i Jonkopings lin. (91 procent for inrikes f6dda och 72 procent f6r
utrikes f6dda). Motsvarande siffror for riket var 90 procent for inrikes fodda
och 74 procent for utrikes fodda.

Insatsomrdde Ungdomsbrottslighet och utsatthet for brott

Ungdomsbrottslighet har lyfts i diskussionerna om brottslighet men det dr
ocksa viktigt att lyfta att det i stor utstrackning ocksa dr ungdomar som
utsitts for ungas brottslighet.

I Brottsforebyggande radets nationella skolundersékning om brott f6r 2019
uppgav hilften att de hade begatt nagot valds-, st6ld, skadegorelse- eller
narkotikabrott senaste aret. Vissa bakgrundsfaktorer har ett samband med
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okad brottsbendgenhet; bland annat att vara kille, ha skilda féraldrar och
svaga ekonomiska resurser.

Skolundersékningen visar dock att ungdomsbrottsligheten har minskat
under aret 1999-2017. Minskningen har frimst samband med ungdomars
dagliga aktiviteter, dir unga tillbringar allt mer tid hemma och mindre tid at
ostrukturerade aktiviteter i riskfyllda miljéer. Det dr sammantaget en lite
andel unga som star for en stor andel av den totala brottsligheten men det dr
viktigt att nd dem tidigt.

Nationella trygghetsundersokningen visar att den sjalvrapporterade
utsattheten 6kat nagot i linet under 2021 och andelen utsatta dr hogst bland
unga. Unga kvinnor dr mest utsatta fOr sexualbrott och trakasserier medan
unga min dr mest utsatta for misshandel och personrin. I den nationella
studien Ungar och medier belyses ungas utsatthet pa natet. En majoritet
upplever ingen utsatthet men andelen som gor det har 6kat sedan 2016.
Sdrskilt stor utsatthet upplever tonaringar med psykiska
funktionsnedsattningar.

Insatsomride Sexualbrott

Nir det giller unga kvinnor dr sexualbrott och trakasserier de brottstyper
som de 4r mest utsatta for. 26,7 % av kvinnor 16—24 ir har utsatts for
sexualbrott, jimfort med 4,5 % av samtliga i polisregion Ost. 12,6 % av
kvinnor 16—24 ér har utsatts for trakasserier, jamfért 5,6 % av samtliga.

I Jonkopings lin finns sedan tidigare en val uppbyggd samverkan for att
motverka mins vild mot kvinnor och vild i nira relation. Det saknas dock
ett arbete specifikt mot sexuellt vald och sexualbrott, ddirmed ser
analysgruppen ett behov av att prioritera det.

5. Workshop och samtal
Mikaela introducerade workshopen, med syfte att kunna ta ett
riktningsbeslut vid slutet av motet.

Grupperna ska diskutera behovet av samverkan inom 1-2 av de foreslagna
omradena.

Grupperna presenterade direfter sina diskussioner. Se dven gruppernas
inspel i bifogade dokument.
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Grupp 1 — Langparigt ekonomiskt bistand och avsaknad av tillit

Tilliten har minskat och gruppen diskuterade digitaliseringen som inte enbart
en positiv utveckling utan ocksa nagot som isolerar manga. En utmaning ar
att mycket ligger pa kommunerna, som ar narmast invanarna. Tilliten bland
de som bor pa landsbygden, viktigt att fainga upp det och vilka konsekvenser
det far. Tillit som ett grundfundament £6r demokrati. Det dr dock viktigt att
reflektera 6ver myter kring utanforskap — for att myterna ska kunna uppsta
finns ett uns av sanning men det kan ocksa vara viktigt att motverka
mytbildningen. Politiken byggs utifrin den stora gruppen som har det bra 1
samhillet idag, det blir en fara nir de som inte har det bra inte synligg6rs
eller far utrymme 1 politik och beslut.

Grupp 2 — Konssegregerad arbetsmarknad

Gruppen har nagra tillagg:

Verka tor lika arbetsvillkor och lika forutsattningar till utbildning.

Gruppen sag behov av att stirka utbildningsvasendet sa att fler unga klarar
skolan men ocksa att forutsittningarna till utbildning behover stirkas genom
hela livet.

Bemoétandet har stor betydelse for att undvika att reproducera férdomar.
Gruppen lyfte ocksa att det foreslagna insatsomradet ar smalt och ser behov
av att vidga eller hitta en annan formulering. Det handlar mer om
arbetsvillkor dn vad rubriken signalerar.

Grupp 3 — Ungdomsbrottslighet och sexnalbrott

Viktigt med tidiga insatser via familj och féraldrar, civila samhaillet, skola.
Risk- och skyddsfaktorer har stor betydelse, dir kan ocksa civilsamhillet
komma in nir det offentliga inte racker till.

Forslag pa forandringar:

- Istillet for konssegregerad arbetsmarknad formulera det som
segregerad arbetsmarknad.

- Skolan dr en viktig del for att komma at alla problem, men ocksa
grunden till segregering pa arbetsmarknaden. En likvirdig skola, att
fler ska klara skolan och vilka normer skolan odlar. Fragan
diskuterades bade i grupp 2 och grupp 3.

6. Beslut om prioriterad samhallsutmaning och
insatsomraden 2022 - 2024

Helena Jonsson fragade om enande métet kan stilla sig bakom foreslagen
samhillsutmaning och de fem insatsomriadena, med de medskick som
kommer fram idag.
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En av representanterna fran det civila samhallet lyfte att han ser det som
svart att stalla sig bakom vissa av forslagen da han inte upplever att
civilsamhillet har varit fullt ut delaktiga i hela processen. Ovriga
representanter for civilsamhaillet haller med.

En representant fran en av myndigheterna tar upp omradet tillit som en
viktig 6vergripande fragestillning och att vigarna in i det kan omfatta alla de
Ovriga omradena.

En representant fran en av kommunerna haller med om att omradet
konssegregerad arbetsmarknad ar ett f6r smalt insatsomrade for att ses som
mest prioriterad.

Den ovan nimnda myndighetens representant betonar att hon inte haller
med och att konssegregeringen gar igenom 1 alla arbetsmarknadsutmaningar.

En representant fran en annan kommun sager att den konssegregerade
arbetsmarknaden ar en viktig arbetsmarknadsfraga. Han ser ocksa att han
kan std bakom de fem omridena och att samtliga ar viktiga, &ven om han
sjalv ser ett av dem som sarskilt viktigt.

Nina Lindgren paminde om att det inte nddvindigtvis dr var och en aktors

allra viktigaste omraden som viljs ut utan de som vi behéver samverka kring.

Beslut:

Konssegregerad arbetsmarknad dndras till segregerad arbetsmarknad.
Enande moétet tar beslut om att stélla sig bakom den foreslagna prioriterade
utmaningen och de fem insatsomradena, med den férandringen.

7. Tidslinje och insatser 2022

Till ndsta méte kommer analysgruppen att jobba vidare med sambanden
mellan de olika insatsomradena, goéra ett uppfoljningsunderlag och en
intressentkartligening.

Ad hoc-grupper kommer att startas, bland annat kring samverkan mellan
offentlig sektor och civila samhillet.

I den interna analysgruppen kommer arbetet hittills att utvirderas, vilket
presenteras vid ndsta méte med enande motet.
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8. Nasta mote

Nista mote med enande métet ager rum den 27 oktober, kl. 9-12, med
morgonfika som serveras frin kl. 8.30. Kalenderinbjudan i Outlook ar
utskickat till representanterna.

9. Ovriga fragor

Inga dvriga fragor

Motet avslutas

Vid tangenterna,

Josefin Andersson och Mikaela Dinu Billstrom
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Forum for social hallbarhet




Sammanfattning av
analysgruppens
arbete med underlag
Forslag pa prioriterad
samhallsutmaning
och insatsomraden
2022 — 2024
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* Analysgruppen foreslar att arbetet inom ramen for Forum
tor social hallbarhet 2022 — 2024 fokuserar pa den
overgripande samhillsutmaningen:

Forslag pa
orioriterad * Delaktighet, trygghet och minskad ojamlikhet

el ha lIsutma FJ Ing * Analysgruppen foreslar vidare att insatsomraden for att
och insatsomraden arbeta for okad delaktighet och trygghet och f6r minskad
2022 -2024 ojamlikhet blir f6ljande:

» Langvarigt ekonomiskt bistind

» Konssegregerad arbetsmarknad

» Avsaknad av tillit till samhallsinstitutioner och demokratiska
processer

» Ungas brottslighet och utsatthet for brott

» Sexualbrott
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Insatsomrade Langvarigt ekonomiskt bistand

* Antal hushall med ekonomiskt bistand i Sverige minskar for femte aret i rad samtidigt
som det langvariga ekonomiska bistandet har 6kat med nastan 4 % (2020 ars siffror).

* Andelen langvariga bistandsmottagare i Jonkopings lan ar 10 % farre, samtidigt som
okningen ar fyra ganger storre i vart 1an an for riket (16 %).

* Socialstyrelsens arsstatistik publiceras i juni 2022. Blir viktigt att bevaka utvecklingen
under 2021.

* Negativa konsekvenser pa manga nivaer (individ, samhalle) framforallt for barn.

* Drygt 5000 barn i vart Ian lever i hushall med ekonomiskt bistand. Barnen i vart lan
utgor en nastan 2 % hogre andel av det totala antalet bistandsmottagare (36,7 %), an
motsvarande siffra for riket (34,8 %).
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Insatsomrade Kdnssegregerad arbetsmarknad

Det dir kvinnor som flyttar hdrifran, det dr sa det pratas. Just att det dr industrifokuserat och en
férlegad syn pd vem det ér som jobbar inom industrin. Jag blir ju inte jéttetaggad pd tanken pa
att jobba inom industri for jag har ocksé den héir férlegade bilden av vad industri dr, vilka som
jobbar ddr, vad man goér och sd. Den bilden har féréndrats néir jag kom ut pd praktiken och sdg
vad de gjorde egentligen — da fick man ju ses att allt styrs med joystick. Den bilden behéver lyftas
fram for att det ska bli attraktivt fér bdde mdn och kvinnor och unga. (Kvinna 24 dr)

Ur ”Kon & Tradition - En kartlaggning av ungdomars och unga vuxnas utbildnings- och yrkesval i
Jonkopings lan ur ett intersektionellt perspektiv”, Region Jonkdpings lan 2018
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Insatsomrade Avsaknad av tillit till

samhallsinstitutioner och demokratiska processer

* Ojmlikhet paverkar mdnniskors tillit och framtidstro

* Bristande tillit kan ha olika orsaker (sysselsdttning, liv och hdlsa,
ekonomiska férutsdttningar, utbildning med mera)

* Brist pa tillit kan visa sig pa olika séitt

* | Jonképings ldn éGr avsaknad av tillit till andra hégre én i riket, sdrskilt bland
mdadn (Kolada)
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Insatsomrade Ungas brottslighet och utsatthet

for brott

Unga utsatts ofta for andra ungas brottslighet

51,7 procent av landets 9-klassare har begatt brott det senaste aret

Vissa bakgrundsfaktorer har ett samband med 6kad brottsbenagenhet
Mellan 1999-2017 minskade ungdomars brottslighet
En liten andel unga star for en stor andel av den totala brottsligheten
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Nationella trygghetsundersdkningen

 NTU: sjalvrapporterad utsatthet okar nagot i lanet under 2021
* Andelen utsatta ar hogst bland unga, sarskilt aldersgruppen 16-19 ar

e Unga kvinnor mest utsatta for sexualbrott och trakasserier, unga man
mest utsatta for misshandel och personran

* Vissa grupper rapporterar en hogre utsatthet
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Ungar och medier (Statens medierad)

* Majoriteten uppger att de inte ar utsatta pa internet

* Men andelen har dkat gradvis sedan 2016

 Storre utsatthet ju aldre de blir

* Tonaringar med psykiska funktionsnedsattningar sarskilt utsatta
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Insatsomrade Sexualbrott

* 26,7 % av kv_i_nnor 16-24 ar har utsatts for sexualbrott (4,5 % av samtliga i
polisregion Ost)

* 12,6 % av kvinnor 16-24 ar har utsatts for trakasserier (5,6 % av samtliga)
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Workshop och samtal —

Forslag pa prioriterad samhallsutmaning och insatsomraden 2022
- 2024
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Syfte och mal med dagens workshop och samtal

Syfte

* Du, som representant i det enande motet, har fatt mojlighet att bidra till inriktning for
insatsomraden i Forum for social hallbarhet 2022 — 2024.

Mal med dagens 6vningar

* Ensning om gemensamma insatsomraden som fokus for arbetet i Forum for social hallbarhet 2022 —
2024. Underlag till analysgruppens och ad hoc-gruppernas inriktning och arbete under var och host
2022.
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Workshop och samtal

Uppgift
Varje grupp diskuterar samverkansmajligheter i 1-2 av de féreslagna insatsomradena.

Kring vilka fragor inom de insatsomraden som ni pratar om i er grupp tanker ni att
utokad samverkan behovs?

Tank garna dven pa detta nar ni pratar i gruppen:

- Mot bakgrund av radande situation i Europa, ser ni ytterligare utmaningar inom era tilldelade insatsomraden som kan
vara viktiga att samverka kring?

- Vilka eventuella samband ser ni med 6vriga foreslagna insatsomraden?
Dokument med forslag pa insatsomraden, samt papper med instruktion for workshopen har ni framfor er pa bordet.

Ni kan sitta kvar har i rummet eller flytta er till nagot annat rum.



217

Workshop och samtal

35 minuter i tre grupper (ni har aven kaffepausen pa er om ni behover)

* Utse en person som antecknar och en som redovisar for helgrupp.

15 minuter i helgrupp

* En person fran varje grupp presenterar under 5 minuter vad gruppen har pratat om.

* Gruppen lamnar in sitt papper med anteckningar till mig.



Gruppindelning

Grupp 1 Grupp 2

Karin Froderberg Josefin Andersson
Helena Jonsson Johanna Buchalle
Mia Frisk

Mats Jackson
Kristina Pettersson

Andreas Zeidlitz
Jan Holmquvist

Catharina Tingvall
Laila Norss
Benita Josefsson Henrik Tvarno

Marcus Oreback

Grupp 3

Izabell Sjoberg
Hakan Boberg

Nina Lindgren

Ola Gotesson
Susanne Wahlstrém
Kristine Hastmark
Rolf Gard
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Kaffe och
kaka




Tidslinje och insatser | samverkan 2022

Stora analysgruppen

Samband mellan
insatsomraden

Uppfoljningsunderlag
Intressentkartlaggning

Ad hoc-grupper
Uppstart

Insatser i samverkan inom
beslutade insatsomraden

Offentlig, idéburen och ev.
privat sektor

Social innovation for 6kad social
hallbarhet

Intressentinvolvering

Lilla analysgruppen

Utvardering 2021-
2022
Besok i
uppdragsspecifika
grupper
Kontakt med ad hoc-
grupper

Enande moétet
Oktober 2022
Tema
Resultat utvardering

Uppfoljningsunderlag

Kommunikation

Utskick mini-
nyhetsbrev for FSH

R Lansstyrelsen
% i Jonkdpings I1dn
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Det enade motet 24 mars
2022

Grupp 2 Den segregerade arbetsmarknaden
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Behov?

e Utbildningsvagar — arbeta brett tillsammans region, kommun, skola —
kan AF behova ha en roll har kopplat till den dvergripande och
grundlaggande kunskapen om arbetsmarknaden?

* Moaijliga vagar for unga att valja utbildning som motsvarar den
kompetensbristen vi har i Jonkdpings lan?

e Kultur? Arv? Miljé? — hur och i vilken grad ar vi medvetna om detta?

* Om vi ska paverkar framat — ar det barn och ungdomar vi maste satsa
pa — klara grundskola och gymnasiet ar en grundlaggande avgérande
faktor for god halsa, ekonomisk forsorjning, tillit, motverka en
segregerad arbetsmarknad.
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Behov fortsattning

» Halsohogskolan — Teknik — hur kan vi fa balanser redan dar kopplat till
den nu redan radande segregerade arbetsmarknaden?

e Vi ser att det finns ett monster fran grundskola till hogskola — dock ar
resan pa vag, men det sker i valdigt langsam takt
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Insatsomraden framover

* Tillse att de flesta barn och unga (grund och gymnasieskolan) klarar och
genomfor

 Viinom flertal omraden — kraftsamlar gemensamt att investera i utbildning
fran grundskola och vidare

* Barn och ungas hela livsresa

* Arbeta med att verka som en attraktiv arbetsgivare — anstallnings och
arbetsvillkor

* Vi behover fortfarande arbeta med sakerstallandet av utrikesfoddas
meriter — (hogutbildade som inte bereds majligheter att utéva sina yrken)

* Naringslivet behdver vara med nar vi samlar oss kring insatsomraden och
aktiviteter



227

Forslag omformulering/tillagg till prioriterade
utmaningar

 (Utbildning — grund, gymnasiet - vidare) Grundproblemet?

e Verka for Lika Arbetsvillkor i arbetslivet och lika
forutsattningar/villkor inom utbildning i Jonkopings lan (arbetsmiljo,
arv, kultur, sprak, kommunikation, bemotande)

* Naringslivet behover vara en medverkande part
 Kommunikation
* Bemo6tande
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Samverkan

* Hur far vi vara medborgare i vara kommuner att rota sig och stanna i
Jonkopings lan

e De som aven ar har inflyttade — gar utbildningar... osv.
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Minnesanteckningar, gruppdiskussion-grupp 3
Ungas brottslighet och utsatthet for brott samt sexualbrott

Overgripande

Omradet kdnns relevant bade nu och med anledning av kriget i Ukraina (framforallt sexualbrott).
Mycket av diskussionerna kom att handla om tidiga insatser, tidig upptackt och stodinsatser tidigt
bade till individ, familj (foraldrar).

Civilsamhallet kan vara en viktig part har, som viktiga vuxna, skyddsfaktor vid barn /unga med manga
riskfaktorer.

Tillit viktigt dven i dessa malomraden da det ar mycket grunden i relationen till andra méanniskor vad
galler brottslighet.

Ovriga inspel frdn gruppen

o Viktigt att vi kommer till handling och konkret arbete.

e Det behovs inkluderande samtal med civilsamhallet och inte bara som utdvare utan ocksa
om vision och mal. Inte bara prata om lagar utan utifran behov och mojligheter. (fran
helhetsdiskussionen, kanske prata ekonomisk utsatthet istéllet fér ekonomiskt bistand)

e Trygg med omradena i helhet och vill nu jobba vidare.

e Onskar att vi skriver VINR istéllet f6r mans vald mot kvinnor. Saknar utbildningsvisendet och
Halsa/psykisk hdlsa i malomradet och tveksam till “minskad ojamlikhet” som mal.

e Bra omraden, nagra blir nya foér oss i var linjeverksamhet sa vi far ga hem och se hur vi
skruvar pa vara uppdrag.

Slutdiskussion: att vi anda ar 6verens att ga vidare med omradena, att det finns kopplingar till t.ex.
skolan och att det &r svart att tala om vad som ska vara “langst upp”- orsak-verkan.
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Sammantradesdatum 2022-04-07

Plats och tid Kommunhuset i Gislaved, den 7 april, kl. 14:00 - 15:30

Beslutande Carina Johansson (C), Gislaved
Marie Johansson (S), Gislaved
Kristine Hastmark, (M), Gnosjo
Markus Kauppinen (S), Gnosjo
Gert Jonsson, ordf (M), Vaggeryd - Via lank
Kenth Williamsson (S), Vaggeryd
Bo Svedberg (S), Varnamo - ersattare Azra Muranovic (S), Varnamo

Ovriga deltagande Lars-Erik Andersson, féorbundsdirektér SAM
Jonatan Rosenquist, planerings- och utvecklingschef SAM
Ewa Nilsson, férbundsadministratér, SAM

Utses att justera Markus Kauppinen
Justeringens
plats och tid

Under-
skrifter Sekreterare

Ewa Nilsson

Ordférande

Gert Jonsson

Justerande

Markus Kauppinen

ANSLAG/BEVIS
Protokollet &r justerat. Justeringen har tillkédnnagivits genom anslag.
Organisation Férbundsdirektion SAM
Paragrafer
Datum for Datum for
anslags uppséattande anslags nedtagande

Férvaringsplats
for protokollet

Underskrift

Justerares signatur [ v l $1gBRhR7B5-SJewA20Xrq Utdragsbestyrkande
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SAMMANFATTNING
Métet ar det tjugodttonde motet efter att interims direktionen dvergatt till att bli

forbundsdirektion for kommunalférbundet SAM (Samverkan Atervinning Miljo).

Moétet dppnas, Ewa Nilsson utses till sekreterare och Markus Kauppinen till justerare av
protokollet. Dagordning godkéndes och en 6vrig fraga inkom under métets géng, “Se
over féorbundsordningen”.

Arendeforteckning:

Féredragande: Lars-Erik Andersson = LEA, Jonatan Rosenquist = JR

Beslutsarenden:

§13 Revisionsrapporter 2021 (LEA) SAM 2022:002-3

§14 Verksamhetsbudget 2023 (LEA) SAM 2022:002-1

Informationsarenden:

§15 Avfall Sverige/Smaland information (BS, LEA) SAM 2022:005-6
§16 Status Projekt (LEA) SAM 2022:004-6
§17 AVC och anldggningar (LEA, JR) SAM 2022:004-7
§18 Nya taxor 2023 (LEA, JR) SAM 2022:002-2
§19 Status Entreprenad (LEA, JR) SAM 2022:005-8
§20 Upphandlingar (LEA) SAM 2022:005-7
§21 Personal (LEA, JR) SAM 2022:004-8
§22 4-fackssystem (LEA) SAM 2022:005-9
§23 Avfallsplan 2023 (LEA, JR) SAM 2022:004-5

Ovriga fragor:

§24 Se dver férbundsordningen SAM 2022:004-10
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8§13 Dnr: SAM 2022:002-03

Revisionsrapporter 2021

Arendebeskrivning

Rapporterna fran vara revisorer, fortroendevalda som externa var inte klara nar SAM
redovisade Arsbokslut och forvaltningsberéattelse for 2021. Dessa redovisas darfor pa
detta direktionsmoéte. I revisionsberattelsen tillstyrker de fortroendevalda revisorerna
ansvarsfrihet for direktionen och de enskilda ledamdéterna i densamma. Rapporterna
beddmer att kommunalférbundet bedriver verksamheten och ekonomin pa ett
tillfredsstallande satt. Rapporterna séger dven att vissa verksamhetsmal &r uppfyllda
men att SAM maste arbeta vidare for att samtliga mal foljs upp och
utvarderas/bedéms. Man anser &ven att SAM maste utarbeta en plan fér hur férbundet
avser finansiera langsiktiga investeringar som verksamheten kréver, att taxorna sétts
sa att de motsvarar det finansiella behovet och att den &r 1&ngsiktigt hallbar for
taxekollektivet. SAM rekommenderas &ven att arbeta med forbundets interkontroll,
framfdrallt avseende riskanalys, kontrollmoment samt utvardering.

Forbundsdirektéren gick igenom Deloittes och de fértroendevaldas revisionsrapporter.

Direktionen anser att rapporterna for SAM &r tillfredsstallande och att SAM arbetar
vidare med férslag och missiv enligt rapporterna.

Beslutsunderlag:
Fértroendevalda revisorer — Revisionsberéttelse for ar 2021
Deloitte — Granskning av arsredovisning 2021

Forbundsdirektionen beslutar:

att uppdra till Férbundsdirektéren att skicka ut rapporterna till var och en av
forbundsmedlemmarnas fullmaktige enligt Férbundsordningen for SAM
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Budget 2023

Arendebeskrivning

Enligt férbundsordningen ska direktionen arligen, senast vid april manads utgang,
uppta samrad med férbundsmedlemmarnas kommunstyrelser kring ett av direktionen
upprattat forslag till budget. Forslaget ska i tillampliga delar utformas i enlighet med
intentionerna i forbundsmedlemmarnas regler for ekonomistyrning.
Férbundsdirektionen faststéller dérefter, senast vid utgangen av november manad,
kommunalférbundets budget fér ndstkommande verksamhetsar. Budgeten ska
innehdlla en investerings- och finansieringsplan fér den kommande tredrsperioden.

Budget for 2023 med nollresultat &r framtagen, baserad pa en taxehéjning med 4 %
for renhdllningen och 4 % for flytande avfall. Bland annat beror héjningen pa stora
kostnadstkningar for utslappsratter vid féorbranning av avfall, 6kade priser for
matavfallspdsar, stora indexdkningar i vara avtal samt stigande réntor. Flertalet
frAgetecken finns ocksa infér 2023. De stora fragorna &r om det blir lagkrav pa
obligatorisk matavfallsinsamling och kommunalt insamlingsansvar fér forpackningar
frdn 2024. Regeringen férvantas besluta om dessa forslag kring halvarsskiftet 2022.
Skulle nagot av dessa férslag bli verklighet s& maste budgeten sannolikt arbetas om
och ett nytt forslag pa budget for 2023 tas fram. Delar av de kostnader som férvéntas
uppsta kommer belasta ar 2023.

Férbundsdirektéren gick igenom budget for 2023 och visade pa de kostnadsékningar
som ber&knats mellan budget 2022 och 2023. Aven Investeringsplanen 2023-2025
gicks igenom och dér investeringar fran 2023 &r beroende pd vad man kommer fram till
i den nya avfallsplanen som bérjar galla 2023.

Beslutsunderlag:
Verksamhetsbudget 2023
Investeringsplan 2023-2025

Forbundsdirektionen beslutar:

att faststalla upprattat forslag till verksamhetsbudget fér 2023 och
investeringsplan for 2023-2025.

att uppdra till forbundsdirektéren att noga félja kostnadsdkningarna, samt
bevaka fragorna kring obligatorisk matavfallsinsamling och eventuellt
kommunalt insamlingsansvar fér férpackningar samt halla direktionen val
underrattad om vad som sker i dessa fragor.
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Avfall Sverige/Smaland information

Arendebeskrivning

Bo Svedberg informerar pa uppdrag av Azra Muranovic om vilka 8mnen som diskuteras
pa Avfall Sverige just nu. Bland annat Avfallsbehandling ur klimatperspektiv samt EU:s
avfallsdirektiv.

Férbundsdirektéren informerade om de fragor som diskuteras inom Avfall Smaland.
Fragorna som diskuteras mycket &r bransleerséattning, utsldppsratter och férslagen
kring obligatorisk matavfallsinsamling samt kommunalt insamlingsansvar for
férpackningar.

Forbundsdirektionen beslutar:

att lagga informationen till handlingarna.
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Status Projekt

Arendebeskrivning

Framtida utslappsratter hos férbranningsverken pa grund av plast i restavfallet kan
generera dkade kostnader pa 500-600kr/ton for férbranning av restavfall.

SAM deltar i ett projekt tillsammans med SSAM och VMAB kring maskinell
eftersortering av restavfall fran hushall och brannbart fran AVC. Malsattning &r att
sortera ut hardplast och metall ur restavfallet.

PantaMera-stationen pa atervinningscentralen i Varnamo &r installerad och klar.
Samtliga projekt framskrider, dock inget nytt att presentera for tillfallet. Mycket nya

forslag och tankar kom upp pa Framtidsmétet som hélls 18 mars.

Forbundsdirektionen beslutar:

att ldagga informationen till handlingarna.
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AVC och anlidggningar

Arendebeskrivning

Férbundsdirektéren informerar om att ett benefikt nyttjandeavtal med Vaggeryds
kommun har upprattats, dar vi bokar en méjlig framtida plats fér ny AVC,
aterbrukslokal och administrationsbyggnad.

Diskussioner kring de héjda branslepriserna halls med vara entreprendrer.

Arbete med att témma av gréntipparna pagar.

Forbundsdirektionen beslutar:

att lagga informationen till handlingarna.
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Nya taxor 2023

Arendebeskrivning

SAM kalkylerar med en taxehdjning pa 4 % for bade renhalining och flytande avfall.
Flertalet frAgetecken finns ocksa infor 2023. De stora fragorna ar om det blir lagkrav pa
obligatorisk matavfallsinsamling och kommunalt insamlingsansvar for forpackningar
fran 2024. Regeringen férvantas besluta om dessa forslag kring halvarsskiftet 2022.
Skulle ndgot av dessa forslag bli verklighet s& maste budgeten sannolikt arbetas om
och ett nytt forslag p@ budget fér 2023 tas fram. Delar av de kostnader som férvéntas
uppsta kommer belasta ar 2023.

Forbundsdirektionen beslutar:

att lagga informationen till handlingarna.
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Status entreprenader

Arendebeskrivning

Renhallning
Kvalitén i uppdragen varierar mellan SAM:s olika entreprenérer vilket till viss del ocksa
paverkar arbetssituationen inom SAM:s egen verksamhet.

MJ Akeri och JRAB:
Bada verksamheterna fungerar bra.

Nordisk Atervinning:
Det forekommer fortsatt problematik kring insamlingen med driftstérningar vilket
medfor férseningar i uppdraget.

D3 NA inte ser ndgon méjlighet att uppratthalla den kvalitet som SAM och dven NA vill
ha i uppdraget har deras tidigare underentreprenér MJ 8keri sedan foérsta april 2022
tagit 6ver tva fyrfacksfordon. Ovrig verksamhet kommer &ven den att 6verga till MJ
dkeri med start férsta september 2022.

Slam
Sandahls verksamhet fungerar bra.

Gnosjé kommun har tagit beslut om investering av en externslam mottagning, vilket
kommer underlatta verksamheten nar den ar pa plats.

I Gislaved fortgar arbetet tillsammans med externa konsulter kring
externslammottagning.

Forbundsdirektionen beslutar:

att ldgga informationen till handlingarna.
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Upphandlingar

Arendebeskrivning

Vi héller pa att arbeta fram ett nytt upphandlingsunderlag av matavfallspasar. Var
nuvarande leverantdr har informerat om héga ravarupriser och att det kan bli framtida
brist pa papper.

I dvrigt pagar inga stdrre upphandlingar for tillfallet.

Forbundsdirektionen beslutar:

att ldagga informationen till handlingarna
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Personal

Arendebeskrivning
Fran och med den 1 april klassas covid-19 inte langre som en allménfarlig och

samhallsfarlig sjukdom. Vi fortsatter dock att félja de riktlinjer och rekommendationer
som Folkhalsomyndigheten gar ut med.

Annons dér vi séker ny kommunikator har gatt ut.

Forbundsdirektionen beslutar:

att ldagga informationen till handlingarna
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§22 Dnr SAM 2022:005-9

4-facksystem

Arendebeskrivning

Den positiva trenden fortsatter med minskande mangder restavfall till férbranning.

Material 1901-1902 2001-2002 2101-2102 2201-2202
Brannbart 3 196 ton 2 095 ton 1895 ton 1732 ton
Matavfall 0 ton 462 ton 476 ton 723 ton
Tidningar O ton 100 ton 216 ton 107 ton
Glas 0 ton 207 ton 959 ton 159 ton
Forp (Metall, Papp, Plast) 0 ton 219 ton 223 ton 235 ton
Summa 3 196 ton 3 087 ton 2 909 ton 2 956 ton
Tomda elboxar 0 st 3 045 st 1988 st 2 975 st
ca 2,6 ton cal,7ton ca: 2,5 ton
Forbundsdirektionen beslutar:
att ldgga informationen till handlingarna.
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Avfallsplan 2023

Arendebeskrivning

Man forsoker skapa évergripande mal som kan nyttjas av samtliga kommuner.
Arbete med att formulera mal fér respektive kommun pagar.

Forbundsdirektionen beslutar:

att lagga informationen till handlingarna.
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Se over forbundsordningen

Arendebeskrivning
Fragan kom upp om eventuella férdndringar i forbundsordningen fére valet i

september.

Bland annat diskuterades det 6ppna motets form och tidpunkten for redovisning av
kommunalférbundets bokslut.

Forbundsdirektionen beslutar:

att Fortsatta diskussioner pa nésta méte
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PROTOKOLL 1(4)

Kommunalt forum 88 10-20

Tid: 2022-04-08 KkI. 09.00-11.30

Plats: Rosensalen, Rosenlunds vardcentrum

Nérvarande: Se deltagarlista

§10  Inledning
Ordféranden halsar alla valkomna till dagens méte och en
presentationsrunda gors.

§11  Val av protokollsjusterare
Till att jamte ordforanden justera dagens protokoll utses Per
Eriksson (C), Region Jonkdpings 1an och Kristine Hastmark (M),
Gnosjo kommun.

§12  Faststallande av dagordning
Dagordningen faststélls i enlighet med utskickat forslag, med
foljande justering.

e Arende Kultursamverkansmodellen och bidrag till
kulturen i lanet utgar.

§13  Anmaélningsarenden
Arende géllande val av ny ledamot i Kommunalt forum for
Néassjo kommun anméls och laggs till handlingarna.

814 Kollektivtrafik — aterredovisning av slutrapport
och samverkansarbete framat
Carl-Johan Sjoberg, trafikdirektor, ger en aterredovisning av
arbetet med kommunal samverkan for kollektivtrafiken i Region
Jonkaopings lan utifran framtagen slutrapport, se bildspel.
Diskussion fors.

§15  Hallplatshandbok
Carl-Johan Sj6berg, trafikdirektor, informerar om framtagen
hallsplatshandbok som hjalpmedel for vaghallare, kommun och
region vid utformning av lanets hallplatser.

§16  IT-sparet

Jane Ydman ger aktuell information géllande IT-sparet dar
ansokan har skickats in och ar under beredning hos lanets
samordningsforbund.

Diskussion fors.
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PROTOKOLL 2(4)

Kommunalt forum 88 10-20

Tid:

817

8§18

2022-04-08 kl. 09.00-11.30

Regional plan

Erik Bromander, sektionschef Regional utveckling, informerar
om pagaende remissprocess med regional transportplan dar
inkomna remissvar fran kommunerna i lanet sammanstalls, se
bildspel.

Aktuellt fran PKS samt styrelse och namnder i
Region JonkoOpings lan

Primarkommunal samverkan — Ann-Marie Nilsson informerar
om:

e Strategidokument gallande Néra vard, dar forslag &r ute i
kommunerna med rekommendation om att detta antas i
respektive kommunfullméktige.

e Pagaende arbete avseende fortsatt avtal med
naturbruksgymnasierna.

Regionstyrelsen — Maria Frisk informerar om:
e Beslut om att férvarva 50 procent av aktierna i Jonkoping
Airport AB, slutligt beslut fattas pa regionfullmaktige den
19 april.
e Péborjat budgetarbete infor 2023, namnder och styrelse tar
beslut i juni och beslut om hela budgeten fattas pa
regionfullmaktige i november.

Néamnden for arbetsmarknad, néringsliv och attraktivitet —
Per Eriksson informerar om:

e Gemensamt positionspapper avseende skog for Smaland
Blekinge Halland South Sweden i samband med EU:s nya
skogsstrategi 2030.

e Beslut om tillfalliga medel for krisresidens for ukrainska
Kulturarbetare.

e Beslut om remissversioner avseende Regional Kulturplan
2023-2025 och Biblioteksplan for Region Jonkdpings lan
2023-2025.
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Kommunalt forum 8§ 10-20
Tid: 2022-04-08 kl. 09.00-11.30

Namnden for folkhalsa och sjukvard — Rachel De Basso
informerar om:
e Fortsatt arbete med samverkansytor inom hélso- och
sjukvarden i lanet, utifran framtagna strategidokument.
e Pagaende arbete i strategigrupperna barn och unga,
psyKkiatri och missbruk och éldre.
e Budgetsatsningar for 2022 inom aldreomradet samt den
specialiserade palliativa varden.
e Okad beredskap inom hilso- och sjukvarden utifran det
allménna sakerhetsléget.
e Fortsatt smittspridning avseende covid-19.

Né&mnden for trafik, infrastruktur och miljé — Marcus Eskdahl
informerar om:
e Péagaende arbete med Samverkansmodell inom
kollektivtrafiken, Regional transportplan och Tagplan.
e Utvidgning av seniorkortet den 28 mars till att omfatta de
med funktionsnedsattning och formansintyg.
e Beslut om att cykel i man av plats ska fa tas med
kostnadsfritt bade pa tag och pa regionbussar fr.o.m. den
18 april.
e Manga installda turer med Krosatagen, intensivt arbete for
att komma tillratta med detta pagar.

§19  Vad ar vitsen med vart lans museum?
Johan Gérskog, lansmuseichef Jonkopings lans museum,
informerar och svarar pa fragor om organisation och pagaende
arbete inom museets verksamhet, se bildspel.

§20  Avslutning
Ordfdranden tackar och avslutar ssmmantradet samt onskar alla
en trevlig helg.
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B Region PROTOKOLL 44)
¥ JoOnkdpings lan
Kommunalt forum 8§ 10-20
Tid: 2022-04-08 kl. 09.00-11.30
Vid protokollet
Nathalie Bijelic Eriksson
Justeras
Maria Frisk (KD)
Ordftrande
Region Jonkopings lan
Per Eriksson (C) Kristine Hastmark (M)
Region Jonkopings lan Gnosjo kommun
Protokollet &r justerat 20 - -  och justeringen ar tillkdnnagiven pa

Region Jonkopings lans anslagstavla samma dag.
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Syfte
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I stort har JLT fatt i uppdrag att arbeta fram nya samverkansformer i syfte att starka relationen och samverkan
mellan dem och de 13 kommuner som infinner sig i regionen. Syftet med arbetet ar att pabdrja framtagning av

nya samverkansformer genom att skapa en forstaelse for nulaget, bade vad galler samarbetet mellan JLT och
kommunerna men aven hur omvarlden ser ut.
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Mobilitet
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Efter att ha figurerat som ett perifert begrepp under kontext, har en definition. En leverantér av
flera ar har mobilitet pa senare tid kommit att bli exempelvis elsparkcykel har sin kontext och darfor
alltmer férekommande—nagot som marks av inte sin bild av mobilitet. For fastighetsutvecklaren finns
minst hos offentliga aktorer. Man talar inte langre en annan realitet att forhalla sig till gallande
om enbart traditionell kollektivtrafik, utan man mobilitet. Det ar dven pa detta satt som begreppet
talar i stillet om att tillhandahalla slutkunden en pavisar sig vara brett och mangfacetterat.
helhet, da i form av smart mobilitet. Men aven For att nirma sig en generisk férklaring av
om offentligheten kanske ser entyp av smart begreppet ir det behjilpligt att tinka pa
mobilitet framfér sig, ar det onekligen ett mobilitet som sittet vi ménniskor transporterar
svardefinierat begrepp. oss pa. Det kan i sin tur innefatta bil, buss, farja,

tag, tunnelbana, cykel, elsparkcykel eller varfor
Kort sagt skulle mobilitet kunna beskrivas som inte linbana (som planerades i Géteborg).

kontextspecifikt. Det innebar att for olika aktorer har
begreppet olika innebdérd. En
kollektivtrafikhuvudman, som verkar inom en
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Vidare talar man vildigt sdllan om mobilitet utan
att ocksa ha en tydlig hallbarhetsaspekt. I
diskursen ar ofta mobilitet som sadan ett avsteg fran
tidigare icke-miljovanliga, icke-flexibla teknologier,
till miljovanliga, individanpassade teknologier. Inom
mobilitetssektorn avser man ofta hallbar, eller smart
mobilitet nar man diskuterar mobilitet.

Ett kdnnetecken for smart mobilitet ar den snabba
utvecklingstakt som majliggérs genom framfor allt
digitaliseringen. Tjanster inom smart mobilitet ar i
hég grad digitaliserade och data kan beskrivas som
branschens storsta naturtillgang. Smart mobilitet
innebar att nya termer som autonoma shuttlebussar
och geo-fencing (en positioneringsteknik som
reglerar framkomlighet for bland annat
elsparkcyklar) ar pa vag in branschens vedertagna
vokabular.

253
Men den snabba teknikutvecklingen ar inte
huvudskalet till varfér smart mobilitet har seglat upp
som en enorm tillvaxtbransch. Snarare ligger en stor
drivkraft bakom smart mobilitet i att det kan verka
som en mojliggodrare i en gron omstallning. I en
samtid dar allt fler och tydligare mal i det offentliga
rummet inriktar sig pa hallbarhetsfragan blir smart
mobilitet ett effektfullt verktyg som kan majliggora
forandring mot ett mer hallbart samhalle.

Saledes kan man konstatera att smart mobilitet ar
ett relevant, samtida men nagot diffust begrepp. Det
ar kontexten for varje enskild aktdr som avgor hur
man ska forhalla sig till mobilitet. Beaktar man sina
aspekter, med ett brett samhallsperspektiv, kan man
ocksa satta en bra grogrund for arbetet att finna just
sin position i mobilitetsekosystemet.
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Drivkrafter

Generellt kan det sdgas att mobilitetsektorn drivs pa av samma drivkrafter som utveckling generellt; en
nastintill oandlig bred uppsattning av paverkansfaktorer. Men andock ser man en mindre, mer definierad,
uppsattning av faktorer som tycks paverka mobilitet i storre utstrackning an andra. Fragestallningen blir
salunda: vad ar det som driver pa utvecklingen mot mobilitet egentligen? Kort ar svaret urbanisering,
digitalisering, individualisering, teknologisk front och hallbarhet. Dessa avhandlas i fdljande underkapitel.
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Sedan 2009 bor en majoritet av varldens befolkning i transportera sig med hjalp av bil forefaller det en
stader. Redan 2030 uppskattar FN att drygt tva orimlighet vad galler trangsel och miljopaverkan.
tredjedelar av jordens manniskor kommer bo i K&er skulle bli milsldnga och utslappen i direkt
stader. Samtidigt ser man en tillvaxttakt vad galler konflikt med gemensamt uppsatta miljomal.

generell befolkningsékning.

Men med fler manniskor i rérelse 6kar manniskors
behov att effektivt och sakert kunna transportera sig
runtom staderna, men ocksa kraven pa infrastruktur
och den urbana miljén. Stadsplanerare star da infor
fragestallningen hur staderna skall utformas i takt
med en dkad befolkning. Tidigare har det instinktiva
svaret varit att staderna skall anpassas efter bilar.

Med 6kade volymer av manniskor som skulle

Linstrafiken o



Urbanisering som fenomen innebar inte bara en
utmaning for de vaxande staderna, utan
landsbygden moter ocksa fler utmaningar. Fastan
majoriteten av Sveriges befolkning idag bor i stader,
lever alltjamt en stor andel manniskor i lands- och
glesbygd. Givetvis har befolkning i dessa omraden
lika stor ratt till god mobilitet som den urbana
manniskan. Samtidig skall miljdmal och krav pa
minskad miljopaverkan galla for alla. Det staller
sarskilt tuffa krav vad galler mobilitet—inte minst da
den fossildrivna bilen ar att féredra pa landsbygd.

Avstanden ar storre och antalet resenarer farre.
Linjebussar och elscootrar erbjuder sannolikt inte
svaret pa landsbygdens mobilitet. Samtidigt behover
den allt glesare landsbygdsbefolkningen—padriven
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av urbanisering—tillgang till mobilitet. I en rapport
fran Statens vag- och transportforskningsinstitut
drar man slutsatsen att innovativ mobilitet ar till stor
del I6sningen pa mobilitetsproblem pa landsbygd.
Mobilitetstyper som samakning, anropsstyrd trafik
och 6ppen skolskjuts pekas ut som potentiella
|6sningar.

Sett till en, overtid, generell trend av avbefolkning pa
land- och glesbygd och en 6kad urbanisering, stalls
nya krav pa samverkan. Marknadskrafterna—som
formas av farre resande pa lands- och glesbygd och
fler resande i stader—paverkar vilka aktorer som
onskar leverera mobilitet i de rurala omradena.
Samverkan och ekosystemen kan alltsa ta sig nya
uttryck pa landsbygden, kontra staden.
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En av de allra tydligaste trender som driver pa
utvecklingen generellt, inklusive mobilitets-
utvecklingen ar digitalisering. Digitalisering beskrivs
som overgangen fran analoga till digitala
teknologier i vardeskapande processer har varit en
pataglig faktor i samhallsutvecklingen i mer an tre
decennier. Trots sin langvarighet sa tycks den
andock bli allt mer viktig.

Direkt kopplat till mobilitet ar det i synnerhet
mojligheterna till kombinerade mobilitetstjanster
som drivs pa av en alltmer intensiv och integrerad
digitalisering. En snabb hantering av indata vad
galler 6nskade resa, resvanor, miljohansyn, aktuell
kobild eller foredraget transportslag ger resenaren
en individuellt anpassad resplan. Mobility-as-a-
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Service (MaaS) pekas ut som framtidens resenorm,
detta gors huvudsakligen mgjligt genom att
digitalisering i dagslaget ar sa pass langt gangen.

I begreppet digitalisering ligger ockséa utvecklingen
och hanteringen av sa kallad 'big data’. Big data
anvands som begrepp nar man diskuterar enorma
datavolymer (i storleksordningen terabyte till
zettabytes) och avser sarskilt hantering av dessa
volymer. Datan som hanteras kan variera i saval
ursprung som tillampningsomradet, men det
vaxande omradet Internet of Things (IoT) och (MaaS)
ar exempel pa tva konkreta tjanster som baseras pa
stora datavolymer.
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Sverige tillhor, tillsammans med vara nordiska
grannar, ett av varldens mest individualiserade
lander enligt data fran World Values Survey.

Sveriges utpraglade individualism medfér bland
annat att manga kraver, och forvantar sig,
individanpassade |6sningar anpassade till individens
specifika situation och inte en [6sning anpassad for
den stora massan. Detta kan exempelvis aterspeglas
vid forhandling av arbetsvillkor, val av skola och
utbildning, sjukvard och sa vidare. For manga faller
valet pa det alternativ som bast moter individen och
dennes egen verklighet.

Just denna tankegang har kommit att paverka den
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riktning som mobilitetstjanster nu utvecklas. MaaS-
|6sningar utformas inte som generiska plattformar
dar individen hamtar allman information, utan
snarare som plattformar dar individanpassad
information stracks ut till kunden. Detta sker
exempelvis genom fastighetsagare, hyresvardar eller
i bostadsrattsforeningar. Mer individanpassade
|6sningar kan fordelaktig minska trosklar for
anvandande av olika typer av tjanster. Exempelvis,
om en kund tillhandahalls en individuellt anpassad
resplan pa en MaaS-plattform, oavsett om den ar
kopplad till sin boendemiljo eller den lokala
kollektivtrafiken.
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Framflyttning av den sa kallade teknologiska fronten
har lange setts som en nyckel till ekonomisk tillvaxt
och ar en grundkomponent i de flesta kanda
tillvaxtmodeller. Utvecklingen av nya, framfor allt
digitala, teknologier, gor detta faktum alltjamt
relevant.

Numera moter man avancerad digital teknologi i
form av Augumented Reality (AR), Virtual Reality
(VR) och sensorteknik. De tva forsta teknologierna i
synnerhet, kan ses som en utveckling mot
individualiserad och férenklad anvandarinteraktion —
anvandare far realtidsfldden av information. Det kan
rora sig om vaganvisningar eller information om
fysiska platser. Mobilitetsinformation kan saledes
dyka upp i realtid i smarta glaségon eller pa den
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smarta telefonen i ett mer integrerat granssnitt.
Givet en sadan teknologisk utveckling ges
anvandarna starkare incitament att anvanda sig av
MaaS-tjanster och trosklarna fér anvandandet av
hallbar mobilitet minskar.

Det speglas ocksa i framtagandet av autonoma
fordon. Den tekniska utvecklingen dar drivs av
artificiell intelligens, maskininlarning och
sensorteknologi, vilket ar teknikomraden med en
mycket snabb utvecklingstakt. Sensorteknologin
medfor ocksa vinster i trafiken da fordon i allt storre
grad blir interagerande med varandra och kan dela
information om status.
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I slutédndan ar den kanske allra storsta och
viktigaste drivkraften for mobilitet anda
hallbarhet. Hallbarhetsfragan kan nastintill
beskrivas som den avgoérande fragan i var samtid. En
allt mer utarmad och anstrangd miljo satter allt
hogre krav vad galler klimatmal och hallbara
strategier for att tillgodose nuvarande och framtida
generationers behov.

FN:s hallbarhetsmal (Sustainable Development Goals
eller SDGs) ger en god oversikt pa vad som
innefattas i ett sa pass komplext begrepp som
hallbar utveckling. De sjutton gemensamt uppsatta
malen tacker allt fran fattigdomsbekampning och
utbildningskvalitet till klimataktion och
jamlikhetsarbete (FN, 2020). Givetvis maste saval
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dagens som framtidens transporter efterstrava att
uppna de gemensamma hallbarhetsmalen.

Nagra av malen ar i synnerhet padrivare till den
utveckling vi ser inom mobilitet i dag. Mal 11 galler
hallbara stader och samhallen — detta ar kopplat till
diskussionen kring urbanisering. Det kravs att den
vaxande population som uppehaller sig i stader kan
resa pa hallbara satt. Utbud och efterfragan pa
hallbar mobilitet maste saledes 6ka om malet skall
uppnas. Vidare ar mal 13 hogaktuellt vad galler
mobilitet. Det trettonde av FN:s hallbarhetsmal beror
bekampandet av klimatférandringar.
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Nulagesanalys
263

Foljande analys 6ver nuvarande samverkanssituation ar genomford tillsammans med
ledningsgruppen fran JLT. Tillvdgagangssatt for analysen har varit en SWOT-analys genomiford i
en workshop, samt djupintervjuer. Har beskrivs foljaktligen styrkor och svagheter i samverkan
idag, men ocksa hur man ser pa vilka mdjligheter som finns, men ocksa potentiella hinder.
Resultatet nedan ar saledes representativt for JLT:s ledningsgrupp, och deras aktuella syn pa
samverkan. Resultatet har presenterats kring teman som identifierats under analysen.
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Ett etablerat natverk...

Grunden for samverkan ar ett val fungerande
natverk for samarbeten. Dessa beskrivs idag som
bra och ar baserade i goda relationer mellan
JLT:s och kommunernas representanter. De goda
relationerna starks ytterligare av att
kollektivtrafikhuvudmannen verkar i enbart 13
kommuner, varfor man har en hanterbar skara av
samarbetspartners. Pa sa vis byggs bilden av att JLT
kan hantera samverkan upp och starker
fortroende—nagot som stammer dverens med den
sjalvbild man har hos JLT som trygg och palitlig med
ett stort trafikutbud.

De etablerade natverket beskrivs som bra for
samtliga kommuner man forsorjer med
kollektivtrafik. Vad som sarskiljs bland
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kommunerna ar dock att kontakten med
Jonkopings kommun beskrivs som tétare, av
forklarliga skil da regionens centrum aterfinns
dar. Ambitionen fran JLT:s sida dr dock att
behandla alla kommuner i natverket lika.
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...utan tydliga kommunikationsvagar

Samtidigt som relationerna finns inom
samverkan—parterna vet vilka kontaktytor som
ska initieras—saknas strukturerad
kommunikation i samverkan. De goda
relationerna kan stundom beskrivas som pa
personlig basis, som inte utger ett formellt
underlag for kommunikation. Darfor blir
framskridande av samverkan och samarbeten
personberoende. Enskilda tjanstemans personliga
intresse blir avgorande for prioriteringen av en fraga
som ror samverkan. Det i sin tur beror av
tjdanstemannens intresse for mobilitetsfragan. Har
ska noteras av kommunala tjansteman inte
enbart hanterar mobilitetsfragor och dess
efterfoljande samverkan, utan vanligtvis hanterar
man flera politiska fragor. Saledes ar det en
resursfraga som ar beroende av hur mycket tid en
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tjdnsteman kan lagga pa fragan. Drar man det ett
steg langre och ponerar att enskilda tjansteman
avslutar sin tjanst, oberoende av skal, finns en direkt
risk med att kontaktytor forsvinner, nar de ar sa pass
personberoende som dem beskrivs idag.
Omstallningskostnader uppstar och forankring kan
ga forlorad.

En konsekvens av att en strukturerad
kommunikation alltsa ar att forankring uteblir, av
olika skal. I en strukturerad kommunikationskedja
ar det tydlig definierat vem som ska informeras,
och med vilken information. Har finns en hog
risk for att viktig information fastnar i leden, och
helt enkelt faller bort.
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Samverkan - en gemensam stravan

For att samverkan med kommunerna ska fungera sa
bra som majligt kravs ocksa att man stravar mot
samma mal och vision. Man behdver alltsa stélla
sig fragan “vad vill vi gemensamt uppna med
kollektivtrafiken?”. Har uppstar en besvarlig
feedbackloop. Har man inget gemensamt mal ar
det svart att samverka, och har man ingen
samverkan ar det svart att sitta gemensamma
mal.

Att sakna gemensamma mal skadar ocksa
forankringen av beslut i samverkan. Det blir sdledes
otydlig i vilka beslut som har mandat. Ska JLT:s mal,
eller kommunens mal galla. Har finns alltsa ett
behov av gemensamt uppsatta mal med
kollektivtrafiken, och samverkan. Paradoxalt nog
kravs ocksa da samverkan for att finna
gemensamma mal.

266

Skulle man sedan finna gemensamma mal, och hitta
en val fungerande samverkansmodell, tror man
starkt pa positiva effekter. Genom att vara mer
samsynkade kommer mgjligheten att genomfoéra
forandringar eller forbattringar att starkas. Om man
dar till har etablerat tydliga kommunikationsvagar
kan man se positiva effekter i form av snabbare och
tydligare kommunikation ut till slutkunden.

Givet en samverkansmodell med gemensamma mal
och goda kommunikationsvagar far parterna ocksa
mojlighet i att kommunicera utdt med en gemensam
front och ett och samma sprak. Det skulle i sin tur
Oka bilden av JLT, och kommunerna, som trygga och
palitliga.
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Kompetens | processen

For att en samverkansmodell som process ska |16pa
pa och fungera val kravs att ratt kompetens hos
tjansteman finns. Valetablerade
kommunikationsvagar blir verkningslésa om
avsandare och/eller mottagare av kommunikationen
saknar ratt kompetens for att hantera relevant
information. M&ten som forum for att samverka
fungerar givetvis battre om ratt kompetens befinner
sig pa motet. Processen blir alltsa beroende av att
ratt kompetens aterfinns pa ratt plats i en
samverkansmodell.
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Kontinuitet | ett politiskt landskap
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En samverkan mellan en kommun och en tydlig modell pavisa for politiker hur man resonerar i
kollektivtrafikhuvudman uppstar dock inte i ett samverkansfragor, kan man saledes ocksa minska
vakuum. I realiteten verkar man i ett politiskt risken for kortsiktiga politiska beslut som kan
landskap, saval fran regional som kommunal niva. forsvara samverkan. Med god kommunikation
JLT:s uppdrag ar stipulerat fran regionalpolitisk niva, utifran samverkan kan man ocksa bli tydligare ut
och kommunernas samverkansintressen springer till gentemot politiken hur man resonerar i
syvende och sist fran kommunala politiska direktiv. mobilitetsfragor. Det ar i sin tur kompetenshdjande.

Med 6kad kompetens hos politikerna i
mobilitetsfragor har man annu ett verktyg som styr

Samverkan mellan JLT och kommunerna maste . S L o
bort risken for kortsiktiga politiska beslut.

uppleva en trygghet 6ver tid, oavsett hur
mandatfoérdelningar andras i och med val vart fjarde
ar. Givetvis ska man vara lyhord for de politiska mal
som satts upp, men samverkansmodellen maste vara
generisk i det perspektiv att den fungerar med ett
foranderligt politiskt landskap.

En god samverkansmodell kan i sin tur ocksa
underlatta i de politiska leden. Kan man genom en
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TTA

Det mest frekvent aterkommande forum for
samverkan idag ar trafiktekniska arbetsgruppen
(TTA), och beskrivs som den idag mest
strukturerade i fragan samverkan. Kort summerat
ar det ett forum dar JLT:s medarbetare
sammantrader med kommunens medarbetare,
varannan manad. TTA-moten fordelas i sin tur upp
i tva kategorier—dels storméten dar samtliga
kommuner deltar, dels regionala subgrupperingar
dar 3-4 kommuner sammantrader med JLT. Det i sin
tur paverkar agenda. Storméten kan nyttjas till
mer strategiska fragor, medan
subgrupperingsmotena hanterar mer kortsiktiga
fragor. Det ar dock inte nagra formella, fasta
agendapunkter, utan kan variera fran sammantrade
till sammantrade. TTA har varit en bestaende
sammantrdadesform som ar mer dn 25 ar
gammalt.
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Relationerna mellan TTA:s olika representanter, det
vill sdga tjansteman fran respektive organisation,
beskrivs som god. Man vet vart man har varandra.
Dock ar det ocksa ett konkret exempel pa den
personberoende samverkan som beskrivs ovan.
Enskilda tjansteman, och deras innebords
kompetens, ar avgorande for hur kommunikationen
till och fran TTA utformas. Har har man fran JLT:s
sida upplevt att information har férsvunnit langs
vagen. Kontinuiteten fran TTA drabbas ocksa av att
det inte ar helt konsekvent i att samma tjansteman
foretrader sin kommun vid stormétena och de
regionala subgrupperingarna.
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Vidare har TTA:s gedigna arv ocksa bidragit till
att forandringar for forumet har uteblivet. Man
beskriver fran JLT alltsa ett satt att fornya TTA som ar
mer anpassat efter dagens behov och samtida
samverkan. Dagens moten beskrivs delvis som
strukturerade utefter gamla vanor, dar samma talare
och anforare ar aterkommande.
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Naringslivsperspektiv - uteblivet?
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I samverkan ar det givetvis flera aktorer vars roster
maste fa bli hérda—inte minst slutkundens rost,
vilket indikerades ovan. Men vid sidan av
privatpersoner och offentligheten finns dar aven
naringslivet. Naringslivet spelar givetvis en sarskilt
viktig roll nar det kommer till den ekonomiska
tillvaxten i kommunerna. Att foretag inkluderas i
kommunal samverkan ar av strategiskt vikt i det att
man kan finna synergier mellan en val fungerande
kollektivtrafik/mobilitet och naringstillfallen.
Mojliggor man aven for det har perspektivet, genom
exempelvis en kommunal naringslivsrepresentant,
mojliggor man for att fa ett dynamiskt och aktivt
lokalt naringsliv.
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Avsiktsforklaring som verktyg fér samverkan
273

For att exemplifiera ett typ av verktyg som ar en god utgangspunkt i samverkansarbete kan
man se till den avsiktstorklaring som gjort mellan Jénképings kommun och Region Jonképings
Lan genom verksamhetsomradet JLT.

Avsiktsforklaringen ar ett dokument vars syfte ar att tydliggora en gemensam madlséttning och
ansvarstordelning mellan parterna i arbetet med att utveckla kollektivtrafiken i regionen och
kommunerna. Trafikforsorining och infrastruktur ar tva fragor som var for sig dr omfattande
omraden att arbeta med—komplexiteten okar givetvis ndr dem vaxelverkar. Behovet av
samarbete och samverkan blir tydligt i [juset av omfattningen och komplexiteten.

Tva tydliga aspekter verkar till fordel for att upprétta avsiktsforklaring med de olika
kommunerna. 1) man kan i en avsiktsforklaring férankra malsattningar, och saledes fa en
tydlighet i vad man dnskar att uppna genom sin samverkan. 2) man férankrar en roll- och
ansvarsfordelning, det vill sdga en tydlighet i vem som gor vad i samverkan.
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Kommunspecifik avsiktsforklaring

Som poangteras ovan ar det ocksa viktigt att ta «  Tematiska arbetsgrupper
hansyn till de unika behov som varje enskild Ansvarsférdelning
kommun har. Behoven for kollektivtrafik och
mobilitet kan se annorlunda ut for exempelvis Savsjo
kommun an vad dem gor for Jonkdpings kommun. S
Alltjamt har alla kommuner ett behov av att *  Organisation
adressera dessa komplexa fragor. «  Forankring

«  Forankring
*  Beslutsvagar

Darfor bor man ocksa etablera en avsiktsforklaring
kring samverkan mellan JLT och varje enskild
kommun. Har kan man specificera den roll- och
ansvarsfordelning som sedan ska ligga till grund for
det I6pande samverkansarbetet. Férslag pa
kommunspecifika punkter i denna typ av
avsiktsforklaring kan se ut som féljer:
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Utreda beslutsprocess i samverkan.

Med JLT:s och kommunernas omfattande organisationer, olika
avdelningar och ansvarsomraden kan man enkelt forsta
komplexiteten i att driva igenom beslut och hélla de férankrade
genom hela organisationerna. Alltjamt ar beslutsprocesser
oerhort viktigt for vilken organisation som helst. I
nuldgesanalysen papekades det att en brist i férankring kring
beslut var pataglig, kommunikation om beslut var undermalig,
samt att det fanns en otydlighet i vem som faktiskt har sista
ordet kring vissa beslut. Utredningen boér utga fran en generell
modell for beslutsprocess, och se pa vilket satt en sadan skulle
kunna vara overforbar till samverkansarbetet. En generell
modell for beslutsprocess bygger i sin tur ocksa pa hur man
definierar rutinbeslut. For rutinbeslut finns sedan protokoll for
beslutsfattande. For icke-rutinbeslut bygger man istallet
protokoll for problemldsning. Férdelen med denna modell ar
ocksa att den enkelt kan representeras i ett flodesschema, vilket
sedan kan kommunicera ut och férankras till
samverkansparterna.
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Inledning
277

Som en del i Samverkansprojektet dar syftet ar att starka relationen och forbéttra
kommunikationen mellan oss och kommunerna i var region, ser vi over vilken roll och identitet
som VI énskar ha i var relation mot kommunerna.
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Utifran en identitetskompass har en identitet och situationsanalys gjorts, avseende relation, roll
och férvantningar mellan oss och kommuner i ett 6nskat lage.

Vi har reagerat och resonerat kring ett antal scenarier som kan uppsta och utifran dessa
identifierat inledande fokusomraden att arbeta med.

Utifran identifierade fokusomraden har vi arbetat med fragestallningen:

”Pa vilket satt vill JLT vara drivande inom identifierade omraden?"
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”’I framtiden ar vi med fran borjan. Vi ar med och paverkar och lever
upp till de forvantningar vi har pa oss fran kommunerna. Vi ar ocksa
tydliga med vad vi forvantar oss frin dem.

V1 har byget upp en kunskapsniva och vi vet hur vi ska erbjuda den
trafik som efterfragas”.
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”’I framtiden ar vi med frdn borjan. Vi ar med och paverkar och lever
upp till de forvantningar vi har pa oss fran kommunerna. Vi ar ocksa
tydliga med vad vi forvantar oss frin dem.

Vi har byggt upp en kunskapsniva och vi vet hur vi ska erbjuda den
trafik som efterfragas”.
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”’I framtiden ar vi med och utformar vara busshallplatser, vi har
tillsammans med kommunerna skapat mer forstaelse och arbetar med
framkomlighetsatgarder inte bara 1 de storre staderna utan aven 1 de
mindre orterna.

V1 ser pd infrastrukturen och framkomlighet 1 ett bredare perspektiv

dar vi utmanar exempelvis parkering och dess prissattning gentemot
kollektivtrafikens framkomlighet.”
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1 framtiden har vi en nara relation med vara kunder, vi testar nya
tianster och utbud tillsammans med dem och kunden kanner sioc som
] . ! g

en del 1 var utveckling.

V1 levererar tjanster som vara kunder vill ha och vi anpassar staindigt
vart utbud efter efterfrigan. I framtiden ager vi hela kunddialogen aven
om v1 ar flera som levererar tjanster.”
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”Via 6kad digitalisering och anviandandet av realtidsinformation har vi
skapat mer dynamiska losningar vad galler linjestrackningar och nya
mobilitetstjanster bade 1 stad och landsbygd.

Utefter kundens behov har vi utformat digitala 16sningar for kollektivt
resande som motsvarar och till och med overtraffar bilens flexibilitet.”



”V1 har forbattrat samarbetet med kommunerna och prioriterar
trafiken efter kundens behow.

V1 nyttjar var fordonsflottan effektivt och tacker pa sa satt fler
mobilitetsbehov.”
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Utifran vaét
“identitet i samverkan ‘
vill vi...




Utifran var roll och identitet i samverkan vill vi...
288

...vara med fran start och kunna paverka slutresultatet

..uppfylla vara miljomal och skapa trygga och tillgangliga
miljoer for alla

...vara med | utformning av vagar, hallplatser och
framkomlighet

...aga relationen med kunden
...leverera kundvanliga tekniska I6sningar

...prioritera mobilitetslésningar som tacker kundens behov
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Strategisk samverkansmodell

290

Aneby
Eksjo
Gislaved
Gnosjo

Habo
ﬂ STRATEGISK

Lanstrafiken \3 o E%{ Ky ilﬁnnnkupmgs
=\

Jénkdping
Mullsjo

Wl

Néssjo
SAMVERKAN Sévsjo
Tranas
Vaggeryd
@ Vetlanda
PROCESSER m—

Lanstrafiken \5



Samverkansmodellen

I modellen pa foregdende sida, mellan de tva parterna, lyfts de delar som pa nagot satt paverkar denna samverkansmodell och som
kravs for att samverkan ska fungera pa ett bra satt och skapa den strategiska planen for hur man vill att samverkan ska fungera.

. Avtal — Samverkansavtal som ligger till grund for att olika samarbetspartners ska kunna samverka
och veta vad som forvéntas av respektive part

. Mal/vision — Tydligt uppsatta gemensamma mal och vision ar en forutsattning for att man i samverkan
drar &t samma hall.

. Spelregler — Det samverkansklimat som man vill att samverkan ska bygga pa. Har lyfts t.ex. varderingar,
attityder och normer for hur och pa vilket satt man kommunicerar med varandra

. Kompetens — Att ratt kompetens pa ratt plats i ratt forum finns inom respektive organisation kravs for
att vara effektiva i en samverkan med andra

. Processer — Tydliga gemensamma processer hur man ska arbeta operativt i en samverkan skapar goda
férutsattningar for en god samverkan.

Cirkeln i sig ar omringad av de fokusomrade som JLT och kommunerna i regionen ser sig sjdlva samverka inom. Dessa
fokusomraden kan komma att féréandras over tid.
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Var samverkansprocess (1/2)

Modjliga iterationer

6. Uppf6ljning och
4 utvérdering - Ev.
genomférande justeringar

2. Definiera
1. Behov Iyfts - inblandade roller och 3. Analys och 4. Planerin
Berdrda identifieras funktioner- Utse definiera uppdrag . g€
huvudman

5. Sakerstalla

Roller
Aktiviteter

Verktyg

Forum
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Overgripande syfte
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I ett processlett arbete ar det viktigt att fran forsta borjan forsta vad syftet med processen faktiskt ar.
Processen hjalper till att svara pa en rad fragestallningar; varfor arbetar vi utifran processen?; nar gor
vi en given aktivitet i processen?; vem gor vad i1 processen?; vad gors i processen?; samt
tillvdagagangssatt for hur ska vi utfora en given aktivitet i processen?

Med svar pa dessa fragor sa mdjliggdr man ocksa for framdrift i processtegen som man definierat.

For att svara pa fragorna i den har processen refereras det foljaktligen till (1) uppdraget som féreligger
framtagandet av processen, (2) processtegens sekvens, samt (3) en uppsattning funktioner for varje
processteg. Dessa beskrivs i foljande sidor.
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Vem?
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Vem gor vad i processen?

Den referenspunkt i arbetet som svarar pa vem som gor vad i processen ges utav att specificera roller.
For vardera av de sex processtegen sa finns en given aktivitet — varje aktivitet kréver involvering av en
eller flera parter. Dessa ska saledes specificeras i funktionerna som finns for varje processteg, i
processens schematiska layout.

2 i 2. Definiera _
Har speaflceras. 1. Behov lyfts - inblandade roller 3. Analys och 24 Planerin 5. Sakerstalla 6&3};%2:{;’”9 S\fh
roller under varje Berorda identifieras och funktioner - definiera uppdrag : 9 genomférande 'usteringar .
processteg Utse huvudman J 9

oller
Ex.: Ex.: Ex.: Ex. Ex.: Ex.:
LT LT LT LT LT LT
-Kommun A -Kommun A -Kommun A -Kommun A -Kommun A
-Trafikverket -Trafikverket -Trafikverket
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Vad?

295

Vad gor vi i processen?

Den referenspunkt som svarar pa fragan kring vad vi arbetar med i processen ar funktionen aktivitet.
Aktiviteter specificeras genom att beskrivas i for varje enskilt av de sex processtegen. Det handlar
alltsd om att beskriva insatser, atgarder och/eller handlingspunkter som ska utforas for den
atgard/arende som genomgar samverkansprocessen.

. - 2. Definiera L
Hkatr S‘fetcmcerjs " B;Zroévrééﬂs _ stk ey > ng?zz;m 4. Planering = Sl el OC6|"1 Ld?v';fﬂ{;::g
aktiviteter under ; _ g 5 -

i identifieras och funktioner uppdra genomfGrande Ev. justeringar
varje processteg Utse huvudman ppdrag J 9
A

ktivitet
Ex.: Ex.: Ex.: Ex.: Ex.: Ex.:
-Behovet X lyfts fran -JLT utses till huvudman i -Behovsanalys genomférs -En fullstandig projektplan —Regelbgndna -Effekterna av genomférda
A. A och B anses vara arendet, och ser 6ver vilka -Budgetpéverkan analyseras fér genomférande tas fram avstamning hlls andringar utvarderas
berérda. de vill ha med fort. i
processen.
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Hallplatshandboken
Ett hjalpmedel




Hjalpmedel
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 Informativ och ett hjalpmedel
 Tillganglighet
« Varumarkesbyggande
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Olika typer av
hallplatser




Hallplats A
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Hallplats A

100 eller fler pastigande per dag (tatort/landsbygd) =

Fysisk utformning (vaghallaren)

Plattform for minst 2 bussar i rad, kanthdjd 17 cm. Vit kantlinje och ledstrak.

Plattform skild fran cykeltrafik, minsta avstand mellan vagbana och vaderskydd 2,25 m. Om
gangtrafikanter korsar plattformen 6kas bredden med minst 1 m.

Allman belysning.
Max 5 % lutning till/fran hallplatslage.
Anslutande gang- och cykelbana.

Pendlings- och cykelparkering om utpekad viktig bytespunkt. Mojlighet att Iasa fast/in cykel,
vaderskyddat. | ovrigt efter behov.

Utrustning (kommuner)

Vaderskydd av glas med bank och belysning
Papperkorgar

Utrustning (Jonkopings lanstrafik)

Topptavla med linjeinfo och hallplatsnamn alternativt text pa vaderskydd.

Tidtabell, kontaktinformation Jonkopings lanstrafik, annan info i vaderskydd eller i direkt
anslutning.

Realtidsinformation.
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Hallplats B "
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Hallplats B
20-99 pastigande per dag (tatort/landsbygd)

304

*  Fysisk utformning (vaghallaren)
— Plattform med kanthéjd 17 cm. Vit kantlinje och ledstrak.

— Plattform skild fran cykeltrafik, minsta avstand mellan vagbana och vaderskydd 1,5 m. Om
gangtrafikanter korsar plattformen 6kas bredden med minst 1 m.

— Allman belysning.
— Max 5 % lutning till/fran hallplatslage.
— Anslutande gang- och cykelbana.

— Pendlings- och cykelparkering om utpekad viktig omstigningsspunkt. Mojlighet att Iasa fast/in cykel,
vaderskyddat. | ovrigt efter behov.

*  Utrustning (Kommuner)
— Vaderskydd av glas med bank och belysning.
— Papperskorg
*  Utrustning (Jonkopings lanstrafik)
— Tidtabell, kontaktinformation Jonkopings lanstrafik, annan info i vaderskydd eller i direkt anslutning.
— Realtidsinformation vid > 50 pastigande.
— Topptavla med linjeinfo och hallplatsnamn alternativt text pa vaderskydd.
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Hallplats C
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Hallplats C
1-19 pastigande, tatort

306

Fysisk utformning (vaghallaren)
— Plattform 1,5 m bred och med kanthéjd 17 cm. Vit kantlinje och ledstrak.

— Plattformen skild fran cykeltrafik. Om gangtrafikanter korsar plattformen 6kas bredden
med minst 1 m.

— Allman belysning.
— Anslutande gang- och cykelbana. Cykelparkering vid behov.

* Utrustning (Kommuner)
« Vaderskydd av glas med bank och belysning
« Papperkorg
* Utrustning (Jonkopings Lanstrafik)
— Stolpe med topptavla, linjeinfo och hallplatsnamn eller stripning pa vaderskydd
— Tidtabell pa stolpe eller i vaderskydd och kontaktinformation Jonkdpings lanstrafik.
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Hallplats C
1-19 pastigande, landsbygd starkt kollektivtrafikstrak

307

Fysisk utformning (vaghallaren)

— Plattform 1,5 m bred och med kanthojd 17 cm. Vit kantlinje och
ledstrak.

— Pendlings- och cykelparkering om utpekad viktig bytespunkt.
Utrustning (Kommuner)
Vaderskydd av glas med bank och belsyning
Papperkorg
Utrustning (Jonkopings lanstrafik)

— Stolpe med topptavla, linjeinfo och hallplatsnamn eller stripning
pa vaderskydd
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Hallplats C y B
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Hallplats C
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* 1-19 pastigande, landsbygd svagt kollektivtrafikstrak

« Malbilden beskriver den niva pa standard och service som ett
hallplatslage bor ha med hansyn till antalet pastigande och
dess funktion i trafiksystemet.

* Fysisk utformning (vaghallaren)
— Pa-/avstigningsyta1,5 m bred
« Utrustning (Jonkopings lanstrafik)

— Stolpe med topptavla, linjeinfo och hallplatsnamn,
kontaktinformation JOnkopings lanstrafik.
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Kommunalt forum

2022-04-08

Region
Jonkdpings lan



Gemensamma synpunkter fran kommuner

. Bra process, tydligt dokument
. Alternativ Balans val avvagt forslag: ratt fordelning atgardsomraden, bra med kontinuitet
. Viktigt satsa pa lanets jarnvagsnat, aterkommande synpunkter kring Yet, A6/Ryhov, Vetlandabanan och HNJ-banan

. Tvarforbindelser vagnat vast-ostlig riktning (diagonalen mm) samt behov straken Rv 32 och rv 31/47 Gisshult — Ekendssjon,
generella behov 6kad trafiksakerhet manga av lanets vagar

. Positivt med satsning pa cykel och ny finansieringsmodell GC-vagar utmed regional statlig vag, behov av att se dver regelverk
kring funktionellt samband

. Bra med 6kat fokus pa genomfoérande/uppféljning

. Kritik kostnadsokningar (efterfragan transparens), nyttoberakningar och framdrift/genomférande
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Region
Jonkdpings lan
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Justeringar

- Brister att utreda

Médjligt att lyfta hela strék for 6vergripande utredning méjliga investeringsobjekt? (ffa rv 27 och rv 32)
- identifiering av etapper?
- kravbild infor kommande bestallningar?

*  Mindre justeringar av inledande kapitel

- Oversyn beskrivning av strak

« Justering klimatbedomningar

«  Kompletteringar for att 6ka forstaelse (exv enskilda vagar och UH)

Region
Jonkdpings lan



Remissinstans

Synpunkter planforslag/overgripande synpunkter

Specifika brister/behov

Aneby Overgripande positiva planférslaget, tydligt och visar pa relativt lattférstaeligt vis alternativa strategier och vad de ger for Lyfter strackan Marback — Traneryd utmed Rv 32 for utredning. 31
konsekvenser
kommun Véag 132 Aneby — Huskvarna angelégen stracka att utreda kopplat till
Angelaget utdkat utrymme statlig medfinansiering GC-atgarder samt trafiksidkerhetsatgarder — stor utvaxling trafiksakerhet
Efterfragar generella satsningar pa vagnatet genom olika typer av trafiksakerhetsatgarder (exv viltstangsel, mittseparering).
Delar installning kring behov av att forstarka kapaciteten Jonképingsbanan
Ser positivt pa att Rv 32 anges som brist att utreda
Eksjo Atgarder som ligger for genomférande gér val i linje med kommunens ambitioner om férbéttrade restider Hoglandet/Eksjé Delar syn pa behov av utredning Rv 32 Eksjo — Sunneranga men ser
kommun kommun/J6nkoéping samtidigt stora behov av dvergripande utredning pa hela Rv 32 straket
Atas . n R . L ) . e Vetlanda — Eksj6 — Aneby — Tranas for att kunna bedéma vilken delstracka
j[_garder Na§SJo — Vetlanda ses som nédvandiga kopplat till fordonsflotta, trafikering och restider — kostnad for helt atgardspaket som &r i storst behov av atgarder utifran flera parametrar
bor konkretiseras
Projekt Yet maste genomféras under planperioden
Valkomnar arbetet med att analysera och konkretisera strackor och projekt for GC-utbyggnad langs regional statlig vag -
process ligger sent i férhallande till de medel som ligger tidigt i planen, kommunen &r angelagen om att planen ar genomférbar och
att avsett utrymme nyttjas
Atgardsomradena med statlig medfinansiering &r positiva och férenklande fér kommunens egna atgéarder samt ligger pa en bra
niva, likasa investeringsbidrag till det enskilda vagnatet.
Gislaveds Bra arbetssatt och forankringsprocess pa politisk och tjanstemannaniva, transparent process och val férankrat planforslag med AVS bér tas fram fér resterande striacka rv 27 linsgrins V Gotaland —
kommun tydlig struktur och tydligt innehall Gislaved

Detaljerade synpunkter gallande skrivningar i inledande kapitel

Positivt med forandrad finansieringsmodell GC-vagar

Mojligheterna att finansiera GC-vagar pa nedlagda banvallar bor utredas

Onskvért mer generell skrivning géllande prioriteringskriterier for statlig medfinansiering (koppling OP/trafikstrategier)

Onskvart fortydliga kommuners roll for att skapa planeringsmognad

AVS bér tas fram fér HNJ-banans strickning, Gislaved ser garna aktivt
samarbete mellan RJL och Region Halland dar RJL férvantas inta en
drivande roll

Rv 26 bor antas som namngiven atgard (NTP?)




Remissinstans  Synpunkter planférslag/overgripande synpunkter Specifika brister/behov

Habo kommun + Positivt med satsningar utmed Jénk&pingsbanan, sarskilt viktigt med ny jarnvagsstation vid A6/Ryhov mtp arbetspending * Lv 195 strackan tpl Manseryd — Sjogarpsrondellen fullvardig 2+2-vag
» Positivt avsatta medel for cykel och satsning pa statliga GC-vagar

» Viktigt att fullfélja GC-bana Habo-Furusjé-Mullsjo

Jonkopings » Lyfter behov av att satsa pa lanets jarnvagsnat » Trafiksékerhetshojande atgarder vag 195

kommun * Angelaget att tidigare fastlagda prioritering gallande Yet kvarstar i planforslaget + Standardhdjande atgarder vag 132 Huskvarna — Aneby
» Angelaget elektrifiering Nassjoé — Eksjo och atgarderna Nassjo — Vetlanda + GC-vag Tenhult — Huskvarna
» Station A6/Ryhov viktig regional prioritering (med avsiktsforklaring kn — RJL — TRV) + GC-vig straket Skirstad — Olmstad - Grianna

» Positivt att vég 842 ar prioriterad i planforslaget
+ Gladjande med satsning pa cykelvagar — stora behov langs flera lansvagar

» Vardesatter diskussionerna med RJL som lett till inriktningsbeslut om deldagarskap flygplatsen

Gnosjo » Trafiklésning Lv 151, 604 Gnosj6s nya industriomrade (behov ny
kommun cirkulationsplats mm)
» Sakerhetshdjande atgarder Lv 151
« Ost-vistlig forbindelse (diagonalen) vég fran N&ssjo via
Vaggeryd/Skillingaryd och vidare till Bredaryd och vag 153
» Befintliga brister pa vag 152 och vag 153 behdver atgardas for 6kad
trafiksékerhet
* Behov av ny GC-bro Lv 151 vid Hestraviken for att 6ka tillganglighet till
Isabergsomradet och narbelagna malpunkter
+ Forlangd perrong samt GC-tunnel i Gnosjo

bér lyftas in | objektslista 315



Remissinstans Synpunkter planforslag/évergripande synpunkter Specifika brister/behov

Mullsjé kommun » Positivt att utveckling av regionalt jarnvagsnat prioriteras genom atgarder av flaskhalsar och kapacitetsbegransningar » Lyfter behov av férbattringar Rv 47 mellan Slattdng och Falképing
» Bra att adressera atgarder fér hela mobilitetskedjan — tydig koppling utbyggnad av nya stambanor som da ger nyttor hela 31
regionen
« Forslaget i sin helhet dvertygande och val balanserat, lamnar gott utrymme fér lokala investeringar for kad mobilitet och
attraktivitet
Nassjo kommun » | stort rimliga prioriteringar som foreslas i planen » Lyfter behov av framkomlighetsatgarder pa lansvagarna som

.. L L . - . . sammanbinder Malmback — Torsvik, Flisby — Sunneranga och
» Bekymrade 6ver kostnadsutveckling i samtliga infrastrukturprojekt — ger lasningar och begrénsat utrymme nya satsningar Vaggeryd-Nissjo
* Begransat utnyttjande av ekonomiskt utrymme géllande plan, RJL bor lyfta till regeringen att RTP ska utékas med mer

- » Saknar tvarforbindelse mellan Rv 40 och Rv 32 och lyfter stora brister i
an 100 mnkr

tvarforbindelsen mellan Vaggeryd och Nassjo

*  Lénets Klimat- och energistrategi bor ndmnas som underiag « Patalar brister Rv 31/47 Gisshult — Ekendssjon. Bor utifran angivna

- Beskrivning av strak: Bockabanan betydelsefull bestksnaringen (kopplingar Gotland) om persontrafik aterupptogs, Rv 31/47 prioriteringsgrunder blir foremal for utredning under kommande 2022-2025
viktig interregional funktion (godstrafik Oskarshamn vasterut), Rv 40 viktig arbetspendling Jonkdping — Nassjo — Eksjo ostlig
och vastlig riktning, Jonkopingsbanan omfattande arbetspendling dven 6sterut Jonkdping — Nassjo

+ Starka invandningar kostnadsberakningar i SEB for Vetlandabanan, stéller sig fragande till om reinvesteringar ska
redovisas som kostnader i SEB — bor belasta underhallsanslag. Ocksa kritiska till att langsiktiga positiva effekter kopplat till
attraktivitet och naringsliv inte fangats i SEB. Positivt att atgarder Vetlandabanan ligger i planperiodens forsta del och att RJL
har radighet 6ver atgarderna

+ Kilokt att motesstation A6/Ryhov ligger i planperiod 2025-2027 mtp att den inte prioriterats i NTP
» Positiva till forandrad finansieringsmodell GC-vagar

» Positiva till ambition gallande genomférandetakt och standard samt grunder for prioritering av investeringar i trafiksdkerhet
och framkomlighet. Upplever otydlighet i TRVs uppdrag och hantering av mindre atgarder. Efterfragar mer proaktivt och
framatsyftande arbete dar bakgrunden till prioriteringar av atgarder pa vagnatet blir tydligare.

* Relevanta prioriteringsgrunder for kollektivtrafikatgarder, bra med fortydligad ansvarsférdelning
+ Kritiska till TRVs tolkning av regelverk kring statlig medfinansiering av stadsbusstrafik (ej mojligt i dagslaget)

» Positiva till aterkommande rutiner for uppféljning av RTPns genomférande




Remissinstans  Synpunkter planforslag/évergripande synpunkter Specifika brister/behov

Savsjo » Generellt valdigt positiva till forslaget, ser positivt pa fordelningen av ekonomiska medel, val genomarbetat och tydligt + Vag 127 Varnamo - Vetlanda kan komma att behdva byggas ut iom station

nya stambanor Varnamo
kommun + Bristutredning Rv 30 bor inte begransas till atgarder som inte kraver omfattande ombyggnationer Y 317

+ Vg 761 ny strackning Savsjo forbattrad framkomlighet och trafiksakerhet

+ Satsning plattformsforlangningar bor aven omfatta SSB

Tranas » Medskick kommande planeringsomgangar/arbete reg strukturbild: understka resandefléden utdover arbetspendling » Arbetet med ombyggnad av Tranas stn (uppstallningsspar) bor aterupptas
kommun +  Saknar belysta samband Ostergétland (motsvarande RSS-underlag) » Utredningsbehov Rv 32 Traneryd — Marback (aterstaende delar Rv 32)

» Station A6/Ryhov betydelsefull fér utveckling (bor tas med i NTP) » Brister vag 133 Saby — Granna

» Viktigt att sakerstalla tillrackliga medel for atgarder i kollektivtrafiksystemet (genomférande av ny tatortstrafik i Tranas) + Strak/relationer med potential for cykelpendling: Tranas — Saby —

Gripenberg — Linderas, Saby — Sunhultsbrunn, Tranas — Hestra och Tranas —

» Positiva till forandrad finansieringsmodell GC-vagar Sommen — Boxholm

» Atgéard GC-passage SSB Tranas utreds, bér beaktas i kommande
transportplanering




Remissinstans

Synpunkter planforslag/évergripande synpunkter

Specifika brister/behov

Vaggeryds Lyfter diskussioner i infrastrukturnatverket som en viktig del i processen - bidrar till helhetssyn och forstaelse Behov av motesspar pa strackan Varnamo-Nassjo kopplat till JLTs trafikering och
kommun mellan lanets kommuner godstrafikering, en lamplig plats skulle kunna vara i Malmback. Foreslar mindre 31
. . ) N i i i ) . . _ funktionsutredning av majligheterna att férlanga befintligt motesspar for att beskriva
Foreslar att kopplingen till Ianets klimat- och energistrategi anges i avsnitt som beskriver viktiga styrdokument kostnaderna och skapa underlag for dialog om finansieringslésning.
Bekymmersamt med férseningar och kostnadsékningar — bromsande effekt for flera av malomradena i RUSen Goda vagférbindelser i dst-vastlig riktning saknas for resande i straket
Staller sig bakom alternativ Balans Smalandsstenar, Bredaryd, Hillerstorp, Skillingaryd/Vaggeryd, Hok, Nassj6, Tranas. Den
. sk diagonalen bor utredas vidare med fokus pa strackorna Skillingaryd — Hillerstorp och
Onskar fa sakerstallt att befintliga plattformar vid kommunens jarnvagsstationer ar tillrackligt langa for planerad Hok — Malmbéck samt vég 806 Skillingaryd — vég 30.
trafikféring (JLT)
Brister och behov GC-nitet: Skillingaryd — Tofteryd, Hoks samhalle — Hooks Herrgard,
Positivt att straket Rv 30 Stigamo — Vaxjo lyfts som brist for utredning Skillingaryd — Klevshult
Mycket positivt med féréandrad finansieringsmodell for GC-atgarder regionalt statligt vagnat P4 langre sikt brister och behov GC-nétet: Skillingaryd — Aker — Hillerstorp, Byarum —
Ser investeringar i trafiksdkerhetshéjande atgarder pa statliga vagar som passerar skolor eller barns skolvag SHIme, [ek = Sa el
som sarskilt angelagna att atgarda. Ser behov av att tillsammans med RJL och JLT planera for stationsmiljoer men ocksa
" . " . . x . o soka losningar for 6kad frammatning till bytespunkter pga nya stora arbetsplatser i
Atgarder pa 80-vigar med tydliga brister sékerhet och framkomlighet mycket positiva kommunen (gora kollektiva resor till attraktivt alternativ)
Viktigt att processerna kring prioriteringar och genomférande av planens atgardsomraden ar tydliga Lyfter &ven behov av hallplatsatgéirder lings statlig vig, tex utbyggnad bussfickor med
Mycket positivt att Trafikverket ska redovisa planens genomférande arligen belysning
Varnamo
kommun
Vetlanda Valkomnar att atgarden Nassjo-Vetlanda finns med — bor benamnas Elektrifiering Nassjo — Vetlanda och férordar Lyfter behov av att utreda strackan pa rv 31/47 utan mittseparering mellan Néssj6 och
kommun storre satsning an 100 mnkr. Kalkylerad totalkostnad i SEB maste forklaras. Ifragasatter vilka atgarder som ingar i Vetlanda sodra

objektet — merparten bér ses som reinvestering och finansieras via NTP (UH-anslag)
Straket rv 31/47 bor synliggoras i kartbild 6ver strak genom lanet

Positivt med medel for trafikmiljoer utmed statlig vdg genom mindre orter — lyfter behov/méjligheter samordning
kn/TRV

Positivt med avsatta medel for statlig medfinansiering kommunala GC-vagar

Lyfter behov av att se 6ver regelverk gallande krav pa funktionellt samband (méjligheter finansiering GC-vag
banvallar)

Valkomnar rutiner for uppféljning av planens genomférande

Straket rv 31/32 (Vaxjo/Karlskrona-Vetlanda-Eksjo-Aneby-Tranas) bor utvecklas

Vag 127 (Varnamo-Savsjo-Vetlanda) bor utredas




Remissinstans Synpunkter planforslag/évergripande synpunkter

Trafikverket Region
Syd

Ser positivt pa samverkan inom RSS
Lansplanen ger god bild av lanets forutsattningar, utveckling och framtida utmaningar
Positiva till framtagandet av alternativa strategier, ger tydlighet i hur arbetet genomférts

Atgarder/objekt i férslaget ar i huvudsak realistiska i tid. Atgarder under planens inledande &r som inte tidigare ingétt i planen riskerar att
senarelaggas for att hinna med planlaggning mm.

Foresprakar att planen redovisar hela kostnaden for objekt som kan samfinansieras av NTP (métessepareringsobjekt)
Positiva till férandrad finansieringsmodell GC-véagar
Saknar redovisning av prioritering av GC-atgarder i planens forsta halft och beskrivning av om dessa &r att betrakta som namngivna objekt.

Positiva till 6kad uppféljning och utvardering av planens genomférande

Lansstyrelsen i
Jonkopings lan

Positiva till alternativa strategier, ifragasatter om de bor aterkomma i planen efter det att stallning tagits till alternativ Balans — risk for att det inte
gar att utlasa vilka atgarder som ska genomféras?

Saknar resonemang kring samtliga alternativs stora vaxthusgasutslapp ur LCC-perspektiv

Tveksamt om samtliga strategier bidrar till 6kad klimatanpassning — svart félja motiv i planen. Mkt platsspecifikt — svart géra overgripande
beddmningar av planens paverkan.

Planen hade gynnats av att innehalla de 6vergripande strategierna fran den regionala cykelstrategin — tydligare forstaelse for samspel hallbara
transportmedel

Onskvart med resonemang och redogérelse for paverkan pa olika samhillsgruppers rérelseménster

Genomgéende urbant fokus dar kopplingar till tillvaxtcentra, stéder och tatorter star i fokus. Avsaknad av insatser for landsbygden och mindre
orter riskerar att skapa social ojamlikhet.

Ser positivt pa satsning pa kombinationsresor — kan gynna mindre orter pa landsbygden och ge férutsattningar for minskad klimatpaverkan

Positivt med investeringar kopplade till trafiksékerhet. Ser garna att andra atgarder (utdver sakra skolvagar) lyfts (tex farligt gods-leder,
sidoracken, mittracken och viltstangsel)

Onskvért med resonemang kring hur konsekvensbeddmningar gors nar nya dragningar av infrastruktur planeras.

Saknar genomgaende forklarande tabelltexter och bildtexter
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Remissinstans Synpunkter planforslag/évergripande synpunkter

Lansstyrelsen i » Logisk och pedagogisk plan
Hallands lan » Uppskattar att tre tydliga alternativ redovisas och utvarderas — logiskt att ga vidare med alternativ Balans 320
* Planen har flera styrkor och kan ge inspiration till andra regioner
»  Ser positivt pa prioriteringarna for elektrifiering av de regionala jarnvagarna
» Valkomnar sarskilt elektrifiering och atgarder Varnamo — Nassjo

* Lyfter RSS som positivt for sammanhallen utveckling

Lansstyrelsen V » Handlingen 6verblickbar, tydlig och har bra territoriellt perspektiv, uppskattar redovisningar pa karta, kopplingar till kompletterande handlingar och processer samt
Gotaland redovisning av behov och utmaningar




Remissinstans Synpunkter planforslag/évergripande synpunkter

Forslaget ar i sin helhet val utarbetat och klargor pa ett tydligt satt vilka satsningar Region Jonkdping @mnar genomfora under planperioden

Region Blekinge .

Valkomnar satsningar pa Rv 27

Region Halland .

Planen har ett mycket bra upplagg, den ar tydlig, lattlast och forklarande, intressant grepp att I6pande valja ut vilka atgarder som ska prioriteras

Anser att det, som planen anger, ar viktigt att det ar viktigt att sékerstélla en bra anslutande trafik och god tillganglighet till nya stationer for nya stambanor och att det aven ska gélla

anslutande vag- och jarnvagar i den omliggande geografin.

Ser positivt pa ambitionerna att tillskapa kortare restid med tag strackan Jonkoping — Vdarnamo

Intressant att konsekvensbeskrivningen aven vager in nyttor kopplade till samhéllsekonomi och regional utveckling.

Intressant grepp att redovisa alternativa strategier, anser att alternativ Balans svarar upp val mot behov i lanet

Ser positivt pa att sydsvenska mal haft stor paverkan pa planens innehall — gynnar gemensamma positioner inom RSS

Region Kalmar lan .

Flera positioneringar och satsningar som gynnar hela sddra Sverige — ffa atgarder pa rv 27

Betydande satsningar pa samfinansiering av jarnvagssatsningar ger systemnyttor for hela sydsverige

Region Kronoberg .

Positivt att Yet kommer att genomféras

N6dvandigt med dubbelspar Alvesta — Vaxjo kopplat till trafikering tag sédra Sverige
Anslutning mellan Kust-till-Kustbanan och framtida nya stambanan kravs i Varnamo
Positivt med satsningar Rv 27 (forbi Bor och Ulas-Bredasten)

Saknar koppling till barnrattsperspektivet i planhandlingarna

Region Skane :

Lyfter potentialen i RSS-samarbetet

Delar synen pa samfinansiering som viktig del i att fa till avgérande infrastruktursatsningar

Ser positivt pa att RJL vill knyta samman Sydsveriges tillvaxtmotorer, regionala karnor och lanets kommunhuvudorter

Ser positivt pa att kopplingen till SSB och vikten av nya stambanor belyses i planen, trycker pa vikten av nya stambanans for att skapa minskad restid mellan Skane och Jonk&pings 1an

och ett ihopkopplat sydsverige.

Anser att alternativ finansiering for utbyggnaden av nya stambanor bor provas.

Region Vistra .
Gotaland .

Understryker vikten av vég 40, 47/26 och 27 samt Kust- till kustbanan och Jonkdpingsbanan for interregionala och nationella person- och godstransporter

Positivt att RJL har integrerat miljdbedémningen pa ett tydligt och transparent satt i sin regionala transportplan.

Region Ostergétland .

Instdmmer i beskrivningen av interregionala strak

For dialog med TRV om behov av att fora dver vag 32 till nationellt stamvagnat pga godstransporter av nationellt intresse

Lyfter stort utbyte mellan kommuner i ldnsgrans och potentialen i att starka befintlig funktionalitet

Skaraborgs .
kommunalférbund .

Vardesatter arbete i Jonkdpingsbanegruppen, trycker pa behovet av satsningar pa Jénkdpingsbanan utifran godsperspektiv

Anser att inriktningen kring atgarder for att knyta samman tillvaxtmotorer och regionala kédrnor i Sydsverige ar logisk
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Remissinstans Synpunkter planforslag/évergripande synpunkter

Sveriges
MotorCyklister

Saknar atgarder som okar sakerheten for dem som fardas pa MC och moped i underlaget

féreslar att regionen inte ensidigt ser pa mittseparering genom mittracken utan dven utreder mojligheten att anvanda mittrafflor.

SMC foéreslar att regionen ser pa sdkerheten for alla trafikanter vid ombyggnation till 2+1-vag, dven de oskyddade pa moped klass | och I
samt MC.

Sakerstalla mojligheter att hdnvisa mopeder och mopedbilar fran 2+1-vagar

Riksférbundet
enskilda vagar

Ser garna en 6kad satsning pa trafiksakerhet i bostadsomraden med enskild vaghallning

Nar enskilt vignat anges som 16sning for cykelvdgar maste det finnas resurser avsatta for andamalet och avtal maste ingas med de enskilda
vaghallarna

Pengar behdvs till utredningar for hur enskilda vagar ska arbeta med klimatanpassningar. Regionerna skulle kunna ha en samordnande roll.
Kommuner och regioner maste ta ett stdrre ansvar for underhall av enskilda vagar kopplat till 6kande besoksnéring

Viktigt uppratthalla en god funktion pa hela lanets vagnat — sarskilt ojamna geografier
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Remissinstans

Handelskammaren

Synpunkter planforslag/évergripande synpunkter

Efterfragar tydligare langsiktig malbild 6ver utveckling av lanets infrastruktur och viktiga transportfloden, en tydligare plan bor tas fram for i vilken ordning
lanets jarnvagsstrackor ska elektrifieras, vagnatet underhallas och hastigheter 6kas. Tidig klarhet kring framtida medfinansieringar krévs och underlag bér tas fram
omgaende for att ge utgangspunkter for nasta planrevidering

Anser att for mycket pengar i planen laggs pa GC-vagar (utan att objekt pekats ut i planen), pengar bor istéllet I1aggas pa vagunderhall
RJL bor kraftfullt ifragaséatta aviserade kostnadsokningar, transparensen och bedémningen i samhallsnyttorna behover 6ka

Positivt med avsatta medel Nassjo — Vetlanda och att de ligger tidigt i planen. Bendmningen plankorsningsatgarder bor bytas till atgarder for elektrifiering av
Vetlanda — Nassjo. Viktigt att omgaende fa till ett genomférande av atgarder pa strackan

Positivt med full regional finansiering av elektrifiering Nassjo — Eksjo
Stérre grepp om Rv 26 bér tas, medel for regional och kommunal medfinansiering samt AVS bér avséttas (for tidigare genomférande av AVS — enligt TRV)

Utredning av 2+1-vag rv 31/47 Gisshult — Ekenassjon bor ges hog prioritering

LRF Jonkopings lan

Saknar beskrivning gréna néaringar och kopplingar livsmedelstrategier och skogsstrategier

Vill se stérre medel avsatta for investeringar i och underhall av sma och medelstora végar (enskilda och allmanna)

Kompletterade vagnat maste anpassas grona naringar vid nya vagstrackningar

Anser att for hog andel av budgeten laggs pa cykelvéagar (18% ar orealistiskt och bidrar till liten nytta) och for liten andel pa enskilda vagar

De ekonomiska ramarna bér medge att BK4-reformen genomfors fullt ut

LRFs kommungrupp i
Varnamo

Regionen bor tillse att stationen i Horda 6ppnas igen och att tdgen stannar dar i samma omfattning som i Bor och Rydaholm

Tenhults LRF-férening

Ifragasatter nyttor med ny jarnvdg Byarum — Tenhult och ny strackning av vag 842

Lyfter hur de foreslagna atgarderna kommer att paverka landskapsvarden i Tenhultsdalen samt tvinga en storre mjolk- och kéttproducent till omorganisation av
verksamheten (vilket paverkar produktionen av livsmedel negativt — och darigenom regeringens mal om 6kad sjalvforsorjningsgrad av livsmedel).

Véansterpartiets
Klimat- och Miljogrupp
i GGVV

HNJ-banans utvecklingspotential bér ndmnas i planhandlingen och HNJ-banan bér rustas upp och elektrifieras (i samverkan mellan Hallands och Jénk&pings 1an)

Utredning av att 6ppna jarnvagsstrackan Gislaved — Reftele bor utredas

Leaderféreningen
Astrid Lindgrens
Hembygd

Anvanda beteckningen Héglandsbanan istallet for Bockabanan i fortsatt planering. Foreslagna trafikupplagg och infrastruktursatsningar i Slutrapporten
Hdéglandsbanan utveckling av transporter bér avspegla sig i kommande RTP
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Process var/sommar 2022

Uppdrag till
Trafikverket

om inriktnings-

underlag
25 juni

2020

Presentationsrubrik

Trafikverket
redovisar
inriktnings-
underlag
30 oktober

Remissmote Remissméte
med Sveriges | med civila
regioner samhallet
16 december | 27 januari

2021

Remissmote

med narings-
livet

17 december

Direktiv till

Trafikverket
om atgards-

planering

23 juni

Infrastruktur-
proposition
16 april

Riksdags-
beslut
22 juni

Trafikverket
redovisar
planférslag

Faststalld
nationell plan
och lansplaner
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Tidplan varen 2022

Januari

11/1 Pres

TIM

25/1 TIM-
namnd

31/1
deadline
yttranden
NTP kommuner

15 Presentationsrubrik

Februari

2/2 Politisk
referensgrup
p vttrande
NTP 4
remissversio
n RCS

9/2 Pres
TIM-namnd

c2/2 TIM-
ndmnd
yttrande
NTP. beslut
remiss RCS

22/2 utskick
RCS

26/e
deadline
yttrande NTFP
regerings-
kansliet

Mars

1/3 RS-AU
beslut
yttrande
NTP?7

8/3 RS

15/3 Pres
TIM

1a/3
deadline
remiss RTP

22/3 RS-AU

25/3
Infranatverk

30/3 TIM-
namnd info

remitterad
PTD

April
5/4 RS

L/4 Politisk
referensgrupp
Remitterad
RTP

12/4 Pres TIM
beredning
remitterad
RTP

19/4 extra
TIM

Beslut
remitterad
RTP

cbk/4 RS-AU
Extra RS
beslut
remitterad
RTP?

AN0/4 desdline

Maj

3/5 TIM-
namnd

10/5 RS

1?/5 Pres
TIM infér
faststallels
e RCS

24/5 RS-AU

2?/5 09:00
pol.ref.gr

3L/5 TIM-
namnd infor
faststallels
e RCS

Uppsummering av
processer i slutet av juni?

Juni

?7/b RS
infor
faststdllel
se RTP?,
faststdllel
se RCS

8/k Pres
TIM

14/k RF
faststdllel
se RTP?

2l/b TIM-
namnd

28/k RS-AU

Augusti

1k/8 RS

faststdllel
se RTP?

30/8 RF
faststdllel
se RTP?
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Vad ar vitsen med
vart lansmuseum?

Jonkopings lans museum -
var gemensamma
minnesbank

MUSEUM



Tank om du skulle vakna upp
en morgon...

...och inte minnas nagonting

...och inte ha en aning om din bakgrund eller
var du kommer fran

...och darmed inte ha en aning om vem du egentligen ar

Visst har din egen minnesbank, dina erfarenheter och ar av
uppbyggda kunskaper en viss betydelse - inte sant?

AW



Hur ar det da med vara gemensamma
minnen, erfarenheter och kunskaper?

Det som vi brukar kalla vart kulturarv.




Det vi tillsammans | lanet tankt och gjort genom historien och det
vi tanker och gor idag lamnar spar — spar av minnen och
berattelser som vi kallar vart gemensamma kulturarv.

Tillsammans med ovriga lansmuseer bildar Jonkopings lans
museum Sveriges storsta museum — 24 museer med 450 295
kvadratkilometer uteplats!

— Vi ar en minnesbank for hela landet som ar oppen for alla.

AW



L_'émsr_nuseets
historia

1901 — Norra Smalands Yy s, )
fornminnesforening il




Film om Hanna Friberg

https://www.youtube.com/watch?v=yal yGDWXxy0

m JONKOPINGS LANS MUSEUM


https://www.youtube.com/watch?v=ya1_yGDWxy0

1937 — Tillsammans med Norra Smalands konstforening beslut
om gemensamma lokaler

m JONKOPINGS LANS MUSEUM
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1977 — Stiftelsen Jonkopings lans

ge]glon Jonkoplngs lan
Jonkopings kommun
Jonkopings lans hembygdsforbund







Film om arkitekten Carl Nyren

https://www.youtube.com/watch?v=-rcX-R8rD38w


https://www.youtube.com/watch?v=-rcX-R8rD8w

Vilket ar vart
grunduppdrag?

"Jonkopings lans museum ar ett konst- och
Kulturhistoriskt museum som bedriver
kunskapsuppbyggnad samt genom delaktighet
tillgangliggor, bevarar och utvecklar kulturarv |
lanet.

Jonkopings lans museum verkar for det
demokratiska samhallets utveckling genom att
bidra till forskning och fri asiktsbildning samt
kulturupplevelser pa

allas lika villkor.”




Forvaltning Insamlingsomraden

Dokumentation Materiellt och immateriellt kulturarv
Insgmllng | som huvudsakligen samlas in |
Arkiv/Magasin samband med dokumentationer i lanet.

Fokusomraden ar:

 John Bauer

FOrS kn | ng . « . Folkliga och naiva uttryck

« | Smaindustri med inriktning mot mobeltillverkning

Bearbetning i - ' Religion och andlig tro
Tolkning

Synteser

Formedling

Utstallning
Program
Pedagogik
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Organisation

Museichef

- Arkeologi
Dokumentation och Publik verksamhet Byqgnadsvard

PV Konservering
(DS) (PV) (ABK)

samlingar




Museets tva ben
= pildar en helhet

» Uppdragsverksamhet (Konsultverksamhet)
-Arkeologi, Byggnadsvard, Konservering

* Anslagsfinansierad verksamhet
-Dokumentation, Samlingar, Publika aktiviteter




Utgravning vid Vattersnas varen 2021










Vara siffror 2019

« 136 900 fysiska besokare

« 155 000 besokare pa museets webbplats
« 237 programaktiviteter

* 13 utstallningar

102 uppdrag inom arkeologi

* 165 uppdrag inom byggnadsvard

« 80 uppdrag inom konservering



Varfor ar vart
uppdrag sa
viktigt”?

Utan att varda, dokumentera och
formedla de spar av minnen och
berattelser som vi kallar vart
gemensamma kulturarv, riskerar vart
lan att drabbas av kunskapsbrist och
minnesforlust.
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Lansmuseet fungerar dessutom som

en
viktig motesplats och ar en del av

demokratins immunforsvar.

Var viktigaste uppgift ar darfor att

vara
relevanta for manniskor | dagens
samhalle.

At
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Film om utstaliningen Kampen i Tiden



Samarbeta med

MUSEUM



Museum+Naringsi
IV

Placera var historia i dagens

samhalle

"Bara den som kanner sin historia kan bygga den

vidare.”

- Ny innovationskraft
- En stolt och blomstrande region




igar och for lange sedan, en samling
plevelser att ta med sig hela livet.

&

den vidare.
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QUrvnmg i
Lammrets blads
Skl

Demokrati & hallbarhet

Det vi genom historien tankt och gjort skapar spar —
spar av minnen och berattelser som vi kallar vart
gemensamma kulturarv.

Jonkopings lans museum - En minnesbank for
alla — som vacker tankar om livet i stort och gor det
|attare att forsta och paverka hur samhallet utvecklas
idag och i1 framtiden.




Slutligen nagra finfina tips!

https://digitaltmuseum.se/
https://www.youtube.com/user/|kpglm

https://jonkopingslansmuseum.se/se-och-
gora/smultronstallen/

Framfor allt — Kom och besok oss!



https://digitaltmuseum.se/
https://www.youtube.com/user/jkpglm
https://jonkopingslansmuseum.se/se-och-gora/smultronstallen/

m JONKOPINGS LANS MUSEUM

WWW.[Onkopingslansmuseun. se



Nirvaro Kommunalt forum 2022-04-08

Namn Kommun/Region Jonkdpings ldn Nérvaro
Beata Allen Aneby kommun
Mikael Fornander Aneby kommun
Henrik Tvarno Vetlanda kommun
Daniel Berner Vetlanda kommun
Jan Johansson Vetlanda kommun
Magnus Firjhage Vetlanda kommun
Mikael Karlsson Viarnamo kommun
Azra Muranovic Viarnamo kommun
Ulf Svensson Viarnamo kommun
Sara Lindberg Nissjo kommun

Malena Tovesson

Néssjo kommun

Mats Holmstedt

Trands kommun

Mikael Stenquist

Trands kommun

Par Thudeen

Trands kommun

Susanne Wahlstrom

Habo kommun

Gunnar Pettersson

Habo kommun

Hans Jarstig

Habo kommun

X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
Mats Tingshagen Mullsjo kommun X
Henrik Jansson Mullsjo kommun X
Sandra Lidberg Mullsjo kommun X
Markus Kyllenbeck Eksj6 kommun X
Sebastian Horlin Eksj6 kommun X
Kristine Hiastmark Gnosjé kommun X
Anna Engstrom Gnosjo kommun X
Anton Sjodell Gislaveds kommun X
Stefan Eglinger Gislaveds kommun X
Gert Jonsson Vaggeryds kommun X
Kenth Williamsson Vaggeryds kommun X
Annika Hedvall Vaggeryds kommun X
Stefan Gustafsson Sdvsjo kommun X
Christer Sjogren Sdvsj6 kommun X
Ann-Marie Nilsson Jonkopings kommun X
Mona Forsberg Jonkdpings kommun X
Johan Fritz Jonkopings kommun X
Maria Frisk Region Jonkopings ldn X
Marcus Eskdahl Region Jonkopings ldn X
Malin Wengholm Region Jonkopings ldn X
Rachel De Basso Region Jonkopings ldn X
Per Eriksson Region Jonkopings 1dn X
Martin Nedergaard-Hansen Region Jonkopings ldn X
Jimmy Ekstrom Region Jonkopings ldn X
Samuel Godrén Region Jonkopings ldn X
Jane Ydman Region Jonkopings 1dn X
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Karin Hermansson Region Jonkopings ldn X
Carl-Johan Sjoberg Region Jonkopings 1dn X
Erik Bromander Region Jonkopings ldn X
Johan Gérskog Jonkopings ldns museum X
Nathalie Bijelic Eriksson Region Jonkopings ldn X
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