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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Kommunstyrelsen 2020-04-14

§ 165  Dnr: KS.2020.220

Plan for trafik

Beslut

Kommunstyrelsen beslutar

att skicka Plan for trafik pa remiss till ndmnder, politiska
partier, myndigheter, organisationer och allménhet, samt

att Adterrapporteras senast 25 maj 2020.

Arendebeskrivning

Plan for trafik i Virnamo kommun é&r ett strategiskt dokument
dér kommunen slar fast inriktningen géillande trafikens
omstdllning och utveckling i kommunen. Planen har en bred syn
pa trafiken men é&r tydlig med att de héllbara trafikslagen
behdver prioriteras for att Varnamo kommun ska kunna véxa till
40 000 invanare. Planens inriktning utgér fran vad
samhillsbyggnadsforvaltningen fick 1 uppdrag att arbeta fram
2014. Plan for trafik gar déarfor pa vad Fossilfriutredningen
utryckt och klargor ddrmed Varnamo kommuns ataganden for
att uppnd minskningarna av vaxthusgaser frin transportsektorn.

Planen har i huvudsak arbetats fram av tjinstemén pa
samhillsbyggnadsforvaltningen, tekniska forvaltningen och
kommunledningsforvaltningen. Berdrda ndmnders presidier har
dven varit engagerade pa flera moten under begreppet ’den roda
traden”.

Dessa motens syfte har varit att skapa en forstaelse av vilka
ataganden Virnamo kommun star infér och hur dessa hinger
samman med Oversiktsplanen samt arbetet med den nu
pagéende Fordjupade dversiktsplanen for Varnamo stad.

Samhéllsbyggnadsndmnden beslutade 25 mars 2020, § 93
att foresla kommunstyrelsen att skicka Plan for trafik pa remiss.

Beslut expedieras till:
Samhéllsbyggnadsndmnden

Justerare



VARNAMO KOMMUN SAMNMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum Sida

Samhillsbyggnadsnimnden 2020-03-25 2f

Protokollsutdrag:
Kommunstyrelsen

Sbn § 93 Dnr 14.0140.501
Plan for trafik

Beslut
Samhillsbyggnadsnimnden beslutar
att foresla kommunstyrelsen att skicka Plan for trafik pa remiss.

Arendebeskrivning

Plan for trafik i Virnamo kommun #r et sirategiskt dokument dér kom-
munen slér fast inriktningen géllande trafikens omstillning och utveckl-
ing i kommunen. Planen har en bred syn pa trafiken men #r tydlig med att
de hallbara trafikslagen behdver prioriteras for att Vérnamo kommun ska
kunna véxa till 40 000 invanare. Planens inriktning utgar fran vad for-
valtningen fick i uppdrag att arbeta fram 2014, Plan for trafik gar dirfor
péd vad Fossilfriutredningen utryckt och klargér ddrmed Virnamo kom-
muns &taganden for att uppnd minskningama av viixthusgaser frén trans-
portsektorn.

Planen har i huvudsak arbetats fram av tj4instemin pa samhillsbyggnads-
forvaliningen, tekniska forvaltningen och kommuntedningsférvaltningen.
Berdrda nimnders presidier har &ven varit engagerade pé flera moten un-
der begreppet “den réda traden”.

Dessa métens syfte har varit att skapa en forstaelse av vilka staganden
Virnamo kommun stér infor och hur dessa hinger samman med Over-
siktsplanen samt arbetet med den nu pigéende Férdjupade Sversiktspla-
nen for Vérnamo stad.

En tidplan och beslutsging for det fortsatta arbetet diskuterades p& sam-
héllsbyggnadsndmnden i februari 2020 dér nista steg blir att nimnden nu
bereder forslaget och dérefter fattar beslut om att 1ata planen gé ut pé re-
miss till ndmnder, politiska partier, myndigheter, organisationer och all-
ménhet. Efter remissen gors en remissredogdtelse, planen genomgér en
eventuell omarbetning efter de inkomna synpunkterna. Darefter foreslds
ndmnden besluta att godk#nna forslaget som sitt eget och skicka vidare
frendet till kommunfullmiktige for beslut att anta Plan for trafik i Vir-
namo kommun.

Samhdllsbyggnadsforvaltningen har inkommit med skrivelse 16 mars
2020.

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsniimnden foreslds besluta
att 1ata Plan for trafik 1 Vérnamo kommun g8 ut pd renier.

Justerare
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Samhallsbyggnadsnamnden

Samhallsbyggnadsforvaltningen
Plan- och byggavdelningen
Peter Gustavsson
Telefon: 0370-37 77 86
E-post: peter.gustavsson@varnamo.se
Tjansteskrivelse

Plan for trafiken

Dnr: 14.0140.501

Bakgrund

Plan for trafik i Varnamo kommun &r ett strategiskt dokument dar kommunen slar fast
inriktningen gallande trafikens omstéllning och utveckling i kommunen. Planen har en
bred syn pa trafiken men ar tydlig med att de hallbara trafikslagen behdver prioriteras for
att Varnamo kommun ska kunna vaxa till 40 000 invanare. Planens inriktning utgar fran
vad forvaltningen fick i uppdrag att arbeta fram 2014. Plan for trafik gar darfor pa vad
Fossilfriutredningen utryckt och klargor darmed Varnamo kommuns ataganden for att
uppna minskningarna av véxthusgaser fran transportsektorn.

Planen har i huvudsak arbetats fram av tjansteman pa samhéllsbyggnadsférvaltningen,
tekniska forvaltningen och kommunledningsférvaltningen. Berdrda ndmnders presidier
har aven varit engagerade pa flera méten under begreppet “den réda traden”.

Dessa motens syfte har varit att skapa en forstaelse av vilka dtaganden Varnamo kommun
star infér och hur dessa hanger samman med Oversiktsplanen samt arbetet med den nu
pagaende Fordjupade Gversiktsplanen for Varnamo stad.

En tidplan och beslutsgang for det fortsatta arbetet diskuterades pa samhallsbyggnads-
ndmnden i februari 2020 dar nésta steg blir att ndmnden nu bereder forslaget och darefter
fattar beslut om att lata planen ga ut pa remiss till namnder, politiska partier, myndig-
heter, organisationer och allmanhet. Efter remissen gors en remissredogorelse, planen ge-
nomgar en eventuell omarbetning efter de inkomna synpunkterna och sedan beslutar
ndmnden att godkanna forslaget som sitt eget och skicka vidare arendet till kommunfull-
maéktige for beslut att anta Plan for trafik i Varnamo kommun.

Forslag till beslut

Samhaéllsbyggnadsnamnden foreslas besluta

att

lata Plan for trafik i Varnamo kommun ga ut pa remiss

Peter Gustavsson
Trafikplanerare
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Plan

Plan for trafik 1 Varnamo kommun
for ett langsiktigt hallbart trafiksystem!

Antagen av kommunfullméaktige 201x-xx-xx. Galler fran 201x-xx-xx
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Reglemente

Kommunala beslut som utéver kommunallag och andra forfattningar styr och reglerar kommunala
verksamheter. Innefattar Nsmndreglementen, Delegeringsordningar, Bolagsordningar, Agardirektiv,
Foreskrifter, Kommunala taxor och avgifter.

Policy

Anger principer och vardegrundsbaserat forhallningssatt och tjanar som vagledning inom det
aktuella omradet.

Plan

Beskriver strategier for arbetet med utvecklingen av Varnamo som kommun, och utvecklingsarbete
inom kommunens organisation.

Atgirdsplan
Anger konkreta atgarder, tidsramar och ansvar.
Riktlinje

Beskriver hur férvaltning bedriver den befintliga verksamheten, eller ett visst omrade, sa att den
bedrivs effektivt och med god kvalitet.

Faststélld av: Kommunfullmaktige

Datum: 2020-Xx-XX, 8 XXX

Dokumentet galler fran: 20xx-xx-xx

Dokumentet galler foér: Kommunstyrelsen och kommunens ndmnder och utskott
Dokumentansvarig: Trafikplanerare pa Samhallsbyggnadsforvaltningen
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KOMMUN Plan for trafik i Varnamo

Begreppsfortydliganden

Féljande begrepp ar till for betraktaren nér denne tar del av Plan for trafik i Varnamo kommun och andra
narbeslaktade planer/dokument.

Fossilfriutredningen:

| regeringens proposition Fossilfrihet pa vag SOU 2013:84 redogors for den “1angsiktiga prioriteringen” att
Sverige 2030 bor ha en fordonsflotta som &r oberoende av fossila bréanslen samt for visionen att Sverige 2050
ska ha en hallbar och resurseffektiv energiforsorjning utan nettoutslapp av véaxthusgaser i atmosfaren.

Balanserat trafiksystem:

Samspel mellan gang-, cykel-, kollektiv- och biltrafik samt gods- och utryckningstrafiken. Tillsammans
skapar dessa det trafiksystem vi lever i och med. Utifran en attraktiv stad som &r tillganglig for alla sa maste
flodesbehoven vara 6verordnade ett enskilt trafikslags intresse.

Transportsnalt:

Transportsnal samhallsplanering innebar att bebyggelse fortatas och redan exploaterad mark tas i ansprak for
att fa ett mer transporteffektivt och darmed energisnalare samhalle. Transporteffektivt innebér att trafikarbetet
(den stracka som fordonen sammanlagt fardas) med energiintensiva motoriserade transporter med personbil,
lasthil och flyg ovillkorligen maste minska.

Restidskvot:

Ar ett matt pa hur konkurrenskraftig de hallbara trafikslagen &r i forhallande till bilen som fardsatt utifran
restid. En restidskvot pa mindre an 1,5 (restid med hallbara trafikslag/restid med bil) anses vara acceptabel.
Det finns ett starkt samband mellan fardmedelsandelar och restidskvoter.

ADT:
Arsdygnstrafik ar det under ett &r genomsnittliga trafikflodet per dygn métt som fordon per dygn.

Fortatnings- och omvandlingsomraden

Med fortatningsomraden menas ytor inom befintlig bebyggelse som kan bebyggas tatare och/eller hogre. Med
omvandlingsomraden menas omraden med befintlig typ av bebyggelse som kan omvandlas till annan typ av
andamalsenlig bebyggelse. Ett verksamhetsomrade kan exempelvis omvandlas till bostadsomrade.

Max belastad timme:

Trafikbelastningen &r inte jamnt spridd 6ver hela dygnet utan mer koncentrerad under vissa timmar.
Vanligtvis &r detta under de tider da vi reser till- och fran arbete och sysselsattning.

10 % av ADT ger en bra bild éver den timme som den mest belastade. Ar ADT 10000 fordon har vi en gang
pa morgon och eftermiddagen en maxbelastande timma 1000 fordon i den aktuella méatpunkten.

Totalkapacitet:
Fordon/timme, varje trafikplats kapacitet att hantera trafikbelastning

Parkeringsnorm:
En parkeringsnorm &r en kommuns regelverk for hur bilparkering ska ordnas vid ny- eller ombyggnation.

Huvudcykelstrak: Ar den hogsta klassificeringen/standarden pé stadens separerade cykelvagnat. Detta
avspeglas pa cykelbanans bredd, prioritet mot andra trafikslag, belysning, trygghet, genhet (rakaste vagen)
och hoga kriterier for drift & underhall. Bredder pa minst 5 meter &r efterstravansvart.

Cykelstrék: Ar normalstandard pa stadens 6vriga separerade cykelvignat. Skillnaderna mot
huvudcykelstraken ar framforallt bredd och prioritet mot andra trafikslag.

5
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Cykelpassage: Del av vdg som &r avsedd for cyklande for att korsa en kdrbana eller cykelbana som kan
anges med vagmarkering. Cyklande har véjningsplikt mot forare. Forare som nérmar sig en obevakad
cykelpassage ska anpassa hastigheten for att undvika fara for cyklister.

Cykeldverfart: Del av vag som &r avsedd for cyklande for att korsa en kérbana eller cykelbana som anges
med vagmarkering och vagmarke. Trafikmiljon ska vara utformad sa att fordon ej éverskrider 30 km/h.
Forare har vajningsplikt mot cyklande som ar ute pa eller just ska fardas ut pa cykeloverfarten.

Cyklande som kommer in pa cykeléverfart fran cykelbana ska ta hansyn till avstandet och hastigheten hos
fordonen som narmar sig dverfarten.

Genhetskvot: Genhetskvot ar forhallandet mellan cyklistens verkliga vag och avstandet fagelvagen. Ju
mindre skillnad mellan dessa, desto lagre genhetskvot och battre for cyklisten.

Restidskvot: Beskriver forhallandet av restiden mellan tva fardmedel, i detta fall cykel och bil (Restid med
cykel/Restid med bil).

Gangstrak: Ar ett tydligt utpekat strak dar gaende &r hogst prioriterade. Bra gangstrak kraver forutsattningar
for hog trygghet vilket oftast handlar om, separerad fran 6vriga trafikslag, ratt belysning och bra
siktforutsattningar tillsammans med hdga kriterier for drift & underhall.

Genhet/gent: Den narmsta vagen mellan start- och malpunkt.

Omstigningspunkt och bytesnod: Olika transportslag moéts i en punkt dér syftet &r att 6ka/stérka andelen
hallbara resor genom att forenkla bytet mellan olika trafikslag.

Intermodalitet: Anvandandet av flera trafikslag under en och samma resa.
T. ex. att cykla till tagstationen och sedan aka tag till malpunkten.

Kollektivtrafik: Kollektivtrafik innebar passagerartrafik som ér tillganglig for allmanheten. Radigheten éver
kollektivtrafikens trafikutbud i Varnamo kommun ligger pa Jonkopings Lanstrafik och Lanstrafiken i
Kronoberg. | viss utstrackning bedrivs kollektivtrafiken genom Varnamo kommun av kommersiella aktorer.

Mobility management (MM): Begreppet &r ett koncept for beteendepaverkan inom transportomradet och ett
komplement till mera traditionell trafikplanering. Pa svenska ar Mobility Management mjuka atgarder
for att paverka resan innan den har borjat.

Fyrstegsprincipen:

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillampas for att sédkerstélla en god
resurshushallning och for att atgarder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Varje enskilt steg i
fyrstegsprincipen tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och av var infrastruktur.

1 2. 3. 4,

Tank om Optimera Bygg om Bygg nytt

Overviga atgarder som Genomfora atgarder Vid behov begrénsade Genomférs om behovet inte

kan paverka behovet av som medfér ett mer ombyggnationer kan tillgodoses i de tre tidigare
transporter och resor effektivt utnyttjande stegen. Det betyder
samt valet av av den befintliga nyinvesteringar och/eller
transportsatt. infrastrukturen. stérre ombyggnads-
atgarder.

Kélla: Trafikverket
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Sammanfattning

Transportsektorn bidrar till klimatforandringar som ar en av var tids storsta utmaningar. Av de totala
koldioxidutslappen i Sverige kommer omkring 30 procent fran vagtransportsektorn *(lastbilar, bussar, bilar
och motorcyklar). Dessa utslapp bidrar till vaxthuseffekten, vilket Sverige i internationella styrdokument
tydligt stéllt sig bakom att kraftigt minska. Detta innebdr att varje individ redan nu behdver forandra sitt satt
att resa/transportera sig. For att detta ska vara mojligt maste kommunerna anpassa transportsystemet genom
att radikalt forbattra forutsattningarna for gang- och cykel och i samverkan med Lénstrafiken oka
kollektivtrafikens attraktivitet. Okningen av godstrafik pa vag maste bromsas och i stérre omfattning flyttas
over till jarnvag. En annan del i att minska transporternas negativa konsekvenser ar att resa mindre och/eller
samaka i storre omfattning. Varnamo kommun vill ocksa varna om en levande landsbygd dar bilen i
framtiden kommer utgdra det dominerande fardmedlet.

De stallningstagandena som finns i Plan for trafik bygger pa den forskning som visar att hélften av alla
personresor dr sa korta att de oftast kan ersattas med gang, cykel eller kollektivtrafik. Vi vet ocksa att méan
aker mer bil &n kvinnor och att forutsattningarna starks for battre integration, upplevd sakerhet och en
levande stadskarna om fler anvander sig av de hallbara trafikslagen. Utmaningarna i att stilla om vara resor
och transporter ligger dels i teknikutveckling och dels i beteendeforandringar, eftersom transporternas
negativa konsekvenser maste minska oavsett vart vi bor.

Teknikutvecklingens ataganden &r omfattande och handlar bland annat om att fa fram fornybara energislag
och fa till mer energieffektiva transporter. Men for att klara omstallningen mot ett hallbart samhélle maste
dven transportarbetet minska med 12% fram till 2030 och 18% fram till 20502, jamfort med basaret 2010.
Sedan 2010 har varken teknikutvecklingen eller beteendeférandringar varit tillrdckliga for att ligga i fas med
delmalen.

Plan for Trafik i Varnamo kommun har pa uppdrag fran tidigare Miljo- och stadsbyggnadsnamnden arbetats
fram for att ge stallningstaganden for hallbara, trygga, jamlika och jamstallda méjligheter att pendla till
arbete, skola och fritidsaktiviteter. Plan for trafik i Varnamo kommun &r den faststallda Oversiktsplanens
forlangda arm gallande stallningsantaganden pa trafikomradet.

Stallningstagandena i Plan for trafik bygger pé strak- och nodtink dar grunden NARHET, TATHET och
TILLGANGLIGHET utgér forutsattningar som behdvs for att minska bilberoendet samt 6ka andelen hallbara
resor. Avsteg fran denna princip forsamrar markbart forutsattningarna att klara de krav pa minskade utslapp
som malet innebér. Det blir darfor extra viktigt att exploaterings- och lovgivningsprocesserna gar i linje med
uppsatta stallningstaganden och att politik tillsammans med marknaden ar restriktiva i avvikelser i Plan for
trafik i Varnamo kommuns stéllningstaganden. Tillsammans maste vi styra mot ett langsiktigt hallbart
Varnamo kommun utifran den uttalade och ansvarsfulla ambitionen som uttrycks i Varnamo kommuns
Oversiktsplan och som tydligt pekar pa viljan att ligga i omstéllningsarbetets framkant.

Omstallningen till ett hallbart trafiksystem®, med minskad miljopaverkan, utgar fran

o Energieffektiva och fossilfria fordon — i huvudsak genom styrmedel och teknisk utveckling
e Hdogre andel fornybara drivmedel — i huvudsak genom styrmedel och teknisk utveckling
e Ett mer transporteffektivt samhélle — i huvudsak genom planmonopolet och tkad digitalisering

1 Naturvardsverket
2 Fossilfriutredningen
3 Naturvardsverket
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Inledning

Person- och godstransporterna har under lang tid 6kat. Samtidigt blir allt fler dverens om dess negativa
miljopaverkan da transporternas energislag i huvudsak bestatt av fossila branslen. Transportsektorn star for
nastan en tredjedel av vaxthusgasutslappen dar den dominerande delen kommer fran végtrafiken. Trots god
insikt och vetskap gar inte omstallningen i den takt som kravs for att na mal och delmal fram till 2045.

For att klara faststallda mal maste de totala biltransporterna minska med 12% fram till 2030 och 18% till
2050 jamfort 2010. Per capita blir minskningen ca 32% till 2050 om man réknar med den prognosticerade
befolkningsokningen. Det handlar alltsd om antalet fordonskilometer som till 2030 ska minska med 12% i
absoluta tal fran 2010. Réaknar man sedan om det per individ behdver varje person generera 32% farre
fordonskilometer 2050. Transportsektorn behdver, i snabbare takt, minska sin energianvandning och snabbast
majligt 6verga till fornybara energislag.

Med en tydlig samhallsplanering, som utgar fran langsiktig hallbarhet, finns stora mojligheter att minska
transportsektorns negativa miljé- och energipaverkan. Hallbart resande ger aven forutsattningar for battre
integration, tryggare och sakrare utemiljoer, 6kad jamstalld- och jamlikhet samt 6kar utvecklingspotentialen i
centrum- och tétortkdrnor. Begreppet “transportsndl samhillsplanering” innebdr att bebyggelse fortitas och
att befintlig infrastruktur utnyttjas battre. Detta skapar battre forutsattningar for fler kan ga, cykla eller aka
kollektivt mellan olika punkter men minskar samtidigt utrymmet och forutsattningarna for resor med bil inom
de centralaste delarna. Alternativen till person- och varutransporter behéver styrmedel genom bade
samhallsplanering och att det befintliga transportsystemet anvander premiering och reglering for att uppna
onskat resultat.

Plan for trafik i Varnamo kommun ar en "trafikstrategi” som understryker strategiska stéllningstaganden for
ett hallbart trafiksystem utifran Varnamo kommuns vision, Varnamo den manskliga tillvaxtkommunen - 40
000 invanare 2035. Plan for trafik i Varnamo kommun ska ge forutsattningar att langsiktigt planera
omstallningsarbetet och darigenom ligga till grund for kommunens aterkommande verksamhets- och
investeringsplan. Plan for trafik i Varnamo kommun ska ses som ett redskap inom detaljplanering, bygglov
och genomfdérande for att géra nddvéandiga prioriteringar och avvagningar. Plan for trafik i Varnamo kommun
ar utarbetad utifran beslutet i Miljo- och stadsbyggnadsnamnden 2014 och darefter beslutad och antagen i
Vérnamo kommuns fullmaktige.

Bilen ar, och kommer dven framover, att vara en viktig del for en levande landsbygd da alternativen dar &r
mer begransade samtidigt som bilens konsekvenser ar storst i tatorterna. Bilen ska anvandas for de resor dar
den faktiskt behdvs och inte for resor som kan ersattas, av flertalet, med andra trafikslag. Det finns en stor
potential att minska bilakandet eftersom resor inom tatorter i upp till fyra fall av fem ar kortare an 3-4 km.
All ny infrastruktur som stérker biltrafikens kapacitet och framkomlighet ger dkad trafik. Det mest
framgangsrika séttet att ge de som behdver kora bil battre forutsattningar ar att fa fler av dem som inte
behover kora bil att istallet resa med de hallbara trafikslagen.
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Syfte

Varnamo kommun uttrycker tydligt i sin antagna Oversiktsplan, fran 2019, angelagenheten av ett langsiktigt
balanserat transportsystem. For att dessa hogt uppsatta ambitioner kravs bl.a. en tydlig och malmedveten
samhallsplanering dar Plan for trafik i Varnamo kommun fortydligar samhallsplaneringens ataganden sa att
malen om minskade véxthusgasutslapp kan uppnas.

Plan for trafik i Varnamo kommun ska ge politiker och tjénstepersoner goda férutsattningar att internt oka
kunskap och forstaelsen sa att stallningstagandena ligger till grund i kommunens planering, exploatering och
lovgivning for ett langsiktigt hallbart trafiksystem.

Plan for trafik i Varnamo kommun ska stddja samhallsplaneringens inriktning i diskussioner och samverkan
med bl.a. exploatdrer, medborgare, Trafikverket, Lansstyrelsen, Region Jénkdpings Lan och
Trafikmyndigheterna i berérda grannregioner samt utgora de grundldggande “spelreglerna” for ett langsiktigt
balanserat trafiksystem.

Plan for trafik i Varnamo kommun ska peka ut riktningen for kommunens langsiktiga trafikstrategisaka
arbete sa att hallbara, trygga, jamlika och jamstéllda mojligheter att pendla till arbete, skola och
fritidsaktiviteter mojliggors. Trotts enorma krav pa teknisk utvecklig, framst kring energislag och
energieffektivitet, inom transportsektorn ar forskarna eniga om att trafikarbetet dartill maste minska sa att
malet om ett fossilfritt Sverige kan uppnas.

Avgransningar

Plan for trafik i Varnamo kommun omfattar inte flygtrafik, battrafik, inte friluftsliv eller turism och inte
heller digital infrastruktur sasom bredband, fiber och laddinfrastruktur. Planen omfattar hela Varnamo
kommun men det ar framforallt Varnamo stad och kommunens tatorter som utgdér grunden i planens uttryck
och stallningstaganden.

Genomfdrande

Plan for trafik i Varnamo kommun &r delvis framtagen enligt TRAST-metodiken. TRAST star for trafik for
en attraktiv stad och &r en handbok framtagen av Trafikverket. Inriktningen handlar om att skapa en
dvergripande bild av transportsystemet idag och vilka utmaningar som finns kopplat till den framtida
trafikens utveckling. Merparten av arbetet har genomforts av tjanstepersoner pa
Samhaéllsbyggnadsforvaltningen med hjélp av Tekniska forvaltningen och Kommunledningsférvaltningen.
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Motiv for ett langsiktigt balanserat trafiksystem

Klimatforandringarna ar en av var tids storsta utmaningar. De 6kade utslappen av vaxthusgaser leder till en
global uppvarmning och maste kraftigt begransas for att inte leda till allvarliga konsekvenser for ekosystem,
vattentillgang, matproduktion, mansklig sakerhet och halsa. Utslappen kommer framst av sattet vi utvinner,
omvandlar och anvander fossil energi genom forbranning av kol, olja och naturgas. Varldens ledare har enats
om ett globalt klimatavtal och nationellt har Sverige bestamt att senast ar 2045 inte ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser till atmosfaren, for att darefter uppna negativa utslapp. For att na dessa mal maste vi aven lokalt
oka omstallningstakten gallande var energianvandning inom framst transporter och byggande. Plan for trafik i
Varnamo kommun fortydligar darfor de stallningstaganden som beslutats i Oversiktsplanen och den
fordjupningen av dversiktsplanen for Varnamo stad.

Agenda 2030

2015 antog vérldens ledare ”Agenda 2030 for en héllbar utveckling” och dess 17 globala mél, som knyter
samman ambitionerna om en social, ekonomisk och miljomassigt hallbar utveckling. 2016 tradde det globala
klimatavtalet Parisavtalet ikraft vilket i grunden handlar om att minska utslédppen av vaxthusgaser, samt att
stddja de som drabbas av klimatférandringarnas effekter.

Fossilfrihet pa vag

For att fa ned transportsektorns klimatpaverkande utslapp kréavs bade energieffektivare fordon, ckad eldrift,
biodrivmedel och andra hallbara branslealternativ. Dessutom maste samhéllsplaneringen minska
transportbehovet pa det stora hela genom hallbar stadsplanering. Ar 2030 ska utsléppen fran transportsektorn
vara minst 70 procent lagre jamfért med ar 2010 och andelen persontransporter med kollektivtrafik, cykel och
géng vara minst 30%. .(Ké\lla Betdnkande av Utredningen om fossilfri fordonstrafik, SOU 2013:84)

Klimatpolitiska ramverket

Riksdagen har antagit ett klimatpolitiskt ramverk for Sverige som innehaller nya klimatmal, en klimatlag och
ett klimatpolitiskt rad. Ramverket ska skapa ordning och reda i klimatpolitiken och baseras pa en
overenskommelse inom den parlamentariska miljomalsberedningen. Klimatmalens syfte &r att inspirera till
ett strukturerat miljoarbete och att bidra till genomférandet av den ekologiska dimensionen av de 16 globala
hallbarhetsmalen.

Hallbar utveckling

Begreppet hallbar utveckling fick internationell spridning i samband med FN-rapporten
Var gemensamma framtid (aven kallad Brundtland rapporten) och definieras av tre dimensioner:

e Den ekologiska handlar om att hushalla med naturresurser
utan att skada jordklotets ekosystem pa lang sikt.

e Den sociala handlar om att bygga ett samhélle dér ‘
grundlaggande manskliga rattigheter uppfylls.

e Den ekonomiska handlar om att motverka fattigdom sa att alla
har rad att tillgodose sina grundlaggande behov i relation till ‘
jordklotets andliga resurser, det vill séga en ekonomisk
utveckling som inte medfor negativa konsekvenser for varken
den ekologiska eller sociala dimensionen.

Begreppet bygger pa uppfattningen att den ekologiska dimensionen séatter den yttersta gransen for
vad som utgér manniskans handlingsutrymme och att social och ekonomisk héllbarhet &r omojlig
att uppna om dessa granser 6verskrids och naturresurser 6verexploateras.

10
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Transporternas paverkan

Trafiken &r en f0ljd av att transportera méanniskor eller varor. Som trafikslag har bilen blivit en slags
frihetssymbol som mdjliggjort valfrihet att forflytta sig nar och dit man 6nskat. Sedan efterkrigstiden har
bilen dominerat stadsplaneringen vilket gjort att stora ytor i manga fall helt dedikerats utifran bilens behov.
Ska stader utvecklas med mal om levande stadskarnor, trygghet, integration, jamstalldhet, jamlikhet etc.
maste andra trafikslag prioriteras hogre. | Stockholm erévrades hela stadsdelar med kérfélt pa 1950-1960
talet men som i mitten pd 2010-talet omprioriterats till forman for gang-, cykel- och kollektivtrafik.

e A s e

vz
SaA)

e

Klarabergsgatans utformning i Stockholm har férandrats fran att i mitten pa 1950-talet tillskapats utrymme for en 31 meter bred bil
gata, se bilden dverst till hoger fran 1969, till att de nu &r prioriterade for de hallbara trafikslagen sedan 2018.
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Trafik skapar arbetstillfallen

Transportnaringen har i samma takt 6kat och forsett allt fler med sysselsattning. Transporter, anses av manga
vara allt for billiga, vilket medfort att incitamenten for transporteffektivitet inte prioriterats fore 6kat
transportarbete.

Antal anstdllda i transportndringen

Godsterminaler, Hamnféretag och
centrallager och andra serviceforetag
magasin; 7 163 till sjdtransport; | 776

Jarnvigsbolag; 7 875 Taxiféretag;

Flygbolag; 7 223
Handel med och
service av
motorfordon;
detaljhandel med

Kollektivtrafik-, drivmedel; 70 705

charter-, och
bussforetag; 31 521

Rederier; 10 974
6vriga
serviceforetag till
transport; 21 646

Antal forvarvsarbetande i jamforelse

600 000
542 166
500 000
400 000
318 340 308 519
300 000 282 671
200 000
100 909

o -

0

Tillverkning Byggverksamhet Transportsektorn Detaljhandel Jordbruk, skogsbruk

och fiske

Anstdllda inom olika delar i transportndringen samt
férvdrvsarbetande i jimférelse. Kélla SCB 2015
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Transporter paverkar miljon

En stor utmaning i miljéarbetet ar att minska transporternas negativa paverkan pa klimat och miljo. De fossila
bransleslagen star for det storsta bidraget till vaxthuseffekten bade i Sverige och i dvriga varlden. Av de
totala koldioxidutslappen i Sverige kommer cirka 30 procent fran vagtransportsektorn. Luftféroreningar
paverkar var halsa och ar i svenska stader/tatorter ett stort halsoproblem. Trafikleder skapar barriarer och
paverkar landskapen for bade manniskor och natur. For att klara omstallningen racker inte enbart en 6vergang
till energieffektivare fordon och fornybara drivmedel utan bilresorna maste i viss utstrackning ersattas med
annat transportslag.

Utslépp av véxthusgaser per sektor, 2017 Persontransporterna 2014 per firdmedel

(andel av personkm)

Al 1253 \ Egen uppvirmning av bostdder och lokaler: 269 Inrikes flyg 2%

sningsmedel och durig produktanvandning: 1 694 \ o e, ~ ” "
ng. ¢ moped Inrikes sjofart 1

Arbetzmaskiner: 3 351 T-bana/sparvig 2%
\ "‘. Jlrrwlg
Industri: 17 203
El och fiamérme: 4 413 ~ // B
Totalt - 52 660 kiloton Buss
koldioxidekvivalenter

Jordbruk: 7187 —

\ Inrikes transporter: 16 590

Kélla: Natwurvardsverket

Personbil
Kaia: Tratikanalys me

Vad ar koldioxid

Koldioxid ar en giftfri gas som dr farglos i normala temperaturer. Halten i atmosféren dkar och for
narvarande i en takt pa éver tva ppm per ar i snitt. VVid forbranning av biomassa 6kar inte halten av koldioxid
i atmosfaren, sa lange biomassan tillats véxa upp igen och ater absorbera samma mangd koldioxid. Vid
forbranning av fossila branslen som ex. kol, petroleum, naturgas aterfors kol som varit utanfor kretsloppet
valdigt lange. Savida inte varje gram av aterfort kol binds i ny biomassa, sa 6kar koldioxidhalten i
atmosfaren. Denna okning leder till en 6kad vaxthuseffekt vilket bidrar till global uppvérmning.

Vad ar egentligen ' f' Ett dygns CO
ett ton CO,? ] utslapp i Ne 2York

Om vi hade kunnat se CO2 i vart vardagliga temperaturspann illustrerar Scania den har bilden i sin formedling av New Generation
Scania som beskriver hur Scania kan bidra for att klara sin del i minskningen av CO2
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Bilinnehavet paverkar stadsplaneringen

Biltrafiken &r det mest ytkravande transportslaget. Trafiksystem har byggts och forstarkts i omgangar vilket
resulterat i 0kad biltrafik. 1950 fanns det 250 000 bilar i Sverige och 1959 hade antalet fyrdubblats.
Bilinnehavet styr behovet av parkeringsplatser vilket paverkar bade boendeparkeringar och allmanna
parkeringar. Boendeparkeringar ska I6sas inom den egna fastigheten och detta ska I6sas i samband med att
bygglov beviljas. Nar det galler allmanna parkeringar sa ar syftet att man ska kunna sta en kortare/begransad
tid och inte anvandas som boendeparkeringar eller som bilparkering for arbetspendling. All tillkommande
kapacitetsstarkande trafikinfrastruktur har resulterat i att bilinnehav och biltrafik 6kat. For att na malen maste
trenden vandas med en tydlig och malmedveten stadsplanering.

Mycket ar redan forberett

Sverige har unika forutsattningar att gora nagot at koldioxidutslappen och tjana stort pa detta ekonomiskt.
Sverige rankas som ett av varldens framsta lander pa miljoinnovation i relation till BNP. Pa vara universitet
bedrivs banbrytande och relevant forskning som sedan inkuberas till nya smabolag med en potentiell
varldsmarknad. Sverige har dven naturliga forutsattningar, med langa kuster, goda vindférhallanden, lika god
solinstralning som Tyskland, stora vattendrag och mycket skog, som ger oss unika mojligheter att ansvarsfullt
ta tillvara pa fornybar energi. Kort sagt, det ar svart att finna nagot annat land i véarlden med battre
forutsattningar an Sverige att pabdrja en snabb omstéllning till ett hallbart och helt fossilfritt energi-, industri-
och transportsystem. Och om vi inte satsar pa en snabb sadan omstallning sa far inte heller de innovativa
bolagen en hemmamarknad i Sverige, vilket innebér att de istéllet far ga i konkurs eller etablera sig pa andra
stéllen.
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Avgorande beslut kring vagval

Det finns tva scenarier kring framtidens trafiksystem. Ett scenario ar att trafiken fortsatter 6ka, enligt
trafikverkets Basprognoser, vilket kraver prognosstyrd trafikplanering. Detta leder till ett transport
intensivare samhalle och kraver en tydlig strategi var de framtida kapacitetshéjande trafikatgarderna skall
planeras, byggas och finansieras. Det andra scenariot &r, enligt Fossilfriutredningen, att den framtida trafiken
maste stalla om till mer langsiktiga hallbara losningar. Detta kraver en tydlig malstyrd trafikplanering dar
mojligheter ges att anvanda ytor effektivare och omfordela medel till de hallbara trafikslagens fordel.

Bilresor Varnamo centralort befolkningsprognos

J0000
60000
50000
40000
20000 Bilden illustrerar skillnaden,
over tid, i Vdrnamo centralorts
20000 “vdgtrafik” mellan Basprognoser och

10000 Fossilfriutredningen.

Den lila visar hur antalet héllbara resor

mdste 6ka om vi ska resa lika mycket

2010 2018 2034 2050 .
som idag.

A rital bilresor FFF s Arital Dilresor Bas prog. s Hallbara resor

W7 OMSTALLNING W7

Basprognos 2040

Gods- och persontransporter

Fossilfriutredningen

Transportarbetet 6kar
med ca 30% fram till 2040

Transportarbetet minskar
med 18% fram till 2050

Tva ytterlighetsscenarios
medfor helt olika
forutsattningar i

Utbredning samhallsplaneringen Fortatning
Trafikplanerna for

Trafikplanerna for de hallbara trafikslagen

kapacitetsstarkande
atgarder

Bilden symboliserar vigvalet som samhdllet stdlls infér. Den stora skillnaden dr att Fossilfriutredningen
fokuserar pa fortdtning och héllbara trafikslag medans Basprognosen fokuserar pd en fortsatt utbyggnad
ddr nva och stérre vtor mdste tas i ansprdk. Basproanosen leder ofrankomliat till mer vtkrévande trafik.
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Nulaget i och kring Varnamo

I Varnamo, likt manga andra stader, ar bilen dverlagset det vanligaste fardmedlet.
Trafikslaget ar flexibelt och bekvamt och pa langre strackor oftast det mest tidseffektiva.

Karlstad -
Orebro ‘

1A
Goteborg! H e = Vastervik
5 27 5 1

v

o Varberg;'-—\

o Kalmar
Halmstad

Goteborg seddb 1 Karlskrona
Kristianstad X

I Jonkopings lan ar transportsektorn den storsta kallan till véaxthusgasutslapp och star for narmare 45 procent
av de totala utslappen inom lanet. Dessutom &r transportsektorn den sektor som anvéander mest energi och star
for dver 30 procent av den totala energianvandningen i lanet.

For att na malet om minskade utslapp i transportsektorn behover trafikarbetet med energiintensiva och
utslappstunga trafikslag som personbil, lastbil och flyg minska. Detta kan exempelvis ske med en
overflyttning till mer energieffektiva fardmedel och trafikslag, genom att transporter effektiviseras, kortas
eller ersatts. Det transporteffektiva samhallet bidrar inte bara till laga véxthusgasutslapp utan gynnar ocksa
andra samhallsmal positivt. | lanet star kollektivtrafik, cykel och gang for i genomsnitt 15 procent av resandet
(under perioden 2011-2016). Detta ar lagre an genomsnittet for landet som helhet. Bilresor star for i
genomsnitt 84 procent av resandet under perioden 2011-2016. Bilresandet fortsétter dessutom att ka. Det
finns skillnader mellan kénen i hur man transporterar sig saval nationellt som i Jonkopings lan. Kvinnor som
grupp gar och cyklar mer samt reser mer med kollektivtrafik jamfort med gruppen man som istéllet reser mer
med bil. Varnamo kommun har utmaningar i att barn ska fa en sakrare och mer halsosam skolvag samt
uppmuntransatgarder for andra satt att ta sig till skolan an med bil. Det &r ett vaxande problem att allt fler
barn, oavsett avstand till skolan, blir skjutsade av sina foraldrar. Trafiksituationen runt skolorna blir ofta
kaotisk och farlig for barnen. Ofta bryter foraldrar mot trafik- och parkeringsregler for att de ar stressade. Ett
sadant beteende ar nagot barnen lar sig, istallet for hur de egentligen borde bete sig i trafiken. Forskning visar
att barn som tar sig till skolan pa egen hand blir mer sjélvstandiga och att barn som skjutsas till skolan mar
samre. En stor del av godstrafiken sker idag pa vagar med langtradare. Dessa transporter &r en forutsattning
for naringslivet och andra verksamheters behov och skapar sysselséttning. Transportfordonen ar samtidigt
stora, bullrar, skapar vibrationer och genererar luftféroreningar samt bidrar till utslappet av véxthusgaser.

En viktig aspekt i att uppna ett hallbart transportsystem ar att verka for effektiviseringar av godstrafiken och
for alternativ som ur miljéhénseende ar mer fordelaktiga. Fér Varnamo kommuns del innebér det bland annat
att verka for att godstrafiken i storre utstrackning sker pa jarnvag med en utvecklad rangeringsverksamhet.
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Genomforda utredningar

Trafikutredningen for Varnamo Stad

Vérnamo kommun har genomfoért en Trafikutredning, som redovisades i januari 2020, for Varnamo stad.
Utredningen har tagits fram med hjalp av Trivector Traffic. Resultatet i trafikutredningen visar att Varnamo
kommun bor arbeta med att forverkliga och fortydliga Oversiktsplanens inriktning vilket i korthet innebar
féljande.

- Fortatning i utpekade strak utifran principen att narhet och tathet ger tillgénglighet.

- Betydande satsningar pa gang-, cykel- och kollektivtrafik.

- Restriktiv parkeringsnorm for att gynna fortatning av bostader i och langs med de utpekade straken.
- Reglera parkeringarna inom centralorten genom avgiftsbelaggning.

- Jobba med beteendepaverkan bade inom och utanfér den kommunala organisationen.

Samtidigt maste Varnamo kommun vara restriktiva med

- Utokad externhandelsetablering

- Tillkommande bostadsutbyggnad dér de hallbara trafikslagen ges samre forutsattningar att ta
resandeandelar.

- Ersatta markparkeringar vid fortatning med ersattningsparkeringar

Varnamo kommun ska skapa forutsattningar sa att medborgarna i forsta hand far nara till det mesta och inte i
grunden till bilen. Med fler manniskor i fysisk rorelse okar trygghet, integration och jamlikhet.
Forutsattningarna att forflytta sig med hallbara trafikslag 6kar ju kortare resor vi planerar for vara
medborgare. Ju langre ut vi kommer eller behéver ta oss blir bilen mer eller mindre oméjlig att konkurrera ut
med gang, cykel och kollektivtrafik.

Omvarldsanalys Varnamo kommun

Analysforetaget Kairos Future tar i sin omvarldsanalys for Varnamo kommun fran januari 2017 upp ett antal
trender som paverkar Varnamo kommun. Urbaniseringen i vérlden, Sverige, Smaland och Varnamo innebar
att Varnamo stad aven i fortsattningen framstar mer attraktivt an de andra orterna i kommunen. Samtidigt
kommer Varnamo stad framsta som mindre attraktivt i jamforelse med de storre staderna i narheten, framfor
allt Jonkoping och Vaxjo. Varnamo kan daremot erbjuda smastadskvaliteter sa som lugn, gronska och narhet
vilket inte de storre staderna kan. Kommunen behover darfér kunna hantera en befolkningstillvaxt i Varnamo
stad utan behdva gora avkall pa smastadskvaliteterna. Hallbarhets- och klimatfragor far storre betydelse och
det kommer att bli viktigare att anpassa staderna sa att klimatpaverkan minskas, till exempel genom att
minska anvandningen av fossila branslen, ga och cykla mer samt 6ka kollektivtrafiken.

Varnamo kommuns vagtrafikinfrastruktur
Varnamo kommun ar vaghallare for den vaginfrastruktur som framst ligger inom Varnamo stad men ocksa
delvis ute i kommunens tatorter.

Typ av Antal Antal Km Totalt antal Totalt
vaginfrastruktur/omrade gator Gcm-vagar gator & antal km
Gcm

Varnamo stad 634 211
Ovriga tatorter 370 119
1004 330
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Bilberoende och bilinnehav hanger ihop

I Varnamo kommun &r bilinnehavet hdgre an genomsnittet. Det innebdr att en annan inriktning, omstallning, i

samhallsplaneringen kravs om malen om ett balanserat trafiksystem ska uppnas.
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1498 - 521
1403 - 498 100

» TiIIA vénster visar personbilar per 1000 invénare 2017/2018.
T.h. personbilar/1000 invénare i Védrnamo kommun 1974-2017.
Kdlla: SCB

Trafiken i Varnamo stad

Vérnamos lage mellan E4, vdag 151 och vég 27
omgardas av god trafikinfrastruktur.
Vagstandarden ar 6vervagande bra eller till och
med mycket bra och jarnvagen utgoér en knutpunkt
mellan Jonkoping/Néssjo, Halmstad,
GOteborg/Boras, Alvesta/Vaxjo/Kalmar/Karlskrona.
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Bilden visar de dagliga trafikmangderna i
Varnamo centralort 2018.
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Resvaneundersokning

En trafikstrategi bor ha tillgang till en resvaneundersokning for att ha ett tydligt utgangslage.
Resvaneundersokningen ger svar pa manniskors dagliga resande, vid vilka tidpunkter resorna gors, vilka
fardsatt anvands, och vad som ar syftet/arendet for resan. Varnamo kommun har inte genomfort nagon egen
resvaneundersokning i nartid. 2012 genomfordes en omfattande resvaneundersokning for Blekinge, Smaland
och Oland. I genomférd trafikutredning for Varnamo stad har farhdgor framkommit att andelen bil- och
cykelresor kanns osékra.

Arbetspendling

e Omkring 60 % av alla arbets- och studieresor gérs inom kommunen.

e 9% av resorna gors till och fran Gislaveds kommun, 6 % till och fran Gnosjo, 6 % till
och fran Vaggeryd och 3 % till och fran Ljungby.

e Resterande 16 % gors till Gvriga Sverige.

Tillgang till fairdmedel

e 49 % av invanarna i Varnamo kommun har tillgang till minst tva bilar medan
77 % har tillgang till minst tva cyklar.
Endast 7 resp. 6 % saknar tillgang till bil eller cykel.

e 80 % av invanarna saknar tillgang till resekort i kollektivtrafiken. 5 % har periodkort, 6vriga har
nagon form av vardekort eller special kort.

e Man har nagot hogre tillgang till bilar och cyklar medan kvinnor har nagot hogre tillgang till
kollektivtrafikkort.

Olika fardmedels andel av resandet

e | kommunen gors 72 % av resorna med bil, 12 % till fots, 13 % med cykel och 3 % med tag och buss.

e | Varnamo tatort gors 63 % av vardagsresorna med bil, 27 % med cykel och resten, cirka 10 % till
fots. Kollektivtrafikens andel av resandet inom tétorten &r forsumbar.

e Av arbetsresorna i kommunen upp till 5 km gors 53 % i bil, 31 % med cykel och 15 % till fots.

e Av arbetsresorna i kommunen mellan 5 och 10 km gérs 77 % med bil, 15 % med cykel, 4 % med
buss, 2 % till fots och 2 % med annat transportsétt (bl.a. tag).

Attityd till forandrat bilanvandande

e 40 % av invanarna anvander bil till de flesta resorna och avser fortsatta att gora det.

e 19 % av invanarna anvander bil till de flesta resorna men funderar pa att minska sin bilanvandning.

e 12 % av invanarna anvander bil till de flesta resorna och har redan borjat ersétta bilresorna med andra
fardmedel.

e 30 % anvénder séllan bil och tanker darfor inte &ndra sitt vardagliga bilresande.

Man aker mer bil an kvinnor

e Maén och kvinnor cyklar ungefér lika mycket, men i dvrigt &r skillnaden mellan kvinnors och méns
fardsatt markbara under saval vardagar som helgdagar.
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Resor totalt i Varnamo kommun

| féljande berakningar utgar vi fran att medborgaren i snitt gor 2,8 resor/dag utifran den fordelning som 2012
ars undersokning visade. Siffran 2,8 resor/dag kommer fran hur resandet ser ut i Jonkoping. Det ar hogst
sannolikt att andelen bil &r betydligt hogre och att detta gor att det ar en lagre andel gang- och cykeltrafik.
Kommuninvanarnas totala resor med kollektivtrafik ar faktiska siffror redovisade av Jonkopings Lanstrafik.

Kommuninvanarnas totala antal resor/ar

Centralort Ovriga titorter Landsbygden Totalt/ar
16 601 760 6 498 940 6111285 29211985
56,7% 22,2% 20,1% 100%

Biltrafikresor

Kommuninvanarnas totala antal bilresor/ar 72% resor med utifrén resvaneundersékningen 2012

Centralort Ovriga tatorter Landsbygden Totalt/ar

11953 267 4 679 237 4400125 21032 629

Gang- och cykeltrafikresor

Kommuninvanarnas totala antal gang och cykelresor/ar 25% med géng och cykel RvU 2012

Centralort Ovriga tatorter Landsbygden Totalt/ar

4150 440 1624735 1527 821 7 302 996

Kollektivtrafikresor

Kommuninvanarnas totala antal resor med kollektivtrafiken 2017

Stadsbussarna  Regionbussar Regionbussar Regionbussar norr Totalt
Varnamo vaster + tag oster + tag norr/véster
124 883 333 606 186 627 102 557 747 673
varav 0 tdg varav 0 tag* varav 100 168 med tdg varav 76 865 med tdg varav 177 033 med tdg

*= tdg vdster ut ligger med i Regionbussar norr + tdg norr/vdster

Resorna med kollektivtrafiken 2017 ar registrerade enligt féljande

Skolkort Ungdoms kort Ovriga Totalt

180 598 77 994 489 031 747 673

Antal registrerade resor med kollektivtrafiken i Vdarnamo kommun. Skolkort dr resor till och frén skola. ungdoms kort dr resor dér
ungdomar upp till och med 19 dr reser fritt i hela Jonképings Lén for 200 kr/ménad. Ovriga resor bedéms vara pendlingsresor fér
arbete och eller fritidsaktiviteter fér personer ver 19 dr och betalas utifrén gdllande taxa.
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Sa lyckas vi med omstallningen

Genom att studera de senaste 70-80 arens stads- och samhallsplanering ser man tydligt att bilen utgjort
normen i svensk stadsplanering. Omstallning, i trafikperspektivet, betyder att samhallet maste bli mer
transporteffektivt vilket innebar att trafikarbetet (den stracka som fordonen sammanlagt fardas) med
energiintensiva motoriserade transporter med personbil, lasthil och flyg ovillkorligen maste minska.

Det behdver ocksa, i infrastrukturella tidmatt, finnas en uthallighet i omstéallningen till en langsiktigt hallbar
stadsinfrastruktur.

Omstéllningen till ett hallbart trafiksystem, med minskad miljopaverkan, kan sagas utga fran

o Energieffektiva och fossilfria fordon — i huvudsak genom styrmedel och teknisk utveckling
e Hdogre andel fornybara drivmedel — i huvudsak genom styrmedel och teknisk utveckling
e Ett mer transporteffektivt samhélle — i huvudsak genom planmonopolet och tkad digitalisering

Utnyttja befintlig trafikinfrastruktur battre

For att minska transporternas miljopaverkan behover befintlig transportinfrastruktur och transportsystem
anvandas mer yt- och energieffektivt. Transportinfrastrukturen behéver styras utifran ett “nod- och
stréktink”, dar verksamheter och bostader bast lokaliseras for att res- och transportmonstren ska bli sa
hallbara som majligt. Att utnyttja den befintliga infrastrukturen effektivare ar viktig sa att fler far battre
tillganglighet till samhallets olika funktioner och utbud. Om tatheten och narheten finns till handel, skola och
arbetsplats 6kar ocksa tillgangligheten. Motsatsen, att bygga tillkommande infrastruktur som okar
végtrafikens kapacitet och framkomlighet, leder till 6kad trafik. Ett av de stOrsta hoten mot en 6kad andel
hallbara resor ar saledes satsningar pa att forbattra och oka kapaciteten i biltrafiksystemet.

Strak och noder

Med noder avses knutpunkter, omstigningsplatser dér det finns mojlighet att byta trafikslag, sdsom
parkeringar, station och hallplatser. Det &ar av stor betydelse att befintliga och nya noder, dar bland annat
tagtrafik, langfardsbussar och regional busstrafik, effektivt ansluter till gang- och cykelvagar och lokal
kollektivtrafik. Definitionen av strak &r i detta fall strackan som tillryggalaggs mellan noder och andra
malpunkter i kommunen. Dessa strak kan utgoras av exempelvis vagar och eller jarnvégar.

Strak Strak och noder

=1

VVarnamo centralort L 24

Strak kan vara béade lokala, regionala
nationella och internationella. Ett strak
forbinder stora malpunkter, exempelvis
mellan handel, arbetsplatser och
bostadsomraden. VVarnamo ligger ur ett
logistiskt perspektiv pa en strategisk
plats i en knutpunkt mellan bade stora
végar och jarnvéagslinjer. Detta
strategiska lage har stor betydelse for
kommunens utveckling idag och
ytterligare satsningar utmed lokala
strak skulle innebara tkad
utvecklingspotential fér kommunen.

Bilden visar delvis dagens strdk, pa befintlig infrastruktur, i Vdrnamo stad
men ocksd tankar pd férldngning av befintliga och/eller potentiella strdk.
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Skapa ett transportsystem som framjar hallbart resande
Exempel pa hallbar stadsplanering som minskar efterfragan pa biltrafik:

o Skapas en bebyggelsestruktur som gynnar kollektivtrafiken, gang- och cykeltrafiken, minskar
behovet av att ta bilen till de allra kortaste vardagsresorna. En sadan bebyggelsestruktur ar starkt
forknippat med fortatning i de centrala delarna med lagt parkeringstal.

e Minskas utrymmet for bilparkering pa allman plats 6kar utrymmet for andra mer hallbara trafikslag.
Marken kan anvéndas till annat an trafik, exempelvis till bebyggelsefortétning, ytor for

fritidsaktiviteter och grénomraden.

e Reglerande atgarder som stramare parkeringsnormer, p-avgifter, miljozoner, bilfria gator, etc.

e Sakra och trygga gang- och cykelvagar samt arbete med beteendeférandrade atgarder minskar
behovet for foraldrar att skjutsa barnen med bil till skolan och fritidsaktiviteter.

e Oka samordningen av godstransporter sd minskar antalet transporter i stider och tétorter.

Oka kunskapen om att hallbart resande |8ser flera utmaningar

Med hallbart resande menas resandet med gang, cykel och kollektivtrafik eller att resor inte behGver
genomforas i samma utstrackning som tidigare. Aven en effektivare bilanvandning, i form av exempelvis
bilpool eller samakning, och i viss man ocksa resor med fossilbranslefria och branslesnala fordon kan ses

som héllbart resande.

Cykel

Kolleklivtrafik

Gods- och
varutransport

Bilpool
taxif

samdkning |

Eganbil

Bast tillganglighet for flest personer fas genom en
satsning pa gang-, cykel- och kollektivtrafik. Dessa
trafikslag ger ocksa upphov till minst
klimatpaverkan, vilket ar argument nog for att en
prioritering av dessa trafikslag sker efter ordningen i
den omvénda pyramiden.
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Traditionellt & hoppet stort, och mest bekvamt, att uttrycka en allt for stor tilltro pa teknisk utveckling pa
transportsektorns hallbarhetsproblem. Den tekniska utvecklingen ar avgorande men loser, till skillnad fran
héllbart resande, bara ett problem. Hallbart resande ger flera nyttor och ar de mest yteffektiva
transportslagen. Att bygga och prioritera de hallbara trafikslagen ar darfor en 16nsam investering som ger
ekonomiska, ekologiska och sociala vinster tillbaka. Dessa vinster visar sig ex. i battre jamlikhet, attraktivare
miljoer, jamstalldhet i transportsystemet och friskare befolkning.

Nagra exempel pa positiva effekter av att stalla om till 6kat hallbart resande

e Samhallets vinster & minskade koldioxidutslapp, minskade utslapp av halsopaverkande @mnen och
buller, vibrationer, minskade barridreffekter, farre olyckor och mindre tréangsel.

o Béttre integration, jamstalldhet, jamlikhet och trygghet.
e Individens vinster ar battre ekonomi, béattre hdlsa och mindre stress.

o Foretagets vinster ar lagre kostnader for resor och parkeringsplatser, friskare personal och lagre
kostnader for sjukskrivningar.

Med ckad andel hallbara resorna minskar klimatpaverkan fran transportsektorn, stora bilkravande ytor kan
bodrja omfoérdelas och bilberoendet samt bilinnehavet kommer minska.

Utover fysiska infrastrukturlosningar, for de hallbara trafikslagen, maste ett gediget paverkansarbete
genomforas.

Arbeta med beteendeforandrande atgarder

Beteendepaverkande atgarder ar en nodvéandighet for att verka for ett langsiktigt hallbart trafiksystem. Det
innebar att alla resor i stort ska prévas mot om de ar nodvandiga och om de sker pa ett langsiktigt hallbart
satt. Beteendeforandringar uppnas genom information, kommunikation, samarbete och marknadsforing dar
manniskor far kunskap om och mojlighet att prova nya fardsatt. En betydelsefull del &r att férandra
kommunanstéalldas resor bade i tjansten och vid sidan om. Genom att vara en god forebild delas erfarenhet
och goda exempel och pa s vis bidrar till ett langsiktigt hallbart VVarnamo. Arbetet med beteendepaverkande
atgarder maste genomsyra hela den kommunala samhallsplaneringen. Resurser maste till och
nyckelfunktioner maste pekas ut. Detta & mycket viktigt i den s.k. genomférandefasen da kommunens
fastslagna planering skall effektueras.

Effektivisera transporterna

Fornybara energislag och energieffektiva transporter ar forutsattningar som ovillkorligen maste till for att
klara omstallningen. Det &r fragor som i stor utstrackning ligger utanfor de kommunala ansvarsomradena
aven om kommunens olika vagval kan paverka. En annan del i att effektivisera transporterna ar att utnyttja de
s.k. digitaliserade verktygen for att optimera och minska de onddiga transporterna. Lite slarvigt uttryckt
handlar det om transportsystemets kedja anammar de digitala verktygen for att minska transportarbetet.

Utnyttja digitaliseringens mojligheter

Vi blir allt mer uppkopplade och transportsystemet kan effektiviseras med hjélp av digitaliseringens
mojligheter. Fordonstillverkarna jobbar hart med utveckling av sjalvkorande bilar. Sannolikt &r det langre dit
an de mest hangiva hoppas, men samtidigt leder dess utveckling till andra mojligheter och idéer. Vi ar tidiga i
utvecklingsfasen vilket gor att det ar svart att se all potential i dagsléaget.
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Miljozoner paverkar framtidens trafiksystem

Fran ar 2020 har landets kommuner majlighet att infora ytterligare miljozoner. Anledningen till att
regeringen skapar nya miljozoner ar de luftféroreningar som orsakas av biltrafiken. Enligt Trafikverket dor
varje ar cirka 3 000 manniskor i fortid pa grund av vagtrafikens utslapp. | den siffran inkluderas saval avgaser
som slitagepartiklar. | flera svenska stader har lagstadgade miljokvalitetsnormer for utomhusluft éverskridits.
Pa vissa gator i de storre staderna har dessutom EU:s gransvérden 6verskridits. Sedan tidigare finns en
miljozon som reglerar tunga fordon. Den anvéands redan i dag i atta kommuner.

1 januari 2020 infors tva nya zoner:

Miljozon 2

I miljozon 2 kravs att bensin- och dieselbilar uppfyller utslappskraven for Euro 5 for att tillatas. Det galler
dven for elhybrider, ladd hybrider, fordonsgasbilar och E85-bilar. Aven bilar som har bttre miljéprestanda
far kora har, till exempel elbilar och branslecellsbilar. 1 juli 2022 skarps kraven for dieselbilar — da tillats
endast Euro 6-bilar i miljézonen.

Miljozon 3
I miljozon 3 far endast renodlade elbilar, branslecellsbilar och gasbilar i Euro 6 kora. For tunga fordon stalls
ocksa hoga krav. Har far elfordon, branslecellsfordon, ladd hybrider i Euro 6, och gasfordon i Euro 6 kora.

EU reglerar utslappskrav pa luftfororeningar i euro-klasser. Euro 5 blev krav 1 september 2009, och Euro 6 1
september 2014. Kalla https://transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Miljo/Miljozoner/

Miljoklasser

Miljoklasser anvands for att stalla krav pa fordons utslapp. De anger hdgsta
tillatna utslapp av en rad olika luftféroreningar for bilar, lastbilar och bussar.
Personbilar och latta transportfordon som saljs nya i Sverige idag maste klara
kraven for Euro 6.

Skapa basta mojliga forutsattningar for en attraktiv kollektivtrafik
Kollektivtrafiken maste vara ett enkelt- och konkurrenskraftigt fardmedelsval for resor till och fran
arbetsplatser, skola, kultur- och fritidsaktiviteter, privat- och offentlig service samt centrumnara handel.

Kollektivtrafiken ar betydelsefull i att starka jamstalldhet, jamlikhet och integration i ett langsiktigt hallbart
samhalle. Genom att utnyttja gaturummet pa nya sétt kar stadens liv och innehall som i sin tur bidrar till
6kad trygghet for boende, besokare och naringsidkare.

Framgangsfaktorer som i storsta utstrackning behdver prioriteras i ett attraktivt kollektivtrafikutbud ar hdg
turtathet, hog palitlighet samt konkurrenskraftiga restider (restidskvot). Priset har betydelse men hamnar allt
som oftast langre ner i de undersokningar som gors kring en attraktiv kollektivtrafik.

Teknikutvecklingen behdver bidra med energieffektivisering och férnybara drivmedel
Utover hallbar stadsplanering har Sverige goda forutsattningar att stalla om till férnybara drivmedel. For
Jonkopings lan ar det viktigt att stimulera marknadens efterfragan pa tankstationer for el och férnybara
drivmedel. Energieffektivisering och energibesparing innebér att man forsoker effektivisera befintlig
energiomvandling antingen genom att minska energianvandningen eller genom att fa ut mer nytta av
befintlig energianvandning.
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Vi behover mota ett forandrat klimat
Kommunikationer och transporter kommer att paverkas av klimatférandringarna da konsekvenserna allvarligt
kan komma paverka infrastrukturen for de olika transportslagen.

Trafikstrategisk helhetssyn
For att lyckas krédvs en trafikstrategisk helhetssyn i samhéllsplaneringsprocessen. Omstéliningen till ett
balanserat trafiksystem utgar fran féljande.

e Peka ut och fortata i strak.
e Prioritera infrastrukturen utifran de hallbara trafikslagen i stad och tatort.

e Verka for en levande handel i stadskédrnan och attraktivt centrum samt ha restriktivt synsatt till utokad
externhandelsetablering.

Det finns ocksé en rad atgérder som handlar om att styra bort ’icke 6nskvérda” trafikslagsresor med hjélp av
ekonomiska styrmedel, genom att premiera och reglera.

Vi maste planera for okad andel hallbara resor

Tillganglighet till skolor, arbetsplatser, gronomraden, handel och andra viktiga malpunkter beh6ver planeras
sa att fler kan resa hallbart. Gangtrafikens styrka i Varnamo ar forflyttningar upp till 2 km, cirka 20 minuters
promenad. Detta gor att trafikslaget passar for transporter inom kommunens samtliga mindre tatorter och i
stora delar av Varnamo centralort. Halften av Sveriges bilresor ar kortare &n 5 km vilket &r en
konkurrenskraftig stracka att cykla. Mellan tatorterna i kommunen finns potential for arbetspendling pa
cykel, exempelvis motsvarande stracka VVarnamo-Bor eller Varnamo-Karda/Forsheda, vilket motsvarar 30-40
minuters cykelfard. Den tekniska utvecklingen av elcykeln har inneburit att de mojliga pendlingsavstanden
okat betydligt och numer anses ett pendlingsavstand pa mellan 15-20 km med elcykel som majlig. For att
cykling mellan tatorterna ska 6ka krévs bland annat att cykelmdéjligheterna langs med det statliga vagnatet
forbattras.

Kollektivtrafiken dr en del i att 6ka andelen hdllbara resor inom Vidrnamo kommun.
Sedan 2017 trafikerar hybridbussar stadsbusslinjendtet men utfallet av mdlséttningarna

har avtagit och under 2019 minskade resandet med 12%.

-~
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Plan-, Exploatering- och Lovgivningsprocesserna

Planering maste foljas av ett genomforande som speglar planen for att utfallet ska uppna malen. Konkret
maste alla i samhallsplaneringsprocessen arbeta utifran samma malbild med strikt forhallningssétt

till den ~fria tolkningen” fran fall till fall.

I Planprocessen innebar stéllningstaganden konkret att mobiliteten, till och

fran de forutsattningar planen avser, alltid ska vara dverordnade utifran de langsiktigt hallbara
trafikslagens krav och forutsattningar samt i att stérsta mojliga utstrackning planera for ett
transport snalare samhélle. Stallningstagandena NARHET, TATHET och TILLGANGLIGHET
skall genomsyra planeringen och dess stallningstaganden.

I Exploateringsprocessen innebér stallningstaganden konkret att handldggning av
bostadsbyggande, tomtratter och markanvisningar realiseras efter de forutsattningar
planprocessen mojliggjort. DarutOver ar det helt avgorande att etableringsstrategier finns
framtagna kring lokalisering av nya arbetsplatser, extern handel etc. som langsiktigt paverkar
behovet av bra hallbar mobilitet.

| Bygglovsprocessen innebdr stallningstaganden konkret ett sékerstéllande att
Planprocessen och Exploateringsprocessen levt upp till de ataganden kommunen har utifran
ett langsiktigt hallbart trafiksystem i Varnamo kommun.

MAL

INPUT
OMVARLD

Planeringsprocessen

Bilden ovan illustrerar hur samhdllsplaneringens delar férhdller sig till och ér beroende av varandra fér att uppnad
Idngsiktig hdllbar samhdllsplanering.

oP Kommunens beslutade 6versiktsplan FOGP Kommunens férdjupade 6versiktsplaner

DP Detaljplaner som vunnit laga kraft BL Bygglov som vunnit laga kraft

MEX Mark och exploatering Input — omvdrld Intressen och beslut som pdverkar
I —
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Stallningstaganden

Utifran Plan for Trafik i Varnamo kommuns samlade beskrivning féljer nu tre 6vergripande
stéllningstaganden, Plan for trafik i Varnamo kommuns rekommendationer for kommunens fortsatta arbete,
kopplat till Oversiktsplanens utfastelser for att n& kommunens vision 2035. Stallningstagandena har ocksa
koppling till de nationella mal som Varnamo kommun ofrankomligt behover forhalla sig till inom
transportsektorn. Darefter foljer 14 detaljerade stallningstaganden for de héllbara transportslagen Gang,
Cykel och Kollektivtrafik samt aven for Biltrafik, Godstrafik, Strak och noder samt Beteendepaverkande
atgarder.

Varnamo kommuns dvergripande stallningstaganden for en
omstallning till ett hallbart trafiksystem

1. Varnamo kommun ska genom en tydlig samhallsplanering bidra till ett minskat
bilberoende och lagre bilinnehav i kommunen som helhet genom att

e i planerings- och genomférandeprocessen utga fran ett Strak och nod tank i sina fortatnings- och
omvandlingsomraden.

o i samhéllsplaneringen utga fran betydelsen av Narhet, Tathet och tillganglighet.

e minimera planering och lovgivning for kapacitetsframjande biltrafikatgarder.

e varna om en attraktiv levande stadskéarna genom att ha ett strikt forhallningssatt nar det géller
utbyggd externhandelsetablering.

e avgiftsheldgga parkering i centralorten for att primart minska bilresorna till och fran arbetet.
Allmanna parkeringar i centrala Varnamo skall i huvudsak syfta till att beakta handel och andra
viktiga samhéllsfunktioner.

2. Varnamo kommun ska forbattra och prioritera de hallbara trafikslagens
forutsattningar genom att

¢ infora en parkeringsnorm som utgar fran att fler resor ska goras med de hallbara trafikslagen.

o stéarka trafiksékerheten sa att de oskyddade trafikanternas trygghet och sakerhet prioriteras inom 40
km/h omréaden.

e i detaljplaneprocessen i centralort och tatorter utga fran de hallbara trafikslagens krav och behov i
foljande ordning: 1) Gang- och cykeltrafik, 2) Kollektivtrafik

o verka for att fler i centralorten och langs tatortsbandet reser mer hallbart.

o tadel av de mgjligheter som finns att soka medfinansiering, bland annat genom sa kallade
stadsmiljdavtalsansdkningar som kan medfdra upp till 50 procent av investeringskostnaderna.

3. Varnamo kommun ska aktivt arbeta med beteendepaverkande atgirder genom
att

e aktivt gora insatser for att paverka den egna organisationen, medborgarna och investerare till ett
forandrat beteende.
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Stallningstaganden gang- och cykeltrafik
4. Planeringsprocessen ska utga fran narhet, tithet och tillgénglighet sa att planeringsprocessens syfte
ocksa bidrar till ett langsiktigt hallbart trafiksystem i Virnamo kommun genom att

o Bostader, arbetsplatser, handel eller platser avsedda for fritidssysslor i férsta hand planeras och
byggs utifran strak och noder. Nar méjligheten inte finns inom befintlig bebyggelsestruktur ar det av
vikt att ny bebyggelse tillkommer i férlangningen av befintliga strak.

e Gang- och cykelvagar prioriteras inom stad och tatorter sa att avstanden till betydelsefulla
malpunkter blir kortast mojliga. God cykelinfrastruktur ska ges utrymme i de utpekade straken.

e Vid uppréttandet av nya detaljplaner avsétta ett utrymme for att mojliggora 5 meter breda GC-véagar.
Separerade GC-vagar skall utgéra normen i all nyplanering.

e Huvudcykelstraken, i utrymmesbrist och utifran trafiksakerhet med andra trafikslag, ar det hogst
prioriterade trafikslaget.

o Gora langre cykelresor mer attraktiva genom raka och gena dragningar.

e Underlatta fardsattsbyten for att minska bilresandet. Detta kan gdras genom att peka ut bytesnoder,
aven kallat omstigningspunkter, dér olika fardslagsmajligheter mots i trygga och sékrade miljoer.

5. Gang och cykeltrafikens standardkrav ska tillgodoses i exploaterings- och projekteringsprocessen, i
tillampliga fall aven lovgivningsprocessen, samt vara férankrade i kommunens driftsorganisation
genom att

e Enhandbok ska tas fram dar det framgar typritningar, materialval, belysning, skyltning, malning
samt kriterier for drift och underhall. Det ar viktigt att dessa sakerstallas tidigt i exploaterings-,
projekterings- och lovgivningsprocessen. Dessa kriterier upprattas, kommuniceras och
tillhandahalls av kommunens vaghallare.

6. Varnamo kommun skall internt verka fér och premiera de som viljer gang och cykel som fardsatt till
och fran sina arbetsplatser samt dven i tjdnsten genom att

e Laraav andra kommuner som bedrivit liknade insatser pa ett framgangsrikt sétt.
e Varnamo kommun verkar for att resandet med gang- och cykeltrafiken pavisar att andelen bilresor
minskar.
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Stallningstaganden regional kollektivtrafik

7. Viarnamo kommun skall verka for att utveckla de regionala kollektivtrafikforutsattningarna genom att

o Lyfta fram betydelsen av att bra tidtabeller som starker attraktiviteten for frekvent pendling till och
fran Varnamo pa jarnvag till Halmstad-Varnamo-Nassjo/Jonkoping samt Varnamo-Alvesta/Vaxjo.
Har ingar dven att starka konkurrenskraftiga bytestider for vidare resa i sodra stambanans bada
riktningar.

o Patala betydelsen av forbattrade mojligheter till pendling med tdg mellan VVarnamo-Boras-Géteborg.

e Varnamo ska tillsammans med berérda verka for att jarnvagen pa strackan Varnamo-
Nassj6/Jonkoping elektrifieras.

e Patala betydelsen av att regionbusstrafiken utmed véag 127 aterupptas snarast mojligt.

e Lyfta upp betydelsen av ytterligare minst en bytespunkt, férutom vid jarnvagsstationen, dar
snabbuss, linje 500 Varnamo-Jonkoping, kan byta till stadsbusstrafiken.

Stallningstaganden lokal kollektivtrafik
8. Vidrnamo kommun ska aktivt verka for att uppratthalla och utveckla kollektivtrafiken fran
kommunens tatorter in mot Varnamo stad genom att

e Lyfta fram behovet av att uppratthalla och utveckla kollektivtrafiken in mot Varnamo kommun
utmed védgarna 27, 127 och 151.

e Mojliggora sékra och tillgangliga omstigningspunkter utmed regionbusstraken dar en del av resan
kan ha pabdrjats med annat trafikslag. Detta ska ske i samverkan med Trafikverket.

Stallningstaganden central kollektivtrafik

9. Vidrnamo kommun ska aktivt verka for att uppratthalla och utveckla kollektivtrafiken inom Varnamo
stad genom att

e | samverkan med JLT utveckla stadsbusslinjenatet utifran den fordjupade éversiktsplanen for
Varnamo stad.

e Verka for att utbyggnationen av staden i forsta hand sker i befintliga och/eller utpekade
kollektivtrafikstrak enligt fordjupad 6versiktsplan for Varnamo stad.

e Varnamo kommun ska som infrastrukturagare verka for bra hallplatslokaliseringar och utformningar
dar JLT:s Hallplatshandbok blir vagledande.

o Verka for att kollektivtrafiken prioriteras i trafiksystemets mest belastade delar samt verka for en
utbyggd laddinfrastruktur nar sa kravs.
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Stéallningstaganden biltrafik

10. Varnamo kommun ska i enighet med Fossilfriutredningen verka fér att minska bilberoendet och
bilinnehavet i kommunen som helhet genom att

e | storsta mojliga utstrackning fortata stad och tétort inifran ut i befintliga strak strukturer.

e Véxla mangden ytor for markparkering med insatser for okat anvandande av de héllbara trafikslagen.
tydliggora att syftet med offentliga parkeringsplatser inom stad och tétort &r avsedda for handel och
annan samhallsviktig verksamhet.

e Varna central handel direkt och indirekt genom att restriktivt planlagga for tillkommande
handelsverksamhet enligt fordjupade Gversiktsplaner.

11. Varnamo kommun ska arbeta fram en Parkeringsnorm och Parkeringspolicy, som ar anpassad efter
vad Oversiktsplan, Férdjupad 6versiktsplan fér Virnamo centralort och Plan for Trafik i Virnamo
kommun uttrycker genom att

e Patala de allmanna parkeringarna syfte som ar reglerade en kortare/begransad tid och l6sa behoven
med boendeparkering eller arbetsplatsparkering.
e Infdra parkeringsavgifter

Stallningstaganden godstrafik

12. Viarnamo kommun ska verka for att langvdga godstrafik koérs i stoérre utstrdckning pa
jarnvag genom att

o Tillsammans med foretrddare som har betydande transporter in- och/eller ut ur Varnamo kommun
se over flodesmangders potentialer samt om de har baring och forutséttningar att transporteras pa
jarnvég fore vég.

13. Varnamo kommun ska verka for att godstrafik pa lastbil hdnvisas till godsstrak sa att buller och
luftféroreningar minimeras genom att

e Tydliggora sa att dessa godsstrak ligger i linje med kommunens faststéllda dversiktsplan och
fordjupad éversiktsplan fér Varnamo stad.

14. Varnamo kommun ska verka for att stadsndra smaskaliga godstransporter mojliggors genom att

e Vara Oppna samt stodja forutséattningarna och villkoren for innovativa godstransporter som, i ett
helhetsperspektiv, frimjar bade de lokala och globala malsattningarna utifran ett Iangsiktigt hallbart
Véarnamo.
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Stallningstaganden strak och noder

15. Inom all stads- och tdtortsplanering ska Varnamo kommun utga fran strak- och nodtiank genom att

e narhet och tathet ger tillganglighet. Detta ar en grundforutsattning for att de hallbara trafikslagen
ska 0ka sina marknadsandelar.

Stallningstaganden beteendepaverkande atgarder

16. Varnamo kommun ska anvanda sig av Mobility management (MM) som handlar om
beteendepaverkan inom transportomradet och ir ett komplement till mer traditionell trafikplanering
genom att

e beteendepaverkan dr patagligt stor for att lyckas andelen hallbara resor. Efter att de hallbara
resornas forutsattningar blivit konkurrenskraftigare maste dessa lyftas fram genom olika kampanijer,
informationsinsatser samt reglerande atgarder for att det faktiska antalet hallbara resor ska 6ka
markbart.

17. Beteendepaverkande atgéarder ska beaktas i planeringsstadiet och dérefter vara kopplade till antagna
detaljplaners projektering samt i genomférandeprocessen att

e i planeringsprocessen ta hojd for att kommande beteendeférandringar blir sa enkla och accepterade
som mojligt. Det kan ocksa medfora att planen far en annan utformning an om langsiktiga
beteendeforandringar inte beaktats i planens begynnelse.

e i samband med exploatering och lovgivning skall det klart framga hur kommunen vill prioritera
gang- och cykeltrafiken samt vilka konsekvenser det kan fa for andra trafikslag.
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Planens ekonomiska konsekvenser

Plan for trafik i Varnamo kommun medfér inga direkta ekonomiska konsekvenser utan mer om att omférdela
drifts-, underhalls- och investeringsmedel till forman for de hallbara trafikslagen. Arbetsprocesserna inom
kommunens organisation, planering/projektering/exploatering/lovgivning behover utvecklas och fortydligas
utifran vad de kommande &tgardsplanerna uttrycker.

Planens sociala konsekvenser

Plan for trafik i Varnamo kommun har potential att medfora nyttor for saval tryggheten som jamlikheten i
kommunen, framforallt i Varnamo stad. En ¢kad andel gang- och cykeltrafikanter innebar mer manniskor i
rorelse i staden, vilket har potential att 6ka upplevelsen av trygghet pa platser som annars kan upplevas
otrygga. Ett vél fungerande kollektivtrafiksystem har potentiellt en integrerande effekt, dar saval hallplatser
som bussar blir platser dar manniskor kan motas.

En 6kad andel hallbara trafikslag tillsammans med fortatning av saval bostader som verksamheter och
tjanster innebar okad tillganglighet i Varnamo stad for fler av stadens invanare. Detta ger battre
forutsattningar till resor inom staden fér manniskor i socioekonomiskt svaga grupper, som i hogre
utstrackning nyttjar hallbara trafikslag, vilket har potential att starka integrationen och den sociala
hallbarheten i staden.

Ansvarig

Berdrda ndmnder och forvaltningar har ett gemensamt ansvar for att de stéllningstagandena som finns i Plan
for trafik i Varnamo kommun efterféljs. Alla har ett uppdrag att utveckla sin verksamhet héllbart och att
skapa atgarder som leder till ett Iangsiktigt balanserat trafiksystem.

Uppfoljning

For att sakerstalla att atgarder genomfors och far effekt behover innehallet i dokumentet foljas

upp och utvarderas kontinuerligt. Eftersom omvarlden standigt fordndras kan strategiska

omraden och stallningstaganden komma att behdva revideras, darfor ses

Plan for trafik i Varnamo kommun over en gang i direkt anslutning till den paborjade mandatperioden.
Uppdraget till en “extra” uppfoljning kan endast beslutas fran samma instans som faststéllt Plan for trafik och
dérefter galla till innevarande mandatperiod ut.

Referenser
Detta dokument ar kopplat till kommuns antagna oversiktsplan.

Merparten av innehallet i detta dokument har stod i tidigare utredningar och dartill fattade beslut bade pa
regional-, nationell- och internationell niva. Nedanstaende fyra instanser beskriver mer utforligt manga delar i
denna plan for den som vill lara sig mer inom omradet langsiktigt hallbart trafiksystem.

Naturvardsverket
Ar en statlig myndighet for milj6fragor. De arbetar pa uppdrag av den svenska regeringen med miljofragor
inom Sverige, inom EU och internationellt.

Statens offentliga utredningar
Innan regeringen lagger fram ett lagforslag tillsatts ofta en sérskild utredare eller en kommitté, som far i

32



VARNAMO
KOMMUN Plan for trafik i Varnamo 38

uppdrag att utreda en viss fraga. Resultatet samlas i en rapport som kallas betankande och som publiceras i
serien Statens offentliga utredningar, SOU.

Trafikverket

Trafikverket ska med utgangspunkt i ett trafikslagsovergripande perspektiv ansvara for den langsiktiga
infrastrukturplaneringen for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och luftfart samt fér byggande och drift av
statliga véagar och jarnvagar.

Transportstyrelsen
Transportstyrelsen arbetar for att uppna god tillganglighet, hog kvalitet, sakra och miljoanpassade transporter
inom jarnvag, luftfart, sjofart och vég.

Lansstyrelsen
Lansstyrelsen stéller krav pd Oversiktsplan, Férdjupad dversiktsplan och detaljplanering. Dartill beaktar Plan
for trafik i Varnamo kommun ocksa bl.a. Lansstyrelsens antagna Klimat och energistrategi.

Revidering

Styrdokumentet ska paborja en revidering i direkt anslutning efter kommunalvalet 2022.
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39

§ 44 Dnr: ON.2020.24

Bostadsanpassningsbidrag

Beslut

Omsorgsndmnden beslutar

att foresla kommunstyrelsen besluta att nuvarande organisation
kvarstér.

Arendebeskrivning

Kommunstyrelsen beslutade 2020-02-04 att uppdra at
forvaltningscheferna for Samhallsbyggnadsforvaltningen och
Omsorgsforvaltningen att utreda hos vilken ndmnd ansvaret for
bostadsanpassningsbidrag ldmpligen ska ligga fran ar 2021. Yttrande
Over forslaget ska ldmnas av Samhéllsbyggnadsndmnden och
Omsorgsndmnden innan utredningen dverldmnas till kommunstyrelsen.
Utredningen och yttrandena ska dverlamnas till kommunstyrelsen senast
2020-04-10.

Tjansten som handléggare for bostadsanpassningsbidrag och
parkeringstillstind bestir idag av 80% handlaggning av
bostadsanpassningsbidrag och 10% handlidggning av parkeringstillstand
for rorelsehindrade.

Omsorgsforvaltningen har inkommit med skrivelse den 23 mars 2020.

Forslag till beslut

Omsorgsforvaltningen foreslar omsorgsnimnden besluta

att foresla kommunstyrelsen besluta att nuvarande organisation
kvarstér.

Beslut expedieras till:
Kommunstyrelsen

Justerare



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2020-03-23

Omsorgsférvaltningen Omsorgsnamnden Dnr: 2020.24

Utredning bostadsanpassningsbidrag

Arendebeskrivning

Kommunstyrelsen beslutade 2020-02-04 att uppdra at
forvaltningscheferna for Samhallsbyggnadsforvaltningen och
Omsorgsforvaltningen att utreda hos vilken ndmnd ansvaret for
bostadsanpassningsbidrag ldmpligen ska ligga fran ar 2021.
Yttrande 6ver forslaget ska lamnas av
Samhiéllsbyggnadsndmnden och Omsorgsndmnden innan
utredningen dverldmnas till kommunstyrelsen. Utredningen och
yttrandena ska dverldmnas till kommunstyrelsen senast
2020-04-10.

Tjansten som handldggare for bostadsanpassningsbidrag och
parkeringstillstdnd bestar idag av 80% handléggning av
bostadsanpassningsbidrag och 10% handlidggning av
parkeringstillstand for rorelsehindrade.

Beslutsforslag
Omsorgsforvaltningen foreslar omsorgsndmnden besluta

att foresla kommunstyrelsen besluta att nuvarande organisation

kvarstar.
Conny Eskilson Ulrika Gustafsson
Samhillsbyggnadschef Omsorgschef
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Utredning

Parkeringstillstdnd for rérelsehindrade:

Regler for parkeringstillstand finns 1 trafikférordningens 13
kapitel §8 och som ett komplement till detta ger
Transportstyrelsen ut foreskrifter och allminna rad. Dé reglerna
for parkeringstillstand finns 1 trafikférordningen och de har en
stark koppling till trafikfrdgor sa har de allra flesta kommunerna
1 landet valt att placera parkeringstillstinden under den ndmnd
som ocksé ansvarar for ovriga trafikfragor.

Bostadsanpassningsbidrag:

Bostadsanpassningsbidraget syftar till att genom bidrag till
anpassning av bostdder ge personer med funktionsvariationer
mojlighet till ett sjdlvstandigt liv i eget boende.
Bostadsanpassningsbidrag dr en del av bygglagstiftningen.
Lagen (2018:222) om bostadsanpassningsbidrag anger de
kriterier som ska gilla for att bidrag ska kunna beviljas. Beslut
om bostadsanpassningsbidrag kan dverklagas 1 allméin
forvaltningsdomstol. Boverket ar tillsynsmyndighet ver
verksamheten.

Handlidggning av bostadsanpassningsbidrag innebir att som
handléggare utreda, bedoma och besluta om bidrag till enskilda
personer utifrdn lagen om bostadsanpassningsbidrag.
Handldggaren tar ofta hjélp fran sakkunnig i sjélva utredningen
for att till exempel ta fram forslag till losningar. Sakkunnig kan
exempelvis vara intygsutfardaren,
bygglovshandliaggare/bygginspektorer eller entreprendrer inom
olika omréaden.

Foreningen Kommunal Bostadsanpassning (FKBO) dr en
yrkesforening som organiserar ca 440 handldggare 1 240 av
Sveriges kommuner. Enligt FKBO ‘s statistik fran 2019 s& har
55% av handliggarna en arbetsterapeutisk bakgrund. Ovriga
45% av handldggarna har till storsta del bakgrund som
bygglovshandldggare/ bygginspektorer. Statistiken visar dven att
155,6 % av landets kommuner hanteras
bostadsanpassningsbidrag inom s.k. ”hérd forvaltning”, dvs
samhillsbyggnad/teknisk/miljo och bygg/fastighet eller liknade.
43,1 % av kommunerna har istdllet valt en placering inom s.k.
“mjuk forvaltning”, d.v.s. social- eller omsorgsforvaltning.
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Fram till 1993 hanterades bostadsanpassningsbidrag tillsammans
med bostadsldn av kommunens féormedlingsorgan och nir lanen
forsvann placerades bostadsanpassningsverksamheten i regel pa
en teknisk forvaltning eftersom det i grunden &r en teknisk
verksamhet och en forléngning av bygglagstiftningen. En del
kommuner har sen valt att flytta
bostadsanpassningsverksamheten fran den tekniska sidan till den
sociala vilket till viss del innebér ett andrat fokus frén
bygglagstiftningen till att mer bista enskilda sé att de kan bo.
Flera av dessa kommuner har de senaste aren flyttat eller
paborjat en flytt till frén en social- eller omsorgsférvaltning och
till den forvaltning dar bygglovsavdelningen sitter just for att
kunna fA ett béttre samarbete med bygg och pa sikt kunna spara
pengar pa bostadsanpassning i och med att ny- och ombyggda
bostdder har en hogre grad av tillgdnglighet redan fran borjan.

Oavsett placering sd méste ansvariga ha kunskap om bidraget,
vad det kan anvindas till och vilken nytta det gor samt forsta
bidragets roll i samhéllsutvecklingen dar vardinstitutioner laggs
ner och kvarboende blir allt viktigare. Manga barn och vuxna
med svéra funktionsvarianter bor hemma med hjélp av personlig
assistans men ocksd ménga dldre bor kvar allt ldngre i
otillgédngliga hus och lagenheter.

I Jonkopings 1én dr bostadsanpassningsverksamheten placerad

enligt foljande:

Kommun Forvaltning Kommentar

Aneby Samhéllsplaneringskontoret | Handlaggs av
Néssjo kommun
sen 1/1-2020

Eksjo Social

Gislaved Bygg- och milj6

Gnosjo Samhéllsbygnad

Habo Teknisk

Jonkbping Stadsbyggnadskontoret

Mullsjo Teknisk

Niissjo Sambhallsplaneringskontoret

Savsjo Teknisk

Trands Samhéllsbyggnad

Vaggeryd Social Handlaggs och
utreds av bygg.
Enbart beslut och
budget pa social.
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Vetlanda Teknisk
Virnamo Samhéllsbyggnad

Det ar enbart 1 Eksjo kommun som placeringen dr pa social
forvaltning. I Vaggeryds kommun finns beslutanderitt och
budget under social forvaltning men utredningen gors av
byggavdelningen som sedan skickar en internfakturera pé
nedlagt arbete. I Aneby handldggs bostadsanpassningsbidrag av
Nissjo kommun sedan arsskiftet.

Det finns for och nackdelar med de olika alternativen av
forvaltningsmassig placering av bostadsanpassningsbidraget.
Nedanstaende synpunkter grundar sig dels pa nuvarande
handléggares erfarenheter och pa kontakter med tre andra
handldggare med olika placering inom socialférvaltning
alternativt fastighetsforvaltning.

Placering inom omsorgsforvaltningen:

Fordelar:

e Nirheten till de som skriver flest intyg. Information kan
framkomma vid sidan av intyget som kan vara bra for
handléggaren att veta om, exempelvis om sokande
ansokt om sdrskilt boende eller att varden overgatt till att
bli palliativ. Det gér ocksa latt att samordna
gemensamma hembesok nér det finns behov av det.
Niérheten till handldggaren kan ge intygsskrivarna en
storre forstaelse for handlaggningsprocessen av
bostadsanpassningsdrenden och varfor anpassningar
ibland drar ut pa tiden.

o Littare att pa forvaltningsniva se den ekonomiska
vinsten/nyttan av bostadsanpassningsbidrag genom
kopplingen till exempelvis snabbare hemgéng fran
korttidsplats eller senarelagd inflyttning pa sarskilt
boende.

Nackdelar:

e Nirheten till de som skriver intyg. Beddmningen om
ritten till bidrag ska goras utifrdn det intyg som s6kande
bifogat sin ansdkan och inte grundas pa annan
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information som handléggaren har fatt vid sidan av i
korridoren eller vid fikabordet. All information som
handléggaren fér i drendet och som kan péverka
beddmningen negativt ska kommuniceras med s6kande
vilket da latt missas. Réttssdkerheten riskerar att
asidosittas. Olampligt att de som gér bedomningen och
de som ansvarar for myndighetsutovningen sitter
tillsammans da objektiviteten kan ifragaséttas och
fortroendet for verksamheten paverkas. Det ska inte
finnas minsta misstanke om att handlaggaren “’styrt”
beddmningen. Kommunens arbetsterapeuter skriver inte
heller alla intyg utan intyg kommer dven fran barn- och
ungdomshabiliteringen, syncentral samt ldkare.
Exempelvis var det under 2019 tvé drenden fran
barnhabiliteringen som tillsammans tog ca en tredjedel
av arets budget.

e Otydlighet 1 rollerna kring vem som gor vad gentemot
sokande om man sitter tillsammans. S6kande uppfattar
bostadsanpassningen som en rehabiliteringsinsats
jamforbar med att fa ett hjdlpmedel forskrivet och inte
som ett kontantbidrag utifrin myndighetsutovning.
Bostadsanpassningsbidrag &r inte en insats enligt Hilso-
och Sjukvardslagen. Handldggningsprocessen med den
dokumentation och den pappersexercis som ar
nddvéndig kan uppfattas som onddig och byrakratisk och
behovet av den ifragasétts pa ett sdtt som ingen skulle
ifrdgasitta om det istédllet handlade om annan
myndighetsutdvning till exempel en ansdka om bygglov.

e [ de fall dér intyg &r bristfdlliga och handldggaren begér
kompletteringar eller ifragasétter bedomningar sa kan
handldggaren upplevas som kritisk och det kan brista i
insikten i att man har olika roller, uppdrag och
lagstiftningar att forhélla sig till. Detta kan medfora en
sdmre arbetsmiljé om man tillhor samma arbetsgrupp.

e Lingre till bygglovshandldggare och bygginspektorer pa
kommunen. Inte alltid tillgang till arkiv med
bygglovshandlingar eller program med
fastighetsinformation. Det blir omstdndligt och
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tidsddande om handlingar maste begdras ut fran andra
forvaltningar.

e Om handldggaren sitter pa en egen avdelning for
myndighetsutdvning, till exempel tillsammans med
bistindshandldggare och LSS-handldggare, sa finns
varken nérhet till de intygsskrivande arbetsterapeuterna
och fysioterapeuterna och inte heller till den
byggnadstekniska kompetensen inom
bygglovsavdelningen. Man tappar da nérheten till bada
de storsta yrkesgrupperna som man samarbetar med
vilket skulle innebira det sdmsta alternativet. Den enda
gemensamma ndmnaren med dvriga kollegor pa
avdelningen dr i sa fall myndighetsutdvningen men det
blir en stor skillnad i sakfrdgorna.

Placering inom samhillsbyggnadsforvaltningen:

Fordelar:

e Nira till bygglovshandldggare och bygginspektorer
eftersom det ofta dyker upp frigestillningar inom deras
yrkesomrdden och i kopplingen mellan lagen om
bostadsanpassningsbidrag, Plan och bygglagen och
boverkets byggregler. Det gér snabbt och l4tt att fa svar
pa fragor som ror tillgidnglighet och reglerna for detta.
Den finns ocksé néra tillgang till arkiv,
bygglovshandlingar, planldsningar, fastighetsregister och
liknande.

o Bittre forstaelse for varandras roller inom forvaltningen
och vilka foljder det kan fa for kostnaderna for
bostadsanpassning om tillgénglighetskraven inte {6ljs vid
nybyggnation och att det saknas exempelvis automatiska
dorroppnare, stodhandtag i dusch eller att det &r
nivéskillnader i eller omkring bostaden. Det finns ocksa
en storre mojlighet for handldggaren att informera och
paverka inom omradet.

e Nirhet till bostadsanpassningshandldggare dr ocksa en

fordel for bygglovsavdelningen men ocksa for andra
handléggare vid fragor om tillgénglighet.
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e Bittre stod 1 handldggningsprocessen 1 och med att det
finns likheter i arbetssdttet med andra handlaggare som
hanterar ansokan, utredning, myndighetsbeslut,
overklagandeprocess m.m. Forvaltning/avdelning med
vana av 0verklaganden och mer fokus pé sak &n person.

e Tydligare roller gentemot sokande om de som skriver
intyg och den som beslutar inte sitter pa samma
forvaltning. Trygghet for sokande att deras drende inte
diskuteras 6ppet vid fikabordet eller i korridoren.

e Nirheten till forvaltningens ekonom vilket 4r mycket
vérdefullt i och med hantering av och fragor kring
fakturor, budget, prognoser m.m. Det finns nu ett bra
fungerande system och rutiner for detta.

e Fordel med nérhet till riddningstjinst for diskussioner
kring exempelvis matt for utrymning vid installation av
trapphissar i entréer i flerbostadshus, forvaring av
elrullstolar m.m.

Nackdelar:

e Kan vara svart att pd forvaltningsniva se nyttan av de
pengar som betalas ut i och med bidraget eftersom
vinsten &r pa individniva och de besparingar eller
uteblivna kostnader som bostadsanpassningar genererar
tillfaller andra forvaltningar.

e Lingre ifran de som skriver flest intyg. Svarare att fa
information vid sidan av intyget som kan vara bra for
handléggaren att veta om, exempelvis om sokande
ansokt om sdrskilt boende eller att virden dvergétt till att
bli palliativ. Det dr svarare att samordna gemensamma
hembesok nér det finns behov av det.

Erfarenheter frdn Jenny Bjornstrom, enhetschef for
bostadsanpassningsenheten i Uppsala och ordférande i
Foreningen for kommunala bostadsanpassning FKBO:

Bostadsanpassningsverksamheten i Uppsala tillhdrde
Fastighetsforvaltningen fram till 2002 da man flyttades
over till Aldreforvaltningen. Tanken var da att
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anpassningar skulle ga fortare och kontakten med
intygsskrivande arbetsterapeuter skulle forbattras men
det blev ingen skillnad mot tidigare. Man insdg istillet
behovet av ett ndrmare samarbete med
bygglovsavdelningen och 2016 flyttade man 6ver till
Samhéllsbyggnadsforvaltningen. Enligt Jenny
Bjornstrom sa har det enbart varit vinster med att tillhora
samma forvaltning som byggsidan. I Uppsala har man
foljande synpunkter/erfarenheter av bytet:

e Tidigare kunde bostadsanpassningsansékningar avslas
med hédnvisning till att tgdrderna maste utforas for att
den som uppfort byggnaden eller gjort dndringar inte
hade f6ljt bygglagstiftningens krav pa tillginglighet
oavsett vem som avvikit fran kraven. Det kunde resultera
1 att sokande inte fick en behdvlig anpassning for att
nagon annan byggt pa ett felaktigt satt. Med nya lagen
ska bidrag kunna beviljas &ven om bostaden nér den
byggdes eller byggdes om avvek fran bygglagstiftningen
sa lange det inte dr sokande sjdlv som latit bygga eller
utfort &ndringar 1 bostaden. Sokande ska alltsa inte
langre drabbas for att nagon annan har gjort fel. Som det
ar nu finns ingen laglig mojlighet att neka
bostadsanpassningsbidrag i nybyggda fastigheter som
exempelvis saknar ramper, automatiska dorroppnare
eller har nivaskillnader vid trosklar, ut till balkonger eller
till uteplatser. Kostnaderna for det som missas med
tillgidngligheten 1 bygglovsprocessen hamnar direkt pa
bostadsanpassningsbudgeten och genom att ha
bostadsanpassningen pa samma forvaltning som
bygglovsavdelningen okar forstaelsen for varfor det
madste bli rétt frdn borjan. Det borde ligga 1
kommunernas intresse att halla nere kostnaderna for
bostadsanpassningsbidrag genom att vara mycket noga
med att reglerna som géller tillgénglighet foljs i
bygglagstiftningen, ndgot som dr betydligt littare om
bigge enheterna tillhor samma forvaltning.

e [ Uppsala finns ett miljonprogramomrade som
totalrenoverades runt 2013-2014 dir man helt har
bortsett fran tillgédngligheten. I vintan pd beslut i domstol
har bostadsanpassningsverksamheten tvingats bevilja
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manga hundratusentals kronor for att ge de boende
grundldggande tillgdnglighet i form av ramper,
dorroppnare, kilar och liknande. Sddana hér kostsamma
misstag hoppas man kunna undvika inom forvaltningen
framover eftersom tillgdnglighetsfragorna har fatt en helt
annan betydelse och uppmaérksamhet sedan
bostadsanpassningsverksamheten tillkommit i
forvaltningen och man direkt kan se de ekonomiska
foljderna av att missa att granska tillgdngligheten i
bygglovsprocessen.

e Efter att nya lagstiftningen kom 2018 har flera
kommuner har flyttat, eller borjat fundera pa att flytta,
fran en social- eller omsorgsforvaltning och till den
forvaltning dér bygglovsavdelningen sitter just for att
kunna fa ett bittre samarbete med bygg och pa sikt
kunna spara pengar pa bostadsanpassning i och med att
ny- och ombyggda bostidder har en hogre grad av
tillgénglighet redan frén borjan. Trenden nu alltsd inte att
flytta bostadsanpassningsverksamheten mot
omsorgssektorn utan att efter ett antal ar inom den
sektorn istillet flytta (tillbaka?) till den férvaltning som
ansvarar for bygglov. Att da flytta till en
omsorgsforvaltning vore att strava bakat.

e Otydligheten i rollférdelningen gentemot
arbetsterapeuterna och for sokande var tidigare ett
problem nir handldggarna och arbetsterapeuterna satt pa
samma stélle. Det dr olika lagstiftningar som styr de
olika verksamheterna vilket inte alltid fanns forstéelse
for. Det blev mycket spring och frdgor om hur det gick 1
olika drenden vilket tog mycket tid fran det 16pande
arbetet med att handldgga drenden. Det var ocksa mycket
patryckningar fran arbetsterapeuterna dér en del var rétt
pastridiga i att just deras drende var mest akut och skulle
gé fore 1 kon. Arbetsterapeutens ansvar i &rendena
avslutas rent formellt nir intyget ar utfardat och skickat
till sokande och handldggaren ska dérefter enbart halla
kontakt med sdkande vilket var svért for
arbetsterapeuterna att forsta eftersom de gérna ville vara
mer involverade och veta hur ”deras” drende fortskred
vilket de egentligen inte har rétt till.
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Handldggarna i Uppsala upplever att det ar betydligt
storre vinst att sitta ihop med byggavdelningen én det var
att sitta thop med arbetsterapeuterna. Det har ocksa varit
en vinst for byggavdelningen att sitta thop med
bostadsanpassningshandldggarna eftersom brister i
tillgidnglighet vid nybyggnation och renoveringar har
kunnat uppmérksammas och patalas.
Bostadsanpassningen har ockséd kunskap om hur olika
funktionsnedsittningar kan fungera i relation till en viss
miljo for att bedoma om det ar tillgidngligt eller inte och
de har kunskap/erfarenhet géllande tillgédnglighets- och
tekniska losningar.

Ovriga punkter att ta héinsyn till:

Nytt drendehanteringsprogram? Léasbehorighet méste
finnas till dldre drenden i Byggreda. Olampligt, om ens
tillatet, att skriva i omsorgens journalprogram. Med ett
eget BAB-program hamnar kostnaden pé ca 20 000 kr/ar
utover kostnad for Byggreda. Vem registrerar inkomna
drenden? Ar 200-250 drenden/ar och minst lika manga
handlingar/kompletteringar som inkommer utover det.

Om handldggningen av bostadsanpassningsbidrag ska
flytta bor ocksa frdgan utredas om var
parkeringstillstdnden for rorelsehindrade ska handlaggas
och om dessa ocksé ska flyttas med. De ligger 1 regel
alltid under den ndmnd som ansvarar for Gvriga
trafikfragor.

Forvaltningscheferna for
Samhillsbyggnadsforvaltningen och
Omsorgsforvaltningen gér med hdnvisnings till
ovanstdende bedomningen att det i dagsldget finns ingen
vinst med att flytta ansvaret for att hantera
bostadsanpassningsbidrag fran
samhaéllsbyggnadsndmnden till omsorgsndmnden och
foreslar att nuvarande organisation kvarstar.
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Bedomning

Forvaltningscheferna for Samhillsbyggnadsforvaltningen och
Omsorgsforvaltningen gér med hinvisnings till ovanstdende
beddomningen att det 1 dagsldget finns ingen vinst med att flytta
ansvaret fOr att hantera bostadsanpassningsbidrag fran
samhillsbyggnadsndmnden till omsorgsndmnden och foreslér att
nuvarande organisation kvarstar.
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Samhéllsbyggnadsnimnden 2020-03-25 67
Protokollsutdrag:
Kommunstyrelsen Sbn § 117 Dnr 20.0406.200

Oversyn av bostadsanpassningsbidrag

Besiut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar
att foresld kommunstyrelsen att nuvarande organisation kvarstar.

Arendebeskrivning

Kommunstyrelsen beslutade 4 februari 2020 att uppdra &t forvaltningsche-
ferna for samhillsbyggnadsforvaltningen och omsorgsforvaltningen att
utreda hos vilken ndmnd ansvaret for bostadsanpassningsbidrag

lampligen ska ligga frén &r 2021. Yitrande dver forslaget ska limnas av
Samhéllsbyggnadsnimnden och Omsorgsnimnden innan

utredningen 6verldmnas till kommunstyrelsen. Utredningen och yttrandena
ska &verldmnas till kommunstyrelsen senast 10 april 2020.

Tjénsten som handliggare for bostadsanpassningsbidrag och parkeringstill-
stand bestdr idag av 80% handliggning av bostadsanpassningsbidrag och
10% handl&iggning av parkeringstillsténd for rérelsehindrade.

Parkeringstillstdnd for rorelsehindrade:
Regler for parkeringstillstand finns i trafik{Srordningens 13 kapitel §8 och

som ett komplement till detta ger Transportstyrelsen ut foreskrifter och all-
ménna rad. D4 reglerna for parkeringstillstind finns i trafikférordningen
och de har en stark koppling till trafikfrigor s har de allra flesta kommu-
nerna i landet valt att placera parkeringstillstdnden under den ndmnd som
ocksa ansvarar for 6vriga trafikfrigor.

Bostadsanpassningsbidrag:

Bostadsanpassningsbidraget syftar till att genom bidrag till anpassning av
bostéder ge personer med funktionsvariationer méjlighet till ett sjélvstin-
digt liv i eget boende. Bostadsanpassningsbidrag #r en del av bygglagstift-
ningen. Lagen (2018:222) om bostadsanpassningsbidrag anger de kriterier
som ska gilla for att bidrag ska kunna beviljas. Beslut om bostadsanpass-
ningsbidrag kan 6verklagas i allmén férvaltningsdomstol. Boverket #r till-
synsmyndighet 6ver verksamheten.

forts.
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Sammantridesdatum Sida

Samhillsbyggnadsnimnden 2020-03-25 63°

Sbn § 117 forts.

Handldggning av bostadsanpassningsbidrag innebir att som handléiggare ut-
reda, bedbma och besluta om bidrag till enskilda personer utifrin lagen om
bostadsanpassningsbidrag. Handlsiggaren tar ofta hjilp frin sakkunnig i
sjdlva utredningen for att till exempel ta fram forslag till I6sningar. Sakkun-
nig kan exempelvis vara intygsutfirdaren, bygglovshandliggare/byggin-
spektirer eller entreprensrer inom olika omraden.

Foreningen Kommunal Bostadsanpassning (FKBO) ir en yrkesf6rening
som organiserar cirka 440 handldggare i 240 av Sveriges kommuner. Enligt
FKBO ‘s statistik frdn 2019 sa har 55% av handldggarma en arbetsterapeu-
tisk bakgrund. Ovriga 45% av handléiggarmna har till stérsta del bakgrund
som bygglovshandlidggare/ bygginspekttrer. Statistiken visar #ven att i 55,6
% av landets kommuner hanteras bostadsanpassningsbidrag inom sé kallad
“hard forvaltning”, det vill siiga samhillsbyggnad/teknisk/miljé och
bygg/fastighet eller liknade. 43,1 % av kommunema har istéllet valt en pla-
cering inom sa kallad "mjuk férvaltning™, det vill séiga social- eller om-
sorgsforvaltning.

Fram till 1993 hanterades bostadsanpassningsbidrag tillsammans med bo-
stadslan av kommunens férmedlingsorgan och nir lanen fdrsvann placera-
des bostadsanpassningsverksamheten i regel pa en teknisk frvaltning ef-
tersom det i grunden &r en teknisk verksamhet och en forlingning av bygg-
lagstiftningen. En del kommuner har sen valt att flytta bostadsanpassnings-
verksamheten frén den tekniska sidan till den sociala vilket till viss del in-
nebir ett dndrat fokus frin bygglagstifiningen till att mer bistd enskilda sa
att de kan bo. Flera av dessa kommuner har de senaste &ren flyttat eller pa-
borjat en flytt till frén en social- eller omsorgsférvaltning och till den for-
valtning dér bygglovsavdelningen sitter just for att kunna fa ett béttre sam-
arbete med bygg och pé sikt kunna spara pengar pa bostadsanpassning i och
med att ny- och ombyggda bostédder har en hogre grad av tillginglighet re-
dan fran bérjan.

Oavsett placering s& maste ansvariga ha kunskap om bidraget, vad det kan
anvéndas till och vilken nytta det gor samt forsta bidragets roll i samhéllsut-
vecklingen dér vardinstitutioner 14ggs ner och kvarboende blir allt viktigare.
Minga barn och vuxna med svara funktionsvarianter bor hemma med hjilp
av personlig assistans men ocks& manga aldre bor kvar allt lingre i otill-
gingliga hus och ldgenheter.

forts.

Justerare
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I Jonk&pings lan &r bostadsanpassningsverksamheten placerad enligt fol-

jande:

Kommun Férvaltning Kommentar
Aneby Sambhdllsplaneringskon- Handléggs av Nés-
toret 5j6 kommun sedan

2020-01-01

Eksjo Social

Gislaved Bygg- och Miljo

Gnosjé Samhiéllsbyggnad

Habo Teknisk

Jonkoping Stadsbyggnadskontoret

Mullsjo Teknisk

Niéssjo Sambhéllsplaneringskon-

toret

Sivsjd Teknisk

Trands Samhiillsbyggnad

Vaggeryd Social Handliggs och ut-
reds av bygg, enbart
beslut och budget
pa social.

Vetlanda Teknisk

Virnamo Samhillsbyggnad

Det dr enbart i Eksjé kommun som placeringen r pd social férvaltning. 1
Vaggeryds kommun finns beslutanderiitt och budget under socialférvalt-
ning men utredningen gors av byggavdelningen som sedan skickar en in-
ternfakturera pa nedlagt arbete. I Aneby handldggs bostadsanpassningsbi-
drag av Néssjé kommun sedan arsskiftet.

Det finns f8r och nackdelar med de olika alternativen av forvaltnings-
missig placering av bostadsanpassningsbidraget. Nedanstiende syn-
punkter grundar sig dels p4 nuvarande handliggares erfarenheter och pa
kontakter med tre andra handliggare med olika placering inom socialfor-
valining alternativt fastighetsfdrvaltning,

forts.

Justerare
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Placering inom omsorgsfirvaltningen:

Fordelar:

Nirheten till de som skriver flest intyg. Information kan framkomma
vid sidan av intyget som kan vara bra for handliiggaren att veta om, ex-
empelvis om sdkande ansokt om sérskilt boende eller att varden dver-
gétt till att bli palliativ. Det gér ocksa l4tt att samordna gemensamma
hembesok nir det finns behov av det. Nirheten till handliggaren kan ge
intygsskrivarna en storre forstdelse for handlaggningsprocessen av bo-
stadsanpassnings#renden och varfor anpassningar ibland drar ut pé ti-
den.

Léttare att pd forvaltningsnivé se den ekonomiska vinsten/nyttan av bo-
stadsanpassningsbidrag genom kopplingen till exempelvis snabbare
hemgang fran korttidsplats eller senarelagd inflyttning pa sirskilt bo-
ende.

Nackdelar:

Justeine
S

LN

&/ W

/

Nirheten till de som skriver intyg, Bedémningen om ritten till bidrag
ska goras utifrén det intyg som sékande bifogat sin ansékan och inte
grundas pa annan information som handldggaren har fatt vid sidan av i
korridoren eller vid fikabordet. All information som handliggaren fér i
drendet och som kan péverka bedémningen negativt ska kommuniceras
med stkande vilket da [4tt missas. Réttssikerheten riskerar att &sidosét-
tas. Oldmpligt att de som gor beddémningen och de som ansvarar fr
myndighetsutdvningen sitter tillsammans dé objektiviteten kan ifriga-
sttas och fortroendet for verksamheten paverkas. Det ska inte finnas
minsta misstanke om att handldggaren styrt” bedémningen. Kommu-
nens arbetsterapeuter skriver inte heller alla intyg utan intyg kommer
dven frén barn- och ungdomshabiliteringen, syncentral samt 1dkare. Ex-
empelvis var det under 2019 tva drenden frin barnhabiliteringen som
tillsammans tog cirka en tredjedel av &rets budget.

Otydlighet i rollerna kring vem som gér vad gentemot sékande om man
sitter tillsammans. Stkande uppfattar bostadsanpassningen som en re-
habiliteringsinsats jimforbar med att f3 ett hjilpmedel forskrivet och
inte som ett kontantbidrag utifrin myndighetsutévning. Bostadsanpass-
ningsbidrag &r inte en insats enligt Hiilso- och Sjukvérdslagen. Hand-
laggningsprocessen med den dokumentation och den pappersexercis
som &r nbdviindig kan uppfattas som onddig och byrdkratisk och beho-
vet av den ifrdgasétts pa ett shtt som ingen skulle ifrdgasitta om det
istéllet handlade om annan myndighetsutévning till exempel en anséka
om bygglov.

forts,
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e Ide fall dar intyg &r bristfilliga och handliggaren begiir komplette-
ringar eller ifrgasiitter bedSmningar s& kan handldggaren upplevas
som kritisk och det kan brista i insikten i att man har olika roller, upp-
drag och lagstiftningar att forhalla sig till. Detta kan medfora en sédmre
arbetsmiljé om man tillhr samma arbetsgrupp.

e Lingre till bygglovshandliggare och bygginspektorer pa kommunen,
Inte alltid tillgéng till arkiv med bygglovshandlingar eller program med
fastighetsinformation. Det blir omsténdligt och tidsédande om hand-
lingar méste begéras ut frdn andra forvaltningar.

*  Om handl4ggaren sitter p4 en egen avdelning for myndighetsutGvning,
till exempel tillsammans med bistdndshandliggare och LSS-handlig-
gare, sa finns varken nérhet till de intygsskrivande arbetsterapeuterna
och fysioterapeuterna och inte heller till den byggnadstekniska kompe-
tensen inom bygglovsavdelningen. Man tappar da nérheten till bada de
stérsta yrkesgrupperna som man samarbetar med vilket skulle innebéra
det séimsta alternativet. Den enda gemensamma ndmnaren med §vriga
kollegor pd avdelningen &r i s4 fafll myndighetsutovningen men det blir
en stor skillnad i sakfragorna.

Placering inom samhiillshyggnadsforvaliningen:
Fordelar:

¢ Nira till bygglovshandifiggare och bygginspektdrer eftersom det
ofta dyker upp fragestiillningar inom deras yrkesomraden och i
kopplingen mellan lagen om bostadsanpassningsbidrag, Plan och
bygglagen och boverkets byggregler. Det gér snabbt och itt att fa
svar pa frigor som ror tillgénglighet och reglerna for detta. Den
finns ocksa néra tillgang till arkiv, bygglovshandlingar, planlos-
ningar, fastighetsregister och liknande.

¢ Bittre forstéelse for varandras roller inom férvaltningen och vilka
foljder det kan f3 for kostnaderna for bostadsanpassning om till-
ginglighetskraven inte foljs vid nybyggnation och att det saknas ex-
empelvis automatiska dorrppnare, stodhandtag i dusch eller att det
ar nivaskillnader i eller omkring bostaden. Det finns ocksé en stdrre
mdjlighet f6r handldggaren att informera och piverka inom omrédet.

o Nirhet till bostadsanpassningshandliggare dr ocksé en fordel {or
bygglovsavdelningen men ocksa fr andra handliggare vid fragor
om tillgénglighet.

o Bittre stod 1 handlaggningsprocessen i och med att det finns likheter
1 arbetssittet med andra handlidggare som hanterar anstkan, utred-
ning, mv~-"", ictsbeslut, 6verklagandeprocess med mera Forvalt-
ning/avdelning med vana av &verklaganden och mer fokus pa sak &n
person.

Justerare

Q@ W



VARNAMO KOiiiUN SAMMANTRADESPROTOKCLL

Sammantridesdatum Sida

Samhillsbyggnadsnimnden 2020-03-25 796

Sbn § 117 forts.

¢  Tydligare roller gentemot sdkande om de som skriver intyg och den
som beslutar inte sitter pA samma forvaltning. Trygghet f5r sékande att
deras &rende inte diskuteras 6ppet vid fikabordet eller i korridoren.

» Nirheten till forvaltningens ekonom vilket &ir mycket virdefullt i och
med hantering av och frégor kring fakturor, budget, prognoser med
mera, Det finns nu ett bra fungerande system och rutiner for detta.

*  Fordel med nirhet till rdddningstjinst for diskussioner kring exempel-
vis métt fr utrymning vid installation av trapphissar i entréer i flerbo-
stadshus, forvaring av elrullstolar med mera.

Nackdelar:

*  Kan vara svart att pi frvaltningsniva se nyttan av de pengar som beta-
las ut i och med bidraget eftersom vinsten 4r pa individniva och de be-
sparingar eller uteblivna kostnader som bostadsanpassningar genererar
tillfaller andra forvaltningar,

° Lingre ifrin de som skriver flest intyg. Svarare att fa information vid
sidan av intyget som kan vara bra fér handldggaren att veta om, exem-
pelvis om sokande ansdkt om sérskilt boende eller att varden 6vergatt
till att bli palliativ. Det #r svérare att samordna gemensamma hembesék
nér det finns behov av det.

Erfarenheter frin Jenny Bjdrnstrom, enhetschef for bostadsanpassningsen-
heten i Uppsala och ord{érande i Foreningen for kommunala bostadsanpass-
ning FKBO:

Bostadsanpassningsverksamheten i Uppsala tillhtrde Fastighetsforvalt-
ningen fram till 2002 d4 man flyttades 6ver till Aldreforvaltningen. Tanken
var da att anpassningar skulle ga fortare och kontakten med intygsskrivande
arbetsterapeuter skulle fSrbattras men det blev ingen skillnad mot tidigare.
Man inség istéllet behovet av ett ndrmare samarbete med bygglovsavdel-
ningen och 2016 flyttade man &ver till Samhillsbyggnadsférvaltningen. En-
ligt Jenny Bjérmstrdm s har det enbart varit vinster med att tillhra samma
forvaltning som byggsidan. I Uppsala har man f5ljande synpunkter/erfaren-
heter av bytet:

forts,
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Tidigare kunde bostadsanpassningsansékningar avslas med héinvisning
til] att atgérderna maste utforas for att den som uppfort byggnaden eller
gjort dndringar inte hade foljt bygglagstiftningens krav p4 tillginglighet
oavsett vem som avvikit frin kraven. Det kunde resultera i at sékande
inte fick en behdvlig anpassning for att nigon annan byggt pa ett felakt-
igt sitt. Med nya lagen ska bidrag kunna beviljas iven om bostaden niir
den byggdes eller byggdes om avvek frin bygglagstiftningen s4 linge
det inte dr sékande sjilv som l4tit bygga eller utfort &ndringar i bosta-
den. Sékande ska alltsé inte lingre drabbas for att nigon annan har

gjort fel. Som det dr nu finns ingen laglig méjlighet att neka bostadsan-
passningsbidrag i nybyggda fastigheter som exempelvis saknar ramper,
automatiska dérrppnare eller har nivaskillnader vid trosklar, ut till bal-
konger eller till uteplatser. Kostnaderna for det som missas med till-
glingligheten i bygglovsprocessen hamnar direkt pa bostadsanpass-
ningsbudgeten och genom att ha bostadsanpassningen pa samma -
valtning som bygglovsavdelningen ékar forstaelsen for varfor det méaste
bli riitt fran borjan. Det borde ligga i kommunernas intresse att halla
nere kostnaderna for bostadsanpassningsbidrag genom att vara mycket
noga med att reglerna som giller tillgéinglighet f5ljs i bygglagstift-
ningen, nigot som #r betydligt littare om bigge enheterna tillhor
samma fSrvaltning,

I Uppsala finns ett miljonprogramomrade som totalrenoverades runt
2013-2014 dér man helt har bortsett frin tiligingligheten, I véintan pa
beslut i domstol har bostadsanpassningsverksamheten tvingats bevilja
manga hundratusentals kronor for att ge de boende grundliggande till-
génglighet i form av ramper, dorréppnare, kilar och liknande. S&dana
héir kostsamma misstag hoppas man kunna undvika inom forvaliningen
framover eftersom tillginglighetsfrigorna har fatt en helt annan bety-
delse och uppmérksamhet sedan bostadsanpassningsverksamheten till-
kommit i fSrvaltningen och man dirckt kan se de ekonomiska féljderna
av att missa att granska tillgingligheten i bygglovsprocessen.

Efter att nya lagstiftningen kom 2018 har flera kommuner har flyttat,
eller borjat fundera pa att flytta, frin en social- eller omsorgsforvalt-
ning och till den fSrvaltning dér bygglovsavdelningen sitter just for att
kunna fa ett bittre samarbete med bygg och pa sikt kunna spara pengar
pa bostadsanpassning i och med att ny- och ombyggda bostider har en
hiigre grad av tillgéinglighet redan frdn borjan. Trenden nu alltsé inte att
tlytta bostadsanpassningsverksamheten mot omsorgssektorn utan att ef-
ter et antal &r inom den sektorn istéllet flytta (tillbaka?) till den forvalt-
ning som ansvarar for bygglov. Att da flvtta till en omsorgsforvaltning
vore att striva bakét.

forts.
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‘Otydligheten i rollférdelningen gentemot arbetsterapeuterna och for s6-
kande var tidigare ett problem nir handldggama och arbetsterapeuterna
satt pd samma stélle. Det 4r olika lagstifiningar som styr de olika verk-
samheterna vilket inte alltid fanns forstéelse for. Det blev mycket
spring och fragor om hur det gick i olika drenden vilket tog mycket tid
fran det I6pande arbetet med att handligga 4renden. Det var ocksa
mycket patryckningar fran arbetsterapeuterna dir en del var riitt pastri-
diga i att just deras drende var mest akut och skulle g fore i kon. Ar-
betsterapeutens ansvar i drendena avslutas rent formellt nir intyget &r
utfirdat och skickat till sékande och handlidggaren ska dérefter enbart
hélla kontakt med stkande vilket var svart for arbetsterapeuterna att
forsta efiersom de géirna ville vara mer involverade och veta hur “de-
ras” drende fortskred vilket de egentligen inte har ritt till.
Handl4ggarna i Uppsala upplever att det 4r betydligt storre vinst att
sitta thop med byggavdelningen &n det var att sitta ihop med arbetstera-
peuterna. Det har ocksd varit en vinst for byggavdelningen att sitta ihop
med bostadsanpassningshandliggarna eftersom brister 1 tillgéinglighet
vid nybyggnation och renoveringar har kunnat uppmirksammas och
pétalas. Bostadsanpassningen har ocksé kunskap om hur olika funk-
ionsnedsittningar kan fungera i relation till en viss miljé for att bedéma
om det 4r tillgéingligt eller inte och de har kunskap/erfarenhet gillande
tillgdnglighets- och tekniska lésningar.

Ovriga punkter att ta hinsyn till:

Nytt drendehanteringsprogram? Lisbehorighet maste finnas till dldre
drenden i Byggreda. Oldmpligt, om ens tillatet, att skriva i omsorgens
Journalprogram. Med ett eget BAB-program hamnar kostnaden p4 cirka
20 000 kr/ar utdver kostnad for Byggreda. Vem registrerar inkomna
grenden? Ar 200-250 drenden/ar och minst lika manga hand-
lingar/kompletteringar som inkommer utéver det.

Om handléggningen av bostadsanpassningsbidrag ska flytta bor ocks
fragan utredas om var parkeringstillstinden for rérelsehindrade ska
handléiggas och om dessa ocksa ska flyttas med. De ligger i regel alltid
under den nimnd som ansvarar fér $vriga trafikfragor.

forts.
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Forvaltningscheferna fr samhéllsbyggnadsfsrvaltningen och omsorgsfor-
valtningen gor med hénvisning till ovanstiende bedomningen att det i dags-
laget finns ingen vinst med att flytta ansvaret for att hantera bostadsanpass-
ningsbidrag fran samhillsbyggnadsnimnden till omsorgsnimnden och fre-
slar att nuvarande organisation kvarstar.

Samhillsby ggnadsforvaltningen har inkommit med skrivelse 23 februari
2020.

Fdrslag till beslut
Sambhéllsbyggnadsndmnden foreslas besluta
att foresld kommunstyrelsen att nuvarande organisation kvarstar.

Justerare
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Samhallsbyggnadsférvaltningen Dnr:
Omsorgsforvaltningen

Samhallsbyggnadsnamnden

Tjansteskrivelse

Forvaltningstillhorighet for bostadsanpassningsbidrag
Forslag till beslut

Samhallsbyggnadsnamnden beslutar
att foresla kommunstyrelsen att nuvarande organisation kvarstar.

Arendebeskrivning

Kommunstyrelsen beslutade 2020-02-04 att uppdra at férvaltningscheferna for
Samhallsbyggnadsférvaltningen och Omsorgsférvaltningen att

utreda hos vilken ndmnd ansvaret for bostadsanpassningsbidrag

lampligen ska ligga fran ar 2021. Yttrande Gver forslaget ska lamnas av
Samhallsbyggnadsnd@mnden och Omsorgsndmnden innan

utredningen éverlamnas till kommunstyrelsen. Utredningen och yttrandena ska
overlamnas till kommunstyrelsen senast 2020-04-10.

Tjansten som handléggare for bostadsanpassningsbidrag och
parkeringstillstand bestar idag av 80% handlaggning av
bostadsanpassningshidrag och 10% handlaggning av parkeringstillstand for
rorelsehindrade.

Utredning

Parkeringstillstand for rorelsehindrade:

Regler for parkeringstillstand finns i trafikférordningens 13 kapitel §8 och som
ett komplement till detta ger Transportstyrelsen ut foreskrifter och allméanna
rad. Da reglerna for parkeringstillstand finns i trafikforordningen och de har en
stark koppling till trafikfragor sa har de allra flesta kommunerna i landet valt
att placera parkeringstillstanden under den namnd som ocksa ansvarar for
ovriga trafikfragor.

Bostadsanpassningsbidrag:

Bostadsanpassningsbidraget syftar till att genom bidrag till anpassning av
bostéder ge personer med funktionsvariationer mojlighet till ett sjalvstandigt
liv i eget boende. Bostadsanpassningsbidrag ar en del av bygglagstiftningen.
Lagen (2018:222) om bostadsanpassningsbidrag anger de kriterier som ska
gélla for att bidrag ska kunna beviljas. Beslut om bostadsanpassningsbidrag
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kan o6verklagas i allmén forvaltningsdomstol. Boverket ar tillsynsmyndighet
over verksamheten.

Handl&ggning av bostadsanpassningsbidrag innebér att som handléggare
utreda, bedéma och besluta om bidrag till enskilda personer utifran lagen om
bostadsanpassningsbidrag. Handlaggaren tar ofta hjalp fran sakkunnig i sjalva
utredningen for att till exempel ta fram forslag till 16sningar. Sakkunnig kan
exempelvis vara intygsutfardaren, bygglovshandlaggare/bygginspektorer eller
entreprendrer inom olika omraden.

Foreningen Kommunal Bostadsanpassning (FKBO) &r en yrkesférening som
organiserar ca 440 handldggare i 240 av Sveriges kommuner. Enligt FKBO ‘s
statistik fran 2019 sa har 55% av handlaggarna en arbetsterapeutisk bakgrund.
Ovriga 45% av handlaggarna har till storsta del bakgrund som
bygglovshandléggare/ bygginspektorer. Statistiken visar dven att i 55,6 % av
landets kommuner hanteras bostadsanpassningsbidrag inom s.k. hard
forvaltning”, dvs samhéllsbyggnad/teknisk/miljé och bygg/fastighet eller
liknade. 43,1 % av kommunerna har istéllet valt en placering inom s.k. ”mjuk
forvaltning”, d.v.s. social- eller omsorgsforvaltning.

Fram till 1993 hanterades bostadsanpassningsbidrag tillsammans med
bostadslan av kommunens formedlingsorgan och nér lanen forsvann placerades
bostadsanpassningsverksamheten i regel pa en teknisk forvaltning eftersom det
i grunden &r en teknisk verksamhet och en forlangning av bygglagstiftningen.
En del kommuner har sen valt att flytta bostadsanpassningsverksamheten fran
den tekniska sidan till den sociala vilket till viss del innebér ett dndrat fokus
fran bygglagstiftningen till att mer bista enskilda sa att de kan bo. Flera av
dessa kommuner har de senaste aren flyttat eller paborjat en flytt till fran en
social- eller omsorgsforvaltning och till den forvaltning dar
bygglovsavdelningen sitter just for att kunna fa ett battre samarbete med bygg
och pa sikt kunna spara pengar pa bostadsanpassning i och med att ny- och
ombyggda bostader har en hogre grad av tillganglighet redan fran bérjan.

Oavsett placering sa maste ansvariga ha kunskap om bidraget, vad det kan
anvandas till och vilken nytta det gor samt forsta bidragets roll i
samhallsutvecklingen dar vardinstitutioner laggs ner och kvarboende blir allt
viktigare. Manga barn och vuxna med svara funktionsvarianter bor hemma
med hjélp av personlig assistans men ocksa manga éldre bor kvar allt langre i
otillgéngliga hus och lagenheter.
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I Jonkopings lan ar bostadsanpassningsverksamheten placerad enligt foljande:

Kommun Forvaltning Kommentar

Aneby Sambhallsplaneringskontoret Handl&ggs av Nassjo kommun sen 1/1-
2020

Eksjo Social

Gislaved Bygg- och Miljo

Gnosjo Samhallsbyggnad

Habo Teknisk

Jonkoping Stadsbyggnadskontoret

Mullsjo Teknisk

Né&ssjo Samhallisplaneringskontoret

Savsjo Teknisk

Tranas Samhallsbyggnad

Vaggeryd Social Handl&ggs och utreds av bygg, enbart
beslut och budget pa social.

Vetlanda Teknisk

Varnamo Samhallsbyggnad

Det &r enbart i Eksjo kommun som placeringen ar pa social forvaltning. |
Vaggeryds kommun finns beslutanderatt och budget under social forvaltning
men utredningen gors av byggavdelningen som sedan skickar en
internfakturera pa nedlagt arbete. | Aneby handlaggs bostadsanpassningsbidrag
av Nassjo kommun sedan arsskiftet.

Det finns for och nackdelar med de olika alternativen av forvaltningsmassig
placering av bostadsanpassningsbidraget. Nedanstaende synpunkter grundar sig
dels pa nuvarande handlaggares erfarenheter och pa kontakter med tre andra
handlaggare med olika placering inom socialforvaltning alternativt
fastighetsforvaltning.

Placering inom omsorgsférvaltningen:

Fordelar:

e Narheten till de som skriver flest intyg. Information kan framkomma
vid sidan av intyget som kan vara bra for handl&dggaren att veta om,
exempelvis om sékande ansokt om sarskilt boende eller att varden
overgatt till att bli palliativ. Det gar ocksa latt att samordna
gemensamma hembesdk nar det finns behov av det. Narheten till
handlaggaren kan ge intygsskrivarna en storre forstaelse for
handl&aggningsprocessen av bostadsanpassningsarenden och varfor
anpassningar ibland drar ut pa tiden.

e Lattare att pa forvaltningsniva se den ekonomiska vinsten/nyttan av
bostadsanpassningsbidrag genom kopplingen till exempelvis snabbare
hemgang fran korttidsplats eller senarelagd inflyttning pa sarskilt

boende.
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Nackdelar:

Nérheten till de som skriver intyg. Beddmningen om ratten till bidrag
ska goras utifran det intyg som sékande bifogat sin ansokan och inte
grundas pa annan information som handlaggaren har fatt vid sidan av i
korridoren eller vid fikabordet. All information som handlaggaren far i
arendet och som kan paverka bedomningen negativt ska kommuniceras
med sokande vilket da latt missas. Rattssakerheten riskerar att
asidosattas. Olampligt att de som gor bedomningen och de som
ansvarar for myndighetsutdvningen sitter tillsammans da objektiviteten
kan ifragasattas och fortroendet for verksamheten paverkas. Det ska
inte finnas minsta misstanke om att handlaggaren “’styrt” bedomningen.
Kommunens arbetsterapeuter skriver inte heller alla intyg utan intyg
kommer aven fran barn- och ungdomshabiliteringen, syncentral samt
lakare. Exempelvis var det under 2019 tva arenden fran
barnhabiliteringen som tillsammans tog ca en tredjedel av arets budget.

Otydlighet i rollerna kring vem som gor vad gentemot stkande om man
sitter tillsammans. Sokande uppfattar bostadsanpassningen som en
rehabiliteringsinsats jamforbar med att fa ett hjalpmedel forskrivet och
inte som ett kontantbidrag utifran myndighetsutévning.
Bostadsanpassningsbidrag &r inte en insats enligt Halso- och
Sjukvardslagen. Handlaggningsprocessen med den dokumentation och
den pappersexercis som ar nddvandig kan uppfattas som onddig och
byrakratisk och behovet av den ifragasatts pa ett satt som ingen skulle
ifrdgasatta om det istallet handlade om annan myndighetsutévning till
exempel en ans6ka om bygglov.

| de fall dar intyg ar bristfalliga och handldggaren begér
kompletteringar eller ifragasatter bedémningar sa kan handlaggaren
upplevas som kritisk och det kan brista i insikten i att man har olika
roller, uppdrag och lagstiftningar att forhalla sig till. Detta kan medféra
en samre arbetsmiljé om man tillhér samma arbetsgrupp.

Langre till bygglovshandlaggare och bygginspektdrer pa kommunen.
Inte alltid tillgang till arkiv med bygglovshandlingar eller program med
fastighetsinformation. Det blir omstandligt och tidsédande om
handlingar maste begéaras ut fran andra forvaltningar.

Om handléggaren sitter pa en egen avdelning for myndighetsutdvning,
till exempel tillsammans med bistandshandlaggare och LSS-
handlaggare, sa finns varken narhet till de intygsskrivande
arbetsterapeuterna och fysioterapeuterna och inte heller till den
byggnadstekniska kompetensen inom bygglovsavdelningen. Man tappar
da narheten till bada de storsta yrkesgrupperna som man samarbetar
med vilket skulle innebdra det sémsta alternativet. Den enda
gemensamma namnaren med 6vriga kollegor pa avdelningen ar i sa fall
myndighetsutévningen men det blir en stor skillnad i sakfragorna.
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Placering inom samhéallsbyggnadsférvaltningen:

Fordelar:

Néra till bygglovshandléggare och bygginspektorer eftersom det ofta
dyker upp fragestallningar inom deras yrkesomraden och i kopplingen
mellan lagen om bostadsanpassningsbidrag, Plan och bygglagen och
boverkets byggregler. Det gar snabbt och latt att fa svar pa fragor som
ror tillganglighet och reglerna for detta. Den finns ocksa nara tillgang
till arkiv, bygglovshandlingar, planlésningar, fastighetsregister och
liknande.

Battre forstaelse for varandras roller inom férvaltningen och vilka
foljder det kan fa for kostnaderna for bostadsanpassning om
tillganglighetskraven inte féljs vid nybyggnation och att det saknas
exempelvis automatiska dorréppnare, stoddhandtag i dusch eller att det
ar nivaskillnader i eller omkring bostaden. Det finns ocksa en storre
mojlighet for handlaggaren att informera och paverka inom omradet.

Narhet till bostadsanpassningshandlaggare ar ocksa en fordel for
bygglovsavdelningen men ocksa for andra handlaggare vid fragor om
tillganglighet.

Battre stod i handlaggningsprocessen i och med att det finns likheter i
arbetssattet med andra handlaggare som hanterar ansdkan, utredning,
myndighetsbeslut, éverklagandeprocess m.m. Forvaltning/avdelning

med vana av 6verklaganden och mer fokus pa sak &n person.

Tydligare roller gentemot s6kande om de som skriver intyg och den
som beslutar inte sitter pa samma forvaltning. Trygghet for sokande att
deras drende inte diskuteras 6ppet vid fikabordet eller i korridoren.

Narheten till forvaltningens ekonom vilket &r mycket vardefullt i och
med hantering av och fragor kring fakturor, budget, prognoser m.m.
Det finns nu ett bra fungerande system och rutiner for detta.

Fordel med narhet till raddningstjénst for diskussioner kring exempelvis
matt for utrymning vid installation av trapphissar i entréer i
flerbostadshus, forvaring av elrullstolar m.m.

Nackdelar:

Kan vara svart att pa forvaltningsniva se nyttan av de pengar som
betalas ut i och med bidraget eftersom vinsten &r pa individniva och de
besparingar eller uteblivna kostnader som bostadsanpassningar
genererar tillfaller andra forvaltningar.

Langre ifran de som skriver flest intyg. Svarare att fa information vid
sidan av intyget som kan vara bra for handlaggaren att veta om,
exempelvis om sokande ansokt om sarskilt boende eller att varden
overgatt till att bli palliativ. Det &r svarare att samordna gemensamma
hembesok nar det finns behov av det.
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Erfarenheter fran Jenny Bjornstrom, enhetschef for bostadsanpassningsenheten
I Uppsala och ordférande i Féreningen for kommunala bostadsanpassning
FKBO:

Bostadsanpassningsverksamheten i Uppsala tillhérde Fastighetsférvaltningen
fram till 2002 d& man flyttades éver till Aldreforvaltningen. Tanken var da att
anpassningar skulle ga fortare och kontakten med intygsskrivande
arbetsterapeuter skulle forbattras men det blev ingen skillnad mot tidigare. Man
insag istallet behovet av ett narmare samarbete med bygglovsavdelningen och
2016 flyttade man over till Samhé&llsbyggnadsforvaltningen. Enligt Jenny
Bjornstrom sa har det enbart varit vinster med att tillhéra samma forvaltning
som byggsidan. | Uppsala har man féljande synpunkter/erfarenheter av bytet:

e Tidigare kunde bostadsanpassningsansokningar avslas med hanvisning
till att atgarderna maste utforas for att den som uppfort byggnaden eller
gjort andringar inte hade foljt bygglagstiftningens krav pa tillganglighet
oavsett vem som avvikit fran kraven. Det kunde resultera i att sékande
inte fick en behdvlig anpassning for att nagon annan byggt pa ett
felaktigt sdtt. Med nya lagen ska bidrag kunna beviljas &ven om
bostaden nar den byggdes eller byggdes om avvek fran
bygglagstiftningen sa lange det inte &r sokande sjalv som latit bygga
eller utfort andringar i bostaden. Sokande ska alltsa inte langre drabbas
for att nagon annan har gjort fel. Som det ar nu finns ingen laglig
mojlighet att neka bostadsanpassningsbidrag i nybyggda fastigheter
som exempelvis saknar ramper, automatiska dérréppnare eller har
nivaskillnader vid trosklar, ut till balkonger eller till uteplatser.
Kostnaderna for det som missas med tillgangligheten i
bygglovsprocessen hamnar direkt pa bostadsanpassningsbudgeten och
genom att ha bostadsanpassningen pa samma forvaltning som
bygglovsavdelningen okar forstaelsen for varfor det maste bli ratt fran
borjan. Det borde ligga i kommunernas intresse att halla nere
kostnaderna foér bostadsanpassningsbidrag genom att vara mycket noga
med att reglerna som géller tillganglighet foljs i bygglagstiftningen,
nagot som ar betydligt lattare om bagge enheterna tillhér samma
forvaltning.

e | Uppsala finns ett miljonprogramomrade som totalrenoverades runt
2013-2014 dar man helt har bortsett fran tillgangligheten. | vantan pa
beslut i domstol har bostadsanpassningsverksamheten tvingats bevilja
manga hundratusentals kronor for att ge de boende grundlaggande
tillganglighet i form av ramper, dérréppnare, kilar och liknande. Sadana
har kostsamma misstag hoppas man kunna undvika inom forvaltningen
framover eftersom tillganglighetsfragorna har fatt en helt annan
betydelse och uppmarksamhet sedan bostadsanpassningsverksamheten
tillkommit i forvaltningen och man direkt kan se de ekonomiska
foljderna av att missa att granska tillgéangligheten i bygglovsprocessen.

e Efter att nya lagstiftningen kom 2018 har flera kommuner har flyttat,
eller borjat fundera pa att flytta, fran en social- eller omsorgsférvaltning
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och till den forvaltning dar bygglovsavdelningen sitter just for att kunna
fa ett battre samarbete med bygg och pa sikt kunna spara pengar pa
bostadsanpassning i och med att ny- och ombyggda bostader har en
hogre grad av tillganglighet redan fran borjan. Trenden nu alltsa inte att
flytta bostadsanpassningsverksamheten mot omsorgssektorn utan att
efter ett antal ar inom den sektorn istéllet flytta (tillbaka?) till den
forvaltning som ansvarar for bygglov. Att da flytta till en
omsorgsforvaltning vore att strava bakat.

Otydligheten i rollférdelningen gentemot arbetsterapeuterna och for
sOkande var tidigare ett problem nar handlaggarna och
arbetsterapeuterna satt pa samma stalle. Det ar olika lagstiftningar som
styr de olika verksamheterna vilket inte alltid fanns forstaelse for. Det
blev mycket spring och fragor om hur det gick i olika arenden vilket tog
mycket tid fran det I6pande arbetet med att handlagga arenden. Det var
ocksa mycket patryckningar fran arbetsterapeuterna dar en del var ratt
pastridiga i att just deras drende var mest akut och skulle ga fore i kon.
Arbetsterapeutens ansvar i arendena avslutas rent formellt nér intyget ar
utfardat och skickat till sékande och handlaggaren ska dérefter enbart
hélla kontakt med sokande vilket var svart for arbetsterapeuterna att
forsta eftersom de garna ville vara mer involverade och veta hur
”deras” drende fortskred vilket de egentligen inte har ritt till.
Handl&ggarna i Uppsala upplever att det ar betydligt storre vinst att
sitta ihop med byggavdelningen &n det var att sitta ihop med
arbetsterapeuterna. Det har ocksa varit en vinst for byggavdelningen att
sitta ihop med bostadsanpassningshandlaggarna eftersom brister i
tillganglighet vid nybyggnation och renoveringar har kunnat
uppmarksammas och patalas. Bostadsanpassningen har ocksa kunskap
om hur olika funktionsnedsattningar kan fungera i relation till en viss
miljo for att beddma om det &r tillgangligt eller inte och de har
kunskap/erfarenhet géllande tillganglighets- och tekniska ldsningar.

Ovriga punkter att ta hansyn till:

Nytt drendehanteringsprogram? Léasbehorighet maste finnas till dldre
arenden i Byggreda. Olampligt, om ens tillatet, att skriva i omsorgens
journalprogram. Med ett eget BAB-program hamnar kostnaden pa ca
20 000 kr/ar utéver kostnad for Byggreda. Vem registrerar inkomna
arenden? Ar 200-250 drenden/ar och minst lika manga
handlingar/kompletteringar som inkommer utéver det.

Om handlaggningen av bostadsanpassningsbidrag ska flytta bor ocksa
fragan utredas om var parkeringstillstanden for rérelsehindrade ska
handlaggas och om dessa ocksa ska flyttas med. De ligger i regel alltid
under den namnd som ansvarar for 6vriga trafikfragor.
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Beddmning

Forvaltningscheferna for Samhéllsbyggnadsfoérvaltningen och
Omsorgsforvaltningen gér med hanvisnings till ovanstaende bedémningen att
det i dagslaget finns ingen vinst med att flytta ansvaret for att hantera
bostadsanpassningsbidrag fran samhallsbyggnadsnamnden till
omsorgsnamnden och foreslar att nuvarande organisation kvarstar.

Varnamo 2020-03-23

Conny Eskilson Ulrika Gustafsson
Samhallsbyggnadschef Omsorgschef
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Kommunstyrelsen 2020-02-04 e __
- VARNAMO KOMMUN

§50  Dnr: KS.2020.24

Oversyn av bostadsanpassningsbidrag P 040%

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar

Samhéillsbyggnadsnéﬂamdcn

Ink. 2020 1‘[]2‘ 0 16

......................
................

att uppdra it forvaltningscheferna for
samhilisbyggnadsfSrvaltningen och omsorgsforvaltningen
att utreda hos vilken néimnd ansvaret for
bostadsanpassningsbidrag limpligen ska ligga frén &r 2021,

att yttrande dver forslaget ska limnas av
samhéllsbyggnadsnimnden och omsorgsnimnden innan
utredningen 6verldmnas till kommunstyrelsen, samt

att utredningen ska Gverlimnas till kommunstyrelsen senast

2020-04-10.

Arendebeskrivning

Uppdraget att administrera, fatta beslut och betala ut
bostadsanpassningsbidrag ligger fSr néirvarande hos
Samhélisbyggnadsniimnden. Fragor som berdr
bostadsanpassning berdr till stor del personer som ocksa har
insatser frin OmsorgsfSrvaltningen.

Efter samtal med forvaltningscheferna vid de bada berorda
forvaltningarna ser undertecknad behov av att néirmare belysa
hos vilken nimnd detta uppdrag limpligen bor ligga i framtiden.

Kommunledningsforvaltningen foreslar i skrivelse 27 januari

2020 kommunstyrelsen besluta

att uppdra 4t forvaltningscheferna for
samhéllsbyggnadsfSrvaltningen och omsorgsforvaltningen
att utreda hos vilken nimnd ansvaret for
bostadsanpassningsbidrag limpligen ska ligga fran &r 2021,

att yttrande dver forslaget ska limnas av
samhéllsbyggnadsnéimnden och omsorgsnimnden innan
utredningen dverldmnas till kommunstyrelsen, samt

alt utredningen ska dverldmnas till kommunstyrelsen senast

2020-04-10.

Beslut skickas till;
Omsorgsndmnden
Samhéllsbyggnadsnamnder

Jusierare
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§ 50 Dnr: KS.2020.24

Oversyn av bostadsanpassningsbidrag

Beslut

Kommunstyrelsen beslutar

att uppdra at forvaltningscheferna for
samhillsbyggnadsforvaltningen och omsorgsforvaltningen
att utreda hos vilken nimnd ansvaret for
bostadsanpassningsbidrag lampligen ska ligga fran ar 2021,

att yttrande over forslaget ska lamnas av
samhillsbyggnadsndmnden och omsorgsnamnden innan
utredningen overldmnas till kommunstyrelsen, samt

att utredningen ska 6verldmnas till kommunstyrelsen senast
2020-04-10.

Arendebeskrivning

Uppdraget att administrera, fatta beslut och betala ut
bostadsanpassningsbidrag ligger for nirvarande hos
Samhéllsbyggnadsndamnden. Fragor som beror
bostadsanpassning beror till stor del personer som ocksa har
insatser fran Omsorgsforvaltningen.

Efter samtal med forvaltningscheferna vid de bada berérda
forvaltningarna ser undertecknad behov av att ndrmare belysa
hos vilken ndmnd detta uppdrag ldmpligen bor ligga i1 framtiden.

Kommunledningsforvaltningen foreslar i skrivelse 27 januari

2020 kommunstyrelsen besluta

att uppdra at forvaltningscheferna for
samhéllsbyggnadsforvaltningen och omsorgsforvaltningen
att utreda hos vilken ndmnd ansvaret {or
bostadsanpassningsbidrag ldmpligen ska ligga fran ar 2021,

att yttrande over forslaget ska limnas av
samhéllsbyggnadsnimnden och omsorgsnimnden innan
utredningen overldmnas till kommunstyrelsen, samt

att utredningen ska overldmnas till kommunstyrelsen senast
2020-04-10.

Beslut skickas till:
Omsorgsndmnden
Samhéllsbyggnadsnimnden

Justerare
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Kommunstyrelsen 2020-05-05 1
Protokollsutdrag: Ks §

Redovisning av delegationsbeslut

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar
att godkinna nedanstdende redovisning av delegationsbeslut:

1. Verksamhetschefens pd Campus delegationsbeslut nr 2/2020
géllande anstéllningsavtal.

2. Forhandlingschefens delegationsbeslut nr 2-3/2020 géllande
tillagg lokalt kollektivavtal.
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KOMMUN 2020-04-30 1 (17)1

Kommunledningsférvaltningen 2020
HR-avdelningen
Lena Wallberg, Férhandlingschef-/bitr HR-chef

Personalarenden

I enlighet med kommunstyrelsens delegationsordning antagen 2018-03-20,
§ 122, punkt 2.1.1 beslutar undertecknad:

Att triffa tillagg till lokalt kollektivavtal om arbetstider med mera f6r
styrkeledare och brandmén Raddningstjédnsten Varnamo kommun.

Avtalet géller fran och med 2020-04-21 — 2020-12-31

Lena Wallberg

Forhandlingschef
BESOKSADRESS POSTADRESS TELEFON ORG NR
Stadshuset 331 83 Varnamo 0370-37 70 00 vx 212000-0555
E-POST WEBBPLATS TELEFAX BANKGIRO

kommunen@varnamo.se www.varnamo.se 0370-37 77 11 141-7195
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Kommunledningsférvaltningen 2020
HR-avdelningen
Lena Wallberg, Férhandlingschef-/bitr HR-chef

Personalarenden

I enlighet med kommunstyrelsens delegationsordning antagen 2018-03-20,

§ 122, punkt 2.1.1 beslutar undertecknad:

Att triffa tillagg till lokalt kollektivavtal om villkor/- erséttning

insatsledare och inre befdl, Riddningstjansten Virnamo kommun.

Avtalet géller fran och med 2020-04-13 —2020-12-31

Lena Wallberg

Forhandlingschef
BESOKSADRESS POSTADRESS TELEFON ORG NR
Stadshuset 331 83 Varnamo 0370-37 70 00 vx 212000-0555
E-POST WEBBPLATS TELEFAX BANKGIRO
kommunen@varnamo.se www.varnamo.se 0370-37 77 11 141-7195
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VARNAMO Forhandlingsprotokoll MBL § 10
KOMMUN 2020-04-13

HR-avdelningen

Tillagg till Lokalt kollektivavtal om villkor/-ersattning vid dygnstjanst for
insatsledare och inre befal inom réddningstjansten

Datum: 2020-04-13
Parter: Virnamo kommun Lena Wallberg, forhandlingschef/bitr. HR-chef
Anders Bjork, rdddningschef

Ledarna Rickard Wertheimer, brandmaéstare
Jon Aldenklev, brandméstare

§1 Bakgrund

Detta tilligg kompletterar lokalt kollektivavtal daterat 2020-02-07. Tillagget géller mellan 2020-
04-13- 2020-12-31.

Forandringen utgdr ifran att det finns behov, pa grund av Covid 19 (Corona), att mdjliggdra
tidigareldiggning och forldngning av avsteg arbetstidsmétt och jourtjinstgéring som géller under
huvudsemester.

§2 Innehall

Parterna tréiffar detta tilligg till kollektivavtal om villkor/-ersittning vid dygnstjénst for
insatsledare och inre befil inom rdddningstjénsten Varnamo kommun.

Kollektivavtalet om villkor/-ersdttning vid dygnstjénst for insatsledare och inre befil inom
raddningstjinsten Virnamo kommun fortloper att gélla i sin helhet med méjlighet till avsteg
enligt verenskommelse, se § 3.

§3 Overenskommelse

Parterna dr 6verens om att avsnittet “arbetstid och jour” i lokalt kollektivavtal om villkor/-
ersittning vid dygnstjénst for insatsledare och inre befil inom raddningstjénsten, nedan markerat
med fet stil, kan vid behov tidigareléiggas och forlédngas. Foréndringen samverkas och
schemaléiggs senast tva veckor innan fordndring.

Tjsnstgoring med 7 insatsledare som delar pa jourtjdnstgdringen.

Genomsnittlig arbetstid for heltidsanstilld dr 35 timmar och 22 minuter per vecka under
tillimplig berikningsperiod. Varje dygnstjdnstgoring forlaggs med arbetstid och
jourtjénstgdring. Genomsnittlig jourtjénstgoring dr 9 timmar och 30 minuter per vecka.
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Avsteg fran ovanstiende arbetstidsmatt och jourtjinstgoring:

Under huvudsemesterperioden om 8 veckor forliggs endast dygnstjinstgoring med en
genomsnittlig arbetstid for heltidsanstilld pa 29 timmar per vecka. Genomsnittlig
jourtjinstgoring dr 19 timmar per vecka.

Tjénstgoring med 8 inre befél som delar pé jourtjénstgdringen.

Genomsnittlig arbetstid for heltidsanstélld &r 37 timmar och 11 minuter per vecka under
tillamplig berdkningsperiod. Varje dygnstjénstgéring forliggs med arbetstid och
jourtjénstgdring. Genomsnittlig jourtjdnstgoring &r 7 timmar och 41 minuter per vecka.

Avsteg fran ovanstiaende arbetstidsmatt och jourtjinstgoring:

Under huvudsemesterperioden om 8 veckor forliggs dygnstjinstgoring och dagtidspass
med en genomsnittlig arbetstid for heltidsanstiilld pa 31 timmar och 22 minuter per vecka.
Genomsnittlig jourtjéinstgoring 16 timmar och 38 minuter per vecka.

§4 Giltighet

Avtalet géller fran och med 2020-04-13 till och med 2020-12-31 med tre manaders 6msesidig
uppsdgningstid.

§5 Avslutning
Detta avtal har upprittats i tva likalydande exemplar varav parterna erhallit var sitt.

Forhandlingen forklaras avslutad 2020-04-13.

\\iotokollet

Anders Bj stk
Justeras

For Virnamo kommun
[ 4

Aldenklev
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VARNAMO Forhandlingsprotokoll MBL § 10

KOMMUN 2020-04-21
HR-avdelningen

Tillagg till Lokalt kollektivavtal om arbetstider med mera fér
styrkeledare och brandman

Datum: 2020-04-21
Parter:  Virnamo kommun Lena Wallberg, forhandlingschef/bitr. HR-chef
Anders Bjork, rdddningschef

Kommunal Zdenka Speljak, ombudsman

§1 Bakgrund

Detta tilligg kompletterar lokalt kollektivavtal daterat 2009-02-03. Tillagget géller mellan 2020-
04-21- 2020-12-31.

Forandringen utgar ifrdn att det finns behov, pa grund av Covid 19 (Corona), att mojliggéra
tidigareldggning och foérldngning av § 1 andra punkten som anvinds under semesterperioden.

§2 Innehall

Parterna traffar detta tilldgg till kollektivavtal om arbetstider med mera for styrkeledare och
brandmén inom réddningstjénsten Virnamo kommun.

Kollektivavtalet om arbetstider med mera for styrkeledare och brandméin inom
rdddningstjdnsten Varnamo kommun fortloper att gélla i sin helhet med mojlighet till avsteg
enligt 6verenskommelse, se § 3.

§3 Overenskommelse

Parterna dr 6verens om att del av § 1 andra punkten i lokalt kollektivavtal om arbetstider med
mera for styrkeledare och brandmén inom rdddningstjénsten, nedan markerat med fet stil, kan
vid behov tidigareldggas och forldngas. Férdndringen samverkas och schemaldggs senast tva
veckor innan forédndring.

§ 1 Tjanstgéringstid

Tj4nstgoringen bestér av dagtidspass och delade dygnspass fordelat pd i normalfallet fem
arbetsgrupper. Tiden forldggs under arets 52 veckor pé foljande sétt:

5
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e 8,8 veckor med dagtidspass varvas med 35,2 veckor med delade dygnspass dér varje
schemanyckel &r 5 veckor och utgérs av 5 dagtidspass och 14 delade dygnspass.
Arbetstiden méndag-torsdag vid dagtidspasstjénstgoring utgbrs av 8 timmar, och
fredagar av 5 timmar.

e 4 veckor semester under sommarperioden som utgors av 14 delade dygnspass

¢ 4 veckor med 14 delade dygnspass samt 2 extra delade dygn

Samtliga delade dygnspass léggs i schema ihop i par om tvé och tva.
Dagtidspass som infaller pa helgdagar (med helgdagar avses dagar enligt definition i AB) &r
arbetsbefriade.

§4 Giltighet

Avtalet giller fran och med 2020-04-21 till och med 2020-12-31 med tre mé&naders émsesidig
uppségningstid.

§5 Avslutning
Detta avtal har uppréttats i tva likalydande exemplar varav parterna erhallit var sitt.

Férhandlingen forklaras avslutad 2020-04-21.

Justeras

For Virnamo lﬁ?mmun

Yo llr
/
/ena Wah&{%

For Kommunal

e P

Zdenka Spéljak



VARNAMO
KOMMUN

Personalutskottet

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum

2020-04-08

Plats och tid:

Beslutande:

Ovriga nidrvarande:

Utses att justera:

Justeringens plats och tid:

Kommunfullméktige salen , kl 08:30

Hans-Goéran Johansson, ordférande
Gottlieb Granberg (M)
Azra Muranovic (S)

Asa Johansson HR-chef

Lena Wallberg, forhandlingschef
Mikael Stenstrom

Therese Thimberg

Azra Muranovic

Kommunkansliet

Sekreterare: Paragrafer: 27-35
Cﬂé’tww ~ /@a
Hanna Andersson
Ordférande: /
///V\) [/%LZZ -'///e/)
Iqans Gf(‘an Jol;dnsson
Justerare: / A 7
// g s
,)"Azra Mura/n.oxfl{(S)
ANSLAG/BEVIS
Justeringen har tillkénnagivits genom anslag.
Niamnd/utskott: Personalutskottet
Sammantriidesdatum: 2020-04-08 Paragrafer: 27-35
Datum for anslags Datum for anslags 2020-05-07
uppsittande: 2020-04-16 nedtagande:

Forvaringsplats for
protokollet:

Underskrift:

Kommunkansliet, Virnamo

7
Fd
M

Hanna Andersson
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum

Personalutskottet 2020-04-08

§ 27

Uppdrag bemanningsenheten redovisas

Beslut

Personalutskottet foreslar kommunstyrelsen beslutar

att bemanningsenheten finns kvar pé serviceforvaltningen

att uppdra till servicendmnden att utifrdn det som framkommit i
utredningen se 6ver bemanningsenhetens uppdrag och arbetssiitt,
samt.

att uppdra till servicendmnden att aterkomma med redovisning av
uppdraget till personalutskottet i november 2020

Arendebeskrivning

Védrnamo kommun har sedan 2015 en central bemanningsenhet
for all vikariehantering inom omsorg, forskola och
maltidsservice. P& uppdrag av personalutskottet har
serviceforvaltningen tillsammans med omsorgs- och barn och
utbildningsforvaltningen fétt i uppdrag att redovisa hur ett
dvertagande av bemanningsuppdraget skulle kunna fungera
inom respektive forvaltning.

I utredningen ska det finnas beskrivet hur respektive forvaltning
ska hantera, rekrytering, introduktion av timanstéllda, hur
organisationen ska se ut for rekrytering och introduktion av
semestervikarier, hur organisationen ténker organisera och
arbeta med de medarbetare som ingar i respektive resurspool,
hantering av LAS-bevakning, konsekvensbeskrivningar samt
ekonomisk beskrivning. Personalutskottet har tagit del av denna
redovisning.

Justerare

] fin
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum

Personalutskottet 2020-04-08

§ 28

Alla pa banan, redovisning slutrapport

Beslut
Personalutskottet beslutar
att godkénna redovisningen

Arendebeskrivning
Mikael Stenstrém och Therese Thimberg redovisar slutrapporten
for digitaliseringsprojektet alla p& banan.

Justerare

AT
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum

Personalutskottet 2020-04-08

§ 29
Anstéllning Smalands konstarkiv

Beslut
Personalutskottet beslutar
att godkénna anstéllningen

Arendebeskrivning
Personalutskottet har fétt ta del av information gillande den
nyrekrytering som har skett pd Smaland Konstarkiv

Justerare

7l
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL
Sammantridesdatum
Personalutskottet 2020-04-08
§30

Riktlinje tjansteresor -forslag

Beslut
Personalutskottet beslutar
att godkénna informationen

Arendebeskrivning
Riktlinjer for tjénsteresor haller pa att arbetas fram Martina
Palm och Asa Johansson redovisar dessa riktlinje.

Justerare

7/
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum

Personalutskottet 2020-04-08

§31
Avtalslage

Beslut
Personalutskottet beslutar
att godkénna informationen

Arendebeskrivning

Lena redovisar for ldget vad giller pagéende l6nedversyn.
Vidare redovisas att de centrala forhandlingarna om nya avtal
skjutits till hosten. Detta innebér att arets 16nedversyn kommer
dra ut pa tiden.

Justerare

#77H

82



VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL
Sammantridesdatum
Personalutskottet 2020-04-08
§32

Arbetet med Covid 19

Beslut

Personalutskottet beslutar

att godkénna informationen samt

att ge HR i uppdrag att se dver andra ldsningar for berdrda tjénster for
feriearbete

att 21 april dterkomma till personalutskottet med svar pa nedan stéllda
fragor

Arendebeskrivning

Fragestillningar som kommunen har att ta stdllning till, till f6ljd
av Covid 19

P4 grund av Covid 19 kommer de ungdomar som &r under 18 &r
som har skt feriejobb i omsorgen inte kunna erbjudas dessa
tjdnster, pd grund av att barn under 18 ar enligt lag inte far vistas
i verksamheter dér dom kan utsdttas for smitta.

Man behdver sikra bemanningen i kommunens férvaltningar vid
ett stort personalbortfall till f51jd av covid 19. Man har idag
kontroll men beredskap behdvs for ett virsta scenario. HR-
avdelningen kommer begéra in information fran foérvaltningarna
om hur dom har forberett sig for ett vérsta scenario.

Medarbetarna pa vara boenden behdver akut information om hur
man ska jobba med den skyddsutrustningen som finns. Bra
information finns men man maste se till att alla fir ta del av den
informationen.

Vi behdver #dven se dver hur vi tar hand om personalen nér detta
ar Over.

Justerare

M
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum

Personalutskottet 2020-04-08

§ 33
Omstéllning Medborgarférvaltningen

Beslut
Personalutskottet beslutar
att godkénna informationen

Arendebeskrivning
Lena Wallberg redovisar for omstéllningsarbetet pa
medborgarforvaltningen.

Justerare

7 I
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL
Sammantridesdatum
Personalutskottet 2020-04-08

§ 34
Information fran HR-chefen

Beslut
Personalutskottet beslutar
att godkénna informationen

Arendebeskrivning
e Redovisning av personaldrenden
e Upphandling av HR-system

Justerare

77
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL
Sammantridesdatum
Personalutskottet 2020-04-08
§ 35
Ovrigt
Beslut

Personalutskottet beslutar
att ha ett extra personalutskott den 21 april 2020

Arendebeskrivning
Fragestéllningar som framkom i drende §32 ska redovisas pé ett
extrainsatt personalutskott den 21 april.

Justerare

77



VARNAMO

SAMMANTRADESPROTOKOLL

KOMMUN Sammantréddesdatum
Personalutskottet 2020-04-21
Plats och tid: Kommunfullméktigesalen, kl 09:30
Beslutande: Hans-Goran Johansson, ordférande

Ovriga nirvarande:

Utses att justera:

Justeringens plats och tid:

Gottlieb Granberg (M)
Bo Svedberg (S)

Asa Johansson, HR-chef
Lena Wallberg, férhandlingschef
Ulf Svensson, kommundirektor

Gottlieb Granberg (M)

Kommunkansliet

Sekreterare: / P Paragrafer: 37-4(0
(’é&z {eta (Z Z—g/é““"‘““"’

Hana Andersson

Ordférande: / /{/ e
7] //[/// U U//U

I;fans-Go n Joharigson
Justerare: £ 1 -~

G?t/ tlieb Grg,rff)erg,ﬁﬁ)

ANSLAG/BEVIS

Justeringen har tillkdnnagivits genom anslag.
Nimnd/utskott: Personalutskottet
Sammantridesdatum: 2020-04-21 Paragrafer: 37-40
Datum for anslags 2020-04-22 Datum for anslags 2020-05-15

uppsittande:

Forvaringsplats for
protokollet:

Underskrift:

nedtagande:

Kommunkansliet, Vdarnamo

, i

iy /

/ 2
// - = ——
My (A

Hanan Andersson
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum

Personalutskottet 2020-04-21

§ 37

Aterrapportering av uppdrag kring fragor gallande
Covid 19

Beslut
Personalutskottet beslutar
att godkénna informationen

Arendebeskrivning

P& personalutskottet den 8 april framkom fragestillningar
gillande forvaltningarnas forberedelse och arbete med Covid 19
som personalutskottet ville ha svar pa. Man beslutade om ett
extrainsatt personalutskott den 21 april d& man fick i uppdrag att
aterkomma med redovisning av beredskapen vid spridning av
Covid 19.

HR-avdelningen har dérefter skickat ut en fragestéllning till
forvaltningscheferna hur beredskaper ser ut.

Informationen som HR-avdelningen har tagit del av redovisar
till personalutskottet.

Justerare

47
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum

Personalutskottet 2020-04-21

§ 38
Feriearbeten 2020

Beslut

Personalutskottet beslutar

att man infér sommaren 2020 kan erbjuda feriearbeten i dom
kommunala bolagen

Arendebeskrivning

P& grund av Covid 19 kommer de ungdomar som &r under 18 &r
som har sokt feriejobb i omsorgen inte kunna erbjudas dessa
tjdnster, pd grund av att barn under 18 &r enligt lag inte far vistas
i verksamheter dér dom kan utséttas f6r smitta. Man har dérfor
tittat pa alternativa feriearbeten.

Justerare

A7 7

44
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum

Personalutskottet 2020-04-21

§ 39
Rekrytering av avdelningschefer

Beslut
Personalutskottet beslutar
att godkénna informationen

Arendebeskrivning
Ulf Svensson redovisar for processen av rekrytering av
avdelningschefer. INTEND har hand om rekryteringsuppdraget.

90

Justerare



VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum

Personalutskottet 2020-04-21

§ 40
Ovrigt

Beslut
Personalutskottet beslutar
att godkénna informationen

Arendebeskrivning
Lena Wallberger redovisar om det skyddsstopp som kommunal
har satt pd vissa av kommunens boende.

Justerare

7 /

2
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VARNAMO KALLELSE/UNDERRATTELSE

KOMMUN
2020-04-07

Styrelse/Nimnd: Tekniska utskottet
Dag, tid:  2020-04-07, k1. 08:00
Plats: Sammantradesrum Gillet, tekniska forvaltningen

Ovrigt: Extrainsatt sammantréde

Arenden:

Beslutsirenden
1 Val av justerare

2 Verksambhetsplan tekniska forvaltningen 2021 - 2023

Informationsédrenden
3 Rapport gillande hastighet och trafiksikerhet pa
Lagastigen
4 Forvaltningschefen informerar
5 Ovrig information
6 Ovrigt
Gottlieb Granberg Marie Netz

Ordforande Sekreterare

Dnr:

TU.2020.42

TU.2020.53

Utgar!

Sida:

1(1)%2



VARNAMO SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Sammantridesdatum
Tekniska utskottet 2020-04-07
Plats och tid: Sammantrddesrum Gillet, tekniska férvaltningen, kl. 08:00-09:00
Beslutande: Gottlieb Granberg (M)
Hékan Johansson (KD)

Ovriga niirvarande:

Utses att justera:

Justeringens plats och tid:

Susanne Andersson (S)
Gabrielle Davidsson (C)
Bo Svedberg (S)

Jesper du Rietz, forvaltningschef

Helena Nyberg, kvalitets- och utvecklingsansvarig
Claes Karlsson, fastighetschef

Johan Arvidsson, fritidschef

Antti Vihdkari VA-chef

Marie Netz, nimndsekreterare

Susanne Andersson (S)

I4
Tekniska forvaltningen 2020-04-09 00:00

Sekreterare: / Paragrafer:

Marie Netz
Ordférande: 24 /

ﬁ6ttheg Gr. )/aﬂfvergf/
Justerare: %V ,
W Lo~
Susanne Andersson
ANSLAG/BEVIS

Justeringen har tillkédnnagivits genom anslag.
Nimnd/utskott: Tekniska utskottet
Sammantridesdatum: 2020-04-07 Paragrafer: 91-95
Datum for anslags 2020_04-]é Datum for anslags
uppsittande: nedtagande: 2020-05-05
Forvaringsplats for Tekniska forvaltningen
protokollet:
Underskrift:

/%//////// /J/%\

Marie Netz
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum

Tekniska utskottet 2020-04-07

§ 91 Dnr: TU.2020.42

Verksamhetsplan tekniska forvaltningen 2021 -
2023

Beslut

Tekniska utskottet beslutar

att det & omedelbar justering av drendet

att godkénna tekniska forvaltningens verksamhetsplan 2021 — 2023.

att Overldimna verksamhetsplanen till kommunstyrelsen for
faststillande i kommunfullméktige.

Arendebeskrivning
Tekniska forvaltningen har tagit fram forslag till verksamhetsplan for
2021-2023.

Verksamhetsplanen ska lamnas senast 7 april 2020 till
kommunledningsforvaltningens ekonomiavdelning.

Fortsatt diskussion om malnivéer pa ett heldagsméte f6r Tekniska
utskottet under hosten.

Forslag till beslut

Tekniska forvaltningen foreslar tekniska utskottet

att godkinna tekniska forvaltningens verksamhetsplan 2021 — 2023.

att Overldamna verksamhetsplanen till kommunstyrelsen for
faststéllande i kommunfullméktige.

Beslut skickas till:
Kommunstyrelsen

//

Justerare /& y %



VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantriadesdatum

Tekniska utskottet 2020-04-07

§ 92 Dnr: TU.2020.53

Rapport géllande hastighet och trafiksékerhet pa
Lagastigen

Beslut
Tekniska utskottet beslutar
att  ge forvaltningen i uppdrag att dterkomma med beslutsforslag.

Arendebeskrivning
I augusti 2019 fick samhéllsbyggnadsforvaltningen pa egen begéran i uppdrag att med
hjélp av NTF se over trafiksituationen pa Lagastigen.

NTF har gjort en trafiksdkerhetsanalys och ldmnat Gver rapporten till
samhillsbyggnadsforvaltningen. I rapporten kan man ldsa om vikten av
hastighetssékrande och hastighetsddmpande atgérder, underhall av GC végar och #ven
beteendepéverkan. Enligt NTF &r beteendepaverkan en stor del och de har flera
konkreta tips om hur vi kan arbeta vidare med detta.

Sambhillsbyggnadsforvaltningen bedomer dérfor att flera forvaltningar bor ta del av
rapporten och 6ppnar upp for eventuella samarbeten mellan forvaltningarna.

Forslag till beslut
Tekniska forvaltningen foreslar tekniska utskottet beslutar
att  ge forvaltningen i uppdrag att aterkomma med beslutsforslag.

Beslut skickas till:

e
7S, 7 )
Justerare % 4// ; ,{l _
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Tekniska utskottet

Sammantrddesdatum

2020-04-07

§ 93 Dnr:

Foérvaltningschefen informerar

Beslut
Tekniska utskottet beslutar

att

godkénna informationen

Arendebeskrivning
Forvaltningschefen informerade foljande:

Mossleomradet &r i planeringsstadiet. Just nu klarlédgger vi
olika hallpunkter sa att det blir ett bra genomf6rande.

S6dra Aminne #r just nu i planeringsfasen av projektet,
beddms pabdrjas i forsommar.

Bullerplank, Enhagsskolan — forvaltningschefen informerade
om bullerproblematiken. Det finns ett reellt bullerproblem
som inte kan negligeras, det handlar om barnens
skolgdrdsmiljo. Buskage eller minskad hastighet gor inte
tillrdickligt stor skillnad, néstan ingen paverkan alls. For att
minska bullernivén behovs atgérder s& som plank som man
placerar dikt an mot marken. Skolan dr med i diskussionen.

Covid - 19 - forvaltningen har fatt grundlédggande
information och dialog har forts med personalen. Alla
verksamheter ska hélla igang sa langt som mojligt. Alla
chefer har informerat personalen pd APT om Covid — 19 och
gjort riskbedémning.

Fritidsavdelningen har fatt fragor om Covid — 19, viktigt
med forhallningssitt och atgérder. Féreningar uppmuntras
att fortsétta vara aktiva och halla igang verksamheten. FAR,
trdningspass utomhus samt att ha avstimningsméten med
FAR-deltagarna utomhus. Simhallen &r 6ppen som vanligt,
simskolan har pausats, simskolan i sommar kommer
genomforas. Gymmet dr begrinsat till max 50 personer.
Lokalvarden, forstirkt lokalvard i skola. Prioriterade
omraden for lokalvard. Sjukfranvaron har gétt ner frén 11
till tre personer.

VA, étgérder infordes redan for tre veckor sedan,
besoksforbud pé reningsverk och vattenverk.

Totalt i férvaltningen &r det ldgre sjukfranvaro inom
personalen #én vad det brukar vara sa hér ars.

Justerare . 4/¢ %
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum

Tekniska utskottet 2020-04-07

§ 94 Dnr:

Foérfragan om medfinansiering av idrottshall
Beslut

Tekniska utskottet beslutar
att godkénna informationen

Arendebeskrivning
Tekniska utskottets ordforande informerade att Wirnamo

sportklubb har ldmnat in en forfragan till tekniska utskottet om
medfinansiering vid kép av idrottshall.

Beslut skickas till:

Justerare (é // A
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantriadesdatum

Tekniska utskottet 2020-04-07

§ 95 Dnr:

Fragor kopplade till verksamhetsplanen med
hansyn till Covid -19.

Arendebeskrivning
Bo Svedberg (S) ldamnade in fragor under moétet kopplade till
verksamhetsplanen med hénsyn till Covid -19

L.

s

Kan man gora ett prioriteringsforslag utifran nédvéndighet i

investeringsbudgeten?

Forvaltningen aterkommer med information i drendet, syftet
dr att tekniska forvaltningen och tekniska utskottet processar
[fragan under varen for forslag i september.

. Kan utskottets HR prioritera att fortydliga det systematiska

stodet for chefer pa olika nivéer for att tackla sjukfranvaro
som kan 6ka pa grund av den situation som vi befinner oss i
och som kan eftersldpas?

Forvaltningen har sett over personalsituationen och har en
plan for bemanningen.

Hur paverkas VA-avdelningen av den situation vi befinner
oss i, i nuldget och i ett lingre skede?

Hur sékrar vi VA-verksamheten med hénsyn till den
situation vi befinner oss i?

Nya rutiner infordes for tre veckor sedan. Arbetslagen i
reningsverk och vattenverk arbetar helt skilda at, for att inte
smitta ska spridas. Vid sjukdom, kan det ena arbetslaget
tdcka upp for det andra. Om det inte rdcker finns konsultstod
att tillga. Stod fran andra avdelningar kan pardknas vid
behov.

. Kommer Gata/parks mojligheter att underhélla befintliga

utbyggda nétverk? Kan det uppsta svarigheter for
végforeningarna att klara av sin verksamhet?

Viktigt att kommunen upprdtthaller verksamheten, ddr en del
dar att vi haller rent och snyggt omkring oss. Sa langt som
mojligt kommer verksamheten att vara igang. Tekniska
forvaltningens bedomning dr att det kan bli begrdnsad
paverkan.

Hur kommer HUV-projektet att paverkas?

Kommunen har en viktig uppgift att stodja mdnniskors vilja
att fordndra beteenden och forbdittra forhallningssditt till
hdlsa. Kdrnan i HUV-projektet blir dnnu viktigare — éka
folkhdlsan. Begrdnsad paverkan del av tid kan uppsta.

Finns det ndgon planering att utéka/forstirka Hélsocenters
arbete med kommunens sjukskrivna med hénsyn till
situationen?

/‘// )
Justerare 7 4
Ay 5\
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum

Tekniska utskottet 2020-04-07

Tekniska forvaltningen har en langt gangen planering och
vilja att forstirka arbetet med hdlsa och friskvard.
Diskussion pagar med HR. Vi har kompetensen och vill fa

till detta i kommunen.

7
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VARNAMO KALLELSE/UNDERRATTELSE

KOMMUN

2020-04-14

Styrelse/Nimnd: Tekniska utskottet

Dag, tid:  2020-04-14, kl. 13:30

Plats: Sammantradesrum Gillet, tekniska kontoret

Ovrigt:

Arenden:

Beslutsiirenden
1 Val av justerare

Redovisning av delegationsbeslut
2 Redovisning av delegationsbeslut 2020

Beredningsiirenden
3 Hantering av hyror med anledning av covid-19
(Coronaviruset)

4 Ny inomhushall, Wirnamo Sportklubb

Informationsirenden
5 Fran FAR-kund till helkund

6 Forvaltningschefen informerar
7 Ovrig information
8 Ovrigt
Gottlieb Granberg Marie Netz

Ordforande Sekreterare

Dnr:

TU.2020.8

TU.2020.50

TU.2020.55

TU.2020.29

Sida:

13:30

13:35

13:40

13:50

14:10

14:40

15:10

15:45
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VARNAMO
E KOMMUN

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum

Tekniska utskottet 2020-04-14
Plats och tid: Sammantridesrum Gillet, tekniska kontoret, k1 13:30-16:00
Beslutande: Gottlieb Granberg (M)

Hékan Johansson (KD)

Azra Muranovic (S)

Gabrielle Davidsson (C)

Bo Svedberg (S)

Opvriga nérvarande:

Utses att justera:

Justeringens plats och tid:

Jesper du Rietz, forvaltningschef,
Claes Karlsson, fastighetschef
Johan Arvidsson, fritidschef,
Antti Vihikari VA-chef,

Marcus Berggren, gata/parkchef
Keith Johansson, projektledare
Marie Netz, nimndsekreterare

Azra Muranovic (S)

Tekniska kontoret 2020-04-21 15:00

Sekreterare: /// _ /‘/ ’6 Paragrafer:
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§ 97 Dnr: TU.2020.8

Redovisning av delegationsbeslut 2020

Beslut
Tekniska utskottet beslutar
att godkénna nedanstidende redovisningen av delegationsbeslut

1. Forvaltningschefens delegationsbeslut nr. 10-27/2020
géllande personaldrenden.

2. Produktionschefens delegationsbeslut nr. 1-8/2020. Géllande
upphandling av material, varor och tjéinster.

3. Fastighetschefens delegationsbeslut nr. 1-3/2020 géllande
uthyrning av bostéder/lokaler

Beslut skickas till:

J u\z;izre )/f/f
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§ 98 Dnr: TU.2020.50

Hantering av hyror med anledning av covid-19
(Coronaviruset)

Beslut

Tekniska utskottet beslutar

att  ge fastighetschefen ett utdkat uppdrag att d&ven géra
overenskommelse med hyresgist enligt alternativ B

att uppdraget tidsbegrénsas att gilla till och med 2020-12-31

att  Gverenskommelser aterrapporteras till Tekniska utskottet

att  skicka drendet till kommunstyrelsen for kinnedom

att i Ovrigt godkénna informationen

Arendebeskrivning

Tekniska utskottet har gett fastighetschefen i uppdrag att gora
overenskommelser med hyresgést kring hyrans betalning TU §83 2020-
03-24. Behovet &r pakallas med anledning av likviditetsproblem
(kortsiktiga) for utsatta branscher.

Vid beslutstillfdllet presenterades ett forslag till hantering som beskrev
ett anstindsforfarande dér hyresgést ges anstand med upp till 3
manadshyror. En avbetalningsplan av hyresskulden gors for
efterfoljande 12 méanader. Vid eventuell avflyttning innan 12-
ménadsperiodens utgéng ska hyresskulden betalas till fullo.

Ett fortydligande till ovanstdende:

e Forfarandet anvinds enbart gentemot utsatta branscher inom
handel, restaurangverksamhet samt liknande och efter sarskild
forfragan fran hyresgést.

e Foreslagen modell korresponderar ej gentemot kommunens
ordinarie kravpolicy/anstandsreglemente utan dr fristdende och
tidsbegréansad.

e En ekonomisk risk foreligger i det fall hyresgésten hamnar pa
obestand.

e Om betalning uteblir hanteras drendet i enlighet med
kommunens kravpolicy.

Négra dagar efter TU:s sammantréde och beslut presenterade
regeringen ett stodpaket innehéllande hyresbidrag for utsatta
branscher. Hyresbidraget bygger dock pa att hyresvérden bistar med
lika stor del genom en nedséttning av hyran. Hyresnedséttningen far
vara max 25% av den totala fasta hyran fran april till och med juni
manad. Hyresvirden ersitts med max 50% fran staten. Ansokan ska
goras av hyresvérden i ett digitalt verktyg. Formerna &r i skrivande
stund ej klara.

Regeringens forslag innebér att kommunen ger en rabatt pa hyran.

Justerare
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Tekniska forvaltningens foreslar att givet uppdrag till fastighetschefen
utdkas att dven inkludera hyresrabatt enligt regeringens forslag.
Mgjlighet ges att komma Sverens med hyresgést om valfri modell.
Alternativ A — Anstdnd med hyran

Alternativ B - Hyresrabatt enligt regeringens stodpaket.

Viljs alternativ B franséger sig hyresgésten mdjligheten att fa anstdnd
med hyran.

Forslag till beslut
Tekniska forvaltningen foreslar tekniska utskottet besluta
att ge fastighetschefen ett utdkat uppdrag att &ven gora
Gverenskommelse med hyresgist enligt alternativ B
att uppdraget tidsbegrénsas att gélla till och med 2020-12-31
att overenskommelser &terrapporteras till Tekniska utskottet
att i ovrigt godkénna informationen

Beslut skickas till:
Kommunstyrelsen
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§ 99 Dnr: TU.2020.55

Ny inomhushall, Warnamo Sportkiubb

Beslut

Tekniska utskottet beslutar

att avsla ansékan

att skicka drendet till kommunstyrelsen for kinnedom

Arendebeskrivning

Wirnamo Sportklubb anstker om bidrag till medfinansiering for att
genom inkdp av fastighet och ombyggnation av denna skapa en
inomhushall for friidrott. S6kt bidragsbelopp &r 5 miljoner kronor.

Foreningen anger i sin ansdkan att man &r i behov av en hall for
friidrottstrining da mojligheterna att bedriva friidrottstréaning pa
vinterhalvéret dr kraftigt begransade. Foreningen har ocksa en
verksamhet for personer med funktionsnedsittning och for att kunna
vidareutveckla den verksamheten behdvs mer halltider och en lokal som
ar anpassad for malgruppens behov.

Foreningen anfor foljande skal till att de behdver en hall:

1. Bristen pa idrottshallar i Vdrnamo kommun, vilket begrénsar
mojligheten att ta in fler aktiva och att fa halltider for féreningar.

2. Verksamheten for personer med funktionsnedsittning kréaver mer
halltid och anpassad lokal.

3. Friidrottstrdningen under vintertid ger inte mojlighet till
grenspecifik trdning och foreningen kan enstaka génger anvénda
friidrottshallen i Vixjo. Aldre aktiva ungdomar tappar motivationen
nér de inte har bra traningsforutséttningar.

Foreningen har hittat en mojlig anldggning som med ombyggnation och
tillbyggnation skulle kunna fungera som en friidrottshall. Anlédggningen
kommer séljas senast den 30 juni i &r. Berdknad kostnad for ink&p, ny-
och ombyggnation berdknas till 14 miljoner kronor. Féreningen har
ansokt om medel frdn Norhedsstiftelsen om 4 miljoner och avser att
ansoka hos Arvsfonden om medel om 5 miljoner kronor. Mgjlighet
finns att ansdka om medel fran RF SISU Smaland (fd Smalandsidrotten)
om 400 000 kr.

Driftskostnaden for hallen beriknas till 320 000 — 400 000 kr, fordelat
pé driftskostnad, fastighetsunderhall, fastighetsskatt, rdnta (for lan infor
att bidrag betalas ut) och lokalvard.

Intdkter for hallen berdknas till 645 000 kr, fordelat pa 6kade medlems-
och tréaningsavgifter, skyltsponsorer, hyresintikter for
kontorsbyggnaden, minskad hyra av klubblokal och hallhyror, uthyrning
till andra foreningar, mindre arrangemang och intékter fran Virnamo
kommun (kompetenscentrum for tréning for personer med
funktionsnedsittning).

Justerare
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Inom nérmaste &ren planerar kommunen att uppfora tva nya sporthallar i
Virnamo titort. Det kommer dock inte 16sa Wirnamo Sportklubbs
behov av en inomhusarena for vintertréining. Friidrotten har specifika
behov av lokaler, vilket &r svért att tillgodose.

Foreningen beskriver att ett framtida mal ér att starta upp ett
kompetenscenter i den tilltédnkta friidrottshallen.

Att Viirnamo kommun skulle st for driften av anliggningen genom att
kopa in tjanster for personer med funktionsnedséttning med 200 000 kr
per ér dr négot som fritidsavdelningen har pétalat for foreningen att det
inte bedoms vara rimligt och att Virnamo kommuns senaste
bidragsgivande till medfinansiering till storre projekt snarare har
inneburit att avtal har upprittats som har gett Virnamo kommun ritt att
nyttja anldggningar utan kostnad.

Ett bidrag om 5 miljoner kronor ryms inte i fritidsavdelningens budget
och fritidsavdelningen ser inte heller att det &r m&jligt att omfordela
ndgra medel i budgeten for att kunna I6sa delfinansiering till Wirnamo
Sportklubb tilltdnkta friidrottshall.

Beddmningen &r att tekniska forvaltningen stéller sig avvaktande till om
detta 4r en rimlig prioritering f6r kommunen med anledning av att tva
fullstora sporthallar finns i investeringsplanen och bedéms vara klara
inom fem ér.

Forslag till beslut

Tekniska forvaltningen foreslar tekniska utskottet besluta
att avsla ansokan

att skicka drendet till kommunstyrelsen for kiinnedom

Beslut skickas till:
Kommunstyrelsen
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§ 100 Dnr: TU.2020.29

Fran FAR-kund till helkund

Beslut
Tekniska utskottet beslutar
att godkénna informationen

Arendebeskrivning

Viérnamo Hélsocenter vill erbjuda kunder som har haft Fysisk
aktivitet pa recept, FaR-kunder, en mgjlighet att befésta sin
livsstilsforandring efter avslutad FaR-insats. Arendet
presenterades for tekniska utskottet 2020-02-25 som beslutade
att overldmna drendet.

Hélsovinsterna &r stora om man kan fa personer som &r fysiskt
inaktiva att istéllet bli fysiskt aktiva. Detta bidrar till
samhiéllsekonomiska vinster, men dven vinster f6r den enskilda
individen. Varnamo Hélsocenter har ett gott resultat nér det
giller att fA FaR-kunder att fortsétta vara fysiskt aktiva efter
avslutad insats, men det finns fortfarande de vars
livsstilsférandring inte haller i sig. For att ytterligare 6ka
forutséttningarna for FaR-kunder att leva aktivt dr forslaget att
de personer som &r i behov av fortsatt stod och coaching ska
kunna f& detta under ytterligare sex eller tolv ménader efter
genomgénget “grundprogram”.

Foérslag till beslut
Tekniska kontoret foreslar tekniska utskottet besluta
att godkénna informationen

Beslut skickas till:

are
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§ 101  Dnr:

Férvaltningschefen informerar

Beslut
Tekniska utskottet beslutar
att godkénna informationen

Arendebeskrivning
Forvaltningschefen informerar:

Covid-19 (corona)

Tekniska forvaltningen har idag 7 franvarande av ca 200
anstillda, sjukskrivningsgraden kvartal 1 &r ldgre &n samma tid
forra aret. Vidtagit atgérder i linje med kommunens direktiv
band annat riskbedomning med atgérder.

Vérnamo kommun har all anledning att utveckla mojligheten att
arbeta pa distans, bade teknik och forhallningssittet 4r viktiga
delar. Diskussion fordes om for- och nackdelar med att arbeta
hemma.

Hur skyddar vi vér personal fran smittspridning tex inom
fastighet som behdver gé in i omsorgens lokaler. Personalen
behover fa direktiv och riktlinjer. Férvaltningschefen riktar
frédgan till kommunledningen.

Hur kan vi hjélpa till, att pa bista sétt rikta insatser for
bemanning inom kommunen. Vi 16ser uppdraget utifran tekniska
forvaltningen men det &r i helhetsperspektivet som vi i
kommunen blir bra. Corona har bidragit med att vi behdver hitta
andra strukturer och tdnka nytt.

W



VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantriadesdatum
_ 9 109
Tekniska utskottet 2020-04-14
§ 102 Dnr:
Bredaryd
Beslut

Tekniska utskottet beslutar
att godkénna informationen

Arendebeskrivning
Politikernas fragor fran tidigare moten géllande Bredaryd:
1. Lannaviigen avfart till Bredaryd.
Sista biten av cykel/gangvigen dr inte fardigstilld, kan
cykel/gangvigen forlangas?
Gatuchefen svarade: Vi har haft ett méte med végforeningen och
ska ha ett méte med trafik/samhillsbyggnads forvaltningen.

2. Fontinen pd torget i Bredaryd
Fontédnen pa torget i Bredaryd dr ur funktion, kan den
lagas? Gatuchefen svarade att det ligger under projektering
och arbetet kommer pabdrjas under varen. Vi kommer se
over hela torget och gora ett helhetsgrepp.

Forslag till beslut
Forvaltningen foreslar tekniska utskottet besluta
att  godkénna informationen

Beslut skickas till:

g
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§ 96 Dnr:

Ovrig information fran fritidsavdelningen

Beslut
Tekniska utskottet beslutar
att  godkénna informationen

Arendebeskrivning

1. Beviljat bidrag - Lille Mosse
Projektledare, fritidsavdelningen informerar om Lilla Mosse. Ansokt
bidrag frén lédnsstyrelsen &r beviljat, vilket innebir att projektet kan
starta i juni. Lilla Mosse ska bli ett friluftsomrade med 4 olika strak
in i omradet, vindskydd, grillplats och motorikbana for barn mm. Ett
strak &r anpassat for funktionshindrade. Friluftsfrimjandet kommer
att ha ansvar for anldggningen. Kommunen gar in med drift och

investering.

Budget

Lille Mosse 680 000 Fritidsforvaltning 300 000
Friluftsfrimjandet 40 000
Lénsstyrelsen 340 000

2. Planerad cykelled
Projektledare, fritidsavdelningen informerar om att anlédgga
cykelbara leder pa strickan mellan Lanna — Bredaryd samt
strickan mellan Fryele — Vérnamo. Vi nyttjar de grusvigar som
finns och gor sma enkla dvergéngar. Vigsamfilligheten pa
respektive stricka skdter underhéllet av cykelleden.

3. Framtidens behov av idrottsarenor
Fritidschefen informerar om plats for och innehall i framtida
arenaomréaden.

Forslag till beslut
Tekniska forvaltningen foreslér tekniska utskottet
att  godkénna informationen

Beslut skickas till:

Justerare
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§ 103  Dnr:
Ovrigt
Beslut

Tekniska utskottet beslutar
att godkénna informationen

Arendebeskrivning

Tillgang av kemikalier for VA

Tekniska forvaltningens ordférande fragade hur tillgangen av
kemikalier &r for VA? Enligt myndigheten for samhéllsskydd
och beredskap (MSB) kan brist pa kemikalier komma att leda
till problem for vattenrening i Sverige.

VA-chefen svarade att alla tankar &r fyllda, vi har ingen brist pa
kemikalier.

w7
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§ 85 Dnr: TU.2020.32

Tidigare uppspolning av is i Talavidshallen

Beslut

Tekniska utskottet beslutar

att endast spola upp Axelent Arena fore ordinarie issdsong samt

att fordelning av tiderna i Axelent Arena fordelas av fritidsservice och
baseras pé antal medlemmar i dldern 7-20 ar hos Varnamo GIK,
Rydaholms SK och Apladalens KK samt

att Tekniska utskottet foreslar kommunfullméktige att infora
sommartaxa i ishallen om 509 kr per timme for ungdomstaxa samt
645 kr per timme for seniorer.

Arendebeskrivning

Rydaholms SK har 6nskemadl om att fa tidigare uppspolning av is i
Talavidshallen utan extra kostnad. Arendet har varit uppe for beredning
till tekniska utskottet 2020-02-25 och dverldmnats till nésta
sammantride at tekniska forvaltningen att aterkomma med forslag pa
hur f6rdelning av tider vid tidig uppspolning kan se ut samt ett forslag
pa kostnad for foreningarnas hyra av ishallar under perioden da man
tidigareldgger uppspolningen fore ordinarie issdsong.

Det finns tre foreningar som har aviserat att de vill ha is fore den
ordinarie issdsongen, som borjar vecka 38. Det dr Varnamo GIK,
Apladalens KK samt Rydaholms SK. Samtliga foreningar har
regelbunden verksamhet for barn och unga. Varnamo GIK och
Rydaholms SK har vardera ett A-lag ocksa. Foreningarna skiljer sig &t
med avseende pa antal medlemmar och hur mycket aktivitet som
bedrivs i foreningarna.

Bruttokostnaden for att driva en ishall en vecka ar 59 292 kr. Antal
timmar fram till mitten av september nér allmidnhetens akning sétter
igang ar 50 timmar per vecka. Helt utan subventionering &r kostnaden
for att driva ishallen en vecka 59 292 kr vilket skulle innebéra en
timkostnad om 1 186 kr under tiden for tidig uppspolning nér inte
skolan nyttjar ishallen pa dagtid.

Tekniska forvaltningen gor bedomningen att den mest effektiva
anvindningen av befintliga resurser dr att spola upp endast en ishall i
kommunen fore ordinarie issdsong forslagsvis Talavidshallen i
Rydaholm och att tiderna férdelas mellan Varnamo GIK, Rydaholms
SK och Apladalens SK proportionellt utifran foreningarnas verksambhet.
Man kan tdnka sig att man fordelar tiderna utifran antal medlemmar
eller antal deltagartillfillen. Beddmningen é&r att antalet medlemmar ger
en nagot jimnare fordelning mellan féreningarna.

Nar det géller kostnaderna forordar tekniska forvaltningen att man
anvinder sig av samma princip som pa kommunens konstgrasplaner, dér

Justerare
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en taxa rader under ordinarie fotbollssdsong och en annan rader under
vinterhalvéret, fast omvant med “sommartaxa” fore ordinarie issdsong.
Samma proportionella prisskillnad som f6r konstgrasplaner foreslas
ocksa.

Att hélla tva ishallar 6ppna i en kommun av Véarnamos storlek bedoms
inte vara forsvarbart. I ldnet pagér diskussionerna redan hos
kommunerna om att ett par eller flera kommuner skulle kunna ga ihop
och dela pa en ishall utanfor ordinarie issédsong.

Forslag till beslut

Tekniska utskottet beslutar

att endast spola upp Axelent Arena fore ordinarie issdsong samt

att fordelning av tiderna i Axelent Arena fordelas av fritidsservice och
baseras pa antal medlemmar i aldern 7-20 &r hos Virnamo GIK,
Rydaholms SK och Apladalens KK samt

att Tekniska utskottet foreslar kommunfullméktige att inféra
sommartaxa i ishallen om 509 kr per timme for ungdomstaxa samt
645 kr per timme for seniorer.

Beslut skickas till:
Kommunfullmiktige

Justerare
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Tekniska forvaltningen Tekniska utskottet Dnr: TU.2020.32

Tidigare uppspolning av is i Talavidshallen

Arendebeskrivning

Rydaholms SK onskar att isen ska spolas upp 1 Talavidshallen
en vecka tidigare én tekniska forvaltningen brukar spola isen.

Beslutsforslag
Tekniska forvaltningen foresldr tekniska utskottet besluta

att inte horsamma Onskemaélet fran Rydaholms SK om att utan
extra kostnad tidigareldgga uppspolningen av isen i
Talavidshallen till vintersdsongen 2020 samt

att se Over avtalet med Véarnamo GIK sé att Virnamo kommun
fordelar tiderna i Axelent Arena dven under perioden for
den tidiga uppspolningen. Fordelning baseras pé antal
aktiva i foreningen. Hyran anpassas efter den kostnad som
kommunen har {6r uppspolningen.

Maria Grimstal Johan Arvidsson
Handldggare Fritidschef
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Utredning

Rydaholms SK vill att isen ska spolas upp 1 Talavidshallen 1
Rydaholm en vecka tidigare &n vanligt till vintersdsongen.
Normalt sett r isen fardig att anvdnda vecka 38 pd hosten.
Foreningen vill att isen ska vara fardigstilld vecka 37 istéllet
med hédnvisning till att seriespelet &r tidigarelagt med en vecka.
Rydaholms SK tycker inte att de ska behova betala nagot for
detta utdver den géngse taxan under sdsongen.

I Axelent Arena har sedan flera ér tillbaka isen spolats upp
tidigare. Anledningen till detta &r att Varnamo GIK varje ar
anordnar sommarhockeylédger sista veckan pa sommarlovet,
vecka 33. Hittills har Varnamo GIK abonnerat hela ishallen
under perioden 16rdag vecka 32- vecka 37 och for detta betalar
de en fast avgift om 80 000 kr (2019 éars avgift). Den faktiska
kostnaden for att driva ishallen den extraperioden ar drygt 300
000 kr. Aven Apladalens Konstikningsklubb hyr in sig vissa
tider under den tidigare uppspolningstiden, men hyr da av
Vérnamo GIK.

Rydaholms SK framf0r att det i princip inte finns nigra tider
over i Axelent Arena i Varnamo under vecka 33-37 eftersom
Virnamo GIK abonnerar hela hallen och fordelar tiderna och
tiderna &r redan upptagna av Varnamo GIK och Apladalens
Konstidkningsklubb. Detta dr nagot som fritidsavdelningen ocksa
har noterat och reflekterat 6ver.

Att spola upp isen en vecka tidigare 1 Talavidshallen ar
forknippat med merkostnader om ca 75 000 kr, i summan ingér
personalkostnader, energidtgdng och vattendtging.

Riskbedomning

Det ér kostsamt att driva kylaggregaten som kyler is, inte minst
under den varmare arstiden. Att en kommun av Virnamos
storlek skulle ha tva ishallar igaing med tidigare uppspolning av
is bedoms inte vara ekonomiskt forsvarbart. Daremot finns det
anledning att se over avtalet med Vérnamo GIK infor tidiga
uppspolningen 2020 och dndra detta sé att kommunen dven
under den perioden dr den som fordelar istiderna till alla
foreningar som har regelbunden verksambhet i ishall 1
kommunen. Detta skulle mojliggora for Rydaholms SK att fa
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Tekniska forvaltningen Tekniska utskottet Dnr: TU.2020.32

traningstider pa is tidigare dn vecka 38 nér isen 1 Talavidshallen
ar fardig att anvéndas.
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Tekniska forvaltningen Tekniska utskottet Dnr: TU.2020.32

Tidigare uppspolning av is i Talavidshallen

Arendebeskrivning

Rydaholms SK har 6nskemaél om att fa tidigare uppspolning av
is i Talavidshallen utan extra kostnad. Arendet har varit uppe for
beredning till tekniska utskottet 2020-02-25 och overldmnats till
ndsta sammantrade.

Beslutsforslag
Tekniska forvaltningen foreslar tekniska utskottet besluta
Att endast spola upp Axelent Arena fore ordinarie issdsong samt

Att fordelning av tiderna i Axelent Arena fordelas av
fritidsservice och baseras pa antal medlemmar i dldern 7-20
ar hos Varnamo GIK, Rydaholms SK och Apladalens KK

samt

Att Tekniska utskottet foreslar kommunfullméktige att infora
sommartaxa i ishallen om 509 kr per timme for
ungdomstaxa samt 645 kr per timme fOr seniorer.

Maria Grimstal Jesper du Rietz
Handldggare Forvaltningschef
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Tekniska utskottet Gverlimnade drendet och uppdrog at tekniska
forvaltningen att aterkomma med forslag pa hur férdelning av
tider vid tidig uppspolning kan se ut samt ett férslag pa kostnad
for foreningarnas hyra av ishallar under perioden da man
tidigareldgger uppspolningen fore ordinarie issédsong.

Det finns tre foreningar som har aviserat att de vill ha is fore den
ordinarie issdsongen, som borjar vecka 38. Det dr Vdrnamo
GIK, Apladalens KK samt Rydaholms SK. Samtliga foreningar
har regelbunden verksamhet f6r barn och unga. Viarnamo GIK
och Rydaholms SK har vardera ett A-lag ocksa. Féreningarna
skiljer sig at med avseende pé antal medlemmar och hur mycket
aktivitet som bedrivs i foreningarna.

Antal medlemmar i aldern 7-20:

Apladalens KK - 49

Rydaholms SK — 82 medlemmar i dldern 7-20 ar
Viarnamo GIK — 246 medlemmar i alder 7-20 ar

Antal deltagartillfdllen 1 dldern 7-20 under 2019:
Apladalens KK - 4258

Rydaholms SK - 4 692

Viérnamo GIK — 27 331

Om man jimfor antalet medlemmar i aldern 7-20 &r inbordes
procentuellt har Varnamo GIK 65 %, Rydaholms SK 22 % och
Apladalens KK 13 %.

Om man jimfor foreningarnas deltagartillfallen inbordes
procentuellt har Varnamo GIK 75 %, Rydaholms SK 13 % och
Apladalens KK 12 %.

Antal timmar fram till mitten av september nir allmdnhetens
akning sitter igdng dr 50 timmar per vecka, fordelat pd 6 timmar
om dagen mellan 16 och 22 pa vardagar och 10 timmar om
dagen mellan 8 och 18 pa helgerna.

En procentuell férdelning utifran deltagartillfdllen skulle ge att
Virnamo GIK fér disponera 37,5 timmar i veckan, Rydaholms
SK 6,5 timmar och Apladalens KK 6 timmar i veckan.
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Om man istéllet skulle fordela timmarna efter foreningarnas
antal medlemmar 1 dldern 7-20 ar skulle férdelningen bli att
Viérnamo GIK fér tillgang till 32,5 timmar, Rydaholms SK far
tillgdng till 11 timmar och Apladalens KK far tillgéng till 6,5
timmar.

Senaste dren har Viarnamo GIK disponerat hela ishallen Axelent
Arena i Varnamo under en period av 5 veckor och tvéa dagar och
har for det betalat 80 000 kr. Rydaholms SK har disponerat hela
ishallen Talavidshallen i Rydaholm under 9 dagar och har for
detta betalat 30 000 kr. Nar foreningarna har disponerat hela
ishallen har de ocksa sjdlva fordelat tiderna i ishallarna, vilket
har fatt till foljd att Rydaholms SK inte tycker att man har fétt s&
mycket tider som man hade behovt i Axelent Arena, vilket dr en
av anledningarna till att man tycker att isen behover spolas upp
tidigare 1 Talavidshallen 1 Rydaholm.

Bruttokostnaden for att driva en ishall en vecka ligger pa 59 292
kr. Antal timmar fram till mitten av september nir allminhetens
akning sétter igng dr 50 timmar per vecka. Helt utan
subventionering dr kostnaden for att driva ishallen en vecka

59 292 kr vilket skulle innebéra en timkostnad om 1 186 kr
under tiden for tidig uppspolning nér inte skolan nyttjar ishallen
pa dagtid.

En jamfGrelse som kan goras dr for fotbollsplaner dér ett pris
rader pa konstgriasplaner pa sommarhalvaret, nér det ar
fotbollens naturliga sdsong och ett annat pris rader pa vintern dé
man kan sédga att fotbollen trdnar utanfor sin sdsong, pd samma
sétt som ishockeyn gor 1 augusti och i borjan av september. Pa
sommarhalvaret dr ungdomstaxan for en konstgréasplan 110 kr
per timme och pa vintern dr taxan 400 kr. Pa vintern betalar
foreningarna 363,63 % mer dn pd sommaren for barn och unga.
For seniorer kostar en konstgrdsplan pa sommaren 310 kr 1
timmen och pé vintern 500 kr i timmen. P& vintern betalar
foreningarna 161,29 % mer &n pa sommaren for seniorer.

Ett likadant uppldgg skulle for ishallarna innebéra att en timme
pa sommaren skulle kosta 140 kr x 363,63 % = 509 kr per
timme for barn och unga och for seniorer skulle taxan bli 400 kr
x 161,29 % = 645 kr.
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Riskbeddomning

Tekniska forvaltningen gor beddmningen att den mest effektiva
anvindningen av befintliga resurser r att spola upp endast en
ishall i kommunen fore ordinarie issdsong. Ett argument for att
spola upp Talavidshallen i Rydaholm tidigare &r att Rydaholms
SK upplever att man inte far komma intill Axelent Arena 1
Virnamo da Virnamo GIK helt disponerar den under tidiga
uppspolningen och sjilva fordelar tiderna. Av den anledningen
ar det rimligt att fritidsservice tar hand om férdelningen av
istider under den tidiga uppspolningen och att tiderna fordelas
mellan Virnamo GIK, Rydaholms SK och Apladalens SK
proportionellt utifrdn foreningarnas verksamhet. Man kan tédnka
sig att man fordelar tiderna utifrén antal medlemmar eller antal
deltagartillfdllen. Beddmningen é&r att antalet medlemmar kénns
mest rimligt d& den ger en ndgot jamnare fordelning mellan
foreningarna.

Nar det géller kostnaderna forordar tekniska forvaltningen att
man anvander sig av samma princip som pa kommunens
konstgrasplaner, dér en taxa rader under ordinarie fotbollssédsong
och en annan rader under vinterhalvaret, fast omvant med
”sommartaxa” fore ordinarie issdsong. Samma proportionella
prisskillnad som for konstgrdsplaner foreslés ocksa.

Att hélla tva ishallar 6ppna i en kommun av Varnamos storlek
bedoms inte vara forsvarbart. I 14net pagar diskussionerna redan
hos kommunerna om att ett par eller flera kommuner skulle
kunna ga ihop och dela pé en ishall utanfor ordinarie issdsong.
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§ 86 Dnr: TU.2020.49

Langsiktig finansiering av Halsosam Uppvaxt i
Varnamo kommun

Beslut

Tekniska utskottet foreslar Kommunstyrelsen besluta

att i budgeten for perioden 2020-06-01 till 2020-12-31 avsitta
medel till satsningen Hédlsosam Uppvéxt i Virnamo kommun
med totalt 790 tkr, enligt specifikation under budget.

att i budgeten for perioden 2021-01-01 till 2023-12-31 avsitta
medel till satsningen Halsosam Uppvixt i Virnamo kommun
med totalt 4. 362 tkr, enligt arlig specifikation.

att HUV varje ar ska redovisa 1 KS vilka insatser som
respektive aktor genomfort och resultatet av dem.

Arendebeskrivning

Kommunstyrelsen har beslutat att budgetera for projektet Halsosam
Uppvixt 1 Varnamo Kommun (HUV) till och med 2020-05-31. Nytt
stallningstagande och beslut behover tas av Tekniska utskottet och
Kommunstyrelsen efter beslut av att Stiftelsen Familjen Kampad 2020-
02-28 avslog ansdkan om externa medel.

Beslutsunderlaget omfattar en tidsperiod om tre och ett halvt ar fran
véren 2020 till 2023. I samband med avslaget behdver Virnamo
kommun ta stillning till hur satsningen ska drivas vidare och vilka
medel man ska avsitta.

Satsningen HUV har valt att ta ett vidare grepp dn att bara forebygga
overvikt och fetma hos barn och unga. Avsikten ér att se till flera
aspekter som paverkar barnets hilsotillstdnd genom att fokusera pa
framst fyra omraden. De fyra fokusomradena dr fysisk aktivitet, mat,
somn och dterhamtning samt psykiskt véilbefinnande.

Malsattningen med HUV ér att skapa en miljé och en motivation for att
gora det latt att gora ritt val for en hilsosam och aktiv livsstil. Visionen
ar att Varnamo kommun &r att alla 25-aringar &r normalviktiga med en
hilsosam och aktiv livsstil.

HUV's uppgift ar att inspirera och motivera chefer och medarbetare
inom olika forvaltningar genom moéten och dialoger, kartldggning,
byggande av nétverk, deltagande 1 APT, piloter i forskolor och skolor,
pedagogiska planeringar med HUV 1 forskolan, rorelsefaktor i stads-
och samhéllsbyggnad, utveckla en kvalitetssdkring av utemiljoé pa
forskolor och skolor, mélstyrning for HUV och en digital plattform.
Om vi ska uppna en Hilsosam uppvéxt i Varnamo kommun kravs att
alla kommunens forvaltningar och politiker gor ett 1angsiktigt atagande
att verka for att realisera HUV's version.

Detta kan betyda att vi forstérker vissa delar i verksamheten, samarbetar
pa ett nytt sitt, vagar tinka nytt och att vi provar och utvéarderar det
tillsammans kontinuerligt.

Justerare
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En érlig rapportering av de insatser som forvaltningarna har bidragit
med rapporteras i styrgruppen for HUV och sedan till KS.
Kommunens satsning enligt det vi foreslar ar en forutsittning for att
kunna soka externa medel som kan véxla upp de aktiviteter vi
genomfor. Ute 1 verksamheterna finns engagemang och viljan att bidra
med sin del &r stor och kommer bara att utvecklas dver tid.

Vi har som maél att sprida HUV nationellt och sétta Virnamo pé kartan
som en hdlsosam och aktiv kommun for véra barn och ungdomar. Hér
har Uppsala universitet en viktig roll.

” Tillsammans kan vi gora skillnad”
” Det ska vara litt att gdra rétt”

Forslag till beslut

Tekniska utskottet foreslar Kommunstyrelsen besluta

att i budgeten for perioden 2020-06-01 till 2020-12-31 avsitta
medel till satsningen Hédlsosam Uppvéxt i Virnamo kommun
med totalt 790 tkr, enligt specifikation under budget.

att i budgeten for perioden 2021-01-01 till 2023-12-31 avsitta
medel till satsningen Hilsosam Uppvéxt 1 Varnamo kommun
med totalt 4. 362 tkr, enligt arlig specifikation.

att HUV varje ar ska redovisa 1 KS vilka insatser som
respektive aktor genomfort och resultatet av dem.

Beslut skickas till:
Kommunstyrelsen

Justerare
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Langsiktig finansiering av Halsosam Uppvaxt i
Varnamo kommun

Arendebeskrivning

Kommunstyrelsen har beslutat att budgetera for projektet
Hilsosam Uppvixt 1 Virnamo Kommun (HUV) till och med
2020-05-31. Nytt stillningstagande och beslut behover tas av
Tekniska utskottet och Kommunstyrelsen efter beslut av att
Stiftelsen Familjen Kampad 2020-02-28 avslog ans6kan om
externa medel.

Beslutsunderlaget omfattar en tidsperiod om tre och ett halvt ar
fran varen 2020 till 2023. I samband med avslaget behdver
Virnamo kommun ta stillning till hur satsningen ska drivas
vidare och vilka medel man ska avsitta.

Satsningen HUV har valt att ta ett vidare grepp an att bara
forebygga dvervikt och fetma hos barn och unga. Avsikten ar att
se till flera aspekter som paverkar barnets hilsotillstdnd genom
att fokusera pa framst fyra omraden. De fyra fokusomradena &r
fysisk aktivitet, mat, somn och aterhdmtning samt psykiskt
vélbefinnande.

Malséttningen med HUV ér att skapa en miljo och en motivation
for att gora det l4tt att gora rétt val for en hdlsosam och aktiv
livsstil. Visionen &r att Varnamo kommun é&r att alla 25-&ringar
ar normalviktiga med en hédlsosam och aktiv livsstil.

HUV's uppgift ar att inspirera och motivera chefer och
medarbetare inom olika forvaltningar genom méten och
dialoger, kartldggning, byggande av nétverk, deltagande i APT,
piloter 1 forskolor och skolor, pedagogiska planeringar med
HUYV i forskolan, rorelsefaktor i stads- och samhéllsbyggnad,
utveckla en kvalitetssdkring av utemiljo pé forskolor och skolor,
malstyrning for HUV och en digital plattform.

Om vi ska uppna en Héilsosam uppvéxt i Varnamo kommun
kravs att alla kommunens forvaltningar och politiker gor ett
langsiktigt atagande att verka for att realisera HUV s version.
Detta kan betyda att vi forstarker vissa delar 1 verksamheten,
samarbetar pa ett nytt sitt, vigar tinka nytt och att vi provar och

1(14)



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2020-03-17 .

Tekniska forvaltningen Tekniska utskottet Dnr: TU.2020.49

utvirderar det tillsammans kontinuerligt.

En arlig rapportering av de insatser som forvaltningarna har
bidragit med rapporteras i styrgruppen for HUV och sedan till
KS.

Kommunens satsning enligt det vi foreslar ar en forutsittning for
att kunna soka externa medel som kan vixla upp de aktiviteter vi
genomfor. Ute 1 verksamheterna finns engagemang och viljan att
bidra med sin del &r stor och kommer bara att utvecklas dver tid.

Vi har som mél att sprida HUV nationellt och sétta Varnamo pa
kartan som en hélsosam och aktiv kommun for vara barn och
ungdomar. Har har Uppsala universitet en viktig roll.

” Tillsammans kan vi gora skillnad”

” Det ska vara litt att gora rétt”

Beslutsforslag
Tekniska utskottet foreslar Kommunstyrelsen besluta

att i budgeten for perioden 2020-06-01 till 2020-12-31 avsitta
medel till satsningen Hilsosam Uppvéxt i Varnamo kommun
med totalt 771 tkr, enligt specifikation under budget.

att i budgeten for perioden 2021-01-01 till 2023-12-31 avsitta
medel till satsningen Hédlsosam Uppvéxt i Virnamo kommun
med totalt 4. 256 tkr, enligt arlig specifikation.

att HUV varje ar ska redovisa 1 KS projektstatus inklusive vilka
insatser som respektive aktor genomfort och resultatet av

dem.
Maria Grimstal Johan Arvidsson  Linda-Marie Ronnqvist
Handliggare Fritidschef Projektledare HUV
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Kommunstyrelsen i Varnamo kommun beslutade 2018-05-22 att
godkinna avsiktsforklaringen for Hélsosam Uppviéxt 1 Varnamo
kommun samt att anvisa 400 000 kr for projektet under 2018. I
budgetberedningen for 2019 avsattes 1,150 tkr.

Var femte attadring ar overviktig eller har fetma. Det ar tio
génger fler #n for en generation sedan. Overvikt eller fetma hos
barn medfor risk for betydande hilsoproblem och sjukdomar i
vuxen dlder, eller till och med under barniren. Vuxna med délig
hilsa dr kostsamt ur ett samhillsperspektiv, dels pga direkta
vardkostnader, men ocksa for kostnader i form av
produktionsbortfall pga minskad arbetsforméga och 6kad
sjukfranvaro i arbetslivet.

Overvikt 4r nigot som ir svart att komma till riitta med. Det har
gjorts och gbrs manga olika enskilda satsningar. Resultatet av
dem é&r ofta positiva, men de héller sillan Gver tid. Av den
anledningen &r det nddvéndigt att ta ett helhetsgrepp om barnens
totala milj6; infrastruktur, alla ménniskor som barnet kommer i
kontakt med, privata kommersiella aktorer etc. Alla behdver
involveras 1 arbetet med att bygga en zon dir vi minimerar
risken for att barn ska utveckla 6vervikt och fetma.

Satsningen HUV har valt att ta ett vidare grepp 4n att bara
forebygga Gvervikt och fetma hos barn och unga. Avsikten ir att
se till flera aspekter som pdverkar barnets hilsotillstind genom
att fokusera pé framst fyra omréden. De fyra fokusomradena ar
fysisk aktivitet, mat, somn och dterhdmtning samt psykiskt
vélbefinnande.

Malsattningen med satsningen Hélsosam Uppviéxt i Varnamo
kommun, HUV, ir att skapa en miljé och en motivation for att
gora det 1att att gora ritt val for en hilsosam och aktiv livsstil.
Visionen dr att Varnamo kommun &r att alla 25-aringar ar
normalviktiga med en hédlsosam och aktiv livsstil.
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Malsattningen for de olika fokusomradena

o Fysisk aktivitet: Alla barn i aktuell malgrupp ror sig
minst enligt nationella/internationella
rekommendationer. Alla aktorer erbjuder en miljo, savil
hard som mjuk, som mdjliggor och inspirerar till fysisk
aktivitet minst i nivd med de nationella/internationella
rekommendationerna, utifran varje individs
forutsattningar och behov.

e Mat: Alla barn i aktuell malgrupp éter en god och
néringsriktig mat i trivsamma lokaler med tillrdcklig tid
for att dta, for en stunds avbrott i dagen och mojlighet till
utveckling av social samvaro, minst enligt
nationella/internationella rekommendationer. Alla
aktorer erbjuder god och néringsriktig mat i trivsamma
lokaler med tillrdcklig tid for att dta, fa en stunds avbrott
i dagen och mdjlighet till utveckling av social samvaro,
minst enligt nationella/internationella
rekommendationer, utifran varje individs forutséittningar
och behov.

e Somn och dterhdmtning: Alla barn i aktuell malgrupp
sover tillrackligt mycket for att orka forverkliga sig sjilv
och har en balanserad dag med omvixlande aktivitet och
aterhdmtning, minst enligt nationella/internationella
rekommendationer. Alla aktorer erbjuder en miljo, savil
hard som mjuk, som frimjar goda sdmnvanor och
aterhdmtning, minst enligt nationella/internationella
rekommendationer, utifran varje individs forutséittningar
och behov.

e Psykiskt vilbefinnande: Alla barn i aktuell malgrupp
kan forverkliga sina egna mojligheter, upplever gliadje,
nyfikenhet, trygghet, empowerment, har balans och
kanner sig fullt delaktig, minst enligt
nationella/internationella rekommendationer. Alla
aktorer erbjuder en miljo, sdvil hard som mjuk, dér varje
individ kan forverkliga forverkliga sina egna
mojligheter, upplever gldadje, nyfikenhet, trygghet,
empowerment, har balans och kénner sig fullt delaktig,
minst enligt nationella/internationella
rekommendationer, utifran varje individs forutsittningar
och behov.
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Vad har astadkommits hittills?

Vérnamo kommun har tillsatt personella resurser till HUV 1
form av 100 % till en projektledare samt 30 % till en
kommunikator.

Projektkoordinatorn tilltrddde sin tjanst i december 2018 och har
sedan dess dgnat mycket tid till att kartldgga vilka som dr de
viktiga aktdrerna som man behdver samverka i HUV, vilka
insatser som redan gors som gar 1 riktning med intentionerna i
HUYV samt vad som behover utvecklas. Enligt ursprungligt
beslut har arbetet pdborjats med inriktningen barn 0-6 &r, vilket
innebdr att det dr aktdrer som moter barn i den &ldern och deras
fordldrar som har varit i frimsta fokus under 2019-2020.

Ett samarbete med Familjecentralen har paborjats innefattande
att utveckla stod till fordldrar, utveckla en hilsoenkit for barn,
kartldggning samt mote med de som arbetar pa familjecentralen
och hilsokommunikatdrer. Projektkoordinatorn for HUV sitter
med i familjecentralens ledningsgrupp.

Tatt samarbete sker ocksa med barn- och
utbildningsforvaltningen, frimst riktat mot forskolorna, men
daven mot grundskolan. Mdten har skett med rektorer,
viardegrundsombud, SPSM (Specialpedagogiska
skolmyndigheten), bokombud, personal via deltagande pa APT,
kartlaggning samt workshop. Nar det giller grundskolan har
samverkan, kartlaggning och workshop skett med elevhélsan
och dven samverkan med rektorer och personal.

Samarbetet med barn- och utbildningsforvaltningen har lett till
att flera skolor har kommit igdng med fysiska aktiviteter. Skolan
1 Rydaholm och Horda har bildat rorelserad, aktiva klassrum har
skapats, rastverksamhet har strukturerats upp, ytterligare
satsningar dr pausovningar, lekbod och cykelprojekt.

Pé Tréalleborgsskolan har man infort ”morgonroris™ varje
morgon, pausdvningar, pulsdvningar, utveckling av
rastverksamhet. Rorstorpsskolan och Exposkolan har signalerat
behov av att under vdren 2020 utveckla sin rastverksamhet och
infora aktiva klassrum.
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Vid nybyggnationer av forskolor finns HUV med och bevakar
och forstarker arbetet utifran en hidlsosam uppvixt och den
senaste forskningen som finns inom fokusomradena. Ett annat
nytt omrade 1 processen som vi har kommit fram till nu &r den
konstnérlig gestaltning dar HUV perspektivet kommer att tas
stéllning till. Vi ser att det finns flera beréringspunkter i det
omradet.

Vi kan redan nu se hur HUV exempelvis finns med 1
byggprocessen for en ny forskola.

- Jannelunds forskola i Bredaryd ska ersdttas med en helt ny, detta pa
grund av att befintlig byggnad dr i daligt skick. Utemiljon kommer att
uppdateras och kompletteras. Allt i linje med vdrt pagaende projekt
HUYV. Planeringsarbete pagar och byggnation av den nya forskolan
berdknas pabérjas i slutet av 2020

Projektledare tekniska forvaltningen mars 2020

HUYV ér med i processen kring revidering av riktlinje for
lokalstandard i forskolan med fokus pa utomhusmiljon.

Pa sikt kommer vi att tillsammans med olika forvaltningar
utveckla ett styrdokument med olika verktyg med perspektiv for
bade sikerhet och kvalitet som innefattar den fysiska miljon och
fysiska larmiljon 1 forskolorna.

Ett paborjat samarbete med plan och byggnadsavdelningen har
initierats. Man ser att HUV ir en viktig del i plan och
byggprocessen och dr positiva till att utveckla den. HUV
tillsammans med en planeringsarkitekt besokte Tankesmedjan
Movium som arbetar med stadsutvecklingsfragor vid SLU,
svenska lantbrukaruniversitetet, dir temat for dagen handlade
om “Rorelsefaktor” i stad och samhillsbyggnad.
Riksidrottsforbundet och Fojab var ocksé arrangorer vid det
tillféllet. Vi ser allt mer att for att kunna 6ka den fysisk aktivitet
1 en stad/samhélle behdver man forenas via idrotten och
samhillsbyggnads.

Miljéavdelningen genomfor under varen 2020 en inspektion pé
samtliga forskolor i kommunen och tar stillning och utvérderar
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HUYV 1 samband med den.

Vilka behov har identifierats?

HUYV fortsédtter resan med att skapa nya natverk, deltar 1
konferenser, sprider kunskap i verksamheter och etablerar nya
samarbeten bade intern och externt.

Styrgruppen for HUV kommer att till hosten utdkas med
kommunalraden fran Moderaterna och Socialdemokraterna och
ytterligare en forvaltningschef.

Vi ansoker om en arlig finansiering fran en stiftelse som vi
kommer att fi besked ifrén 1 april 2020. Detta for att kunna satsa
pa ett program som é&r vél etablerat och heter en Frisk
Generation (EFG) for barn som ar 7 - 8 ar och dess fordldrar och
syskon.

Vi har fort en dialog med EFG for malgruppen barn 3 - 4 ar och
dess fordldrar att tillsammans med dem utveckla ett nytt
program, som blir det forsta i Sverige och som vi “’pilotar” i
Virnamo. Det innehaller vikten av rorelse, att lara sig att
utveckla de grovmotoriska fardigheterna, att som forilder bli
inspirerad att under helger fa tips pa hur man kan anvéinda
nirmiljon 1 en gynnsam riktigt for hédlsan och att 4ta en hdlsosam
mat/mellanmal tillsammans.

Behovet av att satsa tidigt ar viktigt for HUV och utifran
kartlaggningar och diskussion med fordldrar har det framkommit
att vi skulle behova satsa pa ett utdkat fordldrastod till fordldrar
som har barn i aldern 0 - 5 ar. Nagra exempel pa vad som
kommer att ske dr foreldsning med efterfoljande trdningspass for
gravida utifrén olika faser i graviditeten. Efter graviditeten vill
vi kunna erbjuda 6vningar som handlar om ergonomi ex lyft och
barteknik med ett nyfott barn. Vidare foreldsning om mat, somn,
aterhdmtning och fysisk aktivitet for fordldrar med barn.
Grupper med fokus pa matglidje tillsammans med ditt barn och
programmet More to life for unga vuxna foréldrar som &r en
metod med efterfoljande fysisk aktivitet och eller avslappning.

Vi ser ocksé behov av att satsa pa kompetensutveckling pé olika
sdtt av pedagoger i forskolan. Detta for att kunna na en mer
jamn kunskap inom HUV omradet och for att skapa likvirdig
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forskola déir exempelvis alla barn ges mojlighet till fysisk
aktivitet pa lika villkor darfor att fokus ar ar 2020, barn 1 dldern
0 - 5 ar. (Bilaga 1 aterkoppling till forskolorna)

Forskolan dr en viktig arena i uppvéxten. Nagra forskolor i
kommun har en pedagogisk planering kring HUV och dess fyra
fokusomrédena.

Forskolan Lillstugan i Forsheda har aktivt satt fokus pd HUV
dér samtliga pedagoger har fatt en grundutbildning i
grovmotoriska dvningar for barn som de sedan implementerat i
verksamheten pa ett strukturerat sétt. (Bilaga 2). Detta arbetssétt
ar direkt kopplat till Laroplan for forskolan. HUV har som maél
att implementera en nivé-utjdmning pa samtliga forskolor 1
Virnamo kommun.

HUV's uppgift ar att inspirera och motivera enheter, aktorer,
medarbetare och elever att fa testa och prova vissa delar som till
exempel hur funderar det i ett aktivt klassrum? Och darigenom
ta stdllning till om verksamheten ska avsitta pengar for en
investering eller s6ka stadsbidrag. Om HUV kan fa mojligheten
att kopa in vissa “’verktyg” sé kan vi successivt bredda
verksamheten med hélsofrimjande miljoer till vara barn.

Genom Huv vill vi utveckla arbetsprocesser inom och mellan
forvaltningar som handlar om hur vi kvalitetssdkrar utemiljon pa
forskolor och skolor i praktiken. Hur gor vi 1 Virnamo kommun
for att efterleva de skdrpta kraven som Boverket har stillt pa oss
vad géller tillgéngliga, omvéxlande och &ndamalsenliga
utemiljéer for barn och unga?

Med tanke pé visionen for ”"Vérnamo ar 2035 den ménskliga
tillvaxtkommunen kommer vi att vdxa som stad vilket betyder
att vi nu har mgjlighet och bor vara proaktiva och vaga testa nya
metoder och verktyg som till exempel “Rorelsefaktor i stads-
och samhéllsplanering” for att 6ka den fysiska aktiviteten.

Digital plattform!
Under véren 2020 utvecklas en digital plattform for HUV. Den

digitala plattformen ar en viktig del av HUV och kan ses som en
verktygslada. Verktygslddan innehaller inspiration, tips och
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information om forskning inom omradena fysisk aktivitet,
psykiskt vilbefinnande, soémn och dterhamtning och mat.

Verktygen har tagits fram tillsammans med forskolor, skolor,
bibliotek, Varnamo hilsocenter och familjecentral i Varnamo
kommun.

Ett ndsta steg inom kommunikation dr att arbeta med film.
Filmer &r ndgot som bade forskolan och Familjecentralen
efterfragar.

Information om HUV sprids frimst genom kommunens olika

kommunikationskanaler. HUV har ocksé ett eget
instagramkonto: halsosamuppvaxt.

Antal foljare pa HUV's Instagram

V34 V48 V4 Vil
2019 2019 2020 2020

Behovet av att utveckla filmer inom HUV s fyra fokusomraden
ar stora vilket forskolorna och Familjecentralen efterfrigar.
100% halsa

100% hilsan dr ett nytt samarbetsprojekt inom HUV dér behovet
av en djupare kompetens for trdnare och aktiva har identifierats i
olika idrottsféreningar. Arbetsgruppen representeras av foljande

Vérnamo simsallskap, Hilsocenter, RFSISU och HUV.

Pa vilket sdtt kan 100% hdlsa bidra med kunskap, forstdelse, ge
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verktyg inom omrddena mat, prestation och psykisk hdlsa for
ungdomar?

Malet ér att nd sa manga ungdomar, trdnare och fordldrar inom
Vérnamo kommun som mojligt. Vi vill lyfta och sprida kunskap
om hélsosam balans mellan kost, traning, prestation och mental
hilsa. Vi kommer erbjuda tva eller tre foreldsningar under
hosten 2020 med efterfoljande workshop for de ungdomar som
ar aktiva.

Vad ér en bra “energibalans” nir man ar aktiv?

Hur hanterar man tankar om prestation och gynnar ett positivt
psykiskt vilbefinnande?

Hur kan du som forélder och tranare frimja och bidra med en
héilsosam milj6 for ungdomar?

Om 100% hilsa kommer att visa positiva effekter efter
genomforandet under hosten 2020 ar malet att detta sker arligen.

Utifran strategi for hilsa har den politiska ledningen for ldnets
kommuner och Region Jonkdpings lén, i samverkan med
cheferna inom ledningssystemet, kommit Gverens om att arbetet
ska inriktas pa barn och ung