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1 BAKGRUND

Syftet med uppdraget ar att ta fram en trafikutredning for att studera vilka konsekvenser
for trafiken som kan férvantas med anledning av Varnamo kommuns férslag till en ny
detaljplan i utkanten av den dstra delen av Forsheda.

‘ Anslutning i vaster till vag 27 8l Ansiutning i mitten till vig 27
Storgatan

¥

FORSHEDA %%‘ y
SR T Wl ~

iId 1. Oversiktsbild ver Frheda ed dss re anslutningar/korsningar med vég 27.

Bild 2. Korsningen Storgatan/védg 27 som &r beldgen i utkanten av den Gstra delen av
Forsheda.
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Bild 4. éig 27 &r i anslutning till kingen med Storgé

svéngfalt.

tan utbyg med ett vénster-
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Bild 6. Storgatan i anslutning till korsningen medéig 27.

Hogsta tillatna hastigheter pa vag 27 forbi Forsheda ar 70 km/h och pa Storgatan ar det
40 km/h.
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2 UPPDRAGET

WSP Samhallsbyggnad i Jonkdping har pa uppdrag av Forsfast AB i Forsheda erhallit
uppdraget att uppratta en trafikutredning med anledning av Varnamo kommuns forslag till
ny detaljplan i Forsheda (Forsheda 5:109).

Trafikutredningen skall studera vilken trafikbkningen som kan férvantas med anledning av
att man planerar att bygga ut ett nytt omrade fér handel och verksamheter. Omradet skall
forlaggas i utkanten av den 6stra delen av Forsheda.

3 SYFTE

Trafikutredningen skall utgéra ett underlag till val av anslutningsutformning in till
handelsomradet fran Storgatan och utreda hur nuvarande anslutning av Storgatan till vag
27 paverkas av etableringen och den férvantade trafikbkningen.

4 UTBYGGNADSOMRADE

41 DETALJPLANER

Aktuell detaljplan ar belagen inom den nu géllande detaljplanen F1 90, Del av Forsheda
Prastegard 5:79 mm i Forsheda samhalle, faststalld av Lansstyrelsen 20 februari 1955.
Se bild 7 nedan.

oF 14

—
VARNAMO. KOMMUN s

DEL AV FORSHEDA
PRASTEGARD 5:79 MM
| FORSHEDA SAMHALLE

FORSLAG TILL ANDRING OCH UTWVIDGNING
AV BYGGNADSPLAN

[ -

Bild 7. Nu géllande detaljplan for aktuellt omrade &r "Del av Forsheda préstegard 5:79
mm i Forsheda samhélle”. R6dmarkerat omrade avser omrade fér den nya detaljplanen.
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For de markomraden som ingar i det nya detaljplaneférslaget upphor denna plan att gélla
da den nya detaljplanen vinner laga kraft.

Forslag till ny detaljplan for Forsheda 5:109 framgar av bild 7 nedan.
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Bild 8. Férslag till ny detaljplan (samradshandling) géllande Forsheda 5:109.
Inom den nya detaljplanen, vilken omfattar ca 2 ha, ar det tankt att bedriva handel och

verksamheter.

Det nya planomradet ar tankt att angdras via den befintliga vagen som i nulaget i
huvudsak anvands for transporter till Trelleborg Mixing Forsheda AB och for att na
parkeringsplatserna for personal och besokare till féretaget. Se bild 9 och 10 nedan.

Bild 9. Befintlig parkering och angéringsgata till Trelleborg Mixing Forsheda AB.
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Bild 10. Ahc’iringsgatan till Trellbofg Mixing Forsheda B, vilken &ven r tankt at
nyttjas till det nya planomréadet.

Langs angoringsgatan till det nya omradet planeras det att anlaggas en separat gang-
och cykelvag.

5 TRAFIK

5.1 NUVARANDE TRAFIKFLODEN

Arsmedeldygnstrafiken (Adt) fér vag 27 férbi planomradet ar 9470 fordon/dygn, varav
cirka 13 % utgérs av tung trafik (méatar 2019). Vaster om planomradet uppgar Adt till 7750
fordon/dygn, varav 14 % utgors av tung trafik.

P& Storgatan (vag 519.1) uppgar Adt till 1950 fordon per dygn (2011), varav 7 % utgdrs
av tung trafik.

846 0(19)19%,

e .
j\\\_, 1- .

4 o TT50(19)£9%;,
. 1‘01‘0(1911 54, Vag 27
A (7750 (19) £9 %)
| \\( Al

/
/

1950(1‘1‘7);” \/ Vég 27
\ ’j' (9470 (19) 8 %)
i~ >/4 / /

/

Storgatan i
1y, 515 -
7 4 \\-:‘ (1950 (11) £13 %) e
’ g 2 % T
& 2 % 2 TR e —

Bild 11. Arsmedeldygnstrafiken (Adt) pa vagnétet i anslutning till Forsheda. Inom
parantes anges métar och + anger osékerheten.
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Enligt Trafikverkets trafikupprakningstal for ar 2014 - 2040 beraknas personbilstrafiken pa
det statliga vagnatet i Jonkopings lan 6ka med 0,9 % per ar for personbilar och med 1,4
% per ar for lastbilar. | dessa upprakningstal ingar t.ex. att nya omraden exploateras.

Detta innebar att trafiken pa vag 27 ar 2021 beraknas uppga till 9640 respektive 7900
fordon/dygn (Adt) och pa Storgata till 2140 fordon/dygn (Adt).

Med ett antagande av att omradet kommer att vara utbyggt ar 2025 skulle trafiken
dppningsaret uppga till ca 10030 respektive 8210 fordon/dygn (Adt) pa véag 27 och till ca
2220 fordon/dygn (Adt) pa Storgatan.

5.2 FORVANTAD OKNING AV TRAFIKFLODENA MED
ANLEDNING AV DEN NYA DETALJPLANEN

| nedanstaende trafikflddesberakning har antagits att handel generar 300 fordon/1000 m?
bruttoarea (BTA).

| férslaget till hur omradet skall byggas ut framgar det att man planerar att bygga ut det
med 2970 m? butiksyta och med 140 p-platser. Detta motsvarar att ca 15 % av
detaljplanen kommer att bebyggas (exploateringstal).

Maxtimtrafiken har antagits uppga till 12 % av arsmedeldygnstrafiken (Adt). Notera att
trafikflddena enligt nedan avser trafik i tva riktningar.

Tabell 1. Detaljplanens ytor och beréknad alstrad trafik.

Detaljplan Handel | Ovrigt Adt Maxtimtrafik
(ha) (ha) | (fordon/dygn) | (fordon/dim.tim)
Forsheda 5:109 2,0 - 900 108

En del av trafiken finns redan i dag inom omradet (kedjehandel). Ofta uppgar "ny trafik” il
ca 70 % medan 30 % av trafiken redan finns i nulaget inom omradet (aker fran en affar till
en annan).

| detta objekt beddms att handelsomradet med hansyn till dess storlek och lage snarare
kommer att medfora att "ny trafik” uppgar till 30 % medan 70 % av trafiken redan finns
inom vagsystemet.

Forvantad tilkommande trafik med anledning av utbyggnad av handels- och
verksamhetsomrade skulle alltsé uppga till ca 270 fordon/dygn (Adt) och till ca 30
fordon/dimensionerande maxtimma.

5.3 VAL AV KORSNINGSTYP ENLIGT VGU

Av bild 12 och 13 nedan framgar det vilken typ av korsning som bor valjas enligt VGU
beroende av hur mycket inkommande trafik som kommer in i korsning och vilken hogsta
tillatna hastighet ar i korsningen. Noteras skall att hogsta tillatna hastighet pa vag 27 ar 70
km/h och pa Storgatan ar det 40 km/h.

10 | Trafikutredning Forsheda, Varnamo kommun, J6nképings lan.
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3 vagskorsningar @
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4000

3500 +——

3000 -

1500 +

1000

Inkommande trafik langs sekundarvag ADT (1/d)

500 -

0
2000 4000 6000 8000 10000 12000

Inkommande trafik langs primarvag ADT (f/d)
Bild 12. Diagram fran VGU 2020 Ra&d, figur 5-7 (stod fér val av korsningstyp 80 km/h).

Av bild 12 framgéar det att man vid 80 km/h och med férvantade trafikfloden ar 2025
hamnar pa att valja korsningstyp C (trevagskorsning med vanstersvangfalt) och skall
kontrollera dess kapacitet. Notera att i aktuell korsning ar hastigheten 70 km/h.
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Bild 13. Diagram fran VGU 2020 Rad, figur 5-6 (stéd fér val av korsningstyp 60 km/h).

Av bilden ovan framgar det att for Storgatan skulle det racka med en korsning utan ett
vanstersvangfalt vid en hastighet av 60 km/h. Noteras skall att hastigheten pa aktuellt
vagavsnitt ar 40 km/h.

For att sdkerstalla, med anledning av det relativt korta avstandet till korsningen med vag
27, att bilar inter kdar ut pa vagen foreslas att korsningen férses med ett vanstersvangfalt.
Se aven kapitel 5.5 nedan.

For att verifierar hur kosituationen i korsning kan forvantas bli har en trafiksimulering
genomforts. Se kapitel nedan.
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5.4 TRAFIKSIMULERING MED HJALP AV VISSIM

Med hjalp av mikrosimuleringsmjukvaran Vissim har trafikkapaciteten simulerats for
forvantad trafik ar 2030 respektive 2040. Vag 27, Storgatan och gatan in mot den
planerade handelsplatsen ingar i analysen.

Bild 14. Karta 6ver omradet som tas med i modellen, med nodnummer som aterfinns
nedan fér olika floden och start/mél-matriser (OD-matriser).

| ett forsta steg har ADT-fléden tagits fram fér dagens trafik (allts& inte medraknat
alstringen for den planerade handelsplatsen), som med basprognosen raknats upp till ar
2025, som i detta fallet antas vara "nulagesartal”.

Nod 1: 10.030 (fran méatning)
Nod 2: 8.210 (fran matning)
Nod 3: 150 (uppskattning)
Nod 4: 2.220 (fran matning)

Trafikutredning Forsheda, Varnamo kommun, Jonképings 1an | 13
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Ett antagande gérs om maxtimmesandel pa 12 %, vilket ger féljande fléden per riktning
under en eftermiddagsrusning. En kontroll av timflédena pa vag 27 strax Oster om
Forsheda har ocksa gjorts fran Trafikverkets trafikflodeskartor (TIKK), vilket bekraftar att
flédena har ligger strax under den niva som nedan anges for nod 1. Vidare visar de
verkliga flodesmatningarna att flédet per riktning ar ungefar jamnt under eftermiddagens
rusningsperiod, vilket ocksa starker den metod som nyttjas dar man nyttjar denna typ av
omrakning fran dygnstrafik till trafik under maxtimme.

Nod 1: 602 f/h
Nod 2: 493 f/h
Nod 3: 9 f/h

Nod 4: 133 f/h

Vidare gors ett antagande om riktningsférdelning, dar merparten av trafiken pa Storgatan
antas kora till/fran vag 27 oster, med tanke pa att detta ar den Ostra korsningen i
Forsheda med vag 27. Trafik fran centrala delar av Forsheda mot vag 27 vaster antas
istallet i storre utstrackning nyttja de mer vastligt beldgna korsningarna med vag 27.
Till/fran handelsgatan (for den trafik som idag gar dar) antas en mer jamn férdelning
mellan Storgatan, vag 27V och vag 270.

1 2 3 4
1 0,00% 81,00% 1,00%  18,00%
2| 93,00% 0,00% 1,00% 6,00%
3| 30,00% 30,00% 0,00%  40,00%
4| 81,00% 16,00% 3,00% 0,00%

Antagen riktningsférdelning.

Fran/Till 1 2 3 4 Summa
1 0 487 6 108 602
2 458 0 5 30 493
3 3 3 0 4 9
4 108 21 4 0 133
Summa 569 511 15 141

Detta resulterar i denna start/mal-matris, trafik eftermiddagstrafiken ar 2025, utan
medréknad alstring.

Alstringen till handelsomrédet antas vara 900 ADT, se tidigare kapitel. Tidigare i denna
rapport beskrivs att man skulle kunna rakna med att 70 % av handelstrafiken ar saddan
trafik som redan idag passerar korsningarna (exempelvis att en bilresa idag som gérs nod
1 > 4 i framtiden istéllet gérs 1 = 3 och sedan 3 > 4, dvs. idag fran Varnamohallet direkt
till Storgatan, men i en framtid via handelsplatsen).

For att vara pa sakra sidan sa antas emellertid att inget s&dant avdrag av dagens trafik
gors, utan all alstring antas vara ny trafik som idag inte passerar korsningarna.

Ett antagande om 12 % maxtimmesandel av dessa 900 ADT ger 54 f/h i vardera rikt-
ningen. Utefter nedan antagna férdelning skapas féljande matris:

14 | Trafikutredning Forsheda, Varnamo kommun, J6nképings lan.
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1 2 3 a4
0,00%  0,00% 100,00%  0,00%
0,00%  0,00% 100,00%  0,00%
30,00% 30,00%  0,00% 40,00%
0,00%  0,00% 100,00%  0,00%

Antagen riktningsférdelning av handelstrafiken.

H W N PR

Fran/Till 1 2 3 4 Summa
1 0 16 0 16
2 0 0 16 0 16
3 16 16 0 22 54
4 0 0 22 0 22
Summa 16 16 54 22

Detta resulterar i denna start/mal-matris, eftermiddagstrafiken fér den alstrade trafiken.

En upprakning enligt basprognosen (viktad Iatt och tung trafik) gors darefter till 2030 fran
2025 for dagens trafik, varpa den alstrade trafiken laggs pa. Detta ger féljande matris.

Fran/Till 1 2 3 4 Summa
1 0 512 23 114 649
2 481 0 21 31 534
3 19 19 0 25 63
4 113 22 26 0 162
Summa 614 554 70 170

Start/mal-matris for 2030, Eftermiddagstrafiken, som nyttjas i modellen. Dagens trafik och
den alstrade trafiken &r medtagna. Tung trafik antas i alla relationer vara 14 %, vilket &r
den niva som fran métningar noterades vara den hégsta for de aktuella védgarna.

Bilden nedan ar uttagen fran modellen, efter visuell beddmning for att motsvara en av de
varsta situationer som noterades for trafiken ar 2030.

Trafikutredning Forsheda, Varnamo kommun, Jonképings 1an | 15
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20,m’

Bild 15. Ogonblicksbild eftermiddagstrafiken &r 2030, en av de vérsta situationer som
kunde noteras.

Darefter kontrolleras aven ar 2040 pa samma satt. En upprakning enligt basprognosen
(viktad 1att och tung trafik) gors till 2040 fran 2025 for dagens trafik, varpa den alstrade
trafiken laggs pa. Detta ger féljande matris.

Fran/Till 1 2 3 4 Summa
1 0 566 23 126 715
2 532 0 22 34 588
3 19 19 0 26 64
4 125 25 26 0 176
Summa 676 610 71 186

Start/mal-matris for 2040, eftermiddagstrafiken, som nyttjas i modellen. Dagens trafik och
den alstrade trafiken 4r medtagna. Tung trafik antas i alla relationer vara 14 %, vilket &r
den niva som fran métningar noterades vara den hdgsta for de aktuella védgarna.

Nedan bild &r uttagen fran modellen, efter visuell bedémning for att motsvara en av de
varsta situationer som noterades for trafiken ar 2040.

Bild 16. Ogonblicksbild eftermiddagstrafiken &r 2040, en av de vérsta situationer som
kunde noteras.

16 | Trafikutredning Forsheda, Varnamo kommun, Jénkdpings lan.
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Slutsatsen ar att inget behov av vanstersvangsfalt pa Storgatan kan ses fran modell-
koérningen, dvs. situationer med lang ko fran vag 27-héllet fram mot den mindre
korsningen. Detta trots att modellen inte raknar med att fordon som ska rakt fram in pa
Storgatan fran vag 27-hallet kan passera ett vanstersvangande fordon pa vag in mot den
mindre gatan (handelsgatan).

Flddet in mot den mindre gatan (nod 3) fran vag 27-hallet ar bara knappt ett fordon per
minut. Det forefaller logiskt utifrdn en manuell rimlighetsbedémning utifrdn aven dvriga
floden att det inte tar mer an hogst nagra sekunder for detta fordon att hitta en lucka och
kan genomféra sin vanstersvang, varfor det heller inte hinner bygga pa nagon ko fran vag
27-hallet, aven om fordonen rakt fram inte skulle kunna passera forbi pa hogersidan.

| verkligheten boér fordon kunna passera forbi pa hoger sida om ett fordon som fran vag
27-hallet star och vantar pa att kunna svanga vanster in pa den mindre gatan. Men trots
att denna mgjlighet inte medraknas i modellen ses inga kder ut pa vag 27.

Men for att ytterligare starka upp sékerheten att aldrig riskera fa kdbildning ut pa vag 27
foreslas en breddning av Storgatan forbi korsningen med handelsplatsen sa att det
skapas gott om plats att kora forbi ett vanstersvangande fordon som ar pa vag in mot
handelsplatsen.

Aven om det skulle slumpa sig att en langtradare ska svanga vanster in mot
handelsplatsen, i kombination med langtradare och bilar bakom denna fran vag 27 mot
Storgatan, i kombination med extra manga fordon fran Storgatan mot vag 27 som
langtradaren far vaja for, ar bedémningen att det inte foreligger risk for kder ut pa vag 27,
eller andra direkta kobildningar.

Vart att ndmna ar att simuleringen dessutom goérs utan medrakning av att en del trafik
som kor till handelsomradet bor vara sadan trafik som redan idag passerar korsningarna
(exempelvis trafik fran Varnamohallet mot Storgatan). Dessutom med upprakning anda till
2040, trots att vag 27 enligt uppgift kanske inte ens gar kvar i denna strackning forbi
Forsheda vid ett sadant artal.

55 FORSLAG TILL UTFORMNING AV KORSNINGEN
STORGATAN OCH DEN NYA ANSLUTNINGSVAGEN

Ett forslag till ombyggnad av korsningen Storgatan och anslutningsvagen till det nya
handels- och verksamhetsomradet och har tagits fram och framgar av bild 19 nedan. Se
aven bilaga 1.

Ett naturligt férslag vore att foresla att korsningen byggas ut med ett vanstersvangfalt pa
Storgatan for att minska och eliminera risken for att det skall uppsta kder ut pa vag 27.

Langs den nya anslutningsvagen anlaggs aven en separat gang- och cykelvag upp till det
nya omradet.

Nuvarande korsningsanslutning har mycket sned vinkel vilket gor att en fran vag 27
inkommande lastbil som ska svanga vanster riskerar att svepa dver en vantande
personbil pa vag ut fran det nya handelsomradet.

Trafikutredning Forsheda, Varnamo kommun, Jnképings lan | 17



Bild 17. Bild med svepareor med nuvarande korsningsutformning.

En inflyttning av anslutningen och uppvinkling av densamma ar motiverat av
trafiksékerhetsskal och aven kapacitetsskal. Lastbilen maste kanske annars vanta pa att
bilen pa vag ut fran handelsomradet far aka fére innan den svanger vanster for att inte
svepa Over den med slépet osv.

Med hansyn till infarterna pa motstdende sida av Storgatan till industrifastigheten och
bensinstationen forslas att endast en uppbreddning av Storgatan gors med bara malad
mittlinje. Dvs vi sékerstaller att man kan passera pa hogersidan om vanstersvangande
fordon. Se bilder nedan.

18 | Trafikutredning Forsheda, Varnamo kommun, Jénkdpings lan.
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Bild 18. Slopat férslag till utformning av korsningen Storgatan/ny anslutningsvég till det

nya handels- och verksamhetsomradet med hénsyn till motstaende fastighets-
anslutningar.

Bild 19. Férslag till utformning av korsningen Storgatan/ny anslutningsvég till det nya
handels- och verksamhetsomrédet och ny gang- och cykelvéag.

Trafikutredning Forsheda, Varnamo kommun, Jénképings 1an | 19
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6 ILLUSTRATION AV DET NYA OMRADET

Av bild 20 och 21 nedan framgar det hur det nya verksamhetsomradet ar tankt att
utformas i befintligt forslag.

;  =i=e Ky, Forsheda 5:109
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Bild 20. Oversiktlig illustration av det nya handels- och verksamhetsomrédet.
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Bild 21. /llustration av det nya handels- och verksamhetsomradet.
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For battre och trafiksékrare trafikflodde inom handelsomradet dar parkeringsdkande
tvingas backa mot inkommande trafik vid de 4 parkeringsraderna bor de 8
parkeringsplatserna som ar narmast butik 2 utga och maéjlighet tillskapas sa att det gar att
kora runt respektive parkering. Det gors for att undvika att bilar behéver borja backa om
det skulle vara fullt med parkerade bilar pa parkeringsplatserna.

Anpassning foreslas goras till foreslagen korsningsutformning enligt kapitel 5 ovan vilket i
sin tur paverkar forslaget till detaljplan.

Med foreslagen anpassning av detaljplaneférslaget enligt forslag i denna trafikutredning
ser vi enligt WSP:s beddmning inga hinder for etableringen ut trafiksynpunkt.
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VI AR WSP

WSP &r en av varldens ledande radgivare och konsultbolag inom
samhallsutveckling. Med cirka 50 000 medarbetare i 6ver 40
lander samlar vi experter inom analys och teknik, for att
framtidssékra varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa Idsningar for
en mansklig, trygg och véalfungerande morgondag. Sa tar vi
ansvar for framtiden.

WSP Sverige AB
Arenavagen 7

121 88 Stockholm-Globen
Tel: +46 10 7225000
http://www.wsp.com




<
(]
Ll
xI -
(V] S
x 5 ¢
o S 2o
L gt =
> P o
O O n_u
=z X zZ| 3 —
—_— = > [
Z O £ = o
o = =L & . M
xx = Sx(3=Z s
_ gy —
. = =z
oD < <<
x > =
o 8| &
A m M o 0 MI... \ =
o VRS I S P <|< S
& = - 73
— 82(3K alF =
[
(Np]
o
N
[
[ = B ()
wn -
AH
— _.Dm
<+ K
~ Ll
nn-lL--oXx




	Trafikutredning Forsheda_2021-02-10
	T-30-1-001

