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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-11-14

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:KS.2025.839

Vattenmyndigheternas Atgirdsprogram fér vatten
ar 2022-2027

Arendebeskrivning

Virnamo kommun tillhér tva vattendistrikt, Sodra Ostersjon och
Visterhavet. Vart vattendistrikt har ett atgdrdsprogram som
beskriver de problem som behover, vilka de viktigaste kéllorna
till problemen &r och vilka atgérder som myndigheter och
kommuner ska sitta in. Atgirdsprogrammen #r verktyg for att
uppna de miljokvalitetsnormer som vattenmyndigheterna
beslutat om. De ér juridiskt bindande f6r myndigheter och
kommuner och ska dirfér genomforas. Uppfoljning av dessa
atgidrdsprogram gors vartannat ar genom enkit.
Vattenmyndigheterna 6nskar att resultatet dras for
kommunstyrelsen.

Beslutsforslag

Kommunledningsforvaltningen foreslar kommunstyrelsen
besluta

Att godkédnna informationen

Martina Palm Ulf Svensson
MiljGstrateg Kommundirektor
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE

KOMMUN 2025-11-14
Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:KS.2025.839
Utredning

Enkiten har i samforstdnd besvarats av miljochef, plan- och
byggchef, VA-chef, kommunekolog och miljostrateg.
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VATTENMYNDIGHETERNA

N

Sammanfattningssida:
Aterrapportering kommunernas atgarder
Uppfdljning av kommunernas atgarder inom Vattenmyndigheternas
Atgardsprogram for vatten ar 2022-2027.

Om enkétens utformning

Svara utifran det arbete ni gjort 2024-2025.

Inledningsvis far du svara pa ett antal grundldggande fragor om kommunen du arbetar for. Darefter
foljer ett antal fragor om ert egna atgardsarbete. En viktig del i svaren &r att du sjalv ska skatta hur
atgardsarbetet gar. Anvand géarna vart stod till sjalvutvardering som ar tankt att underlatta nér du
svarar.

For att borja enkaten trycker du pa "Nasta". For att backa i enkéaten, anvand knappen "Féregaende".
Du kan pausa undersodkningen och fortsatta senare utan att forlora dina svar. Folj anvisningarna i

enkatverktyget. Det ar viktigt att du sparar ratt lank for att kunna ateruppta arbetet.

Nar du svarat pa alla fragor, klicka i och bekréafta att du vill skicka in dina svar. Du kommer att fa en
bekraftelse via mejl.

Allra sist far du en sammanfattning av dina svar. Du kan vélja att spara den som en pdf.
Fragor och svar
Las gérna svar pa de vanligaste fragorna om enkéaten.

Om du inte hittar svaret pa din fraga, kontakta oss pa
Vattenmyndigheten.Norrbotten@lansstyrelsen.se sa hjalper vi er.

Sista svarsdag
Sista svarsdag ar 30 december 2025.
Stort tack pa férhand!

Information om svaranden


https://www.vattenmyndigheterna.se/atgarder/rapportering-av-arbetet-med-atgardsprogrammet/stod-till-sjalvutvardering---aterrapportering.html
https://www.vattenmyndigheterna.se/atgarder/rapportering-av-arbetet-med-atgardsprogrammet/fragor-och-svar-om-aterrapportering.html
https://link.webropolsurveys.commailto:Vattenmyndigheten.Norrbotten@lansstyrelsen.se/

Vilken kommun svarar du for? *

Varnamo kommun

Vilj det Ian kommunen tillhor *

Lansstyrelsen Jonkoping

Vilj vilket/vilka vattendistrikt kommunen tillhor *

Sodra Ostersjons vattendistrikt
Vasterhavets vattendistrikt

Har enkéten férankrats i kommunstyrelsen?

Svaren pa enkaten kommer forankras i efterhand

Atgard 1 - Forvaltningsovergripande planering for atgardsprogrammets
genomfdrande

1.1 Pa en 5-gradig skala, hur langt i maluppfyllelsen har ni natt i
genomfdrandet for forvaltningsévergripande planering, i er kommun? *

1 2 3 4 5
Atgardenhar  Atgarden genomfors Atgdrden Atgdrden genomfors Atgarden
inte utforts till mindre del genomfors delvis till stor del genomfors fullt ut

1.1.1 Motivera er gradering *

Vi saknar en central styrning men ocksa bristande kunskap om vart ansvar.

1.2 Vilka forutsattningar behover for hogre genomférandegrad? (Flera val
maijliga)
Mer resurser

Utbildning av personal géllande vattenfragor
Okad kunskap om hur VISS och de digitala atgardsunderlagen kan anvéandas i plan- och tillsynsarbete



Atgérd 2 - Miljétillsyn och prévning

2.1 Pa en femgradig skala, hur langt i maluppfyllelsen har ni natt i
genomfdrandet for miljofarlig verksamhet? *

1 2 3 4 5
Atgardenhar  Atgarden genomfors Atgdrden Atgdrden genomfors Atgarden
inte utforts till mindre del genomfors delvis till stor del genomfors fullt ut

© O O O O

2.1.1 Motivera er gradering *

Arbetet ar inte tillrackligt integrerat i tillsynen. Tillynen prioriteras inte utifran vattenperspektivet,
daven om det genomfors i viss man.

2.2 Pa en femgradig skala, hur langt i maluppfyllelsen har ni natt i
genomférandet for férorenade omraden? *

1 2 3 4 5
Atgarden har  Atgarden har utforts Atgarden har  Atgérden har utforts Atgarden har
inte utforts till mindre del delvis utforts till stor del genomforts fullt ut

© O O O O

2.2.1 Motivera er gradering *

Arbetet ar inte tillrackligt integrerat i tillsynen. Tillynen prioriteras inte utifran vattenperspektivet,
dven om det genomfors i viss man.



2.3 Om du tillhér ndgon av nedanstdende kommuner saknas berdknat
atgardsbehov samt vattenférekomster med risk att inte
na miljokvalitetsnormer pa grund av jordbruket inom din kommun.

Svarar du for nagon av foljande kommuner?
Arjeplog
Kiruna
Gallivare
Jokkmokk
Kopparberg
Lycksele
Malung

Mald
Markaryd
Mora

Orsa

Ragunda
Smedjebacken
Storuman
Vilhelmina
Vindeln

Asele
Alvdalen

Overkalix

Nej



2.4 Pa en femgradig skala, hur langt i maluppfyllelsen har ni natt i

genomfdrandet for jordbruk? * 9
1 2 3 4 5
Atgarden har  Atgarden har utforts Atgarden har  Atgéarden har utforts Atgarden har
inte utforts till mindre del delvis utforts till stor del genomforts fullt ut

2.4.1 Motivera er gradering *

Arbetet ar inte tillrackligt integrerat i tillsynen. Tillynen prioriteras inte utifran vattenperspektivet,
daven om det genomfors i viss man.

2.5 Vilka forutsattningar behovs for hogre genomférandegrad? (Flera val
mojliga)

Mer resurser
Utbildning av personal géllande vattenfragor
Okad kunskap om hur VISS och de digitala atgardsunderlagen kan anvéandas i plan- och tillsynsarbete

2.6 Har miljokvalitetsnormer for vatten anvants som prioriteringsgrund i
kommunens behovsutredning?

Nej

2.7 Har miljokvalitetsnormer for vatten anvants som prioriteringsgrund i
planering av den egeninitierade tillsynen i kommunens tillsynsplan?

Nej

Atgérd 3 - Dricksvattenskydd

3.1 Finns det vattentdkter inom kommunens geografiska avgransning med
uttag éver 10m3/dygn eller som férsorjer fler &n 50 personer? Dessa
inkluderar dven samfalligheter och allménna vattentakter dar kommunen inte
ar huvudman. *

Ja



3.2 Pa en 5-gradig skala, hur langt i maluppfyllelsen har ni natt i

genomférandet for skydd av vattentakter? * 10
1 2 3 4 5
Atgarden har  Atgarden har utforts Atgdrden har  Atgéarden har utforts Atgarden har
inte utforts till mindre del delvis utforts till stor del genomforts fullt ut

3.2.1 Motivera er gradering *

VI har skydd for alla vara vattentékter, aven om vissa har gamla foreskrifter.

3.3 Pa en 5-gradig skala, hur langt i maluppfyllelsen har ni natt i
genomférandet for 6versyn av vattenskyddsomraden? *

1 2 3 4 5
Atgarden har  Atgarden har utforts Atgarden har  Atgéarden har utforts Atgarden har
inte utforts till mindre del delvis utforts till stor del genomforts fullt ut

3.3.1 Motivera er gradering *

Oversyn nyligen genomférd

3.4 Har kommunen tillsynsansvar éver nagot eller flera
vattenskyddsomraden? *

Ja

3.5 Pa en 5-gradig skala, hur langt i maluppfyllelsen har ni natt i
genomférandet for tillsyn over vattenskyddsomraden? *

1 2 3 4 5
Atgarden har  Atgarden har utforts Atgarden har  Atgéarden har utforts Atgarden har
inte utforts till mindre del delvis utforts till stor del genomforts fullt ut

3.5.1 Motivera er gradering *

Det genomfors i den allménna tillsynen



3.6 Har kommunen foreskrivit tillstandsplikt for vattentékter enlig MB 9 kap
1087

Nej, motivera varfor
det har inte funnits ndgot behov

3.8 Pa en 5-gradig skala, hur l&ngt i maluppfyllelsen har ni natt i
genomforandet? (Flera val mojliga)

Ytterligare vagledning och stdd av Lansstyrelsen
Forbattringar av hur paverkansanalys, statusklassning, riskbedémning, atgardsanalys och miljokvalitetsnorm
presenteras i VISS och digitala atgdrdsunderlagen

Atgérd 4 - Fysisk planering enligt plan- och bygglagen

4.1 Pa en 5-gradig skala, hur langt i maluppfyllelsen har ni natt i
genomférandet? *

1 2 3 4 5
Atgarden har  Atgarden har utforts Atgarden har  Atgarden har utforts Atgarden har
inte uforts till mindre del delvis utforts till stor del genomforts fullt ut

4.1.1 Motivera er gradering *

Vattenperspektivet ar delvis integrerat

4.2 Vilka forutsattningar behdvs for hogre genomférandegrad? (Flera val
maijliga)

Okad kunskap om hur miljokvalitetsnormer hanteras i plan- och tillsynsarbete

Atgdrd 5 - VA-plan inklusive dagvatten



5.1 Pa en 5-gradig skala, hur langt i maluppfyllelsen har ni natt i

genomfdrandet? * 12
1 2 3 4 5
Atgarden har  Atgéarden har utforts Atgarden har  Atgarden har utforts Atgarden har
inte utforts till mindre del delvis utforts till stor del genomforts fullt ut

5.1.1 Motivera er gradering *

Val integrerat i VA-plan

5.3 Har det skett samverkan fér att beakta miljokvalitetsnormer i VA-
planeringen, i sa fall med vilka? (Flera val mgjliga)

Nej
Atgdrd 6 — Dioxiner fran smaskalig forbranning

6.1 Pa en 5-gradig skala, hur langt i maluppfyllelsen har ni natt i
genomférandet? *

1 2 3 4 5
Atgarden har  Atgarden har utforts Atgarden har  Atgarden har utforts Atgarden har
inte utforts till mindre del delvis utforts till stor del genomforts fullt ut

6.1.1 Motivera er gradering *

Vi har genomgfort vissa atgarder

6.2 Vilka foérutsattningar behévs for hogre genomférandegrad? (Flera val
maijliga)

Mer resurser



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-11-19

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:KS.2025.876

Policy - kommunens saljverksamhet

Arendebeskrivning

Kommunstyrelsen beslutade 2024-09-03 om atgérder for att
forstirka arbetet mot osund konkurrens. I skrivelsen
konstaterades bland annat att Varnamo kommun har en viktig
roll 1 arbetet med fragan att undvika osund konkurrens och
konkurrensproblem for att frimja ett gott lokalt foretagsklimat.
Kommunstyrelsen beslutade:

Att uppdra till kommunledningsforvaltningen att ta fram en
policy for kommunens siljverksamhet,

Att uppdra till kommunledningsforvaltningen att inventera all
sdljverksamhet i Virnamo kommun,

Att uppdra till kommunledningsforvaltningen att efter
genomford inventering och utifrdn antagen policy utvirdera vad
som inte dr lampligt att bedriva i kommunal regi, sé kallad
osund konkurrens,

Att uppdra till kommunens néringslivschef att arligen bjuda in
till dialog med nédringslivet om konkurrenssituationen i
kommunen,

Att uppdra till kommunledningsforvaltningen att sdkerstélla att
dialog med néaringslivet genomfors infor ny eller utdkad
séljverksamhet,

Att sékerstilla att det finns en rutin for hur klagomal eller
anmilningar frin foretag ska tas tillvara i kommunens
organisation.

Kommuner och andra offentliga aktorer verkar under andra
forutsattningar én privata foretag. Detta gor att det finns en risk
att konkurrensen snedvrids ndr kommuner och andra offentliga
aktorer séljer varor och tjinster pa en marknad. Konkurrens-
lagen reglerar darfor offentlig sédljverksamhet med syfte att
sdkerstélla en fungerande konkurrens. En ny lag om offentlig
sdljverksamhet dr ocksa under utredning. Syftet &r att ytterligare
skdrpa reglerna for att motverka osund konkurrens fran
offentliga aktorer.
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-11-19

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:KS.2025.876

Bedomning av vad som utgor en negativ paverkan pa
konkurrensen behover goras 1 varje enskilt fall. En 6vergripande
policy dr darfor ett bra stod for kommunens verksamheter.

Policyn listar f6ljande atgérder for att motverka att kommunen
bedriver séljverksamhet som innebér en konkurrensbegransning:

» Aterkommande dversyn av kommunens externa
sdljverksamhet

* Det ska foras en dialog med niringslivet och finnas rutiner for
att omhénderta klagomal

* Vid start av ny verksamhet ska konkurrensritt och lamplighet
kontrolleras.

Till policyn finns en riktlinje som mer detaljerat beskriver
rutiner for att f6lja policyn. Beslut om riktlinje och tillhdrande
rutiner fattas av kommundirektoren.

Avstdmning har gjorts med kommunens ledningsgrupp och har
ocksa hanterats i kommunens niringsutskott.

Beslutsforslag

Kommunledningsforvaltningen foreslar kommunstyrelsen
besluta

Att faststilla policy for séljverksamhet i Varnamo kommun,

Att uppdra till kommunledningsforvaltningen att nir policyn ar
antagen dterkomma med en inventering av all sdljverksamhet 1
Virnamo kommun i enlighet med det tidigare uppdraget.

Johanna Svensson UIf Svensson
Ekonomichef Kommundirektor
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Reglemente

Kommunala beslut som utéver kommunallag och andra forfattningar styr
och reglerar kommunala verksamheter. Innefattar Namndreglementen,
Delegeringsordningar, Bolagsordningar, Agardirektiv, Féreskrifter,
Kommunala taxor och avgifter.

Policy
Anger principer och vardegrundsbaserat férhallningssatt och tjanar som
vagledning inom det aktuella omradet.

Plan
Beskriver strategier for arbetet med utvecklingen av Varnamo som kom-
mun, och utvecklingsarbete inom kommunens organisation.

Atgirdsplan

Anger konkreta atgarder, tidsramar och ansvar.

Riktlinje

Beskriver hur forvaltning bedriver den befintliga verksamheten, eller ett
visst omrade, sa att den bedrivs effektivt och med god kvalitet.

Faststalld av: Kommunfullmaktige

Datum: 20xx-xx-xx, § xxx

Dokumentet galler fran: 20xx-xx-xx

Dokumentet galler for: Kommunstyrelsen och kommunens namnder
Dokumentansvarig: Ekonomichef och inképschef,
Kommunledningsforvaltningen

Antagen av kommunfullméktige 201x-xx-xx. Géller fran 201x-xx-xx
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Inledning

Viérnamo kommun ska skapa bra forutséttningar for ett starkt naringsliv. En
fungerande konkurrens leder till att foretag kan startas, utvecklas och erbjuda
varor och tjanster till bésta kvalitet och pris. Detta leder till innovation,
ekonomisk tillvaxt och dkad investeringsvilja. Ett starkt néringsliv &r en viktig
del for en attraktiv kommun.

Syfte

Den verksamhet kommunen bedriver ska inte snedvrida eller hdmma en effektiv
konkurrens. Syfte med denna policy ér att sdkerstélla att kommunen inte bedriver
séljverksamhet som begrinsar konkurrensen.

Varnamo kommuns vision

Kommunfullméktige har beslutat om visionen om ”Varnamo kommun den
maénskliga tillvixtkommunen”. En sund konkurrens framjar ett bra
foretagsklimat i kommunen vilket &r viktigt for kommunens tillvéxt och
ekonomi. Ett vil fungerade néringsliv och sund konkurrens frédmjar
kommunens vision.

Bakgrund

Kommunen och andra offentliga aktdrer verkar under andra forutsittningar n privata
foretag. Detta gor att det finns en pataglig risk att konkurrensen snedvrids ndr kommuner
och andra offentliga aktorer séljer varor och tjénster pa en marknad. Konkurrenslagen
reglerar darfor offentlig siljverksamhet med syfte att sdkerstélla en fungerande konkurrens.

Atgarder for att motverka konkurrensbegransning

Nedan listas kommunens éatgérder for att motverka siljverksamhet som
innebér en konkurrensbegrénsning.

Aterkommande éversyn

Minst en géng under en mandatperiod ska samtliga naimnder inventera vilken extern
forsiljning som bedrivs i kommunen. En beddmning ska goras huruvida verksamheten ar
kommunalt kompetensenlig samt att ageranden inte strider mot konkurrenslagstiftning.

Dialog med naringslivet
Kommunen ska fora en kontinuerlig dialog kring konkurrensfragor med representanter fran
néringslivet. Rutiner ska finnas for att omhénderta klagomal.

Start av ny verksamhet
Vid start av ny verksambhet eller utdkning av befintlig ska konkurrensrétt och lamplighet
kontrolleras. Det ska ocksa foras en dialog med det lokala niringslivet.

Antagen av kommunfullméktige 201x-xx-xx. Géller fran 201x-xx-xx
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18

Organisation och ansvar

Respektive ndmnd och forvaltning ansvarar for att denna policy foljs.
Kommunstyrelsen (nédringsutskottet) har det vergripande ansvaret att
samordna och folja upp atgérder.

Dokumentansvarig

Kommunfullméktige ansvarar for policy siljverksamhet i Vdrnamo kommun.

Ansvariga tjanstemén dr ekonomichef och inkdpschef pa
kommunledningsforvaltningen.

Revidering

Kommunens séljpolicy ses 6ver och uppdateras varje mandatperiod.

Antagen av kommunfullméktige 201x-xx-xx. Géller fran 201x-xx-xx
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Riktlinje

Riktlinje - Saljverksamhet
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Reglemente

Kommunala beslut som utéver kommunallag och andra forfattningar styr
och reglerar kommunala verksamheter. Innefattar Namndreglementen,
Delegeringsordningar, Bolagsordningar, Agardirektiv, Féreskrifter,
Kommunala taxor och avgifter.

Policy
Anger principer och vardegrundsbaserat forhallningssatt och tjanar som
vagledning inom det aktuella omradet.

Plan
Beskriver strategier for arbetet med utvecklingen av Varnamo som kom-
mun, och utvecklingsarbete inom kommunens organisation.

Atgirdsplan

Anger konkreta atgarder, tidsramar och ansvar.

Riktlinje

Beskriver hur forvaltning bedriver den befintliga verksamheten, eller ett
visst omrade, sa att den bedrivs effektivt och med god kvalitet.

Faststalld av: Kommundiktoren XXXXX

Dokumentet galler fran: 20xx-xx-xx

Dokumentet galler for: Samtliga forvaltningar i Varnamo kommun
Dokumentansvarig: Ekonomichef och inképschef pa kommunledningsférvaltningen
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Bakgrund

Riktlinje siljverksamhet utgor ett komplement till Varnamo kommuns policy
for siljverksamhet, antagen av kommunfullmiktige AAMMDD. Riktlinjen
beskriver hur forvaltningarna ska tillimpa policyn i den befintliga
verksamheten.

Syfte

Syfte med riktlinjen &r att sékerstélla att kommunen inte bedriver
séljverksamhet som begrinsar konkurrensen.

Definition av saljverksamhet

Sadljverksamhet innebar att kommunen erbjuder varor, tjanster eller andra
nyttigheter pa en marknad utanfor den egna organisationen. Det har ingen
betydelse om siljverksamheten &r vinstdrivande eller inte.

Saljverksamhet i vissa fall

I vissa fall kan kommunen bedriva siljverksamhet som &r
konkurrensbegriansande. Verksamheter som ingar i det kommunala uppdraget
kan inte forbjudas dven om de skulle begrinsa konkurrensen. Vidare kan
kommunen bedriva séljverksamhet om det ar forsvarbart fran allmén synpunkt.
Det kan ocksa vara neutralt for konkurrensen om kommunen uppratthéller
service och annan infrastruktur pa omraden dér det saknas utbud fran privata
foretag. Enligt réttspraxis har kommunen ocksa mojlighet att sélja tillféllig
overskottskapacitet for att undvika kapitalforstoring om 6verskottet ar tillfalligt
och av mindre omfattning.

Aterkommande éversyn

Enligt kommunens policy for sdljverksamhet ska samtliga nimnder, minst en
géng under en mandatperiod, utvéirdera vilken extern forsédljning som bedrivs i
kommunen. En bedomning ska goras huruvida verksamheten dr kommunalt
kompetensenlig samt att ageranden inte strider mot konkurrenslagstiftning.
Kommunledningsforvaltningen ansvarar for att inventering genomfors. Om
séljverksamhet bedrivs ska lampligheten provas i enlighet med Bilaga 1,
”Checklista for kommunal sédljverksamhet”. Planering, utférande och analys ska
goras i samrad med forvaltningarna. Inventering och analys redovisas till
néringsutskottet. Dialog med nédringslivet fors i lampligt forum (frukostmote,
dialogmote eller liknande).
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Start av ny verksamhet

Enligt kommunens policy for séljverksamhet ska konkurrensrétt och lamplighet
kontrolleras vid start av ny eller utokning av befintlig verksamhet. En dialog
ska ocksa foras med det lokala néringslivet.

Rutinen for att mota upp policyn gors enlig foljande:

1. Forvaltningschefen &r ansvarig for att checklista enligt bilaga 1, ”Checklista
for kommunal sédljverksamhet” gés igenom vid ny eller utdkad verksamhet.

2. Om checklistan visar att drendet ska stimmas av med kommunledning
adresseras kommundirektor och inkdpschef.

3. Fragan lyfts sedan pa naringsutskottet for vidare dialog med niringslivet.

Dialog med naringslivet

Enligt kommunens policy for siljverksamhet ska en kontinuerlig dialog kring
konkurrensfragor foras med representanter fran niringslivet. Rutiner ska finnas
for att omhénderta klagomal. Kommundirektdren tillser att uppdrag kring en
kontinuerlig dialog med néringslivet fordelas. Dialog kan exempelvis goras i
samband med rutiner for foretagsdialoger.

Syftet med dialogen ar att:

e Informera om inventering av befintlig siljverksamhet nir sé ar aktuellt

e Informera om start av ny verksambhet eller utokning av befintlig

e Inhdmta allménna synpunkter kring hur det lokala néringslivet upplever
konkurrenssituationen

Minnesanteckningar fran dialogmotet ska delges néaringsutskottet.

Synpunkter och eventuella klagomal kan ocksa lamnas till kommunens
Kontaktcenter via telefon, besok eller e-tjanst. Ansvarig dgare av synpunkten &r
kommunens inkdpschef. Synpunkter och eventuella klagomal ska diarieforas
och redovisas till ndringsutskottet.

Organisation och ansvar

Kommundirektér och forvaltningschefer ansvarar for att denna riktlinje foljs.
Aterkommande avstimningar gors i kommunens ledningsgrupp. Rapportering gors till
kommunens néringsutskott.
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Dokumentansvarig

Kommundirektoren ansvarar for riktlinje séljverksamhet i Varnamo kommun.
Dokumentansvarig dr ekonomichef och inkdpschef pé
kommunledningsforvaltningen.

Uppfoljning
Kommunens riktlinje ska ses 6ver varje mandatperiod. Revidering ska goras senast
2029-12-31.



Bilaga 1. Checklista for kommunal
saljverksamhet

1. Saéljverksamhet
Erbjuder kommunen varor eller tjanster pa den éppna marknaden?

Om JA — ga vidare
Om NEJ — verksamheten eller forfarandet omfattas inte av
3 kap. 27 § konkurrenslagen (2028:579)

2. Konkurrensbegransning
Snedvrids eller hammas konkurrensen av verksamheten? Utga fran
hur den verksamhet som drivs paverkar férutsattningarna for en
effektiv konkurrens aven pa lang sikt.

Exempel pa konkurrensbegransningar:
e Underprissattning
e Vagran att ge tilltrade till nédvandig nyttighet
¢ Kommunen drar oberattigade fordelar i sin saljverksamhet
e Privata foretags tillvaxt och utveckling hammas i évrigt av
den kommunala séljverksamheten

Om JA — ga vidare
Om NEJ - séljverksamheten eller férfarandet omfattas inte av
3 kap. 27 § konkurrenslagen.

3. Gor en bedomning om utvardering ska goras av
saljverksamheten i sin helhet eller om utvardering ska goras av
ett specifikt forfarande i saljverksamheten.

Saljverksamhet = en verksamhet som bedrivs pa en
konkurrensutsatt marknad, exempelvis hotellverksamhet (VAD)

Ett forfarande i en saljverksamhet = saljverksamheten i sig kan vara
motiverad men ett specifikt férfarande snedvrider férutsattningarna
for en effektiv konkurrens, exempelvis underprissattning,
subventioner, diskriminering (HUR)

Om utvardering ska goras av en saljverksamhet (VAD), ga till 3.1.
Om utvardering ska géras av ett forfarande i en séljverksamhet
(HUR) ga till 3.2.



3.1 Ar siljverksamheten kompetensenlig?

@)

Med kompetensenlig menas att det ar en verksamhet som enligt
kommunallagen ar tillaten att bedriva pa affarsmassiga grunder.

Om JA — verksamheten omfattas inte av 3 kap. 27 §
konkurrenslagen.
Om NEJ - ga vidare till 4.

3.2 Ar férfarandet forsvarbart utifran allmin synpunkt?

Fundera om motivet for forfarandet ar sa angelaget att agerandet
kan accepteras? Ar motivet internt (exempelvis behélla personal) ar
agerandet inte forsvarbart. Ar motivet externt (ett viktigt allmant
intresse) kan agerandet vara forsvarbart. Fundera ocksa pa om det
finns mindre konkurrensbegransande mojligheter att tillgodose det
skyddsvarda intresset.

Om JA — forfarandet omfattas inte av 3 kap. 27 § konkurrenslagen.
Om NEJ - ga vidare till 4.

Resultat

Om svaret pa ovanstaende fragor pekar mot att forfarandet eller
saljverksamheten omfattas av reglerna i konkurrenslagen, boér
kommunen avsluta eller andra saljverksamheten.

Rader oklarheter kontakta kommundirektér och inképschef for
vidare avstamning och dialog.
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Teknik- och fritidsndmnden 2025-10-28

Sammantradesdatum
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§ 227  Dnr: TFN.2025.418

Anvisning av medel till projekt Gasmotor
Palslund, projektnummer 303020

Beslut

Teknik- och fritidsndmnden beslutar

att foresld kommunstyrelsen att foresld kommunfullméktige att
anvisa 4 miljoner kronor ur 2025 4rs investeringsbudget till
projekt Gasmotor Paslund, projektnummer 303020 samt

att foresld kommunstyrelsen att foresla kommunfullméaktige att
fatta startbeslut for utredning och projektering.

Arendebeskrivning

Pélslunds reningsverk ér 1 behov av en gasmotor for att kunna
nyttja biogasen fullt ut. Gasmotorn ska drivas av biogas och den
driver en generator som tillverkar el och varme till Palslunds
reningsverk. Med gasmotorn i drift minskas avsevért fackling
(en industriprocess som innebdr att branna overskottsgas) av
biogasen, speciellt sommartid.

I investeringsbudgeten 2025 finns 4 miljoner kronor avsatta till
utredning och projektering av projektet samt byggande, dessa
behover anvisas. For att medlen ska kunna anvéndas behdver
kommunfullméktige fatta ett startbeslut for utredning och
projektering av projektet.

Forslag till beslut

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslar teknik- och

fritidsndmnden besluta

att foresld kommunstyrelsen att foresla kommunfullméaktige att
anvisa 4 miljoner kronor ur 2025 &rs investeringsbudget till
projekt Gasmotor Paslund, projektnummer 303020 samt

att foresla kommunstyrelsen att foresld kommunfullméktige att
fatta startbeslut for utredning och projektering.

Beslut skickas till:
Kommunstyrelsen

Justerare



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-10-20

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2025.418

Tjansteskrivelse - Anvisning av medel till projekt
Gasmotor Palslund, projektnummer 303020

Arendebeskrivning

Pélslunds reningsverk ar i behov av en gasmotor for att kunna
nyttja biogasen fullt ut. Gasmotorn ska drivas av biogas och den
driver en generator som tillverkar el och vdrme till Palslunds
reningsverk. Med gasmotorn i drift minskas avsevért fackling
(en industriprocess som innebér att brinna dverskottsgas) av
biogasen, speciellt sommartid.

I investeringsbudgeten 2025 finns 4 miljoner kronor avsatta till
utredning och projektering av projektet samt byggande, dessa
behover anvisas. For att medlen ska kunna anvéndas behdver
kommunfullmiktige fatta ett startbeslut for utredning och
projektering av projektet.

Beslutsforslag

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslér teknik- och
fritidsndmnden besluta

att foresla kommunstyrelsen att foreslda kommunfullméktige att
anvisa 4 miljoner kronor ur 2025 &rs investeringsbudget till
projekt Gasmotor Péaslund, projektnummer 303020 samt

att foresld kommunstyrelsen att foresla kommunfullméaktige att
fatta startbeslut for utredning och projektering.

Johan Virdung Antti Vihakari
Driftschef VA Avdelningschef VA
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GasmOtor Pé.ISIUnd PrOJ:ektblad an"F:- KF160
Projektbladnr Forv:
Upprattad den: 2021-03-24
Upprattad av: Antti Vahakari
Reviderad den: 2024-02-12
Uppdragsgivare/bestallare(namnd): TFN Projektnr i Ek.sys: [Nytt
Utforare(namnd): TFN Datum:

For anlaggnings- och fastighetsinvesteringar 6verstigande 5 mnkr, ange tidpunkt nar

investeringen beréknas tas i bruk:

Vid byggnads-, gatu- och VA-investeringsprojekt dverstigande totalt 10 mnkr,

ska forslag/synpunkter inhamtas fran kommunens funktioner for
miljostrategiska frdgor samt energi- och klimat-radgivning. Ange datum:

MiljOstrategiska
fragor:

Energi-och
klimatradgivning:

Beskriv process fran behov till férslag enligt riktlinjer for investeringsprocess:

(tdnk om—optimera—bygg om—bygg nytt)

Palslunds reningsverk ar i behov av en gasmotor for att kunna nyttja biogasen fullt ut. Gasmotorn ska drivas av biogas och
den driver en generator som tillverkar el och varme till Palslunds reningsverk. Med gasmotorn i drift minskar vi avsevart

fackling av biogasen, speciellt sommartid.

F

Beskrivning av investeringsprojektet:

("‘?”

e

En gasmotor till Palslunds reningsverk for att tillverka el och varme av biogas.Tidigarelaggs till 2025. Utredning &r startad av

Sweco for att se om det finns lénsamhet i en gasmotor.

Nykeltal Ar Kostnad i tkr
Utfall tom

Driftskostnadsjustering/ar: 100 tkr/ar Budget |231231
Langd (m): m Anvisade medel/utfall tom 2023
Yta (mz): m? Investering beslutad 2024
Antal: Investeringsbudget 2025 4 000
Kapitaltjanskost.just/ar: 400| tkr/ar Investeringsplan 2026

Investeringsplan 2027
Avskrivningstid (genomsnitt): 15 ar Investeringsplan 2028
Kalkylniva 0-3: 3 Investeringsplan 2029

Investeringsplan Framtid
Bilaga kalkyl: | Totalinvestering 4 000
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Sammantradesdatum

Teknik- och fritidsndmnden 2025-11-10
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§ 233 Dnr: TFN.2025.415

Slutredovisning av projekt Belysning
Mossleskolan, projektnummer 231124

Beslut

Teknik- och fritidsndmnden beslutar

att foresld kommunstyrelsen att godkédnna teknik- och
fritidsforvaltningens slutredovisning av projekt belysning
Mossleskolan, projektnummer 231124 samt

att Overskottet pd 14 295 kronor regleras mot projekt
Overgripande arliga anslag fastighetsavdelningen,
projektnummer 231000.

Arendebeskrivning

Projektet belysning Mossleskolan dr fardigstillt och ska
redovisas till teknik- och fritidsndmnden. Projektet omfattade
byte av dldre belysning som byttes till modernare belysning
inklusive styrning. Befintlig ledbelysning som inte hade ndgon
automatisk belysningsstyrning kompletterades med

narvarosensorer.

Ekonomi

Budget 1 000 000 kr
Kostnader 985 705 kr
Overskott pa projektet 14 295 kr
Sammanfattning

Arbetet har utforts delvis under ordinarie skoltid och 1 ndra
samarbete med verksamheterna. Detta har fungerat smidigt. Det
har inte uppdagats ndgot ovintat vid renoveringen av lokalerna,
utan arbetet har kunnat genomforas enligt planering. Cirka 335
belysningsarmaturer pd skolan har bytts ut. Ett fatal armaturer 1
killaren aterstar att byta i framtiden. Effekten av byte av
belysningen &r beridknad till en besparing om cirka 70 000
kronor per ér.

Forslag till beslut

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslar teknik- och

fritidsndmnden besluta

att foresld kommunstyrelsen att godkédnna teknik- och
fritidsforvaltningens slutredovisning av projekt belysning
Mossleskolan, projektnummer 231124 samt

att Overskottet pa 14 295 kronor regleras mot projekt
Overgripande arliga anslag fastighetsavdelningen,
projektnummer 231000.

Beslut skickas till:
Kommunstyrelsen

Justerare



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-10-31

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2025.415

Tjansteskrivelse - Slutredovisning av projekt
Belysning Mossleskolan, projekthummer 231124

Arendebeskrivning

Projektet belysning Mossleskolan dr fardigstéllt och ska
redovisas till teknik- och fritidsndmnden. Projektet omfattade
byte av dldre belysning som byttes till modernare belysning
inklusive styrning. Befintlig ledbelysning som inte hade ndgon
automatisk belysningsstyrning kompletterades med
ndrvarosensorer.

Medel till projekt har anvisats fran projekten Overgripande
arligt anslag fastighetsavdelningen, projektnummer 231000,
samtliga medel &r intecknade for aret, samt fran projekt Riktade
energisparprojekt, projektnummer 231126 dér samtliga medel ar
intecknade.

Bestiillare av projektet
Teknik- och fritidsforvaltningen

Entreprenadform

I byggbranschen anvinds tva olika standardavtal:

- ABO04 star for Allménna bestimmelser 2004, som innebaér att
bestdllaren tar fram handlingar, ritningar, beskrivningar och
dven ansvarar for funktion och 16sning, dven kallat fardig
handling.

- ABTO6 star for Allmidnna bestimmelser for
totalentreprenader 2006, som innebér att bestillaren
beskriver en 6nskad funktion och entreprenoren tar fram
handlingar och ansvarar for att ritt funktions finns, dven
kallat totalentreprenad.

Det aktuella projektet har haft entreprenadformen ABTO06.
Historik, tider och information

Projektstart ar 2025
Projektslut 2025-08-11
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-10-31

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2025.415

Ekonomi (se dven under rubrik ”Utredning”)

Anvisade medel enligt foljande:
Beslut Tfn § 6, 2025 fran projekt 231000 Arliga

Anslag fastighetsavdelningen 500 000 kr
Beslut Kf § 130, 2025 fran projekt 231126

Riktade energisparprojekt 500 000 kr
Total budget 1 000 000 kr
Kostnader 2024 6 063 kr
Kostnader 2025 979 642 kr
Totalkostnader 985 705 kr
Overskott pa projektet 14 295 kr
Sammanfattning

Arbetet har utforts delvis under ordinarie skoltid och 1 ndra
samarbete med verksamheterna. Detta har fungerat smidigt. Det
har inte uppdagats nagot oviantat vid renoveringen av lokalerna,
utan arbetet har kunnat genomfGras enligt planering. Cirka 335
belysningsarmaturer pd skolan har bytts ut. Ett fatal armaturer 1
kéllaren aterstdr att byta i framtiden. Effekten av byte av
belysningen &r beridknad till en besparing om cirka 70 000
kronor per ar.

Beslutsforslag

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslér teknik- och
fritidsndmnden besluta

att foresla kommunstyrelsen att godkédnna teknik- och
fritidsforvaltningens slutredovisning av projekt belysning
Mossleskolan, projektnummer 231124

att overskottet pa 14 295 kronor regleras mot projekt
Overgripande arliga anslag fastighetsavdelningen,

projektnummer 231000
Per Nordin Stefan Aberg Malmer
El-ingenjor Avdelningschef fastighet
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-10-31

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2025.415

Utredning

Tabell som visar anvisningar av medel fran projekt
Overgripande érliga anslag fastighetsavdelningen,

projektnummer 231000:
Investeringsbudget | 2025 8300 000 kr Arligt
anslag
Ombudgeterat 2024 0 kr Beslut
Slutredovisning 231117 | Grondalsskolan 53548 kr | Tfn§l12
renovering idrottshall
231120 | Nylunds forskola 55950kr | Tfn§l3
takbyte
231122 | Duschutrymme simhall 95217kr | Ti§l4
231087 | Bredaryds skola -219 562 kr | Tfn§140
fjarrvarme
skolidrottshall
231123 | Belysning 24 817 kr | Tfn§141
Rorstorpsskolan hus
ABC
231136 | Borbacka gardshus 48 332 kr
belysning med mera
231132 | Rydaholm skola -19 136 kr
belysning med mera
231124 | Belysning 14 295 kr
Mossleskolan
231125 | Belysning och -84 098 kr
akustikpanel Forsheda
hogstadie
Projekt 231125 | Belysning och -650 000 kr
akustiktak Forsheda
hogstadieskola
231123 | Belysning -650 000kr
Rorstorpsskolan hus
ABC
231129 | Fonster och markiser -1 200 000 kr
Bredaryd skola
231131 | Byte ventilation och -2 000 000 kr
styr Enehagens skola
231070 | Lokalanpassning -100 000 kr
Stadshuset
231132 | Rydaholm skola byte -650 000 kr
belysning och
renovering klassrum
231136 | Borbacka skola -850 000 kr
gérdshus belysning,
golv och malning
231139 | Finnvedsskolan nytt -1 200 000 kr
tak hus C




VARNAMO
KOMMUN

Teknik- och fritidsférvaltningen

TJANSTESKRIVELSE

2025-10-31

Teknik- och fritidsnamnden Dnr:

TFN.2025.415

231124 | Belysning -500 000 kr
Mossleskolan
231138 | Byte aggregat -472 000 kr
Hanahgjskolan
idrottshall
Aterstar att fordela -2 637 kr

Tabell som visar anvisningar av medel fran projekt Riktade
energisparprojekt, projektnummer 231126:

Investeringsbudget | 2025 4000 000 kr | Arligt
anslag
Ombudgeterat 2024 Nytt projekt frén 2025 Beslut
231138 | Hanahgjskolan byte -500 000 kr | Kf§130
aggregat
231128 | Riddningstjansten byte -500 000 kr | Kf§130
belysning
231124 | Belysning Mossleskolan -500 000 kr | Kf§130
231134 | Bredaryd skola ventilation -500 000 kr | Kf§130
231130 | Exposkolan ventilation och -2 000 000kr | Kf§130
belysning hus H idrottshall.
Aterstar att fordela 0 kr
Fortydligande av projektkostnader for projekt Belysning
Mossleskolan, projektnummer 231124
Ar
Budget & 6vriga Utfall
intékter
Anvisade medel/utfall | 202 6 063
2025 1000 000 979 642
Totalinvestering 1000 000 985 705
Overskott pa projektet 14 295 kr

4 (4)
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Overgrlpande, Arllgt anSIag Pro!ektblad an“F: TFN 250
. . Projektbladnr Forv:
Fastighetsavdelningen Uppréttad den: _ |2024-03-05
Uppréttad av: Stefan Aberg
Reviderad den:
Uppdragsgivare/bestallare(namnd): TFN Projektnr i Ek.sys: (231000
Utforare(namnd): TFN Datum:

For anlaggnings- och fastighetsinvesteringar 6verstigande 5 mnkr, an

investeringen beréaknas tas i bruk:

ge tidpunkt néar

Vid byggnads-, gatu- och VA-investeringsprojekt éverstigande totalt
10 mnkr, ska férslag/synpunkter inhamtas fran kommunens
funktioner for miljostrategiska fragor samt energi- och klimat-

radgivning. Ange datum:

Miljostrategiska
fragor:

Se beskrivning

Energi-och

klimatradgivning:

Se beskrivning

Beskriv process fran behov till forslag enligt riktlinjer for investeringsprocess:

(tdnk om—optimera—bygg om—bygg nytt)

Utvéarderas i respektive delprojekt

Nettoeffekt pa driftbudget for
bestallaren:

+-0

Beskrivning av investeringsprojektet:

Varje ar far Teknik- och fritidsférvaltningen ett dvergripande arligt anslag till fastighetsavdelningen. Grundférdelning
av belopp ar inriktningsvis enligt nedan men omférdelas utifran behov. Projekt som ingér ar Energisparatgarder,
Oférutsedda fastsighetsinvesteringar, Sakerhetshéjande atgarder enligt larmpolicy, Ventilationsombyggnader och
Planerat fastighetsunderhall. (Tidigare TUO50, 051, 053, 054, 056)

Nykeltal Ar Kostnad i tkr
Utfall tom

Nybyggnadsyta: m’ Budget |231231
Ombyggnadsyta: o|m? Anvisade medel/utfall tom 2023 Arligt| Arligt anslag
Driftkostnadsjustering/ar: 0[tkr/ar Investering beslutad 2024 24 800
Kapitaltjanstkost.just/ar: tkr/ar Investeringsbudget 2025 25300
Evakueringskostnad: 0|tkr Investeringsplan 2026 27 300

Investeringsplan 2027 28 300
Avskrivningstid (genomsnitt): 15-25(ar Investeringsplan 2028 29 300
Kalkylniva 0-3: X Investeringsplan 2029 30 000

Investeringsplan Framtid

Totalinvestering 165 000
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Inget far skrivas i gront falt

Forutsattningar: Exemperl LED mot LED med styrning 36
Anlaggning: Mossle sk 2025
Foretag Vmo Kommun
Kontakt: P Nordin
Omrade Antal ljuskallor WI/ljuskélla Antal armaturer Total effekt inkl reaktor Brinntid/dygn Antal dygn/ar
lysror 2 36 335 10% 26532 10 220 58370
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
Antal Ljuskallor 670 Ljuskallans Livslangd h: 12000 Summa kWh 58 370
Kostnad Ljuskalla: 0 Pris / kWh 170
Kostnad Ljuskallebyte (arb. kostnad): 100 Summa Energikostnad kr 99 230 kr
Antal ljuskallebyten / ar: 0,18
Arlig kostnad kr for ljuskallor: 12283,3333
Omrade Antal ljuskallor WI/ljuskdlla Antal armaturer Styrning Effekt inkl reaktor Brinntid Antal dygn/ar
Led 40w 1 40 335 ja 13400 6 220 17688
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
Antal Ljuskallor/Armaturer 100 Ljuskallans Livslangd h: 100000 Summa kWh 17688
Kostnad Ljuskalla: Pris / kWh 170
Kostnad Ljuskallebyte (arb. kostnad): Summa Energikostnad kr 30 070 kr
Antal ljuskallebyten / ar: 0,01 Reducering av energiférbrukning vid styrning: Se Ljus & Rum kap.10 fér schablonvarden.
Arlig kostnad kr for ljuskallor: 0 Exempel kontor. Narvaro 0,8. Dagsljus 0,75. Narvaro+Dagsljus 0,6




Resultat och sammanstéllning

ostnad allo 58 370 KWh/ar ostnad allo 17 688 KWh/ar

111 513 Kr/ar 30 070 Kr/ar
5 837 Kg CO?ar 1769 Kg CO%ar
Besparingspotential kr/ar
Armaturer (inkl ljuskalla) Kr 200 000
Installation 1 000 000 Kr
Ovrigt Kr 111513
100 000
Totalt 1000 000 Kr

Befintlig anlaggning M Ny anldggning

Besparing per ar

40 682 Kwh Aterbetalningstid
81443 kr 12,3 Ar
73%

4 068 Kg CO?ar

Tabell drifttider

Lokaltyp [tim/ar] |Ljuskallaklass/Don

Kontor 2500

Skolor 2 000

Sporthallar 4 000

Hotell 5000

Restaurang 2 500

Industri 4000 Enligt EEI 874/2012

Butik 5000

Sjukhus 5000 Enligt SS-EN 15193




VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-11-24

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:KS.2025.893

Markavtal Varnamo Energi sarskild
overenskommelse

Arendebeskrivning

Med anledning av markarbeten for utbyggnad av sddra infarten
(Malmovégen) och markarbeten infor nytt polishus behdver
Virnamo Energi flytta befintlig anldggningar/ledningar till annat
lage. I tidigare upprattat markavtal fran ar 2003 mellan Varnamo
kommun, Varnamo Energi AB och Varnamo Elnit AB finns en
grundoverenskommelse om fordelning av kostnader 1 samband
med flytt av anldggning. I det fall flytt av anldggning utgor en
storre atgérd skall sdrskild 6verenskommelse traffas om
arbetenas omfattning och utforande.

I samrad med det kommunala bolaget har det bedomts vara
rimligt att basera fordelning av kostnader pa kvarvarande
livslangd pa befintlig anldggning. Detta resulterar i en
kostnadsfordelning dar kommunen stér f6r 80 procent av utgifter
for ledningsflytten, cirka 2 000 000 kronor och Varnamo Energi
AB/ Virnamo elnit AB stdr for 20 procent av utgifter for
ledningsflytten, cirka 500 000 kronor. Kommunens utgifter
hanteras inom befintligt investeringsprojekt for ”Sodra Infarten,
Virnamo Polishus”, projektnummer 420009.

Beslutsforslag

Kommunledningsforvaltningen foreslar kommunstyrelsen
besluta

att: godkinna kostnadsfordelning for flytt av Véarnamo Energi
ledningar i samband med exploateringsprojektet for polishus och
nytt omrdde for kontor/handel utmed Malmoviagen.

Virnamo kommun stér for 80 procent och Virnamo Energi for
20 procent av total kostnad.

Jan Lindeberg Ulf Svensson
Enhetschef Kommundirektor
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MARKAVTAL T 2/2-200°
s/

§1 , Virnamo kommun (212000-0555) 331 83 Vamamo, nedan kallad
PARTER kommunen

Vérnamo Energi AB (556052-6872) Box 2268, 331 02 Virnamo

nedan kallad bolaget
T Aed octh R
str 10 pi 2 /2 Virnamo Elndt AB (556528-0566) Box 22 68, 331 02 Vimamo
' nedan kallad eln#tet
§2
OMFATTNING Detta avtal avser upplatelse av mark som #gs av kommunen for
distributionsanldggningar f6r el, gas, fjarrvirme samt kommunikation
och kanalisation for sidan verksamhet.
Distributionsanliggningarma benimns nedan anldggningarna.
ANLAGGNINGAR PA KOMMUNENS MARK
§3 Kommunen medger bolaget/elnétet ritt att pa allméin platsmark som igs
MARKUPP- av kommunen bibehalla och f6rnya befintliga anliggningar. Efter
LATELSE skriftligt medgivande (se mall, bilaga 1) frin kommunen medges ocksa

bolaget/elnitet réitt att lokalisera nya anliggningar pa allmén platsmark,

P4 annan mark &n allmén platsmark som #gs av kommunen har
bolaget/elnfitet ritt att efter skriftligt medgivande (se mall, bilaga 1)
frin kommunen bygga ut och bibehalla anliggningar. Kommunen har
rétt att i sddana fall besluta om i vilken juridisk form sddana upplatelser
skall ske. Kommunen skall dga ritt att ta ut erséttning for
markupplételse 1 enlighet med normal praxis.

Vid val av lokalisering av anliggning skall bolaget/elnitet generellt sett ;
efterstriiva att foresla anldggningar pa mark som kommunen bedémer !
inte ha eller bedémer fa framtida betydelse vid olika former av

exploateringar/4ndrad markanvindning. Bolaget/elnitet skall ocks4 i

mdjligaste mén anpassa utformningen av kabelsk&p och nétstationer till

omgivning,

Bolaget/elndtet ansvarar for och bekostar att andra erforderliga tillstind
inh#mtas hos berérda myndigheter och &vriga intressenter i omréadet.
Medgivande enligt denna punkt avser siledes endast markupplételsen.

Bolaget/elntets ritt att nyttja kommunal mark enligt detta avtal utgsr
inget hinder for kommunen elier annan anléggningsigare att disponera
marken eller utfora erforderligt arbete i eller pa marken. Samrad ska i
sédana fall ske med bolaget/elnitet.

markavtal. VE J’LVG



§ 4
ERSATTNING
(ALLMAN

PLATSMARK)

§5
TILLSTAND

§6
ARBETETS
BEDRIVANDE

§7
ANLAGGNINGS-
ARBETENM M

markavtal. VE
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ERSATTNING

Bolaget skall for sin ritt att bibeh8lla anliggningar pa allmén platsmark
enligt detta avtal, betala en &rlig ersittning till kommunen om

Sjuttiotusen /70.000:~/kronor

Elnitet skall for sin ritt att bibehalla anliggningar p4 allmin platsmark
enligt detta avtal betala en &rlig ersittning till kommunen om

Trettiofemtusen /35 000:-/ kronor

Ovanstdende erséttningar 4r anpassade till konsumentprisindex
(totalindex med 1980 som basér) for mars manad 2003 (bastal 279,8).
Skulle indextalet ndgon péféljande marsménad ha &ndrats i forhéllande
till bastalet, skall ovanstiende ersittningar justeras med samma
procenttal. Avgiftsindring sker alltid fr o m den 1 juni efter det att
marsindex samma ar foranlett omrikning. Erséttningarna skall aldrig
sdttas l4gre dn de ursprungliga ersittningarna.

Erséttningama erldgges mot faktura den 1 juni varje r.
ARBETEN PA KOMMUNENS MARK. M M

Vid nyanléggande och omfattande underhailsarbeten skall
bolaget/elnitet inhimta medgivande till nyttjande av kommunal mark
(se mall, bilaga 1) Innan reparationsarbeten pabérjas skall kommunens
tekniska kontor informeras.

Bolagets/Elnitets arbeten skall utforas med stérsta mojliga skyndsambhet
och pé ett sddant sitt att minsta mojliga oldgenhet vallas kommunen,
annan anldggningshavare eller allménheten,

I de fall parternas anldggningsarbeten innebir samfbrliggning eller
annan samverkan som &r till gagn for parterna, skall anliggnings-
arbetena pa kommunal mark utféras av kommunen.

Sérskilt kontrakt om anldggningsarbetena skall upprittas mellan
berérda parter innan anléiggningsarbetena paborjas. I det fall ett
gillande Avtal om anliggningsarbeten finns mellan parterna skall detta
ligga till grund for kontraktet,

Om annan 4n kommunen skall utfra de avslutande aterstillnings-
arbetena fir detta ske forst efter verenskommelse mellan parterna.

Dé en s&dan dverenskommelse triiffas kommer det i denna att preciseras
de kvalitetskrav och vriga villkor som kommunen stéller for
aterstillningsarbetet. Nir kommunen skall aterstilla mark efter att
bolaget/elnitet utfort endast mindre reparationsarbeten skall
kommunens (tekniska kontorets) prislista for lagningsarbeten ligga till
grund f6r en ev Sverenskommelse.

g
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§8
FLYTTNING

markavtal.VE
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Oavsett om kommunen eller annan utfdr de avslutande &terstillnings-

arbetena skall trafik- och gangytor &terstillas enligt
Mark AMA 83 D7.1. Ersittning till kommunen skall i bada varianterna
ocksf innefatta ersittning for fordyrat underhall.

FLYTTNING AV ANLAGGNING

Om det vid en samlad bedémning t ex vid planléggning, planindring eller
andra &ndrade forhallanden bedSms nédvindigt att flytta eller andra
anliggning som tillhor bolaget/elnitet skall bolaget/elniitet flytta
anldggningen till annat lige,

Beroende pd hur ménga &r som forflutit frén det att kommunen medgivit
lokaliseringen av bolagets/elnitets anliggning till dess att kommunen begir
att anliggningen skall flyttas erligger respektive part foljande del av de
totala kostnaderna.

For fiarrviirme. gas, gasol med tillh6rande anordningar

Tid Kommunen Bolaget
Mindre 8n 5 &r 100% 0%
Mer 4n 5 &r men mindre

Cdn154r 50% 50%
Mer #n 15 &r 0% 100%

For dvriga anldggningar, ledningar, kablar

Blir det nédvindigt att flytta eller dndra en anliggning som tillhér
bolaget/elnitet skall foljande gilla:

Tid Kommunen Bolaget/Elnitet
Mindre &n 3 ar 100% 0%

Mer #n 3 & men mindre

in s ar 50% 50%

Mer 3n 5 ar 0% 100%

1 friga om storre dtgarder skall siirskild Gverenskommelse traffas om
arbetenas omfattning och utférande.

Bolaget/elniitet skall dock alltid utféra mindre anpassningsarbeten p3
egen bekostnad.

Innan flyttningsarbete pabérjas skall parternas férdelning av kostnaderna
konkretiseras. I det fall kontrakt angiende anliiggningsarbeten skall
uppréttas mellan parterna skall kostnadsfSrdelningen beaktas i kontraktet.
I annat fall skall en s#rskild verenskommelse triffas.



§9
INMATNING

§ 10
VISNING

§ 11
OVERLATELSE

§12
LEDNINGSRATT

§ 13
VASENTLIGT
ANDRADE
FORHALLANDEN

markavtal. VE
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DOKUMENTATION, MBK, VISNING

Parterna tillhandahaller utan ersiittning tillgéingliga och erforderliga
kartor 6ver ledningsnit och andra anldggningar.

Bolagets/elniitets nyttjande av kommunens kartor och stomniit fir
projektering, byggande och dokumentation av ledningar och
anldggningar regleras i separat MBK-avtal.

Bolaget/elniitet skall svara for inmétning i 5ppen schakt av de utlagda
ledningarnas verkliga ligen. Inmétningama skall ske frin kommunens
stornét i plan och héjd med den kvalitet som anges i anvisningama i
Handbok till Miatningskungorelsen, HMK.

Bolaget/elniitet skall till kommunen fortlspande redovisa dessa
uppgifier digitalt i av kommunen anvint koordinatsystem for inliggning
p& kommunal ligeskarta for ledningar.

Vid parts arbete skall §vriga parter senast tva arbetsdagar efter
anmaning kostnadsfritt p4 marken ange de egna ledningarnas/
kablarnas légen. Ledningskarta kan ersitta visning om parterna #r
Gverens dédrom.

I akuta situationer skall visning utfSras omgéende.
OVRIGT

Om kommunen dverlater mark som beréy bolagets/elnitets ritt enligt
detta avtal skall kommunen i forhillande till férvirvaren gora forbehall
for bolagets/elntets ritt enligt detta avtal. Kommunens skyldighet
enligt denna punkt géller under forutséttning av bolagets/elnitets
anldggning finns p4 kommunens ledningskartor d4 avtal om
markdverlitelse upprittas. Bolagets/elniitets rétt att bibehalla
anldggning skall ske utan att ersittning for markintring erliggs.

Bolaget/elnitet har inte ritt att Sverldta detia avtal eller del déray till
annan.

Bolaget/elnitet forbinder sig att for sina anléggningar inte begéira
ledningsritt enligt ledningsrittslagen, sdvida inte annat
Overenskommes.

Om det under avtalstiden intréder visenligt #indrade forhallanden, t ex
genom en branschéverenskommelse mellan Svensk Energi och Svenska
kommunfrbundet, forbinder sig parterna att ta upp en diskussion och
ev omfrhandla avtalet eller del av avtalet som berdrs av foréndring,
Det skall da beaktas att villkoren i detta avtal skall ses som en helhet
varfor dndringar i en paragraf kan fSranleda dndringar i en annan.

42
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§ 14
AVTALSTID

§15
FQRUT-
SATTNING

Fuivd

Britf.Andersson
("'“v){pi'oa teringschef

s

markavtal. VE
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Detta avtal giller frén och med den 1 januari 2004 till och med
den 31 december 2013 med forlingning i femérsperioder om inte
skriflig uppsigning sker senast tva (2) &r fore den for lopande
avtalsperiodens utgéng.

Detta avtal #r giltigt endast under forutsittning av samtliga parters
godkinnande

Av detta avtal har upprittats tre exemplar av vilka parterna tagit var sitt.

Virnamo den 11/12 2003 Virnamo den $94/12, 2003
Vimamo kommun Viirn Energi

aria Leifladd KS ordf .
OréAn /fansson Vb
Virnamo den IQ/ 2. 2003 /&/ 6‘{
Virmamg£lnit AB

7
%r@(ansson VD
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VARNAMO

KOMMUN 2025-12-01 1 (44
Kommunledningsférvaltningen Kommunstyrelsen
KS.2025.764

Yttrande over forslag till regional transportplan Jonkopings
lan

Arendebeskrivning

Region Jonkopings 1an haller pa att ta fram en ny regional
transportplan for perioden 2026-2037. Varnamo kommun har fatt
forslaget pa remiss.

Sammanfattning av forslaget

Transportinfrastruktur utgor en viktig grundférutsittning for ett
vélfungerande och langsiktigt hallbart samhélle. Det paverkar
vardagen for medborgare, niringslivets konkurrenskraft och
regionens langsiktiga attraktivitet.

For att kombinera nationella och lokala behov &r planeringen av den
statliga transportinfrastrukturen uppdelad pa tvé planer, nationell och
regional plan

Nationella planen for transportinfrastrukturen upprittas av
Trafikverket och beskriver hur den statliga infrastrukturen ska
underhéllas och utvecklas. Den regionala transportplanen, som dven
kallas lansplan, upprittas av regionen och fokuserar pé lokala och
regionala prioriteringar och behov.

Transportplanerna stricker sig 6ver en tolvarsperiod men uppdateras
vart fjarde ar. Tidsramen innebér att planerna behdver vara bade
langsiktiga och flexibla. Tidsramen dr uppdelad i tre delar:

forsta delen, &r 1-3, Innehéller dtgirder och objekt som &r
fardigplanerade och redo for byggstart.

andra delen, ar 4-6, Innehaller atgirder och objekt som ska
forberedas for byggstart.

tredje delen, ar 7-12, Innehéller nya objekt som é&r ska utredas

vidare.
Postadress Kontaktcenter E-post Organisationsnummer
Kommunledningsforvaltningen  Stadshuset, Kyrktorget 1, Varnamo kontaktcenter@varnamo.se 212000-0555
Varnamo kommun Telefon: 0370-37 70 00 Webbplats Bankgiro

331 83 Varnamo Telefax: 0370-37 77 11 kommun.varnamo.se 141-7195



mailto:kontaktcenter@varnamo.se
https://kommun.varnamo.se/
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I lanets regionala utvecklingsstrategi (RUS) dr det framfor allt det
strategiska omradet, ett sammanlédnkat 1dn som &r relevant att koppla
till transportplanen. Inom de andra strategiska omradena, ett
attraktivt 1dn och ett kompetent lén, finns det vissa utvecklingsmal
som kan vara relevanta for planen. Aven om dessa utvecklingsmél ir
relativt allmédn formulerade utgor de underlag for prioriteringar,
formulering av strategier och som delaspekt for utvirdering av olika
alternativa planutformningar i transportplanens
konsekvensbeskrivning.

Planens ekonomiska forutséttningar bygger p en arlig
ramtilldelning. Planupprittaren behover darfor ta hdansyn till
ramtilldelningen vid planering av dtgirder och dtgidrdsomriden.
Detta innebar att ocksé att investeringar behdver fordelas strategiskt
over hela planperioden, eftersom ekonomin ofta inte tillater flera
stora objekt samtidigt.

For att visa hur olika strategiska prioriteringar paverkar
forutséttningarna for maluppfyllelse har tre olika planalternativ tagits
fram. Alternativen bendmns, Balans i atgérder, Insatser for lokalt liv
och Satsningar 1 strak

Alternativ Balans i atgérder strévar efter att behalla inslagen linje
fran nu gillande plan, dir stort fokus ligger pa jarnvag, tillgdnglighet
och héllbart resande.

Alternativ Insatser for lokalt liv innebér att fokus ligger pa satsningar
pa atgarder som framjar lokala resor i det dagliga livet. Insatser for
cykel- och gang, kollektivtrafik samt trafiksékerhet och
framkomlighet far mer pengar pé bekostnad av satsningar pa nya
storre insatser pa vig och jérnvig.

Alternativ Satsningar i strak prioriterar en stor del av den samlade
ramen till samfinansiering av jarnvagsatgarder. Aven Storre
véginsatser prioriteras.

I den samlade beddmningen och utvirderingen av de tre framtagna
planalternativen dr det scenariot Balans av atgérder det alternativ
som bdst svarar mot transportpolitiska mél, miljoméal och utpekade
mal 1 linets regionala utvecklingsstrategi (RUS).

Planeringsalternativet betyder att lagt kort ligger i forhallande till
foregaende regionala transportplan. Detta ger langsiktighet i Region
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JonkSpings lans inriktning for lanets transportsystem och ger goda
forutsattningar for framforhallning och ett effektivt genomforande av
planen.

Synpunkter pa forslaget till regional transportplan

Vi tycker att planeringsalternativet Balans av dtgérder ir ett bra val
och att det finns en bra avvidgningen mellan de projekt som dr med i
den ekonomiska sammanstillningen av investeringar for detta
alternativ.

Om négot av projekten som dr med bland investeringarna inte skulle
bli av, till exempel pa grund av avsaknad av kommunal
medfinansiering, s tycker vi att projektet moétesspar Malmbick som
finns med 1 alternativet ”Satsningar 1 strdk™ ska prioriteras.

Detta projekt ligger i linje med det arbete som redan pagar med
elektrifiering, 6kad kapacitet och hojd hastighet pé jarnvégsstrickan
Virnamo-Nassjo. Motesspar 1 Malmbick ar ockséa en viktig pusselbit
for att kunna nd en av malsittningarna i JLTs
trafikforsorjningsprogram, att skapa timmestrafik mellan
kommunhuvudorter.

Vi tycker att ett arbete/planering for att elektrifiera jarnvagsstrackan
Viarnamo-Smalandsstenar med en fortsittning dver lans-
/regiongréansen till Halmstad ska paborjas under programperioden.
Jarnvagsstrackan Halmstad-Nassjo (HNJ) ar strategiskt viktig da den
knyter ihop regionen med hamnen 1 Halmstad.

Var bedomning dr att det inom en ganska snar framtid kommer att
ske ett flertal etableringar bade norr om Vérnamo, runt Horle och i
Klevshult. Det dr darfor viktigt att det finns vil utbyggd
kollektivtrafik som trafikerar vdg 846 pa denna stricka. Vi ser dven
ett behov av att fa till ett tdgstopp vid Horle.

Ombyggnation av Rv 27 pd strackan Bredasten-Ulds och forbi Bor
finns med bland investeringarna. Inom programperioden bor dven
planeringen for att fortsétta ombyggnationen av Rv 27 pd strackan
fran Bor och ner till korsning med mellan Rv 27 och 25 inledas.

Regionen har antagit en regional cykelstrategi for Jonkopings lan.
Visionen och det regionen vill uppna ér att cykeln ska vara ett
attraktivt transportmedel. Ett av mélen i strategin ar att fler korta
vardagsresor ska ske med cykel och for att uppné detta s& maste
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cykelbarheten ldngs vigarna 6ka for, sa det &r tryggt och sékert att
cykla. For att uppnéd maélet 4r det viktigt med den statliga
medfinansieringen for trygghetsframjande dtgérder lings det
kommunala vignitet, men det innebér ocksa att Trafikverkets
behover ta ett storre ansvar genom att aktivt arbeta med att 6ka
cykelbarheten lings det statliga vignatet.

Beslutsforslag

Kommunledningsforvaltningen foresldr kommunstyrelsen besluta
att anta forvaltningens skrivelse som eget yttrande dver forslaget till
regional transportplan for Jonkopings 1an, perioden 2026-2037.

I tjénsten

Conny Eskilson
Kwvalificerad utredare
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Kommunstyrelsen 2025-10-21

Sammantradesdatum
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§ 386  Dnr: KS.2025.764

Remiss av Regional transportplan for Jonkopings
lan 2026 — 2037

Beslut

Kommunstyrelsen beslutar

att remittera drendet till kommunledningsforvaltningen for yttrande
senast den 20 november 2025.

Arendebeskrivning

Region Jonkopings 14n har skickat forslag till regional
transportplan pé remiss till berdrda aktorer. Remisstiden pa
planforslaget 16per fram till och med den 12 december 2025.

Beslut skickas till:
Kommunledningsforvaltningen

Justerare



Regional

transportplan
Jénkopings lan 2026-2037

REMISSVERSION |

Region
JOonkdpings lan



Tillsammans for
ett bra liv for alla.

Remissversion augusti 2025
Regionledningskontoret | Box 1024, 551 11 Jonkdping
Besoksadress: Regionens hus, Husargatan 4, Jonkoping

010-241 00 00 | www.rjl.se | regionen@rjl.se



Forord

Férord till denna rapport kommer att tillkomma infér den slutgiltiga versionen
efter remisshanteringen.

51



Ordlista

Den har ordlistan innehaller vanliga begrepp for
planering av transportinfrastruktur. Observera att
alla begrepp inte anvands i denna plan.

Alternativ finansiering: En finansieringsmodell dar privata
aktorer tillsammans med offentliga myndigheter finansierar infra-
strukturprojekt.

Driftsbidrag: Ekonomiskt stod som ges for drift och underhall av
en anldggning.

Intermodala transporter: Transporter dar gods fraktas med
flera olika transportsatt.

Investeringsbidrag: Ekonomiskt stod som mgjliggor nya
investeringar eller reinvesteringar i atgéarder.

Kombiterminal: En terminal dar olika lastbarare byter trans-
portsitt for intermodala transporter.

Livscykelanalys (LCC): En ekonomisk analys som berdknar en
atgérds totala kostnader och intékter 6ver dess livslangd.

Medfinansiering: Nar andra aktorer bidrar ekonomiskt till sats-
ningar i den statliga transportinfrastrukturen.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB): En analys som redovi-
sar den paverkan pa miljon som genomférandet av en plan kan
medfora.

Nettonuviardekvoten (NNK): Ett samhéllsekonomiskt matt som
anvands for att bedoma I6nsamheten vid investeringar i trans-
portsektorn. NNK ar lika med summa nettonuvardet i forhallande
till investeringskostnaden samt drift- och underhallskostnaden.
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Motesseparerade vigar: Vagar dar motande trafik skiljs 4t med
en fysisk barriér, oftast ett mittrécke, for att 6ka trafiksdkerheten.

Restidskvot: Ett matt som visar hur konkurrenskraftig kollektiv-
trafiken ar jamfort med bilen utifran restid. Berdknas genom att
dela restid med kollektivtrafik/restid med bil.

Samfinansiering: En finansieringsmodell dér olika statliga
anslag kombineras for att mojliggora en satsning. Medel fran
nationell plan finansierar atgarder i regional plan.

Samlad effektbedomning (SEB): Effekter och kostnader en fore-
slagen atgérd eller ett atgardspaket skulle fa om den genomfors.

Statlig medfinansiering: Nar staten medfinansierar atgarder
som annan aktor ansvarar for, sdsom sokbara pengar for byggan-
de av kommunala gang- och cykelvagar.

Styv tidtabell: En tidtabell dar avgangarna sker med jamna och
aterkommande tidsintervall.

TIM-ndmnden: Den politiska nAmnd som ansvarar for fragor om
trafik, infrastruktur och miljo i Region Jonkopings lan.

Transportinfrastruktur: Samlingsnamn for fysisk infrastruktur
som mojliggor transporter av manniskor och gods.

Arsmedeldygnstrafik (ADT): Det genomsnittliga antalet fordon
som passerar en viss punkt pa vigen per dygn, berdknat 6ver ett ar.

i\tgérdsvalsstudie (AVS): En metod som Trafikverket anvinder
for att analysera och utvardera olika 16sningar pa ett identifierat
transportproblem. AVS &r det férsta steget i planeringsprocessen
for storre projekt.
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Sammanfattning

Regional transportplan for Jonkdpings lan omfattar aren 2026-2037 och
den ekonomiska ramen fér denna period ar 2 362 miljoner kronor. | planen
har atgarder med en sammanlagd uppskattad kostnad motsvarande den

ekonomiska ramen prioriterats.

Transportinfrastruktur r inget &ndamal i sig,
utan en pusselbit i omstéllningen till ett hall-
bart och konkurrenskraftigt samhélle. Den
regionala transportinfrastrukturen ska stodja
utvecklingen av ett transporteffektivt samhalle
for person- och godstransporter. Flera storre
omstéllningar i samhéllet pdgar som kommer
att paverka bade anvindandet av och kraven pa
transportsystemet. Transportsektorn behover
utveckla och stérka sin férméga att kunna upp-
ratthalla samhaéllsviktiga funktioner vid olika
typer av kriser och pafrestningar.

./oktgéirderna i planen utgor en mix av stora
namngivna objekt och atgardsomraden dér en
summa har avsatts men de exakta insatserna
valjs ut i den 16pande genomfoérandeprocessen.
Atgirdernas samlade maluppfyllelse har varit
styrande fOr prioriteringen och valet har gjorts
utifran de strategier som beskrivs i planen.

Fordelningen av medel visas i tabellen nedan.
Mest pengar avsatts for jarnvag och stor-

re véaginsatser. I dessa kategorier aterfinns
namngivna objekt pa riksvag 27 Forbi Bor och
Ulas-Bredasten och jarnviagarna Varnamo-—
Vaggeryd-Jonkoping/Nassjo och Nassjo—EKksjo.

Gang- och cykelédtgarder prioriteras hogre

4n tidigare och inom atgidrdsomradet ryms
satsningar bade langs statlig vig och medfi-
nansiering till kommuner. Inom atgérdsom-
radet trafiksdkerhet och framkomlighet ryms
mindre trafiksdkerhetsh6jande punktinsatser
pa vignitet och insatser i titorter. Atgdrdsom-
radet kollektivtrafikinvesteringar innehéller
medel bland annat for standardh6jning av
hallplatser. I planen finns dven investeringsbi-
drag till enskilda vigar.

Satsningarna pa regionala jarnvagar och hojd
standard pa de storsta vagstraken leder till
bade okad tillgédnglighet och hojd trafiksiker-
het. En elektrifiering av de regionala jarnva-
garna mojliggor ocksa fler fossilfria resor och
transporter. Genom byggandet av fler gdng-
och cykelviagar 6kar moéjligheterna att ersétta
korta bilresor med géang och cykel vilket ger
goda effekter inte minst for folkhalsan.
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Diagram 1.

Jarnvag ooy

En ny jarnvagsstrackning mellan
Byarum och Tenhult samt elektrifie-
ring av strackan Varnamo-Nassj6 ger
Okad kapacitet, kortare restider och
forbattrade trafikeringsmojligheter
mellan Varnamo och Jénkdping.

En ny métesstation vid Ryhov/A6
ger hogre kapacitet pa Jonkopings-
banan och foérbattrar regionala
pendlingsméjligheter.

Elektrifiering av jarnvigen mellan
Nassjo-Eksjo mojliggdr ett mer
effektivt nyttjande av JLT:s nya
tagflotta.

Plattformsforlangingar pa de jarn-
vagsstrackor som kan bli aktuella att
dubbelkoppla de nya regionaltagen.
Upprustningsatgérder pa
Vetlandabanan forbattrar restiden
mellan Vetlanda-N&ssj6/Jonkoping
och 6kar kapacitet pa banan.

Regional
transportplan

2026-2037

Stérre vaginsatser G—o

Byggnationen av rv 27 férbi Bor ger
Okad sdkerhet, férbattrad framkom-
lighet och battre tatortsmiljé utmed
ett regionalt viktigt strak.

Motesseparering av Ulds-Bredasten
pa rv 27 ger en sakrare trafikmiljo och
Okad framkomlighet i samma strak.

En ny strackning av Iv 842 f6rbi
Tenhult forbattrar vagens framkom-
lighet och miljén i Tenhult.

Planen mojliggdr en byggstart
for métesseparering av rv 27
Bredaryd-Anderstorp vilket
ger hégre framkomlighet och
trafiksakerhet.

Planen méjliggdér en byggstart
for Motessepareringav rv 32
Sunnhultsbrunn-Traneryd ger
en sakrare trafikmiljé och 6kad
framkomlighet i straket.

Kollektivtrafiksatgarder %

80 mnkr avsatts for kollektivtrafiks-
atgérder langs statlig vig.

80 mnkr avsitts for statlig med-
finansiering av atgérder for kollektiv-
trafikatgérder for kommunerna.
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Gang- och cykelvag C&%)

251 mnkr avsétts fér gang- och
cykelvidg langs statlig vag mellan
Habo-Furusjd, Tenhult-Huskvarna,
Hillerstorp-Gnosjo, inklusive en pott
pa 86 miljoner for punktinsatser for
gang-och cykel langs statlig vag.
250 mnkr avsatts for statlig
medfinansiering av atgérder

inom kommunalt vagnat.

Trafiksakerhet
och framkomlighet ==

160 miljoner ska anvandas till
atgéarder for att hoja trafiksdkerhet
och framkomlighet pa lanets
regionala vagnat. Detta forbattrar
boendemiljéer i mindre tatorter
och forbattrar sakerheten pa mer
trafikerade vagar.

Bidrag %

¢ 60 mnkr avsatts for investerings-

bidrag till enskilda vagar. Bidraget
stottar vid insatser for att starka lanets
mer finmaskiga allmanna vagnat.



Investeringar 2026-2037

Tabell1. Ekonomisk sammanstallning for Regional transportplan, Jonkdpings lan 2026-2037, mnkr

Total kostnad
Atgarder for objekt Ar1-3 Ar 4-6 Ar7-12

Jarnvag

Elektrifiering, 6kad kapacitet och 3870 0 146 51 197
hojd hastighet Varnamo-Vaggeryd-

Néssj6/Jonkoping

Station Ryhov/A6 4762 0 0 129 129
Nassjo-Eksjo, elektrifiering 239 195 9 0 204
Nassjo-Vetlanda, strakpott - 58 42 150 250

Pott for plattformsférlangningar

Rv 27 Forbi Bor

Rv 27 Ulas-Bredasten 156 10 134 0 144
Lv 842 Forbi Tenhult 122 0 19 94 13
Rv 27 Bredaryd-Anderstorp? 390 0 0 - -

Rv 32 Sunnhultsbrunn-Traneryd?

Géng- och cykelvag --am-m

Langs statlig vag

- Furusjé-Dungen 36 15 0 0 15
- Tenhult-Huskvarna 70 0 63 0 63
- Gnosj6-Hillerstorp 96 0 0 87 87
- Langs statlig vdg (pott) - 19 22 45 86

Medfinansiering till kommuner

_mm-am

--a---m

Langs statlig vag

Medfinansiering till kommuner

-mmmm

Enskilda vagar

Summa - 641 590 131 2362

1.  Objektets totalkostnad anges exklusive kostnad for signalsystem. Enligt avtal med berérda kommuner och
Trafikverket ska regional transportplan belastas med 300 mnkr for projektet.

Enligt avsiktsférklaring ska regional transportplan belastas med 129 miljoner kronor for projektet.

Objektet pabdrjas under planperioden och slutfors efter planperioden vilket innebar att endast en del av
totalkostnaden ingar i denna plan. Totalt finns for dessa tva objekt 167 mnkr under planperiodens senare del.
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Planering av
transportinfrastruktur

Transportinfrastruktur utgdr en viktig grundférutsattning fér ett valfungerande
och langsiktigt hallbart samhalle. Det paverkar vardagen for medborgare,
naringslivets konkurrenskraft och regionens langsiktiga attraktivitet.

Planeringen av den statliga transport- Denna uppdelning gor det mojligt att bade till-
infrastrukturen ar uppdelad pa tva planer, godose nationella behov och séitta en regional
for att kombinera nationella och lokala behov. pragel pa transportinfrastrukturplaneringen.

Nationell plan foér transportinfrastruktur

Planen upprattas av Trafikverket och beskriver
hur den statliga infrastrukturen ska underhal-
las och utvecklas.

Regional plan for transportinfrastruktur

Som aven kallas lansplan. Planen upprattas av
regionen och fokuserar pa lokala och regionala
prioriteringar och behov.

Bada planerna &r statligt finansierade och visar vilka atgarder som bor prioriteras for att ge
storst dnskad effekt i lanet. Trafikverket ansvarar for genomférandet av bada planerna.
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Planering av transportinfrastruktur

Planernas innehall
och uppbyggnad

Nedan beskrivs kortfattat hur innehallet
och uppbyggnaden av planerna skiljer sig at.

Nationell plan for
transportinfrastruktur

Innehall

« Drift, underhall och riktade
miljéatgarder i statligt vagnat.

* Investeringar och trimningsatgarder pa
statlig jarnvag och nationella stamva-
gar (E4, riksvag 40 och riksvag 26 i
Jonkopings 1an).

 Investeringar i sjofart (till exempel
farleder och slussar).

 Statlig samfinansiering till
lanstransportplaner.

Den nationella planen har en budget for att
vidmakthaélla befintlig vag- och jarnvégsinfra-
struktur samt en budget for att genomfora nya
investeringar.

Storre investeringsatgarder listas som namn-
givna objekt och inbegriper de atgérder som
beridknas kosta 150 mnkr eller mer att genom-
fora. For dessa atgarder kravs ett omfattande
beslutsunderlag i form av samlande effektbe-
domningar.

Mindre trimningsatgarder hanteras i form
av atgardsomraden som prioriteras l6pande
av Trafikverket.
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Regional plan for
transportinfrastruktur

Innehall

* Investering i statliga vagar som inte
ingar i stamvagnatet.

+ Atgarder som omfattas av férordning-
en om statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanlaggningar
m.m.

« Atgarder som kan paverka efterfrdgan
av transport och val av transportsatt
samt atgarder som ger effektivare an-
vandning av befintlig infrastruktur.

+ Atgérder i andra icke statligt finansie-
rade anlaggningar av betydelse for det
regionala transportsystemet som bor
redovisas i planen.

* Investeringsstod till enskilda vagar.

Den regionala planen saknar budget for att
vidmakthélla infrastruktur, vilket hanteras
nationellt. Istillet fokuserar planen pa att
utveckla infrastrukturen och insatser som kan
paverka anvandningen av den.

./oktgéirder som berédknas kosta mer dn 75 mnkr
listas som namngivna objekt. De kraver om-
fattande beslutsunderlag i form av samlande
effektbedomningar.

Mindre atgérder hanteras i form av olika
atgardsomraden, som exempelvis atgarder
for kollektivtrafik eller trafiksdkerhet och
framkomlighet.

Planen kan finansiera investeringar och
forbattringsatgarder i nationell plan, detta
bendmns samfinansiering.
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Rullande planering

Transportplanerna stricker sig 6ver en tolvar-
speriod och uppdateras vart fjarde ar. Denna
tidsram innebér att planerna behover vara
bade langsiktiga och flexibla. Tidsramen kan
delas upp i tre delar:

» Forsta delen, ar 1-3: Innehaller atgarder
och objekt som ar fardigplanerade och
redo for byggstart.

* Andra delen, ar 4-6: Innehaller atgarder
och objekt som ska férberedas for bygg-
start. Objekten har fardiga effektbedom-
ningar men kréver ytterligare atgéarder
for byggstart, exempelvis vagplan eller
jarnvégsplan.

* Tredje delen, ar 7-12: Innehaller nya ob-
jekt som ar ska utredas vidare. For dessa
behover samlad effektbedomning tas fram
och genomforbarheten behéver studeras
och bedémas.
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Planering av transportinfrastruktur
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Innan ett namngivet objekt kommer in i plan sa
har det genomforts en atgardsvalsstudie (AVS).

Ett objekt kan ta lang tid fran utrednings-
stadier tills det ar fardigstéllt. Darmed kan
storre objekt innebéra sa kallade ”1asningar”
i planer, dar medel méste avséttas 6ver flera
planperioder for att kunna genomforas.

Detta stéller krav pa strategisk planering efter-
som budgeten séllan tilldter genomférande av
flera stora objekt samtidigt.



Planering av transportinfrastruktur

Roller

Att ta fram och genomf6ra nya planer kraver
att flera aktorer, pa olika nivaer, involveras.

Regeringen
* Ger uppdrag om inriktningsunderlag.
* Tar fram forslag till proposition.
* Beslutar om direktiv.

Riksdagen
* Fattar beslut om proposition.
* Beslutar om innehéllet i nationell plan
och ramarna for regional plan.

Trafikverket

* Tar fram inriktningsunderlag, forslag till
nationell plan och planeringsunderlag
kopplade till objekt i regionala planer.

* Har hand om transportplanernas bud-
getramar och foljer I6pande upp uppar-
betning av planerna.

* Genomfor alla fysiska atgarder (férutom
atgarder med statlig medfinansiering).

* Tar fram atgardsvalstudier.

* Handlédgger statlig medfinansiering.

Lansplaneupprittare (Sveriges Regioner)

* Tar fram och faststéller regional
transportinfrastrukturplan. Det &r ett obli-
gatoriskt uppdrag och finns reglerat i for-
ordningen om regionalt tillvixtarbete och
i en lag om regionalt utvecklingsansvar.

* Samverkar l6pande med Trafikverket
kring genomforandet av regional trans-
portinfrastrukturplan.

* Som en del av det regionala utvecklings-
ansvaret ska regioner skapa for utsatt-
ningar for en utveckling som leder till en
hallbar tillvaxt i alla delar av landet och
som utgar fran de lokala och regionala
forutsattningar som rader.
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Process for planering

Planeringen av transportinfrastruktur ar en
strukturerad process med flera mojligheter for
olika aktorer att paverka.

Region JOonkopings lan
Nedan beskrivs forum som anvénts for politis-
ka beslut avseende framtagandet av den regio-
nala transportinfrastrukturplanen i Region
Jonkopings lan.

Presidium for naimnden for trafik, infra-
struktur och miljo (TIM-presidium) fung-
erade som politisk styrgrupp och ledde arbetet
med att ta fram den regionala planen for trans-
portinfrastruktur samt att ta fram inspel till den
nationella planen for transportinfrastruktur.

Namnd for trafik, infrastruktur och miljo
(TIM-ndmnden) beslutande om remissver-
sionen av den regionala planen for transport-
infrastruktur, lamnade forslag till regionfull-
maktige for faststéllelse och beslutade om
remissyttrandet for den nationella planen for
transportinfrastruktur.

Regionstyrelsen tog beslutet att skicka det
remitterade forslaget pa regional plan for
transportinfrastruktur till departementet.

Regionfullmiktige faststéllde innehéllet i den
regionala planen for transportinfrastruktur.

F&rankring

Forankring skedde lopande under framtagan-
det av den regionala planen genom dialog
med lanets kommuner och Trafikverket i olika
natverk och forum. Utgangspunkten var att
anvanda redan existerande forum.

Politisk referensgrupp tillskapades utifran
syftet att ha ett forum att forankra och disku-
tera fragorna politiskt med kommunerna for
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att skapa samsyn kring prioriteringar for den
nationella planen och innehaéllet i den regio-
nala planen for transportinfrastruktur. Den
politiska referensgruppen bestod av regionsty-
relsens ordférande, TIM-ndmndens presidium
och ordférandena i ldnets 13 kommunstyrelser.

Kommunalt forum inkluderar regionens
politiska ledning, ldnets kommunstyrelseord-
forande, oppositionspolitiker och kommundi-
rektorer och holls 16pande informerade.

Regionalt infrastrukturnitverk bestar

av tjanstepersoner fran lanets kommuner,
lansstyrelsen och Trafikverket och tréffades
kontinuerligt.

Liansmotet informerades 16pande och bestar
av kommunchefer fran lanets kommuner,
regiondirektoren, och den regionala utveck-
lingsdirektoren samt representanter fran
lansstyrelsen och hogskolan.

Trafikverket Region Sydost och Region Jon-
kopings lan traffas for dialogmote tva ganger
per ar. Dessutom tréffas tjdnstepersoner fran

bada organisationerna I6pande.

Trafikverkets
planering och arbete

Det kréavs tid for forberedelse for att ett objekt
ska bli planeringsmoget och kunna genomfor-

as. Darfor kan objekt som nyligen inkluderats i

en plan inte genomforas under de forsta aren.

Utreda brister i transportsystemet

Den formella planeringsprocessen for infra-
strukturatgédrder borjar med att definiera och
prioritera en brist for atgardsvalsstudie (AVS).
En AVS analyserar olika l6sningar for att méta
transportbehovet pa ett hallbart sitt. Den tar
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Planering av transportinfrastruktur

hénsyn till alla transportslag och bygger pa
fyrstegsprincipen, dir mojliga atgérder for for-
béttringar i transportsystemet provas stegvis.

AVS &r ett krav for att storre infrastruktur-
projekt ska kunna inkluderas i nationell eller
regional plan. Syftet ar att sdkerstélla att ratt
atgérder prioriteras.

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbets-
modell for att sakerstalla en effektiv
anvandning av resurser och bidra till en
hallbar samhallsutveckling.

Transportplanerna som Trafikverket tar fram
fokuserar framst pa steg 3 och 4, dar storre
insatser och investeringar i infrastruktur sker.

Vissa delar av transportsystemet ligger utan-
for Trafikverkets ansvarsomrade. Dessa ingar
darfor inte i transportinfrastrukturplanerna.

Vill du veta mer? Las mer har:
Fyrstegsprincipen.

2 3 :
Optimera Bygg om Bygg nytt

Kalla: Bearbetad bild av originalet
Fyrstegsprincipen fran Trafikverket.



https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/fyrstegsprincipen/

Planering av transportinfrastruktur

Genomfora atgarder

Néar medel avsétts for en atgard i transport-
planen och Trafikverket bestéller atgiarden,
paborjas genomforandet.

Trafikverket ansvarar for projektledning
medan sjdlva arbetet upphandlas och utfors av
konsulter och entreprenadforetag. Tiden fran
bestéllning till fardigstédllande kan variera
mellan tva och tio ar, beroende pa projektets
storlek och komplexitet.

Planskede

For manga atgarder kravs planldggning enligt
vaglagen eller lagen om byggande av jarn-
vag, sa kallade vég- och jarnvagsplan. Den
lagstyrda planldggningen utreder var och hur
vagen ska byggas for att minimera intrang,
kostnader och oldgenheter, samtidigt som
samhéllsintressen beaktas. Om atgérden har
en betydande miljopaverkan, genomfors en
miljobedomning enligt Miljobalken.

Vissa mindre atgarder pa befintliga vagar eller
jarnvagar kan genomforas utan planlaggning,
om de endast medfor marginella forandringar
och mark- eller fastighetsédgare samtycker.

Bygghandlingsskede

I detta skede utarbetas tekniska beskrivningar
som specificerar krav pa vagen eller jarnva-
gens funktion. Dessa bygghandlingar fungerar
som underlag for byggarbete och inkluderar
krav pa forsiktighetsmatt och skyddsatgarder.

Byggskede

I byggskedet genomfors atgarder med vig-
eller jarnvag. Vag- eller jirnvagsplanen maste
ha vunnit laga kraft innan byggstart.
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Byggskedet ar ofta dar den storsta delen av
atgdrdens budgeterade medel nyttjas. Storre
vagproduktioner kan belasta transportplanen
med flera hundra miljoner per ar, och jarn-
vagsproduktioner tenderar att vara &nnu mer
kostnadsdrivande.

Forandrat
omvarldslage

Transportinfrastruktur ar ett verktyg for
omstéllningen till ett héllbart och konkurrens-
kraftigt samhélle. Den regionala transportin-
frastrukturen ska stodja utvecklingen av ett
transporteffektivt samhalle for person- och
godstransporter.

Flera storre omstallningar i samhéllet pagar
som kommer att paverka bade anviandandet
av och kraven pé transportsystemet. Elektri-
fiering av fordon och végar, digitalisering och
automatisering ar exempel pa storre trender.
Ett fordndrat klimat och konsekvenserna av
detta medfor att transportsektorns klimatpa-
verkan beh6ver minska och att infrastrukturen
behover anpassas for att klara storre pafrest-
ningar till f6ljd av klimatféréandringar. Ett
fordndrat sédkerhetspolitiskt 1dge och Sveriges
medlemskap i Nato dr andra faktorer med stor
paverkan pa de krav transportinfrastrukturen
maste svara mot. Transportsektorn behéver
utveckla och stérka sin forméga att kunna
uppratthélla samhéllsviktiga funktioner, bade
vid kriser och vid h6jd beredskap.

Genom att folja utvecklingen kan kommande
infrastrukturplaner anpassas for att mota de
fordndrade forutsattningarna.
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Mal och strategier
med stor paverkan

Nationella mal
och strategier

Transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen &r viktiga ut-
gangspunkter for den langsiktiga transport-
planeringen. Det 6vergripande malet &r att
sdkerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning
for medborgare och néringsliv i hela lan-
det. Utover detta har riksdagen beslutat om
tva mal: funktionsmaélet som kopplar till

tillgdnglighet och hansynsmalet som kopplar

till sakerhet, miljo och hélsa.

Dessa maél ar jambordiga, och utvecklingen av

transportsystemet ska bidra till det 6vergri-
pande maélet genom att funktionsmalet.
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Sveriges transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen &r viktiga ut-
gangspunkter for den langsiktiga transport-
planeringen.

Det 6vergripande transportpolitiska malet &r
att sakerstalla en samhallsekonomiskt effek-
tiv och langsiktigt hallbar transportforsorj-
ning fér medborgarna och naringslivet i hela
landet. Riksdagen har utdver detta beslutat
om ett funktionsmal som kopplar till till-
ganglighet och ett hdnsynsmal som kopplar
till sakerhet, miljé och halsa.

Transportsystemet ska utvecklas mot det
Overgripande transportpolitiska malet.
Funktions- och hansynsmalen ar jambaordiga.
For att det dvergripande transportpolitiska
malet ska kunna nas behover funktionsmalet
i huvudsak utvecklas inom ramen fér han-
synsmalet.
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Sveriges miljomal

Miljomalssystemet bestar av ett generationsmal,
16 miljokvalitetsmal samt ett antal etappmal.
Sveriges miljomal dr det nationella genomfor-

andet av den ekologiska dimensionen av de
globala hallbarhetsmalen (Agenda 2030).

Miljomalen &r inarbetade i transportplanen
via de fokusomraden som anvénds i planens
konsekvensbedémning.

Klimatmal

Sveriges miljomal

Miljomalssystemet bestar av ett generations-
mal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal
etappmal. Sveriges miljomaél &4r det nationella
genomforandet av den ekologiska dimensio-
nen av de globala héllbarhetsmélen.

Generationsmalet innebar att vi till nasta
generation ska ldmna Over ett samhélle dér de
stora miljoproblemen ar 10sta, utan att orsaka
okade miljo- och hélsoproblem utanfor Sveri-
ges granser.

De 16 miljokvalitetsmalen beskriver det
tillstand i den svenska miljon som miljéarbetet
ska leda till.

Riksdagen beslutade 1 januari 2018 om ny
klimatlag och ett klimatpolitiskt ramverk med
uttalade mal om att Sverige ska vara ett fore-
gangsland i klimatarbetet och bli ett av véarl-
dens forsta fossilfria valfardslander. Senast ar
2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser for att direfter uppnéa negativa
nettoutslapp.

20

Etappmalet for klimat innebér att vaxthusga-
sutsldppen fran inrikes transporter, utom inri-
kes luftfart, ska minska med minst 70 procent
senast 2030 jamfort med 2010.

* Den regionala transportplanen har lyft
in klimatmalen i planens konsekvensbe-
skrivning (via fokusomraden och trans-
portpolitiska mal) samt som bakgrund till
utformningen av planens strategier.

Etappmal for trafiksakerhet

Det av regeringen beslutade etappmaélet for
trafiksdkerhet innebér att antalet omkomna
till foljd av trafikolyckor inom végtrafiken, sjo-
farten respektive luftfarten ska halveras till ar
2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska
halveras till &r 2030. Antalet allvarligt skada-
de inom respektive trafikslag ska till ar 2030
minska med minst 25 procent.

» Etappmalet for trafiksékerhet har arbetats
in i planen genom de fokusomraden som
anvinds i planens konsekvensbedomning.

68



Baserat pa
remissversion

Regionala mal
och strategier

Regional utvecklingsstrategi

I lanets regionala utvecklingsstrategi ar det
framfor allt det strategiska omradet Ett sam-
manlinkat 14dn som ar relevant att utga fran
kopplat till transportplanen. Inom det andra
strategiska omradet Ett attraktivt 1in och
och ett kompetent lan finns ytterligare ut-
vecklingsmél som &r relevanta. Aven om dessa
utvecklingsmal &r relativt allmén formulerade
utgor de underlag for prioriteringar, formule-
ring av strategier och som delaspekt for utvar-
dering av olika alternativa planutformningar i
konsekvensbeskrivningen.
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Regional utvecklingsstrategi (RUS)

Den regionala utvecklingsstrategin ska fung-
era som en vagvisare for andra strategiska
dokument.

Den regionala utvecklingsstrategin innehall-
er fem strategiska omraden. Varje omrade
har egna utvecklingsmal som strategin tar
sikte pa att uppna till 2035.

Av de fem strategiska omradena &r det
framfor allt omradet Ett sammanlankat lan
som ger riktning at arbetet med den regio-
nala transportplanen.

For att kunna utvardera planen utifran RUS har de mest relevanta utvecklingsmalen

angivits nedan:
@ Ett sammanhallet regionalt arbete

inom transportinfrastruktur knyter
ihop lanet med 6vriga Sverige och Europa
bade i vardag och vid samhéllskris.

Fokus pa starka och robusta strak i form av
bade vag- och jarnvagsforbindelser. Starka
och rusta befintliga férbindelser som kopp-
lar samman lanets kommuner med varandra,
angransande lan samt nationella och inter-
nationella malpunkter.

©}

Fokus pa mojligheter for lanets invanare
att kunna arbetspendla till relevanta arbe-
ten samt for lanets arbetsgivare att kunna
anstalla personer med ratt kompetens. De
administrativa granserna ska inte utgéra
hinder for utveckingen.

Utdkade arbetsmarknadsregioner
inom lanet och éver lansgranser.

21

Attraktiva och hallbara livsmiljéer
i bade stader och landsbygder.

&

Fokus pa mojligheterna for lanets kom-

muner att utveckla infrastrukturen genom
satsningar pa statlig medfinansiering samt
gang och cykelvagar och trygga passager

langs det statliga vagnatet.
@ Kollektivtrafiken méjliggor hall-

bara resor inom lanet och éver
lansgranser vilket 6kar méjligheterna att
na en storre arbetsmarknad, ta del av
samhadllsservice samt delta i kultur- och
fritidsaktiviteter.

Fokus pa forutsattningarna for en effek-
tiv och hallbar kollektivtrafik genom 6kad
standard pa lanets jarnvagar samt anslut-
ningarna till knutpunkter och hallplatser i
kollektivtrafiksystemet.
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Baserat pa
remissversion

Trafikférsérjningsprogram
for Jonkdpings 1an

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet
fungerar som underlag till planbygget kopplat
till kollektivtrafikens behov av infrastruktur-
satsningar for framtida trafikering. En viktig
utgangspunkt for att det ska fungera &r att det
i programmet, eller underliggande handlings-
planer, finns tidsatta beskrivningar av fram-
tida linjenat i ldnet och hur regionaltdgen ska
trafikera lanets jairnvagar.

Regionalt trafikférsérjningsprogram

Det regionala trafikférsérjningsprogrammet
beskriver mal och inriktning for all regional
kollektivtrafik, det vill séga kollektivtrafik inom
lanet samt den kollektivtrafik dver lansgrans
som till storst del bestar av vardagsresande.

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet
fungerar som underlag till planbygget kopplat
till framtida mal och strategier kring trafike-
ring. En viktig utgdngspunkt i detta ar pro-
grammets beskrivning av framtida linjenat i
lanet och planeringen av hur de nya Krosata-
gen ska trafikera jirnvagarna i lanet.

I remissversion till trafikférsorjningsprogram-
met for Jonkopings l4n anges foljande mal-
sattningar kring kollektivtrafikens utveckling
som ska vara uppnadda till ar 2040:

» Marknadsandel: Kollektivtrafiken ska st
for 25 procent av alla motoriserade resor.

* Antal resor: Antalet resor med kollektiv-
trafiken ska oka till 40 miljoner 2040.

* Kundnoéjdhet: Till 2040 ska 70 procent av
resendrerna vara ndjda eller mycket néjda.

« Tillgidnglighet: Kollektivtrafiken ska fung-
era for fler — oavsett funktionsférmaga.

* Miljo: All kollektivtrafik ska drivas med
fornybara drivmedel.

Klimat- och energistrategi
for Jonkdpings 1an

Klimat- och energistrategin anger en strategisk
inriktning for klimat och energiarbetet i lanet
med sikte pa 2045. Genomgripande ar de tre
omradena minskade véaxthusgasutslapp, ener-
giomstallningen till 6kad andel fossilfri energi
samt anpassning till det forandrade klimatet.

Klimat- och energistrategi

Lansstyrelsen har i uppdrag av regeringen
att leda och samordna det regionala ge-
nomfdrandet av den nationella energi- och
klimatpolitiken. 2024 fick lansstyrelsen i
uppdrag att revidera klimat- och energistra-
tegin utifran de nya energipolitiska malen.

Klimat- och energistrategin anger en strategisk
inriktning for klimat och energiarbetet i lanet
med sikte pa 2045. Genomgripande &r de tre
omradena minskade véxthusgasutslépp, energi-
omstallningen till 6kad andel fossilfri energi
samt anpassning till det forandrade klimatet.

For att konkretisera arbetet och de priori-
teringar som behover goras for att minska
lanets klimatpéverkan ar strategin indelad i
sju fokusomraden varav transporter och resor
samt samhallsbyggnad dr de omraden som har
storst relevans for transportplanen.

For malsattningen om minskade utslapp av
vixthusgaser finns ett konkret mél: Ar 2030 ir
viaxthusgasutsldppen fran transportsektorn
minst 70 procent ldgre jamfért med 2010.
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Foljande inriktningar inom fokusomradena
bedéms ha sarskilt stor baring pa den regionala
transportplanen:

* Verka for flytt av godstransporter fran
vag till jarnvég dar infrastruktur finns
tillganglig samt verka for upprustning
och utveckling av jarnvagsinfrastrukturen.

* Verka for beteendeféréandring och skapa in-
citament for att 6verfora resandet fran bil till
kollektivtrafik och cykel, inte minst elcykel.

» Skapa sammanhéngande och trygga cykel-
végar och strdk mellan samt inom tétorter.

Ekonomiska
forutsattningar

Planen bygger pa en arlig ramtilldelning som
planuppréttaren behover folja vid planering
av atgarder och atgardsomraden. Detta inne-
bar att investeringar fordelas strategiskt 6ver
hela planperioden, eftersom ekonomin ofta
inte tillater flera stora objekt samtidigt.

Att sdkerstalla att det finns tillrackligt plane-
ringsmogna atgérder for att upparbeta planera-
de medel dr en utmaning. Dérfor dr det viktigt
att planen lyfter brister for utredning, for att re-
gionen ska ha mojlighet att prioritera dem som
atgarder vid nastkommande planrevidering.

For icke namngivna objekt ar planeringscy-
klerna kortare, vilket gor det mdjligt att arbeta
mer lopande med bristinventeringar och
tidiga utredningar under planperioden. Det ar
dock viktigt att vara proaktiv i planeringen for
att fa framdrift i &tgdrdsomradena.
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Forutsattningar
for kommande
regionalt planforslag

Hur mycket den regionala planen kan forverkli-
ga beror pé flera faktorer. Dels pa de ramanslag
som fortydligas i direktivet och dels av bundna
objekt i planen. Det vill séga, det som finns i nu-
varande regional plan for transportinfrastruk-
tur ska finnas kvar tills det 4r genomfort.

Revideringar vart fjarde ar, vilket innebar
att nya utredningsobjekt hamnar i slutet av
planperioden.

Direktivet och
propositionens fokus for
planperioden 2026-2037

Regeringens infrastrukturproposition Vigen
till en palitlig transportinfrastruktur — for att
hela Sverige ska fungera och efterfoljande
direktiv att ta fram planer for transportinfra-
strukturen for perioden 2026-2037 har ett
tydligt fokus pa underhall och effektivisering
av befintlig transportinfrastruktur.

Syftet med satsningarna for perioden 20262037
ar att skapa en palitlig och langsiktigt héllbar
transportinfrastruktur som underlattar for sam-
héllets vardag och starker ekonomin. Det inne-
bar att sdkra och forbattra vagar och jarnvagar.
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Underhaéllsskulden ska darfor arbetas bort helt
pa vagar under planperioden, underhéllsskul-
den for jarnvagsunderhall ska minska stegvis
under samma period. Viktigt bade for arbets-
pendling och naringslivets transporter, sérskilt
med hénsyn till den grona omstallningen.

For framtagandet av nya planer anser re-
geringen att samhéillsekonomisk l6nsam-
het och en robust infrastruktur ska vara
vigledande vid prioritering av atgérder i
transportinfrastrukturen.
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Ett fungerande och underhallet transportsys-
tem ger inte bara battre vardagsresor — det
stérker ocksd samhallets motstandskraft mot
kriser och oférutsedda handelser, oavsett
orsak. Transporterna ar en grundldggande
forutsattning for att samhaéllet

ska fungera, men ocksé for att totalférsvaret
ska kunna 16sa sina uppgifter. Det dr avgoran-
de for att kunna sékra tillgdngen till livsviktiga
varor, skydda civilbefolkningen och mojliggo-
ra bade militar forflyttning och vardlandsstod.
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Lanets forutsattningar och behov

Lanets 6nskade utveckling och specifika férutsattningar ger
grundférutsattningarna fér de behov och satsningar som identifieras
kopplat till transportinfrastrukturen.

(“)vergri p an d e Figur1. Befolkningstathet ar 2023
beskrivning av lanet

Geografisk fordelning

Jonkopings 1an har en ojamnt fordelad befolk-
ningsméingd; av lanets ca 370 000 invanare,
ar 2024, bor 40 procent i Jonkopings kommun
som ligger i lanets norra del. I 6vrigt karak-
tariseras lanet av manga och sma tétorter;

av lanets ndstan 100 tatorter har endast sex
titorter 6ver 10 000 invanare. Knappt 80 tét-
orter har farre dn 2 500 invanare och av dessa
har knappt 50 tétorter farre 4n 500 invanare.
83 procent av ldnets invanare bor i tatorter.

50-449
I 500-4999

Befolkningen i lanet som helhet okar; tillvéixten B Gver 5000
av befolkning &r dock i huvudsak koncentrerad

till kommunerna narmast Jonképing. Restenav  gefolkningstathet pa kilometerruta.

lanets kommuner har minskat sin andel av 1&- Kalla: Statistiska centralbyran, 2023.

nets befolkning de senaste 10 dren. Detta 4r en

trend som véntas fortsitta under kommande

planperiod. Lanets totala befolkning kommer

enligt befolkningsprognos att 6ka med drygt

tva procent fran 370 000 personer ar 2024 till

cirka 380 000 personer ar 2035.
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Lanets foérutsattningar och behov

Alders- och
utbildningsstruktur

Aldersstrukturen for linet ir relativt jimn och
lanet har en god fordelning mellan mén och
kvinnor i yngre och arbetsféra aldersgrupper.
Den aldersgrupp som 6kar mest ar 80 ar och
dldre medan de allra yngsta dldrarna minskar.

Andelen invanare med hogre utbildning 6kar
ilanet men ligger i dagslaget pa lagre niva

an riket som helhet (sett till hur stor andel

av befolkningen som har en eftergymnasial
utbildning pa tre &r eller mer). Utbildningsni-
van ar signifikant hogre i Habo och J6nkoping
an i 6vriga lanet. Utbildningsnivaerna ar lagst
i Gnosjo och Gislaved.

Naringsliv och
sysselsdttning

Lénets naringsliv bestér i hog grad av sma och
medelstora foretag. Tillverkningsindustrin

ar lanets storsta bransch, bade sett till antal
anstdllda och omséttning. Sarskilt hog andel
finns i kommunerna Gislaved, Gnosjo, Vagge-
ryd, Savsjo och Mulls;jo.

61 procent av alla sysselséttningar i lanet ater-
finns i lanets sex tatorterna med fler 4&n 1 000
invanare. 12,5 procent av sysselsattningar finns
i orter med invanare pa mellan 10 000 och 5 000
och 4,5 procent finns pa orter med férre dn

5 000 invénare men fler 4n 2 500. 13 procent av
alla arbetstillféllen finns pa orter med férre 4n

2 500 invanare och 9 procent pa ren landsbygd.

Sysselsittningsgraden, det vill sdga hur stor
andel av befolkningen i dldern 20-65 ar som
forvarvsarbetar, ligger pa 6ver 83 procent i
lanet, att jamfora med riksgenomsnitt 81 pro-
cent. Daremot ar det endast Habo kommun
som ligger 6ver rikssnittet for medianinkomst
i aldersgruppen 20-65 ar.

Arbetsmarknader

Funktionella analysregioner (FA-regioner)
anvénds for att beskriva hur vil integrerade
olika omréden ar med varandra kopplat till
resor mellan boende och arbete. Indelningen
baseras pa prognoser av arbetspendling 6ver
kommungrénser.

Lanets kommuner tillhor tre funktionella
arbetsmarknadsregioner i FA25:

1. FA Jonkoping: Aneby, Eksjo, Habo, Jon-
koping, Mullsjo, Nassjo, Tranas, Vaggeryd
och Ydre (Ostergétlands ldn). Totalt ca
132 500 sysselsatta 2023.

2. FA Varnamo-Gislaved: Gislaved, Gnosjo och
Varnamo. Totalt ca 38 200 sysselsatta 2023.

3. FA Vetlanda: Savsjo, Vetlanda. Totalt ca
19 100 sysselsatta 2023.

Jonkopings FA-region uppvisar en betydligt storre
branschbredd an 6vriga FA-regioner. For att 6ka
arbetsmarknadens robusthet ar det viktigt att
sakerstélla god tillganglighet mellan olika FA-
regioner, bade inom och utanfor lanets gréanser.

Storre arbetsmarknadsregioner med starka
tillvixtmotorer ger battre forutsattningar

for okad branschbredd, vilket i sin tur gor en
FA-region mindre kéanslig for konjunktur- och
strukturfordndringar.

Figur 2. FA-regioner

f

FA Vdrnamo
-Gislaved

FA J6nkoping

FA Vetlanda
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Arbetspendling

Avstanden och foljaktligen restiderna mellan
lanets kommunhuvudorter &r forhallandevis
langa och det &r firre &n héilften av kommun-
huvudorterna i lanet som har ett pendlingsav-
stdnd pa under 45 minuter till regioncentrum
och tillvixtmotorn Jonkoping.

Lanets férutsattningar och behov
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Lag utbildningsniva och langa pendlings-
avstand gor att lokala foretag i delar av lanet
har svarigheter att rekrytera réatt kompe-
tenser. Manga foretag som ligger utanfor
attraktivt pendlingsavstand till Jonk6ping
uppvisar svarigheter med att rekrytera
nyckelkompetenser.

Figur 3. Arbetspendling mellan kommuner
Stockholm
1 Boxholm
Falkoping Trai@s
Mullsjo~ Hab
O &/~
Ydre
Ulricehamn
Goteborg <« ) >
%> Jonkoping
Bords -« Eksjo
\ ® C— Vimmerby
Nassjo '
Vaggeryd [® \
Gnosjo //
o °
-
/’ - . Vetlanda
® Gislaved avsio
\ .
/N
Vérnamo —— 50-249
coix — 250-499
Vaxjod
Hylte === 500-999
Liungby || 1"000—1 999
Il Over2000

Kalla: Statistiska centralbyran, 2024.
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Lanets transportsystem

Overgripande
transportstrak

Jonkopings lan ligger som en naturlig trans-
portnod i straken som férbinder Stockholm
(Méilardalen), Malmé (Oresundsregionen)
och Goteborg. Lanet har kopplingar mot saval
Sydsverige och Halland som ostkusten, Ulricehamn

" n .. Goteb Bord PN
Goteborg, Skaraborg och Ostergétland. w Jonkoping

Genom ladnet 16per ett antal transport-

Skévde

Linkdping

Habo s
Tranas
Mullsjo

Nassjo

stradk som har stor betydelse for savél langvaga Vaggeryd
transporter och resor som mer regional och Gnosjo , Savsiod Vetlanda

lokal arbetspendling. Flera av straken bestar av

Gislaved Varnamo
relativt parallella vdg- och jarnvagsforbindelser,
dock binder lanets viagar och jarnvagar samman
olika tatorter och fyller darfor olika funktioner VAxi6
vilket kan vara en utmaning kopplat till plane- Liungby
ring av transporter och transportinfrastruktur. Halmstad
Figur 4. Overgripande transportstraken

n Straket E4 och Sodra stambanan

Interregional funktion
E4 och Sédra stambanan ar bland Sveriges
viktigaste strak for bade person- och god-
strafik. Straket skapar starka forbindelser
mot Linkdping/Norrképing och Malardalen i
nordlig riktning och kopplar J6nkdpings lan
mot Skane och Képenhamn i sdder. Straket
beddms fa dnnu storre betydelse kopplat till
logistik och gods i framtiden da landférbindel-
sen 6ver Fehrman balt beraknas sta klar 2029.

Straket rv 26 och vag 153 samt
jarnvagarna HNJ-banan och
Vaggerydsbanan

Interregional funktion

Betydelsefullt for langvéga godstransporter
och har koppling mot hamnar i Varberg,
Falkenberg och Halmstad samt tillverk-
ningsindustrin i Gnosjoregionen. Straket har
ett omfattande fritidsresande mellan kusten
och inlandet och aven viss arbetspendling
Gislaved/Smalandsstenar-Halmstad.

Regional funktion
Straket ar lanets viktigaste koppling for
tillganglighet och av stor betydelse for

arbetspendling. Utmed E4 ligger Jonkdping,
Vaggeryd och Varnamo och strax séder om
lanets sddra grans ligger Ljungby. Utmed
S6dra stambanan ligger kommunhuvud-
orterna Tranas, Aneby, N&assjo och Savsjo
som tack vare jarnvagen har férutsattningar
for arbetspendling mot Alvesta/Vaxjo och
Mjolby/Linkoping.

Regional funktion

Arbetspendling mellan Gislaved/Smalands-
stenar-Jonkoping, vilken har potential att
utvecklas tack vare projektet pa Varna-
mo-N&ssjo/Jonkoping hojd hastighet och
elektrifiering som binder samman arbets-
marknaderna i Varnamo och Jénkdping med
effektiva regionaltagsforbindelser.



Vastliga straket utmed rv 40
Interregional funktion

Straket ar betydelsefullt for persontranspor-
ter till och fran Goteborgsregionen och god-
stransporter kopplade till Géteborgs hamn.
Straket ar en del i det viktigaste vagstraket
mellan Sveriges tva storsta stader Stock-
holm och Géteborg.

Regional funktion

Riksvag 40 ar pa regional niva viktig for arbets-
pendling till och fran Bottnaryd, Ulricehamn
och Boras.

Ostliga straket utmed rv 40
och rv 47 samt jarnvagarna
Jonkdpingsbanan-Bockabanan

Interregional funktion

Straket ar viktigt fér godstransporter mot
Ostersjokusten och hamnen i Oskarshamn.
Riksvag 40 och riksvag 47 &r ocksa bety-
delsfulla for beséksnaringen med kopplingar
mot norra Kalmar lan och Gotland.

Regional funktion

Straket ar pa regional niva framforallt viktigt
for arbetspendling mellan Jonkdping, Nassjo
och Eks;jo.

Straket utmed rv 31 och rv 32

Interregional funktion

Straket binder pa dvergripande niva sam-
man lanets 6stra delar med Orebro, Ost-
erg6tland och Mélardalen och har ocksa

en mellankommunal funktion kopplat till
arbetspendling till och fran Boxholm och
Mjolby. | sbder kopplar straket samman lanet
med Blekinge och Kalmar.

Regional funktion
Straket berdr framst kommunerna Tranas,
Aneby, Eksjé och Vetlanda.
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Straket Jonkdpingsbanan och rv 26/47 G

Interregional funktion

Straket binder samman lanet mot Falkoping,
Skovde (Vastra stambanan) och i férlang-
ningen Karlstad och Oslo. Straket ar av
betydelse for langvaga godstransporter men
ocksa i viss man interregional arbetspend-
ling mellan Skévde och Jonkdping.

Regional funktion

Straket har ldnets mest omfattande arbets-
pendling, till stérsta del inpendling till regi-
oncentrat Jonkdping fran Mullsjé och Habo.

Straket utmed rv 27 och Kust till o
kust-banan

Interregional funktion

Koppling mot Boras/Goteborg och Vaxjo/
Kalmar. Betydelsefullt strak for langvaga
godstransporter mellan sydostkusten och
vastkusten. Straket binder samman Varna-
mos arbetsmarknadsregion med Vaxjés och
Boras arbetsmarknadsregioner.

Regional funktion

Viktigt arbetspendlingsstrak for Gislaveds,
Gnosjd och Varnamo kommuner. Vagen och
jarnvagen passerar till stor del olika orter i
dessa kommuner.

Figur5. Jonkopings lans lage i sédra Sverige
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Lanets jarnvdagsnat

Lanet har ett omfattande jarnvagsnat med HNJ-banan, Vaggerydsbanan, Bockabanan
stationer i samtliga kommuner. S6dra stam- och Vetlandabanan ér oelektrifierade och har
banan, Jonkopingsbanan och Kust till kust-ba-  ldgre standarder. Banorna har betydelse for
nan ar elektrifierade och ar viktiga for person-  regionala resor, godsterminalen i Torsvik samt
och godstrafik ur saval ett internationellt som  kopplingar mot Stangadalsbanan och hamnar
nationellt perspektiv. i Oskarshamn och Halmstad.

Figur 6. Jarnvagar i Jonkdpings lan
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Sédra stambanan (SSB)

Elektrifierad dubbelsparig jarnvag mellan
Stockholm och Malmé. Utgér tillsammans
med Vastra stambanan de viktigaste
jarnvagsstraken i nord-sydlig riktning i den
sddra delen av landet. Trafikeras i lanet
med fjarrtag, regionaltdg och godstag. Hog
hastighetsstandard med fa hastighetsned-
sattningar (> 160 km/h).

Jonkdpingsbanan

Elektrifierad enkelsparig jarnvag mellan
Nassjdé och dar jarnvagen ansluter till Vastra
stambanan. Trafikeras med regionaltag,
godstag och viss fjarrtagstrafik. Kopplar
samman Vastra stambanan och Sédra
stambanan. Merparten av strackan Nassjo-
Sandhem har hastighetsbegransning
(120-160 km/h).

Kust till kust-banan

Elektrifierad enkelsparig jarnvag mellan
Goteborg och Emmaboda-Kalmar/Karlskro-
na. Regionaltagstrafik och godstrafik. Viktig
tvarled och matarbana mot SSB i diagonal
riktning genom lanet. Merparten av strackan
Alvesta-Varnamo har hég hastighetsstan-
dard (> 160 km/h). Strackan Varnamo-Boras
har varierad hastighetsstandard.

Halmstad-Nassjo jarnvag (HNJ)
Oelektrifierad och enkelsparig jarnvag
mellan Halmstad och Nassjo. Elektrifiering
planeras av delen Varnamo-Nassjd samt
nystrackning Byarum-Tenhult. Merparten av
strdckan Varnamo-Nassjo har hastighets-
begransning 120-160 km/h och strackan
Varnamo-Smalandsstenar &r huvudsakligen
begransad till 90-119 km/h. P& den halland-
ska sidan har banan mycket 1dg hastighets-
standard.

Vaggerydsbanan

Oelektrifierad enkelsparig jarnvag mellan
Jonkdping och Vaggeryd. Elektrifiering
planerad fran Vaggeryd till Torsvik (del av
Varnamo-Nassjo/Jonkoping hojd hastighet
och elektrifiering). Strackan har 1ag hastig-
hetsstandard (varierar mellan 60-160 km/h
med lagre hastigheter i Tabergsdalen och
Jénkoping).

Hoéglandsbanan

Oelektrifierad enkelsparig jarnvag mellan
Nassj6 och Hultsfred. Regionaltagstrafik
mellan Nassjo och Eksjoé och godstrafik hela
strackan. Elektrifiering planeras strackan
Né&ssjo-Eksjo. Banan har 1ag hastighetsstan-
dard (varierar mellan 60-119 km/h).

Vetlandabanan

Oelektrifierad enkelsparig jarnvag med per-
son- och godstrafik Nassj6-Vetlanda samt
godstrafik till Paulistrdm och Jarnforsen.
Banan har 1ag hastighetsstandard, merpar-
ten av strackan har 90-119 km/h.
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Godstransporter
pa jarnvdg

Lénets viktigaste strak och noder f6r god-
stransporter pa jarnvig dr Sédra stambanan
med kombiterminalerna Gamlarp (N&ssjo)
och Stockaryd (Savsjo) samt Vaggerydsbanan
med kombiterminalerna i Baramo (Skilling-
aryd), Torsvik och Ljungarum (J6nkoping).
Lanets omlastningscentraler ger goda forut-
sdttningar for intermodala transporter, vilket
gar i linje med regeringens mal om att flytta
gods frén lastbil jarnvag och sjofart.

Behov och utmaningar
for jarnvagen

De behov och utmaningar som lyfts géllande
lanets jarnvagar har priméirt ett regionalt per-
spektiv, nationella behov kopplat till jarnvags-
anldggningen hanteras via nationell plan.

Starkt kapacitet pa Jonkopings-
banan och Kust till kust-banan

Jonkopingsbanan ar enkelsparig och har

ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande som
begrdnsar mojligheterna att utveckla trafiken.
Anspréken pa att utveckla savil gods- som
persontrafik 4r hoga. Langa restider med
kollektivtrafik till viktiga malpunkter kring
A6-omradet i Jonkoping medfor ansprak pa
ytterligare ett tdgstopp inom Jonkoping. Be-
hov finns ocksa av moétesstationer och platt-
formsforlangningar.

Genomford atgardsvalsstudie visar att Kust
till kust-banan har brister i anvandbarhet,
kapacitet och robusthet pa strickan genom
Jonkopings lan.
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Kortare restid med tag pa
strackan Jonkdping-Varnamo

Det finns starka ansprak pa kortare restid for
persontrafiken mellan Jonkoping och Varna-
mo; strdckan ar viktig for arbetspendling och
restidskvoten ar mycket oférdelaktig for taget.
Banan har lag standard i flera avseenden
vilket medfor betydande brister i anvandbar-
het, kapacitet, robusthet och punktlighet samt
sakerhet och milj6. Det paborjade projektet
nystrickning av jarnvag mellan Byarum och
Tenhult syftar till att mota behovet av forbatt-
rade kollektiva pendlingsmdjligheter mellan
Jonkoping och Varnamo.

Elektrifiering och
hdjda banstandarder

Om regionaltagstrafien ska bedrivas med

en enhetlig fordonsflotta bestdende av eltag
behover samtliga jarnvéagar dar regional per-
sontagstrafik ska bedrivas i framtiden elektri-
fieras. Projekt for att elektrifiera strackorna
Varnamo-Nassjo samt Nassjo—Eksjo pagar,
behov finns dven av att elektrifiera strackorna
Néssjo—Vetlanda och Varnamo-Smalandsste-
nar (Halmstad). Strackan Varnamo—-Halmstad
korsar lansgrénsen till region Halland efter
stationen Smalandsstenar, dven jarnvagen
som ingér i region Halland &r i behov av elek-
trifiering.

Banstandarderna &r laga pa strackorna Jonko-
ping—Vaggeryd, Nassjo—Vetlanda och Vérna-
mo-Smalandsstenar och banorna kommer
utover elektrifiering att behova kraftfulla
reinvesteringar kopplat till sparstandard, trad-
sidkring, motesmojligheter och plankorsningar
for att kunna trafikeras pa ett robust sétt i
framtiden.



Utveckling av stationer
utmed So6dra stambanan

Soédra stambanan (SSB) har en hog trafikering
av savil fjarrtag, regionaltdg och godstag.

I dagslaget ligger plattformarna for regionaltag
vid huvudsparet vilket gor att konkurrensen
mellan olika typer av trafik dr hog. For att kun-
na utveckla regionaltagstrafiken utmed SSB be-
hover stationerna utmed jarnvigen utvecklas.

Utveckla férutsattningar for
godstransporter pa jarnvag

Fysiska atgéarder som kan forbattra forutsatt-
ningarna for att transportera mer gods pa
jarnvégen ar generella kapacitets och stan-
dardho6jningar pa banor (framfor allt viktigt
pa Jonkopingsbanan och Varnamo-N&ssjo/
Jonkoping, se ovan) samt atgarder av jarn-
véags- och vaganldggningar i anslutning till
kombiterminaler till exempel véxlar som
mojliggor effektivare transporter och frigor
kapacitet pa det 6vergripande jarnvagsnétet.

Lanets férutsattningar och behov
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Utmaningar fér
intermodala transporter

Manga av godstransporterna som sker inom
eller till och fran lanet &r volymmaéssigt sméa
och avstandsmaéssigt korta och 16nar sig darfor
inte att lasta om till jarnvag. En annan proble-
matik &r att en del av transportstrdckan utgor
ett hinder for hela transporten (oftast den
forsta eller sista delen).
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Lanets vagnat

Jonkopings lan ar en knutpunkt i landets vag-
system. E4 som stricker sig genom hela landet
korsar i Jonkoping riksvag 40 som gar fran
Goteborg pa véstkusten till Vastervik pa ostkus-
ten. Vidare gar ett antal betydelsefulla véagstrak
genom lanet, exempelvis vag 27 fran Blekinge
mot Goteborg och vag 26 fran soder till norr.

Figur7. Lanets huvudvagnat

Den storsta trafikvolymen pa lanets vagar
aterfinns pa det nationella straket E4 och da
framst runt Jonkoping. Lastbilstrafiken ar
mycket omfattande 14angs straket. Person-
bilstrafiken pa lanets vagnat varierar mellan
olika strak och aven langs straken. Fullt natur-
ligt ar trafikvolymerna som storst i anslutning
till de storre tétorterna.

Mjolby- Boxholm-
Linképing Mjolby
Skévde /
Falkoping

N\

Bords <«—

Halmstad

Ljungby-
Malmo

Kalla: Nationella vagdatabasen, 2025.
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Trafiksdkerhet

Det svenska trafiksdkerhetsarbetet bygger pa
Nollvisionen som innebdr att ingen ménniska
ska omkomma eller skadas allvarligt i trafi-
ken, pa végen dit finns etappmal som innebar
en halvering av antalet omkomna till f6ljd av
trafikolyckor mellan aren 2020 och 2030. For
att na dit kravs atgirder inom infrastruktur, be-
teende hos trafikanter, fordonsutveckling m.m.

Trenden for antalet olyckor med svart ska-
dade eller doda &r i Jonkopings 1an langsamt
sjunkande. Over 80 procent av olyckorna pa
statliga vigar sker pa vagstrackor och 6vriga
till storsta delen i korsningar. Olyckorna sker
framst pa vagar med hastigheter 70km/h eller
hogre som inte ar mittseparerade. Sambandet
mellan trafikméngd och antalet olyckor ar
valdigt tydligt. Detta innebér att ett fortsatt
langsiktigt arbete med mittseparering av
vagarna med storst trafikméngd och trafiksa-
kerhetshéjande atgéarder pa 6vrigt vagnat ar
av stor betydelse for en 6kad trafiksdkerhet pa
det statliga vagnatet i Jonkopings lan.

Krav pa funktionellt samband

Enligt vaglagen ska en allman vag vara till fér
allmén samférdsel. Det gar i dagslaget endast
att bygga cykelvdag med stéd av vaglagen om
den byggs i nara anslutning till en allman vag
dar det finns ett funktionellt samband mellan
den allmanna vagen och cykelvagen.

Det innebar att det med nuvarande tolkning
av lagstiftningen inte ar majligt att bygga
eller vaghalla friliggande statliga cykelvagar
eller att nyttja enskilt vagnat med driftsbi-
drag som del av cykelvagnatet.
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Arsmedelsdygnstrafik for utvalda
viktioa vaaar i lanet

Figur 8.

<2000
2 001-4 000
4 001-8 000
8 001-12 000
>12 000

Kalla: Nationella vdgdatabasen, 2024.

Behov och utmaningar
for vagnatet

Férbattra tillganglighet
och trafiksakerhet pa lanets
stdrre regionala vagar

For att hitta en balans mellan trafiksakerhet
och framkomlighet pa lanets védgar har Tra-
fikverket i omgangar arbetat med Gversyn av
hastigheterna. Framfor allt har vagar som
inte dr mittseparerade och har hastigheten
90 km/h varit i fokus. Att justera hastighe-
terna paverkar restiden mellan malpunkter

i lanet, inte minst den upplevda restiden. En
forutsattning for att kunna hoja hastighe-
terna till 100 km/h &r motesseparering med
mittrdcken. Denna typ av atgérd dr kostsam
vilket innebar att det krdvs en prioritering

av strackor utifran lanets samlade resurser,
nyttor och behov. Pa 6vriga storre végar i lanet
finns behov av mindre atgarder for att avhjal-
pa brister i sdkerhet.
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Skapa tryggare trafikmiljder

utmed statliga vagar veeirellare

i lAnets mindre tatorter Vaghallarna har det yttersta ansvaret for att
uppratthalla en god kvalitet pa vagnatet. |

Manga av ldnets mindre tétorter genomkorsas Sverige finns tre typer av vaghallare som

av storre statliga vagar vilket i flera fall ger kon- har ansvar for olika typer av vagar.

flikt mellan det lokala behovet av att mojliggora

sékerhet for oskyddade trafikanter och behovet * Staten (genom Trafikverket) ansvarar

for de allménna vagarna, med undan-

av framkomlighet for genomgéende trafik. °
tag for de allmanna vagar som ingar i

Bibehalla funktion pa lanets kommunal vaghalining.

enskilda vég nat * Kommunerna forvaltar kommunala
gator och vagar.

Jonkopings lan har en omfattande landsbygd « Vigféreningar/samfillighetsféren-

med en stor médngd enskilda vigar med all- ingar och enskilda fastighetsigare

man trafik. Att uppratthalla en god funktion ansvara for enskilda vagar.

pa hela ldnets vignét &r viktigt for transport-
systemets samlade tillgdnglighet i ett 1dn med
ojamn geografi.

Figur 9. Vagtyp

-

Motorvag
Motortrafikled
Motesseparerad vag

Vanlig vag

Kalla: Nationella vagdatabasen, 2025.
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Lanets
kollektivtrafik

Forutsattningar

En valfungerande och attraktiv kollektivtrafik &r
en viktig forutséttning for att utveckla lanets
arbetsmarknader och skapa ett tillgangligt,
jamlikt och héallbart samhélle. Den gor det
mojligt att bo, leva och arbeta i hela lanet och
bidrar till att minska bilberoendet och klimat-
paverkan.

Jonkopings l14n har trots manga tatorter en
forhallandevis samlad struktur dar en stor del
av befolkningen bor utmed storre transport-
strak, vilket ger en god nébarhet enligt SCB:s
definition. Ar 2022 hade knappt 87 procent
av lanets befolkning mindre &n en kilometer
till en héallplats eller station och knappt 72
procent hade en station inom 400 meter ifran
sin bostad.

En utmaning for kollektivtrafiken &r att till-
gangligheten for den befolkning som inte bor
utmed strak med hogfrekvent kollektivtrafik dr
lagre. En annan problematik kopplat till kollek-
tivtrafikens utveckling ar att avstanden mellan
tillvixtmotorer och kommunhuvudorter ar
relativt langa samt att l4nets regioncentrum
Jonkoping ligger ocentrerat inom geografin.

Utveckling av
kollektivtrafikens linjenat

Regionens kollektivtrafik ska utvecklas i tét-
orter, pendlingsstrak och pa landsbygden dar
det ar lampligt. Kollektivtrafiken ska bidra till
att fler kan resa till arbete, skola, vard, service
och fritid, att invanare nar fler arbetsplatser
inom rimligt avstdnd. Det ska dven bidra till att
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arbetsgivare kan rekrytera kompetens fran ett
storre omrade och att klimatpaverkan minskar
genom farre bilresor. Att personer med funk-
tionsnedséttning far god tillganglighet och att
det finns prisvirda och jamstallda mojligheter
att resa.

Kollekivtrafiken ska binda samman de be-
folkningstita delarna i ldnet med viktiga
malpunkter i snabba och effektiva strak och
skapa en bra kollektiv pendlingstrafik mellan
regionens kommuncentra och ovriga stider
och storre tatorter dar pendling till arbete och
utbildning &r prioriterad.

I de storregionala kollektivtrafikstraken som har
ett stort antal resande och som gar Gver lans-
grans efterstrévas att ha ett likartat trafikutbud
som inom ldnet. Jirnvagen dr grundstommen
for det storregionala resandet och busstrafiken
kompletterar den. Landsbygd och mindre orter
utanfor det linjelagda utbudet ska samtidigt
garanteras ett lagsta trafikutbud som mojliggor
resor till samhéllsservice och i viss utstrackning
social verksamhet. Strategiska bytespunkter ar
viktiga for att tillgéngligheten till starka kollek-
tivtrafikstrak ska vara god i alla delar av 1anet
och for alla invanare.

Regional kollektivtrafikmyndighet

Region Jonkdpings lan har ansvar for lanets
kollektivtrafik. Detta innefattar kollektivtra-
fik som utfors inom ett lan eller stracker sig
over flera [an men huvudsakligen tillgodo-
ser behovet av arbetspendling och/eller
vardagsresande.
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Behov och utmaningar

Minska restider och 6ka attraktivitet
For att kollektivtrafiken ska vara en effektiv
konkurrent till bilen och 6ka resandeandelen
kravs konkurrenskraftiga restider och forutsétt-
ningar for attraktiva fordons- och trafikerings-
upplédgg. Detta kréver i sin tur fysiska atgéarder
som kan 6ka framkomligheten for bussar, elek-
trifiering av oelektrifierade bandelar, atgarder
for att 6ka banornas robusthet med mera. Den
planerade nystrackningen av jarnvag mellan
Byarum och Tenhult 4r en viktig atgard for att
gora kollektivtrafiken mer attraktiv som fard-
medel i straket Jonk6ping—Varnamo.

Mal om restider 2035

Enligt trafikfoérsérjningsprogrammet ska den
regionala kollektrivtrafiken planeras utifran
féljande riktvarden:

+ Restid om max 60 minuter till J&dnkdping.

» Restid under 45 minuter till angréansande
kommuns centralort.

+ Restidskvoter pa 0,8 med tag, 1,3
med regionbuss och 1,2 med direkt/
expressbuss.

Tillvarata strukturbildande effekter

Det finns ett starkt samband mellan kollek-
tivtrafikens konkurrenskraft och fysisk pla-
nering. En samlad och medveten kommunal
bebyggelseplanering med rimliga avstand
mellan malpunkter och kollektivtrafikstrak ar
en forutsattning for att mojliggora en effek-
tiv kollektivtrafik och ar ocksé négot som é&r
strukturbildande och vardeskapande f6r sam-
hallsutvecklingen i stort. Huvudsakligen gar
detta att paverka genom medveten 6versikts-
och detaljplanering i kommunerna.
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For att skapa och tillvarata de strukturbildande
effekterna hos kollektivtrafikens anlédggningar
ar det dock ocksa viktigt att de satsningar som
prioriteras genom regional transportplan sam-
ordnas och har en god koppling till respektive
kommuns samhaéllsplanering och dven kopplar
mot mer regionala strukturbilder fér transpor-
ter och bebyggelseutveckling.

Gobra kollektivtrafiken tillgangligare

For att kunna tillgéngliggora kollektivtrafiken
pa landsbygden kravs forbattrade forutsatt-
ningar for kombinationsresor dir resenérer
tar bil eller cykel till noder for kollektivtrafi-
kens huvudstrak. Detta innebér att satsningar
behover goras i strategiska noder dar goda
bytesmojligheter, pendlingsparkeringar och
samakningsplatser kan erbjudas. For att for-
béttra tillgdngligheten med kollektivtrafiken
kravs ocksa fortsatta funktionsanpassningar
av hallplatser samt medvetna atgarder for att
Oka tryggheten vid bytespunkter.

Lanets statliga gang-
och cykelvagnat

Cykelvagnatet i Jonkopings lan ar sparsamt
utbyggt utanfor lanets storre samhallen, vilket
delvis kan forklaras med att det &r relativt
langt mellan lénets tatorter. I dagslaget finns
langre sammanhéngande statliga cykelvdagar
utmed strackorna Huskvarna—-Kaxholmen—
Skérstad, Huskvarna-Lekeryd, Anderstorp—
Gnosjo samt langre kommunala cykelvagar
Gislaved-Hestra, Skillingaryd-Vaggeryd—Hok,
Vetlanda-Landsbro samt Vetlanda—Ekenéssjon.
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Regional cykelstrategi

Region Jonkopings ldns cykelstrategi ar en
grund for ett systematiskt lansgemensamt
arbete med att starka cykelns attraktivitet som
transportmedel. Cykelstrategin ska ocksa syn-
liggora vilka strategiska satsningar och atgér-
der som bor prioriteras for att stérka cyklingen
ilanet pa ett effektivt satt. Ett mal i strategin
ar sammanhangande cykelbarhet mellan
malpunkter i ldnet och ett av insatsomradena
under detta mal ar Plan for regional statlig
infrastruktur. I regionens cykelplan analyseras
lanets cykelbarhet och potential och resulterar
i en bristanalys. Fran dessa analyser priorite-
ras strackor med storst brister och potential
for cykelvédgar langs med statlig vag.!

Behov och utmaningar

Skapa en sammanhangande

cykelbarhet mellan malpunkter

Mojligheten att pa ett sédkert satt kunna cykla
mellan storre titorter innebar en hog potential
for vardagscykling och skapar viktig tillgang-
lighet for 1ansinvanare som inte har tillgdng
till bil. Att binda samman lanets cykelstruktu-
rer ar ocksé betydelsefullt for rekreation och
for utvecklingen av lanets besoksnaring.

Mojliggdra kombinationsresor

For att skapa mobilitet med cykel 6ver langre
avstand behover ldnet utveckla forutséttningar-
na for fler och attraktivare mojligheter till kom-
binationer mellan cykling och kollektivtrafik.

Lanets férutsattningar och behov
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Flyg i lanet

Jonkoping Airport AB dgs av Jonkopings kom-
mun och Region Jonkopings lan. Jonkopings
flygplats &r en hub for flygfrakt och charter.
Flygplatsen ar ocksa en beredskapsflygplats.
Laget mitt i sodra Sverige gor dock att konkur-
rensen mellan olika transportmedel ar stor for
resor till och fran Stockholm och for langre
utrikesresor ar storflygplatserna Kastrup och
Landvetter med deras utbud av direktlinjer
relativt tillgdngliga.

Regionala flygplatsens funktion

Regionala flygplatser fyller flera funktioner i
transportsystemet. Flygplatsernas verksam-
het omfattar oftast linjetrafik, chartertrafik
och flygfrakt. Att vara beredskapsflygplats
ar ocksa en viktig uppagift for vissa regionala
flygplatser. Det innebar att flygplatserna

ar tillgangliga for samhallsflyg, exempelvis
ambulans- och brandflyg.

| Sverige bestar den inrikes linjetrafiken
nastan uteslutande av matarlinjer till och
fran Stockholms flygplatser, avstandet till
Stockholm och konkurrensen fran andra
transportslag styr mycket omfattningen
pa denna flygtrafik.

Utrikesflyg bestar bade av charter och
reguljartrafik, fran manga regionala flyg-
platser finns direktlinjer till stora europeiska
flygplatser. Nagra av de regionala flygplats-
erna har dven en omfattande fraktverksamhet.

1. Las mer om bristerna i Regional cykelplan.
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Alternativ

Beroende pa hur behov och mal tolkas

och hur intressen vags av mot var-

andra kan olika alternativa planinriktningar fér planens utformning vara
relevanta. Genom att ta fram och konsekvensbed®ma tre olika alternativa
planinriktningar askadliggor vi vilka nyttor och konsekvenser som olika

prioriteringar resulterar i.

Region Jonkopings 1an ska genom transport-
planen arbeta for att de medel som ges till
regional transportinfrastruktur moter lanets
behov utifran vara regionala planeringsfor-
utséttningar. Vi ska ocksa planera pa ett satt
som leder utvecklingen at rétt hall kopplat till
nationella och regionala mal.

Alternativa
inriktningar

Direktiven for atgardsplanering har gett
Region Jonkopings lan ett fast ekonomiskt
utrymme att foérdela pa investeringar i trans-
portinfrastruktur under den kommande
tolvarsperioden. Region Jonkopings 1an har
valt att bygga transportplanen med sex olika
atgardsomraden som ar tematiskt indelade
utifran typ av atgérder.

Genom att vikta atgardsomradena pa olika
satt i forhallande till varandra kan alternativa
strategier viljas for att mota ldnets behov och
overgripande mal. Utifran det givna utrymmet
i respektive atgardsomrade gors sedan prio-
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riteringar pa objektsniva i planen alternativt
lopande under planperioden utifran specifika
kriterier for atgardsomrédet.

For att visa hur olika strategiska prioriteringar
paverkar forutsattningarna for maluppfyllelse
har tre olika planalternativ tagits fram. Samt-
liga inriktningar ar realistiska och genomfor-
bara, alternativ Satsningar i strak och Insatser
for lokalt liv ar viktade for att tydligare visa
strategiernas for- och nackdelar.

Planalternativens paverkan, effekter och
konsekvenser for miljé och utveckling bedoms
i planens konsekvensbeskrivning och har pa
sa vis varit ett aktivt verktyg for avvagningar
mellan olika ansprak och behov i hela proces-
sen med att ta fram planen.
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Alternativ

Bundna objekt
I gallande
transportplan

I och med att storre om- och nybyggnationer i
transportinfrastrukturen ar mycket dyra och 16-
per under en lang tid ar det svart att gora stora
fordndringar av planens innehall fran en plan-
period till en annan; de objekt som planerats

i gallande eller tidigare planer ligger kvar for
kommande planperiod och paverkar hur stort
utrymme som kan anvandas till nya satsningar.

Infér framtagandet av regional transportplan
for 2026-2037 maéste planbygget forhalla sig
till de namngivna objekt som ar planerade men
annu inte genomférda i transportplanen for
2022-2033. Eftersom flera av dessa objekt har
fatt kraftigt 6kade kostnadskalkyler infér den
nya planomgangen ianspraktar respektive ob-
jekt en storre del av den samlade ramen under
kommande planperiod dn i planen 2022-2033.

En forutsattning i skapandet av olika planstra-
tegier har varit att langt gdngna projekt ska
ligga kvar som lasning i samtliga alternativ.
Denna gang ar manga projekt 1angt gangna.

I samtliga alternativ finns satsningarna Var-
namo-Néssj0/Jonkoping hojd hastighet och
elektrifiering, elektrifiering Nassjo—Eksjo
samt upprustningsatgirder Néssjo—Vetlanda
prioriterade. Aven satsningar pa riksvig 27
Ulas-Bredasten och riksvag 27 Forbi samt
det pagaende gang och cykelvagsprojektet
Habo-Dungen. Bor finns med i alla alternativ.
For objektet motesstation Ryhov/A6 finns en
underteckad avsiktsforklarting om sam- och
medfinansierign vilket gor att det betecknas
som bundet.

Diagram 2. Atgardsférdelning i Regional
transportplan 2022-2033

8

“ Jarnvag

B Stérre vaginsatser

Gang- och cykelvag

n Trafiksakerhet och framkomlighet
H Kollektivtrafiksatgarder

H Bidrag
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Alternativ
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Tabell 2. Status for objekt i regional transportplan 2022-2033, mnkr

g [ ]

Elektrifiering, 6kad kapacitet och hojd hastighet ~ Planlaggning pagar
Varnamo-Vaggeryd-Nassjo/Jonkdping

Station Ryhov/A6 Finansiering saknas i nationell plan
Plattformsforlangningar Utredning pagar
Upprustningsatgarder Nassjé-Vetlanda Utredning pagar
Elektrifiering Nassjo-Eksjo Planlagd - éverklagad

esorougmeser |-
Rv 27 Forbi Bor Byggnation pagar
Rv 27 Ulas-Bredasten Planlaggning pagar
Lv 842 Forbi Tenhult Planldggning pagar
Rv 27 Bredaryd-Anderstorp Ej paborjad

Compononansg -
Langs statlig vag Habo-Dungen: byggnation pagar

Medfinansiering till kommuner

Langs statlig vag och jarnvag
Medfinansiering till kommuner -

N P
Enskilda vagar -

Icke-statliga flygplatser -
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Alternativ

Balans i atgédrder

Alternativ Balans i atgdrder striavar efter att
halla inslagen linje fran géllande plan, dér
stort fokus ligger pa jarnvag, tillganglighet
och hallbart resande.

Alternativet innehaller jarnvéigsinvesteringarna
Varnamo-Nassjo/Jonkoping hojd hastighet och
elektrifiering, elektrifiering Nassjo—Eksjo och
motesstation Ryhov/A6, atgirder pa jarnvigen
Nassjo—Vetlanda samt pott for platformsfor-
langning Huskvarna—-Tenhult m.m. Objekten
riksvag 27 Bredaryd—Anderstorp och riksvag
32 Sunnhultsbrunnv-Traneryd ligger 6ver kant
(delar av produktionen planeras till nésta plan-
period, dvs. efter ar 2037).

Alternativet mojliggor bibehéallna procentuella
potter for gdng- och cykelvagsinvesteringar,
trafiksédkerhet och framkomlighet samt kollek-
tivtrafiksatgarder i forhéllande till innevaran-
de plan vilket betyder att dessa atgardsomra-
den omfattar en relativt stor andel av planen.

Gang och cykelatgirderna innefattar bade
genomforande av de i den regionala cykelpla-
nen hogst prioriterade namngivna strackorna
langs statlig vdg, Tenhult-Huskvarna och Hil-
lerstorp—Gnosjo, samt en pott fér punktinsat-
ser i samhallen. I potten ingar dven medfinan-
siering av kommunala gang- och cykelvagar
pa ca 20 mnkr per ar.

For trafiksdkerhet och framkomlighet samt
kollektivtrafikatgarder finns det drygt
10 mnkr per ar.

Anslagen for bidrag till enskilda vagar 6kar
nagot till drygt 5 mnkr per ar.
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Diagram 3. Fordelning av atgardsomrade
for alternativ Balans i atgdrder

\\W“

“ Jarnvag

B Stoérre vaginsatser

Gang- och cykelvag

u Trafiksakerhet och framkomlighet
B Kollektivtrafiksatgarder

H Bidrag
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Alternativ
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Tabell 3. Balans i atgarder 2026-2037, mnkr

Atgédrder Total objektkostnad Utrymme i plan
e S

Elektrifiering, 6kad kapacitet och héjd hastighet 3 956
Varnamo-Vaggeryd-Nassjo/Jonkdping

Station Ryhov/A6 4762 129
Pott for plattformsférlangningar 50 46
Upprustningsatgarder Nassjo-Vetlanda - 100
Elektrifiering Nassjo-Eksjo 239 207
Pott for upprustning av regionala jarnvagar - 223
somevgmase | | s
Rv 27 Forbi Bor 255 160
Rv 27 Ulas-Bredasten 156 144
Lv 842 Forbi Tenhult 122 109
Rv 27 Bredaryd-Anderstorp (6ver kant)? 390 120
Rv 32 Sunnhultsbrunn-Traneryd (6ver kant)? 179 50
Compomoanis | | s
Langs regional statlig vag - 251
- Furusjé-Dungen - 25
- Tenhult-Huskvarna - 70
- Hillerstorp-Gnosjé - 96
- Pott - 60

Medfinansiering

D: Trafiksakerhet och framkomiighet __Q

Langs statlig vag

Medfinansiering till kommuner - 80
N Y Y
Enskilda vagar - 60
Totalt - 2362

1 Enligt avtal med berérda kommuner och Trafikverket ska regional transportplan belastas med 300 mnkr for projektet.
2 Enligt avsiktsforklaring ska regional transportplan belastas med 129 miljoner kronor for projektet.

3 Objektet paborjas under planperioden och slutfors efter planperioden vilket innebéar att endast en del av
totalkostnaden ingar i denna plan.
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Alternativ

Insatser for lokalt liv

Alternativ Insatser for lokalt liv innebér att
fokus ligger péa satsningar pa atgarder som
framjar lokala resor i det dagliga livet. Insatser
for cykel- och gang, kollektivtrafik samt trafik-
sikerhet och framkomlighet far mer pengar pa
bekostnad av satsningar pa nya Storre vagin-
satser och Jarnvag.

Av storre jarnvags- och vagsatsningar ar det
som finns i alla alternativen dven med haér,
men inget ytterligare har tillkommit inom
dessa atgardsomraden.

For gang och cykel mojliggors satsningar pa
Savsjo-Vrigstad forutom genomforande av de

i cykelplanen prioritet 1 namngivna strackorna
langs statlig vag, Tenhult-Huskvarna och Hil-
lerstorp—Gnosjo, samt en pott for punktinsatser
i samhallen. I potten ingar &ven medfinansie-
ring av kommunala cykelvagar med 25 mnkr
per ar.

For trafiksdkerhet och framkomlighet utokas
satsningarna till drygt 30 mnkr per ar och for
kollektivtrafikatgarder finns det ungefar 20
mnKr per ar.

Anslaget for bidrag till enskilda vagar okar till
drygt 5 mnkr per ar.
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Diagram 4. Fordelning av atgardsomrade for

alternativ Insatser for lokalt liv

“ Jarnvag

B Stoérre vaginsatser

Gang- och cykelvag

u Trafiksakerhet och framkomlighet
B Kollektivtrafiksatgarder

H Bidrag
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Alternativ
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Tabell 4. Insatser for lokalt liv 2026-2037, mnkr

Atgédrder Total objektkostnad Utrymme i plan
e I R

Elektrifiering, 6kad kapacitet och héjd hastighet 39564
Varnamo-Vaggeryd-Nassjo/Jonkdping

Station Ryhov/A6 4765 129
Pott for plattformsférlangningar - 46
Upprustningsatgarder Nassjo-Vetlanda - 100
Elektrifiering Nassjo-Eksjo 239 207
osorevgmesr | |
Rv 27 Forbi Bor 255 160
Rv 27 Ulds-Bredasten 156 144
Langs regional statlig vag - 429
- Furusjé-Dungen - 25
- Tenhult-Huskvarna - 70
- Hillerstorp-Gnosjé - 96
- S&vsjé-Vrigstad - 140
- Pott - 98

Medfinansiering

Langs statlig vag

Medfinansiering till kommuner - 120
oy | | e
Enskilda vagar - 64
Totalt - 2362

4 Enligt avtal med berérda kommuner och Trafikverket ska regional transportplan belastas med 300 mnkr for projektet.
5 Enligt avsiktsforklaring ska regional transportplan belastas med 129 miljoner kronor fér projektet.
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Alternativ

Satsningar i strak

Alternativ Satsningar i strak prioriterar en stor
del av den samlade ramen till samfinansiering
av jarnvagsatgirder. Aven Stdrre viginsatser
prioriteras.

Utover satsningen pa det som finns med i
samtliga alternativ innehaller alternativet
aven okade ramar for upprustningsatgarder
pa Nissjo—Vetlanda banan samt Tretagsstation
i Forserum och Motesspar i Malmbaéck.

For vagsatsningar finns allt inom nu géllan-

de plan med, lansvag 842 Forbi Tenhult och
riksvdg 27 Bredaryd—Anderstorp som lyfts in

i planen i sin helhet. Ytterligare satsningar pa
storre vagobjekt gors pa riksvdg 32 Sunnhults-
brunn-Traneryd och riksvag 32 Skullaryd—
Sunneranga.

Den stora satsningen pa jarnvag och vagobjekt
innebér begransningar fér andra atgardsom-
raden. Atgdrdsomridena for gdng- och cykel,
trafiksékerhet och framkomlighet samt kollek-
tivtrafik och bidrag minskar kraftigt.
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Diagram 5. Fordelning av atgardsomrade
for alternativ Satsningar i strak

F

/

AN

“ Jarnvag

B Storre vaginsatser

Gang- och cykelvag

ﬂ Trafiksakerhet och framkomlighet
H Kollektivtrafiksatgarder

H Bidrag
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Alternativ

98

Tabell 5. Satsningar i strak 2026-2037, mnkr

Atgédrder Total objektkostnad Utrymme i plan
S I ST

Elektrifiering, 6kad kapacitet och héjd hastighet 3 956°
Varnamo-Vaggeryd-Nassjo/Jonkdping

Station Ryhov/A6 4767 129
Pott for plattformsférlangningar - 46
Upprustningsatgarder Nassjo-Vetlanda - 300
Elektrifiering Nassjo-Eksjo 239 207
Motesspar Malmback 87 87
Tretagsstation Forserum 123 123
osorevgmasr | | om
Rv 27 férbi Bor 255 160
Rv 27 Ul3s-Bredasten 156 144
Lv 842 forbi Tenhult 122 109
Rv 27 Bredaryd-Anderstorp 390 390
Rv 32 Sunnhultsbrunn-Traneryd 179 179
ooy || o
Langs regional statlig vag - 25
- Furusjé-Dungen - 25

Medfinansiering

Langs statlig vag

Medfinansiering till kommuner - 36
N I A
Enskilda vagar - 24
Totalt - 2362

6 Enligt avtal med berérda kommuner och Trafikverket ska regional transportplan belastas med 300 mnkr for projektet.
7  Enligt avsiktsforklaring ska regional transportplan belastas med 129 miljoner kronor fér projektet.
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Sammanstallning av framtida
nyttor for olika strategier

Nyttorna beskrivs i olika tidsperspektiv — kort, medellang och lang sikt.
Beskrivningen bygger stegvis vidare fran det tidigare tidsperspektivet.

Atgérder i balans

Okad kapacitet och férbattrade trafikeringsméjligheter strackan Varnamo-Nassjd och forbattrade
trafikeringsmojligheter strackan Nassjo-Eksjo Starkt trafiksakerhet, férbattrad boendemiljé och
minskade restider pa rv 27 forbi Bor. Forbattrade mojligheter att cykla mellan Habo-Furusjé och
Tenhult-Huskvarna samt kontinuerligt utbyggd gang- och cykelvagsinfrastruktur i 1anets tatorter
genom statlig medfinansering och langs stalig vag. Stegvis hojd trafiksakerhet i [anets mindre
tatorter (ca en atgard per ar), |6pande trafiksakerhetshdjande atgarder utmed valtrafikerade vagar
som inte &r mittseparerade. Kontinuerligt utbyggda kollektivtrafikatgarder i 1anets tatorter genom
statlig medfinansering och forbattrade hallplatser och bytespunkter langs statlig vag. Kontinuerliga
investeringsbidrag enskilda vag.

Insatser for lokalt liv

Okad kapacitet och férbattrade trafikeringsmajligheter strackan Varnamo-Nassjd och férbattrade
trafikeringsméjligheter strackan Nassjo-Eksjo Starkt trafiksdkerhet, férbattrad boendemiljé och
minskade restider pa rv 27 forbi Bor. Férbattrade mojligheter att cykla mellan Habo-Furusjé och
Tenhult-Huskvarna samt kontinuerligt kraftfullt utbyggd gang- och cykelvagsinfrastruktur i lanets
tatorter genom statlig medfinansering och langs stalig vag. Stegvis hojd trafiksdkerhet i ldnets
mindre tatorter (ca tva atgarder per ar), I6pande trafiksakerhetshdjande atgarder utmed valtrafi-
kerade végar som inte &r mittseparerade. Kontinuerligt utbyggda kollektivtrafikatgarder i lanets
tatorter genom statlig medfinansering och forbattrade hallplatser och bytespunkter 1angs statlig
vag. Kontinuerliga investeringsbidrag enskilda vag

Satsningar i strak

Okad kapacitet och férbattrade trafikeringsméjligheter strackan Varnamo-Nassjd och férbattra-

de trafikeringsmajligheter strackan Nassjo-Eksjo Starkt trafiksakerhet, forbattrad boendemiljé

och minskade restider pa rv 27 forbi Bor. Forbattrade mojligheter att cykla mellan Habo-Furusjo
samt ett fatal insatser for utbyggd gang- och cykelvagsinfrastruktur i Ianets tatorter genom statlig
medfinansering och langs stalig vag. Stegvis hojd trafiksakerhet i [anets mindre tatorter (ca en
atgard vartannat ar), I6pande trafiksakerhetshojande atgarder utmed valtrafikerade vagar som inte ar
mittseparerade. Kontinuerligt utbyggda kollektivtrafikatgarder i lanets tatorter genom statlig medfi-
nansering och forbattrade hallplatser och bytespunkter 1angs statlig vag. Kontinuerliga investerings-
bidrag enskilda vag



Restid under 1timme med tag Varnamo-Jonkoping, sankta restider Jonkdpingsbanan och forbattrad
tillganglighet till Ryhov/Asecs samt robustare trafikering N&ssjo-Vetlanda (upprustningsatgéarder).
Starkt trafiksdkerhet, forbattrad boendemiljé och minskade restider kopplat till férbifart Tenhult och
minskade restider och hodjd sakerhet Ulas-Bredasten forbattrade mojligheter att cykla utmed statligt
vagnat pa strackan Hillerstorp-Gnosjoé samt kontinuerligt utbyggd gang- och cykelvagsinfrastruk-

tur i lanets tatorter genom statlig medfinansering och punktinsatser 1&angs statlig vag. Stegvis héjd
trafiksakerhet i [&nets mindre tatorter (ca en atgard per ar), l[dpande trafiksdkerhetshojande atgarder
utmedvaltrafikerade ej mitterparerade vagar. Kontinuerligt utbyggda kollektivtrafikatgarder i lanets
tatorter genom statlig medfinansering samt forbattrade hallplatser och bytespunkter langs statlig vag.
Kontinuerliga investeringsbidrag enskilda vaga.

Restid under 1timme med tag Varnamo-Jonkdping, sankta restider Jonkdpingsbanan och forbattrad
tillganglighet till Ryhov/Asecs samt robustare trafikering Nassjo-Vetlanda (upprustningsatgarder).
Starkt trafiksakerhet och minskade restider i relationen Ulds-Bredasten. Forbattrade mojligheter att
cykla utmed statligt vagnat pa strackan Hillerstorp-Gnosj6 och Savsjo-Vrigstad samt kontinuerligt
utbyggd gang- och cykelvagsinfrastruktur i 1anets tatorter genom statlig medfinansering och punk-
tinsatser 1angs statlig vag. Stegvis hojd trafiksakerhet i lanets mindre tatorter (ca tva atgarder per ar),
I6pande trafiksakerhetshojande atgarder utmed valtrafikerade ej mitterparerade vagar. Kontinuerligt
utbyggda kollektivtrafikatgarder i lanets tatorter genom statlig medfinansering samt forbattrade
hallplatser och bytespunkter 1angs statlig vag. Kontinuerliga investeringsbidrag enskilda vaga.

Restid under 1timme med tag Varnamo-Jonkdping, sankta restider och 6kad kapacitet for Jonko-
pingsbanan genom tretagsstation i Forserum sam forbattrad tillganglighet till Ryhov/Asecs. Robus-
tare trafikering Nassjo-Vetlanda (upprustningsatgarder). Okad kapacitet i straket Nassjé-Vaggeryd
genom motesspar Malmback. Starkt trafiksakerhet och minskade restider pa rv 27 genom satsningar
pa atgarder Ulds-Bredasten och Bredaryd-Anderstorp. Starkt trafiksakerhet och minskade restider
pa rv 32 genom atgarder pa Sunnhultsbrunn-Traneryd och Skulleryd-Sunneranga. Viss utbyggd
gang- och cykelvagsinfrastruktur i lanets tatorter genom statlig medfinansering och punktinsatser
l&ngs statlig vag. Viss hojd trafiksakerhet i lanets mindre tatorter (ca en atgérd vartannat ar), trafik-
sakerhetshojande atgarder utmed valtrafikerade ej mitterparerade vagar. Viss utbyggda kollektivtrafi-
katgarder i lanets tatorter genom statlig medfinansering samt forbattrade hallplatser och bytespunk-
ter langs statlig vag. Kontinuerliga investeringsbidrag enskilda vagar.

Starkt trafiksakerhet och minskade resti-
(-2045)

der rv 27 Bredaryd-Anderstorp (férutsatt
finansiering i kommande plan).
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Sammanfattning av
konsekvensbeskrivning

Konsekvensbeskrivningen redogér for hur olika hallbarhetsaspekter
kan paverkas av de framtagna planalternativen. Metodiken grundar
sig pa miljobalkens krav pa effektbeddmningar men innehaller aven
beddmningar av hur planalternativen kan paverka samhallsekonomi
och regional utveckling. Detta gér att konsekvensbeddémningen ar ett
aktivt verktyg for att identifiera malkonflikter pa strategisk niva.

Detta kapitel &r en sammanfattning av den
fullstdndiga konsekvensbeskrivning som ligger
som bilaga till planen.

Genom att &ven vaga in samhéllsekonomi och
regional utveckling i konsekvensbedéomningen
kan de méalkonflikter som uppstéar vid olika
typer av strategier askadliggoras.

Resurs-
hallning

Hélsa och
livskvalitet
\

Samhills-
ekonomi

Konsekvensbeskrivningens fokusomraden.
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Utgangspunkter

Bedomningsgrunder
Miljdaspekter

Bedomningen av paverkan, effekt och konse-
kvens pa Miljobalkens miljoaspekter (6 kap.

2 § MB) har utgétt fran utifran den metodik
med fokusomraden som Trafikverket anvande
i Nationell transportplan under de senaste
omgangarna.

I de framtagna bedomningsgrunderna pre-
ciseras och avgréinsas dessa fokusomraden
utifran relevans for transportsystemet och for
de bedomda alternativen. Fokusomradena

ar uppdelade i miljoaspekter och delaspekter
for att kunna lyfta fram specifika delar som ar
viktiga att belysa separat vid en konsekvens-
bedomning.
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Sammanfattning av konsekvensbeskrivning

Samhallsekonomi
och regional utveckling

Utover de fokusomraden som utgar fran mil-
jobalkens krav pa innehall i strategisk miljobe-
domning innehéller konsekvensbedémningen
fokusomradet Samhdllsekonomi och regional
utveckling.

Detta fokusomrade syftar till att &skadliggo-
ra respektive planalternativs paverkan pa de
aspekter av de transportpolitiska mélen som
inte tacks in av fokusomradena for miljobe-
domning. Fokusomradet innehaller ocksa de
delstrategier i den regionala utvecklingsstra-
tegin som har storst baring pa planeringen av
transportinfrastruktur.

Avgransning

Tidsmassig avgransning

Miljokonsekvenser bor enligt forarbeten till
Miljobalken beskrivas pa kort, medelldng och
lang sikt (prop 2003/04:116). Ju langre fram i
planperioden en bedomning galler desto storre
osakerhet rader kring vilka objekt som &r aktu-
ella. Konsekvensbedémningarna pa ldngre sikt
blir darfér mer 6versiktliga och kan snarare ses
som underlag till nista planeringsomgang.

» Bedomningar pa kort sikt avser 1-6 ar i
planen, det vill siga dren 2026-2031.

* Bedomningar pa medelldng sikt galler
fram till planperiodens slut, 2037.

* Bedomningar pa lang sikt géller fram till
&r 2045. Aret 4r valt utifrén 1angsiktiga
miljopolitiska ambitioner géllande maél for
nollnettoutslapp av vaxthusgaser ar 2045.
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Geografisk avgransning

Utgangspunkten i den regionala planen

ar Jonkopings lan, som utgor den priméra
geografiska avgransningen. Den rumsliga
avgransningen varierar beroende pa vilken
miljoaspekt som behandlas, da funktionella
samband i miljon inte ar styrda av geografiska
granser; exempelvis kan atgarder som utfors
i Jonkopings 1an paverka trafikmangder och
darmed miljo och utveckling i andra lan.
Den priméra avgransningen har anvants vid
bedomningar kopplade till specifika atgéarder
med kénd lokalisering.

Avgransning i sak

Syftet med konsekvensbedomningen ar att
visa vilka konsekvenser for miljo och sam-
héllsutveckling som olika strategiska satsning-
ar pa transportinfrastruktur ger. Bedomning-
en halls pa en strategisk niva; fokus ligger pa
planens helhet och det &r primért prioritering-
en mellan olika atgidrdsomraden som &r grund
for analysen.

For atgardsomradena jarnvag och storre
vaginsatser har specifika underlag for bedom-
ning tagits fram av Trafikverket inom ramen
for samlade effektbedomningar (SEB). Dessa
underlag ar en del i den 6vergripande bedom-
ningen av respektive dtgardsomrade, bed6m-
ningen redovisar alltsd inte bedomd paverkan,
effekter och konsekvenser pa en detaljerad
objektsniva. For 6vriga atgardsomraden har
specifika atgéarder 4nnu inte bestamts varfor
respektive aspekt har bedémts pa ett mer
generellt sitt.
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Miljdbeddmning och
miljokonsekvensbeskrivning

Nar en myndighet eller kommun upprattar
eller andrar en plan vars genomférande

kan antas medféra en betydande miljopa-
verkan ska en strategisk miljébeddmning
genomforas. Miljdbeddmningens syfte ar att
integrera miljdaspekterna i planen sa att en
hallbar utveckling framjas.

Inom ramen fér en miljdbeddmning ska en
miljdkonsekvensbeskrivning (MKB) upprattas
dar den betydande miljdpaverkan som pla-
nen kan antas medféra identifieras, beskrivs
och beddms. En lansplan for transportinfra-
struktur kan enligt Férordning om miljékon-
sekvensbeskrivningar (1998:905) alltid antas
medfdra betydande miljdpaverkan.

Metodik for bedémning
av konsekvenser

Miljobedémningen ska enligt miljobalken vara
en integrerad del i arbetet med den regionala
transportplanen. For att mojliggora detta och
dven belysa vilken paverkan, effekter och kon-
sekvenser som olika strategier ger pa miljo och
samhallsutveckling har Region Jonkopings lan
arbetat metodiskt med att beskriva och konse-
kvensbedoma alternativa planinriktningar for
regional transportplan. Konsekvensbeskriv-
ningen ar pa sa vis ett aktivt verktyg genom
hela processen med att ta fram och fatta beslut
kring planforslag och prioriteringar.

Bedomningen omfattar tre alternativa planin-
riktningar samt ett nollalternativ. Planinrikt-
ningarnas innehall beskrivs i kapitlet Strate-
gier. Nollalternativet innebér ett scenario dar
inga nya satsningar gors, forutom pagaende

Sammanfattning av konsekvensbeskrivning

satsningar som fullf6ljs. Daremot utvecklas
lanets befolkning enligt prognos pa motsva-
rande satt som i Ovriga planinriktningar.

Miljokonsekvensbeskrivningen innehaller en
malledd bedémning av planens paverkan pa
relevanta méal dir den bedémda utvecklingen
sétts i relation till den utveckling som onskas.
Den méalledda bedomningen sammanfattas

i diagram dar planinriktningarna bedéms
utifran forutsattningar for maluppfyllelse for
respektive fokusomrade med delaspekter.

Paverkan, effekter och konsekvens

For att beskriva miljopaverkan anvands ofta
begreppen paverkan, effekt och konsekvens.

Paverkan ar den férandring av fysiska eller
beteendemassiga férhallanden som genom-
forande av planforslagets atgarder medfor,
till exempel paverkan pa betydelsefulla natur-
miljoer eller férandrad trafikbullersituation.

Effekt &r den férandring i miljon som paver-
kan medfoér, som till exempel férlust av be-
tydelsefulla naturmiljder eller att manniskor
exponeras for trafikbuller.

Konsekvens ar den verkan de uppkom-

na effekterna har pa en viss foreteelse till
exempel forlust av biologisk mangfald eller
bullerstdrning som riskerar leda till paverkan
pa manniskors halsa.

@Gy

Paverkan Effekt Konsekvens
Bearbetad illustration av originalet Paverkan-

effekt-konsekvens fran Naturvardsverket.
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Fokusomraden

Bedomningsgrunder for MKB enligt .
6 kapitlet i Miljébalken. Naturmilj6
 Biologisk mangfald
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o Vaxtliv
_ * Djurliv
Klimat (A)
Kulturmiljoé
Klimatfaktorer * Bebyggelse
« Trafikens klimatpaverkan * Forn- och kulturlamningar
« Infrastrukturens klimatp&verkan * Annat kulturarv
* Klimatanpassning Landskapsbild
Halsa och livskvalitet (B) Resurshushallning (D)
Manniskors hdlsa Mark
» Buller och vibrationer « Skyddsvarda omraden
+ Aktivt resande » Fororenade omraden
» Trafiksakerhet
Vatten
Befolkning * Fléden och nivaer
» Mojlighet att resa med cykel, till fots « Dricksvatten

och kollektivtrafik

« Jamlik tillganglighet oavsett soci-
oekonomisk status

» Ekologisk varden

» Jamstalldhet mellan kvinnor och man

+ Tillgang till transportsystemet for Mest relevanta miljokvalitetsmal
personer med funktionsnedsattning
« Mojligheter for barn att sakert forflyt- Ett rikt odlingslandskap G 0
ta sig pa egen hand Levande sjoar och vattendrag G Q
+ Balans i atgarder i utbudet av till-
ganglighet i olika geografier utifran God bebyggd miljo G G Q
skilda forutsattningar och behov Giftfri miljo Q
Luft Begransad klimatpaverkan o
* Emissioner av luftféroreningar
. . Ett rikt va h djurli
» Halter av luftféroreningar (i tatorter) ttrikt vaxt och djurliv G o
* Exponeringsbeddmning Levande skogar e Q
Grundvatten av god kvalitet 0
Mest relevanta miljékvalitetsmal visar Myllrande vatmarker G
hur respektive fokusomrade kopplar mot
Sspertte 0 PP Frisk Iuft (B )
Sveriges miljémal.



Samhadllsekonomi
och regional utveckling

Bedomningsaspekter de mest relevanta
delstrategierna i den regionala utvecklings-
strategin RUS samt de delar av de transport-
politiska malen som inte tdcks av bedom-
ningsgrunder fér MKB.

Samhallsekonomi

och regional utveckling (E)

Samhallsekonomi och konkurrenskraft
+ Samhallsekonomisk effektivitet
» Forbattring av medborgarnas resor

» Forbattring av kvaliteten for
naringslivets transporter

Regional utvecklingsstrategi

Ett sammanhallet regionalt arbete inom
transportinfrastruktur knyter ihop lanet med
ovriga Sverige och Europa bade i vardag
och vid samhallskris.

Kollektivtrafiken mojliggor hallbara resor
inom lanet och éver lansgranser vilket:
» Okar mojligheterna att na en storre
arbetsmarknad

 ta del av samhallsservice
» deltai kultur- och fritidsaktiviteter.

Overgripande transportpolitiskt mal

Sakerstalla en samhallsekonomiskt G
effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsérjning for medborg-

arna och naringslivet i hela landet.

Overgripande transportpolitiska mal, Funktionsméal
och Hadnsynsmal visar sambanden mellan de trans-
portpolitiska malen och de fokusomraden som
utgor grund fér konsekvensbeddmningen.
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Funktionsmal

Robust system

Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillférlitlighet, trygghet
och bekvamlighet.

Samhallsutveckling

Kvaliteten for naringslivets trans-
porter férbattras och starker den
internationella konkurrenskraften.

Tillgangligheten férbattras inom och
mellan regioner samt mellan Sverige
och 6vriga lander.

Forutsattningarna for att valja kollek-
tivtrafik, gang och cykel forbattras.

Tillgdnglighet och anvdandbarhet

Arbetsformerna, genomférandet
och resultaten av transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt samhalle.

Transportsystemet utvecklas sa att
det &r anvandbart fér personer med
funktionsnedsattning.

Barns mojligheter att sjalva pa ett
sakert satt anvanda transportsyste-
met, och vistas i trafikmiljoer, dkar.

@ 0 0 0 © o

Hansynsmal

Minska antalet omkomna och all-
varligt skadade i trafiken

Transportsektorn bidrar till att mil-
jokvalitetsmalet Begransad klimat-
paverkan nas.

Transportsektorn bidrar till att
det dvergripande generations-
malet for miljé och 6vriga
miljokvalitetsmal nas samt till
6kad halsa.

0000 O

Generationsmalet: Idmna 6ver ett samhalle dar de
stora miljéproblemen ar I6sta till nasta generation.
Utan att orsaka 6kade miljo- och halsoproblem utan-
for Sveriges granser.



Sammanfattning av konsekvensbeskrivning

Sammanfattning
av beddomda
konsekvenser

Samlad beddmning
miljoaspekter

Resurs-
hallning

Halsa och
livskvalitet
\

Konsekvensbeskrivningens fokusomraden
avseende miljéaspekter.

Tabell 6. Samlad beddémning miljdaspekter

EIET Satsningar Insatser
Bidrag till maluppfylelse atgérder i strak for lokalt liv Nollalternativ

Klimat

Halsa och livskvalitet

Landskap vy

Resurshushallning

Samhallsekonomi
och regional utveckling

Den samlade bedomningen avser de samman-
tagna miljoaspekter som ska bedémas enligt
kapitel 6 i Miljobalken. Dessa motsvaras till
stor del av hansynsmaélen i de transportpo-
litiska malen men har &ven béring pa vissa
delar i funktionsmalen, framférallt kopplat till
tillganglighet och anvindbarhet.

Alternativ Balans i atgarder

Bedoms sammantaget ge storst positivt bidrag
till mal som kopplar mot miljébalkens aspek-
ter. Alternativet bedoms ha storst potential
sett till mojliga 6verflyttningar till héllbara
trafikslag for kortare och langre resor sam-
mantaget. Samtidigt ger alternativet ocksa
viss negativ inverkan pa miljéaspekter, framst
pa grund av de storre vag- och jarnvagsatgéar-
der som ingér i alternativet.

Alternativ Satsningar i strak

Bedoms ha jamforelsevis storst negativ paverkan
pa miljobalkens aspekter. Detta beror pa paver-

kan fran anldggningar samt relativt liten positiv
paverkan kopplat till kollektivtrafik och cykel.

Alternativ Insatser for lokalt liv

Ar det alternativ som ger minst negativ in-
verkan pa miljomal, alternativets positiva
inverkan bedoms dock inte vara lika stor som
alternativ Balans i atgarder.

Samlad beddmning

V AA V AA

V A V AAA v .
vvyy - v . v .

v - v . v

- AA - A A - -
VY AA V AA v .

A Svagt positiv A A: Medelstarkt positiv A A A: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ
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Sammanfattande
bedomning: Klimat

Samtliga strategialternativ innehéller atgér-
der som ger stora utslapp av klimatgaser i

ett byggskede. Sett ur ett livscykelperspektiv
bed6ms alternativ Balans i atgarder ge storst
positiva bidrag till sammanlagd maluppfyllel-
se, nollalternativet ger minst positivt bidrag
till maluppfyllelsen.

Trafikens paverkan

Alternativ Balans i atgarder utgar ifran behov
av bade Satsningar i strak for att 6ka tillgang-
ligheten till, och inom, ldnet samt utveckla de
héllbara trafikslagen som stérker den lokala
rorligheten.

Alternativ Satsningar i strak fokuserar pa att ge
forutsattningar for mer regional trafik bade pa
vag och jarnvag. Satsningarna skapar storre ror-
lighet i de starka stridken, men begransar mojlig-
heten att utveckla gang- och cykel samt kollek-
tivtrafik och vigar utanfor de starka straken.

Alternativ Insatser for lokalt liv ar det alterna-
tiv som starker utvecklingen utanfor de starka
straken tydligast, samt utvecklar kollektiv-
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trafik och géng- och cykel i lanet, men med
mindre fokus pa att utveckla tillgédngligheten i
de starka straken.

Infrastrukturens paverkan

Genomférandet av alternativ Satsningar i
strak ar det alternativ som bedoms ge storst
utslapp av koldioxid pa grund av fler storre
vagobjekt och jarnvagsobjekt. Insatser for lo-
kalt liv &r det alternativ som ge minst utslapp
av koldioxid, forutom nollalternativet. loktgéir-
der i balans innehaller en del storre satsningar
pa jdrnvag, men dven vag, och innebédr mer
utslapp om &n inte i samma nivaer som Sats-
ningar i strak.

Klimatanpasshing

Atgarder for klimatanpassning ingdr som na-
turlig del i samtliga investeringsprojekt, dock
bedoms det totala behovet av klimatanpass-
ningar av transportinfrastrukturen paverkas
marginellt av planens genomforande. Darav
innebér Satsningar i strak storst potential for
att klimatanpassad infrastrukturen.

Insatser for lokalt liv innebér en liten 6kad
mojlighet att klimatanpassa de enskilda végar-
na ilanet och strackan forbi Bar.

Tabell 7. Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade och delaspekter

Balansi Satsningar Insatser
Bidrag maluppfyllelse atgérder i strak for lokalt liv Nollalternativ
v A A A v A A v v -

Trafikens paverkan AAA
Infrastrukturens paverkan vy - vy . v . v .
Klimatanpassning - A - A A - A
Samlad beddmning vV AAA YV AA Y AA v .

A: Svagt positiv A a: Medelstarkt positiv A A a: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ
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Klimatpaverkan 6ver tid

Flera storre atgarder genomfors under perio-
den 2026-31 vilket ger stor negativ klimatpa-
verkan i samtliga alternativ. Aven for nollalter-
nativet dr det denna period som innebar 6kad
klimatpaverkan. I strategialternativet Balans

i atgédrder finns det atgérder som enligt plan
byggstartas under planperioden men som inte
genomfors i sin helhet forran efter ar 2037
(och darmed ger paverkan i byggskede efter
planperiodens slut).

Tabell 8. Bidrag till maluppfyllelse 6ver tid

EIE] Satsningar Insatser for lo-
Klimatpaverkan over tid atgérder i strak kalt liv Nollalternativ
V A v . - -

Kort (2026-31)

Medelldng (2032-37) VY Aa

Langt (2033-45) V AA

Pa langre sikt bedoms samtliga alternativ ge
ett totalt positivt bidrag tack vare overflytt-
ningseffekter till mer energieffektiva trans-
portmedel. I Satsningar pa starka strak sker
overflyttningen for det 1angvaga resandet fran
bil till tag. I Insatser for lokalt liv sker 6ver-
flyttningen framst sett till de korta resorna,
som enkelt kan ske med gang- och cykel samt
kollektivtrafik istéllet for bil.

Bedomningen gors for tillkommande paver-
kan under varje tidsperiod, dvs. inte ackumu-
lerad paverkan.

V AA
VVYY AA VY AA v .
V AA vV A vy

A: Svagt positiv A A: Medelstarkt positiv A A a: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ
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Sammanfattande
bedémning:
Halsa och livskvalitet

Samtliga strategialternativ ger sammantaget
positiva bidrag till fokusomradets maluppfyl-
lelse. Alternativ Insatser for lokalt liv bedoms
samlat ge stOrst positivt bidrag tack vare al-
ternativets stora satsningar pa kollektivtrafik,
atgarder for trafiksakerhet och framkomlighet
samt satsningar pa gang- och cykel. Detta
innebér stor mojlighet till geografisk spridning
av atgarder som framjar hélsa och livskvalitet
i hela lanet. Aven alternativet Balans i dtgdrder
ger tdmligen stora positiva bidrag till malupp-
fyllelse, da det forutom att stirka mojligheten
gang och cykelresor och resor med kollektiv-
trafiken samtidigt starker mojlighet dven till
langre resor inom, till och fran l4net.

Manniskors hadlsa

Alternativ Insatser for lokalt liv bedoms ge

storst positiv méaluppfyllelse, mycket pa grund
av att alternativet skapar goda forutsittningar
for fysisk aktivitet tillsammans med satsningar
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som mojliggor kollektivtrafik och trafiksdker-
het pa jarnvégar och végar. Alternativ Balans i
atgdrder ger pa liknande sétt stora nyttor, om
an lite lagre sett till ovan angivna satsningar.
Alternativet tar dessutom hénsyn till vad Tra-
fikverket tror sig kunna omsétta till verklighet.
Alternativ Satsningar i strak ger storst nytta
kopplat till trafiksékerhet pa storre végar.

Befolkning

Alternativ Balans i atgdrder innehaller forut-
om satsningar pa gang- och cykel, kollektivtra-
fik, och trafiksédkerhet och framkomlighet dven
en del storre satsningar pa vig och jarnvag
vilket Oka tillgéangligheten &ven i geografier
som ligger med storre avstand fran regionala
malpunkter eller dar bilen &r det enda alter-
nativet pa grund av avstand och bristande
kollektivtrafik. Alternativ Insatser for lokalt liv
ar det alternativ som starkast bidrar till jamlik
tillgdnglighet inom naromradet.

Alternativ Satsningar i strak och har lagre
satsningar pa mindre atgérder i pottomraden
vilket for med sig en begrédnsad spridning av
atgardernas fordelning och geografi.

Tabell 9. Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade och delaspekter

Balans i Satsningar Insatser
Delaspekter atgérder i strak for lokalt liv Nollalternativ
v A A A v A A v A

Manniskors halsa - AAA
Befolkning V AAA YV AA V AAA v .
Luft v A A vy A A v AAA v A
Samlad bed®mning VYV A4 Y A AAA

A: Svagt positiv A A: Medelstarkt positiv A A A: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ
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Luft

Samtliga alternativ innehaller jarnvagssats-
ningar som mojliggor lagre utslapp, sarskilt
alternativ Satsningar i strak. Detta alternativ
ar samtidigt det alternativ som innehaller
flest storre vagprojekt vilka for med sig risker
for okade emissioner. Alternativet Balans i
atgdrder innehéller satsningar pa bade fysisk
forflyttning och dar kollektivtrafiks- och jarn-
vagssatsningarna har potential bidra till att ta
andelar fran motortrafiken. For luften i tétor-
terna ar det dock alternativ Insatser for lokalt
liv som har storst potential att ersétta korta
bilresor med cykelresor, vilket har en positiv
paverkan. Nollalternativet innebér risker for
forsamrad luftkvalitet i flera tétorter.

Tabell 10. Bidrag till maluppfyllelse dver tid

Paverkan 6ver tid Balans i atgdrder | Satsningaristrak | Insatser for lokaltliv | Nollalternativ
v A v - v A A - -

Kort (2026-31)

vy A A

Medellang (2032-37)

Langt (2033-45) Y 44

vyy

v

Paverkan pa hélsa och
livskvalitet over tid

Nyttor kopplade till hélsa och livskvalitet rea-
liseras for samtliga strategialternativ, framfo-
rallt i senare delen av planperioden.

For nollalternativet ar det ocksa i ett medell-
angt och langt perspektiv som negativ paver-
kan uppstar kopplat till luftkvalitet.

A A v -

A A v A vy o

A: Svagt positiv A A: Medelstarkt positiv A A A: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ
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Sammanfattande
bedémning:
Landskap

Storst negativ paverkan pa landskapet ger
alternativen Satsningar i strak och darefter Ba-
lans i atgdrder eftersom de jamfort med alter-
nativ Insatser for lokalt liv innehaller fler och
anldggningsmassigt storre atgérder som ger
storre konsekvenser pa samtliga delaspekter
inom fokusomradet. Nollalternativet bedoms
ha en marginellt negativ paverkan pa mélupp-
fyllelsen.

Naturmiljo

Alternativ Satsningar i strak bedéms ge storst
negativ paverkan pa biologisk méngfald, vaxt-
liv och djurliv framst pa grund av intrang och
barridreffekter kopplade till nystrackning av
jarnvig Byarum-Tenhult, motesspér i Malm-
béack och pa Vetlandabanan samt nya storre
vagpartier. Alternativ Balans i dtgdrder liv
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bedéms ge ndgot mindre paverkan &n alter-
nativ Satsningar i strak och alternativ Insatser
for lokalt liv jamforelsevis minst paverkan pa
grund av farre stora jairnvags- och vigobjekt.
De mindre atgdrderna som bedoms ingé i
atgardsomradena gang- och cykel, trafiksiker-
het och framkomlighet och kollektivtrafik sker
intill eller i befintlig infrastruktur. Nollalterna-
tivet bedoms ha en nagot negativ paverkan pa
malen.

Kulturmiljo

Samtliga strategialternativ bedéms kunna

ge negativa konsekvenser for kulturmiljon,
framst kopplat till nystrackning av jairnvag
Byarum-Tenhult och riksvag 27 forbi Bor. Al-
ternativet Satsningar i strak bedéms ge storst
negativ paverkan pa grund av ytterligare in-
satser sdsom motesspar pa Vetlandabanan och
i Malmbéck samt Tretagsstation i Forserum.
Alternativ Insatser for lokalt liv och Nollalter-
nativet bedoms paverka kulturmiljéon minst pa
grund av mindre mingd nybyggd anldggning.

Tabell 11. Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade och delaspekter

Balansi Satsningar
Delaspekter atgérder i strak
vy - -

Insatser
for lokalt liv Nollalternativ
v - v -

Naturmiljo vvy

Kulturmiljé vy - vyy v . v .
Landskapsbild vy . vyvyy A \ 2
Samlad beddémning vy - vvyy v . v .

A: Svagt positiv A A: Medelstarkt positiv A A a: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ
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Landskapsbild

Nystrackning av jirnvag Byarum-Tenhult och
riksvég 27 forbi Bor bedoms ge storst negativ
paverkan pa landskapsbilden, vilka inte &r
alternativskiljande atgarder. Alternativ Sats-
ningar i strak och Balans i dtgdrder bedoms ge
storre total negativ paverkan pé grund av att
de innehaller ytterligare storre jarnvigs- och
vagatgarder som inverkar pa landskapsbilden.
Satsningar i strdk bedoms ge storst negativ
paverkan.

Tabell 12. Bidrag till maluppfyllelse dver tid

Paverkan éver tid Balans i dtgirder | Satsningaristrdk | Insatser for lokaltliv | Nollalternativ
v A v - v A A - -

Kort (2026-31)

vy A A

Medellang (2032-37)

Langt (2033-45) V| oA

vvyy

v

Paverkan pa
landskapet over tid

Storst paverkan pa landskapet sker i planpe-
riodens andra halft dd merparten av alterna-
tivens atgarder har genomforts eller haller pa
att fardigstallas. Tva av vagobjekten hianger
over kant och ger forst efter planperioden full
paverkan Bestaende konsekvenser (framst
fragmentering och barriareffekter) kommer
att finnas kvar dven pa lang sikt.

A A A A v -

A A v A vy o

A: Svagt positiv A a: Medelstarkt positiv a A a: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ
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Sammanfattande
bedémning:
Resurshushallning

Sammantaget bedoms konsekvenserna for
resurshushéllning vara relativt begrénsade i
alternativ Balans i dtgdrder, Satsningar i strak
och Insatser for lokalt liv. De atgérder som

ger storst paverkan pa fokusomradet dr inte
alternativskiljande. Nollalternativet bedoms
ge svagt negativa konsekvenser for resurshus-
hallning.

Mark

Samtliga alternativ exklusive nollalternativet
motverkar méluppfyllelse pa grund av intrang
i skyddade omraden kopplat till nystrackning
av jarnvag Byarum-Tenhult.

Sammanfattning av konsekvensbeskrivning
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Materiella tillgangar

Samtliga alternativ exklusive nollalternativet
motverkar maluppfyllelse pa grund av intrdng
i jordbruksmark och skogsmark i projektet
nystrickning av jairnvag Byarum-Tenhult.
Alla alternativ, inklusive nollalternativet
motverkar méluppfyllelse pa grund av intrang
i jordbruksmark och skogsmark i projektet
riksvag 27 forbi Bor.

Vatten

Delaspekten &r svar att bedoma pa strategisk
niva. Det finns risk for att delaspekten paver-
kas negativt i samtliga atgardsalternativ.

Tabell 13. Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade och delaspekter

Bala
Delaspekter atgé

nsi Satsningar Insatser
rder i strak for lokalt liv Nollalternativ
v - v - v - - -

Mark

Materiella tillgangar v - v . \ - .
Vatten v - v - v . - -
Samlad bedémning v - v - v . - -

A: Svagt positiv A a: Medelstarkt positiv A A a: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ
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Sammanfattning av konsekvensbeskrivning
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Péverka n pé resu rSh us- i strak eftersom de mojliggor storre byggda

anldggningar, dock &r flera av satsningar over

[¢] - um =
ha I I ni ng over tld kant och paverkar forst pa lang sikt resurs-
I samtliga atgardsalternativ bedoms paverkan  hushallningen. Pa sikt kvarstar konsekvenser
pa fokusomréadet framforallt ske pa medell- kopplat till exempelvis forlust av bruknings-
ang sikt. Paverkan bedoms bli nagot storre i vard dkermark i samtliga alternativ.

alternativ Balans i atgdrder och Satsningar

Tabell 14. Bidrag till maluppfyllelse 6ver tid

Paverkan éver tid Balans i atgdrder | Satsningaristrak | Insatser for lokaltliv | Nollalternativ
v - v - v - - -

Kort (2026-31)

Medellang (2032-37) vy - vy . vy .
Langt (2033-45) vy . vy . \ 2 o

A: Svagt positiv A A: Medelstarkt positiv A A A: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ
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Sammanfattande
bedémning:
Samhallsekonomi och
regional utveckling

Alternativ Balans i atgarder bedéms ge hogst
samlad maluppfyllelse med hoga bidrag inom
samtliga delaspekter. Alternativ Satsningar i
strak ger hog maluppfyllelse kopplat till sam-
héllsekonomi men har nagot ldgre bidrag i 6v-
riga delaspekter. Alternativ Insatser for lokalt
liv har hog maluppfyllelse for regional utveck-
lingsstrategi, men lagre méaluppfyllelse sett till
samhallsekonomi och konkurrenskraft. Nollal-
ternativet ger en svagt negativ utveckling i
forhéllande till fokusomradets mal.

Samhallsekonomi
och konkurrenskraft

Alternativ Satsningar i strak och Balans i at-
géarder bedoms ge storst bidrag till méluppfyl-
lelse tack vare god samhallsekonomisk effek-
tivitet och tydlig forbattring av tillgdnglighet

Sammanfattning av konsekvensbeskrivning

i betydelsefulla regionala vagstrak. Samtidigt
har dessa alternativ 4ven nagra vag- och jarn-
vagssatsningar med negativ NNK. Alternativ
Insatser for lokalt liv har 1agst maluppfyllelse
vilket beror pa att en hog andel av planen gér
till jarnvagssatsningar med negativ NNK utan
att dessa satsningar bidrar till att tillgdnglig-
heten hojs péa ett betydande sétt for medborg-
are eller naringslivet. Samtidigt som alterna-
tivet innehaller en 1agre andel satsningar pa
storre vagobjekt.

Regional
utvecklingsstrategi

Alternativ Balans i dtgdrder ger hogst malupp-
fyllelse eftersom alternativet ar tydligt riktat
mot delstrategin i RUS dar vardagsresor av
ldngre och kortare slag premieras. Aven infra-
struktur som starker kollektivtrafikens mal-
sattningar i RUS stérks. Alternativ Satsningar
i strak ar och alternativ Insatser for lokalt liv ar
ocksa riktat mot delstrategin for sammanlan-
kat 14n men fokus ligger pa ldngre respektive
kortare resor for alternativen. Nollalternativet
bedoms ge ett svagt negativt bidrag.

Tabell 15. Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade och delaspekter

Balansi Satsningar Insatser for lo-
Delaspekter atgérder i strak kalt liv Nollalternativ

Ekonomi och konkurrenskraft VY A4 VY A4a
Delstrategier i RUS - AAA - Aa - Aa v -
- A AA - A A - A A v .

Samlad beddémning

A: Svagt positiv A a: Medelstarkt positiv A A a: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ

68



Sammanfattning av konsekvensbeskrivning
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Paverkan pa ekonomisk
utveckling och regional
nytta Over tid

I samtliga alternativ bedoms de storsta positi-
va effekterna nas pa medellang och lang sikt;
da har storre investeringar pa jarnvag och vig
genomforts. For alternativet Insatser for lokalt
liv kommer bidragen nagot tidigare.

Tabell 16. Bidrag till maluppfyllelse dver tid

Paverkan éver tid Balans i atgidrder | Satsningaristrdk | Insatser fér lokalt liv | Nollalternativ
- A - A - A A - -

Kort (2026-31)
Medellang (2032-37) vV AA Y AA Y AA ..
Langt (2033-45) - AAA - AA - A -

A: Svagt positiv A a: Medelstarkt positiv A A a: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ
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Beslutad plan

119

Region JOnkopings lan har utifran de transportpolitiska malen och
lanets behov beslutat om férdelning av medel i den regionala planen.
Vagledande for beddmningen har varit att nad en hog maluppfyllelse
och stora nyttor, bibehalla kontinuitet och skapa en férdelning mel-
lan transportslag och inom geografin som forbattrar vardagen for sa

manga som mojligt i lanet.

Prioriteringar

Hog maluppfyllelse
och stora nyttor

Jamfort med nollalternativ och andra fram-
tagna scenarios ar alternativ Balans av atgér-
der det alternativ som béast svarar mot trans-
portpolitiska mal, miljomal och de utpekade
mal i lanets Regionala utvecklingsstrategi.

Kontinuitet

Planen betyder att lagt kort ligger i forhéllan-
de till foregdende regionala transportplan.
Detta ger langsiktighet i Region Jonkopings
lans inriktning for lanets transportsystem och
ger goda forutsattningar for framforhallning
och ett effektivt genomforande av planen.

71

Jamn fordelning

Planen innebér en tydlig balansering av planens
atgardsomraden. Betydande satsningar gors pa
storre jarnvags- och vigatgarder samtidigt som
planens potter mojliggor att atgéarder och nyttor
fordelas mellan trafikslag och 6ver lénet.

Prioriteringar
inom planen

Prioriteringar mellan atgardsomraden utgar
ifran planens ekonomiska tabell ska utgora
grund for i vilken ordning och omfattning
atgédrder ska paborjas och genomforas. Region
Jonkopings lan ser det som mycket betydel-
sefullt att framdrift kontinuerligt sékerstélls
inom samtliga dtgardsomraden.

Prioriteringar inom respektive atgardsomrade
ska genomforas utifran definierade kriterier,
som ar tydligt beskrivna inom varje omrade.



Regional
transportplan
2026-2037

Diagram 6.

Ekonomiska férutsattningar
fér Regional transportplan

Planen bygger pa ett beslut om arlig ramtilldelning
som planupprattaren maste forhalla sig till vid pla-
nering av atgarder och atgardsomraden.

Planen redovisas med trearsintervall for planens
forsta halft och sexarsintervall fér senare delen av
planperioden. For varje del av planen ska den pla-
nerade kostnaden for investeringar i infrastruktur
motsvara summan beslutade medel.

Detta innebar att investeringar maste fordelas pa

ett strategiskt satt éver hela planperioden; det finns
i allmanhet inte tillrackligt ekonomiskt utrymme for
att genomfora flera stora projekt samtidigt. Samti-
digt &r det en utmaning att ha tillrackligt manga pla-
neringsmogna atgarder for att upparbeta planerad
mangd medel i atgdrdsomradena med potter.

Under féregaende planperiod underutnyttjades
tilldelad ram, genom beslut fran Trafikverket har
medel tillférts ramen och férdelats 6ver kommande
planperiods forsta fyra ar. Detta betyder att lanets
arliga ram &r storre i borjan an i mitten och slutet
pa planperioden.
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Jarnvag

Stérre vaginsatser

Gang- och cykelvag

Trafiksakerhet
och framkomlighet

Kollektivtrafiksatgarder

Bidrag



Investeringar 2026-2037

Tabell 17. Ekonomisk sammanstallning for Regional transportplan - Jénkdpings lan 2026-2037, mnkr

Total kostnad Tidigare
Atgérder fér objekt | upparbetat | Ar1-3 | Ar4-6 | Ar7-12

Jarnvag

Elektrifiering, 6kad kapacitet 3 8704 103 0 146 51 197
och héjd hastighet Varnamo-
Vaggeryd-Nassjo/Jonképing

Station Ryhov/A6 476° - 0 0 129 129
Nassjo-Eksjo, elektrifiering 239 35 195 9 0 204
Nassjo-Vetlanda, strakpott - - 58 42 150 250

Pott for plattformsférlangningar

storre viginsatser --mmmm

Rv 27 Forbi Bor

Rv 27 Ulas-Bredasten 156 12 10 134 0 144
Lv 842 Forbi Tenhult 122 9 0 19 94 13
Rv 27 Bredaryd-Anderstorp® 390 - 0 0 - -

Rv 32 Sunnhultsbrunn-Traneryd®

Géng- och cykelvag --mm-m

Langs statlig vag

- Furusjé-Dungen 36 18 15 0 0 15
- Tenhult-Huskvarna 70 - 0] 63 0 63
- Gnosjé-Hillerstorp 96 - 0 0] 87 87
- Langs statlig vdg (pott) - - 19 22 45 86

Medfinansiering till kommuner

--mmmm

Langs statlig vag

Medfinansiering till kommuner

--mmmm

Enskilda vagar

Summa - - 641 590 131 2362

4  Objektets totalkostnad anges exklusive kostnad for signalsystem. Enligt avtal med berérda kommuner och Tra-
fikverket ska regional transportplan belastas med 300 mnkr for projektet.

5 Enligt avsiktsforklaring ska regional transportplan belastas med 129 miljoner kronor for projektet.

Objektet paborjas under planperioden och slutférs efter planperioden vilket innebér att endast en del av
totalkostnaden ingar i denna plan. Totalt finns for dessa tva objekt 167 mnkr under planperiodens senare del.
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Jarnvag

Syfte och innehall

.Z\tgéirdsomrédet omfattar de investeringar i la-
nets jarnvagsanlaggning som helt eller delvis
finansieras via regional transportplan.

Forutsattningar
for genomfoérande

Namngivna objekt nationell plan

For de atgarder som dr namngivna objekt i
nationell plan (Virnamo-N&ssjo/Jonkoping
hojd hastighet och elektrifiering och Station
Ryhov/A6) kravs en undertecknad avsiktsfor-
klaring kring framtida avtal for atgérdernas
med- och samfinansering. Avsiktsforklaring-
en ar en forutsittning for att atgdrderna ska
kunna lyftas i nationell plan, den ar dock inte
en garanti for att atgdrderna prioriteras. De

namngivna jirnvigsprojekt som ar aktuella
for samfinansiering ar i tidiga skeden av den
fysiska planeringsprocessen och kommer att
paga under lang tid. Den regionala transport-
planen belastas framfor allt i mitten och under
andra halvan av planperioden da projekten
gar in i produktionsskede.

Atgarder som endast
finansieras ur regional plan

De atgarder som finansieras helt ur regional
plan (elektrifiering Néssjo—Eksjo, upprust-
ningsatgarder Nassjo-Vetlanda och platt-
formsforlangningar) har olika karaktar.
Elektrifiering Nassjo—Eksjo ar ett regionalt
namngivet objekt vilket innebér att atgérden
ska ha en uppdaterad SEB. Ovriga atgar-

der ska ses som potter vilket innebéar att de
innehaller flera mindre atgérder i ett paket.
Jonkopings 1an har radighet 6ver atgédrdernas
prioritering — de behover alltsa inte prioriteras
pa nationell niva for att kunna bestéllas.

Tabell 18. Ekonomisk sammanstalining for atgardsomrade Jarnvag (2026-2037), mnkr

Total kostnad Tidigare
Jarnvig for objekt | upparbetat | Ar1-3 | Ar4-6 | Ar7-12

Elektrifiering, 6kad kapacitet 38704

och héjd hastighet Varnamo-

Vaggeryd-Nassjo/Jonkodping

Station Ryhov/A6 476° - 0 0 129 129
Nassjo-Eksjo, elektrifiering 239 35 195 9 0 204
Né&ssjo-Vetlanda, strakpott - - 58 42 150 250
Pott for plattformsférlangningar - - 44 0 74 n8
Totalt - 297 197 404 898

4 Objektets totalkostnad anges exklusive kostnad for signalsystem. Enligt avtal med berérda kommuner och Tra-
fikverket ska regional transportplan belastas med 300 mnkr for projektet.

5 Enligt avsiktsforklaring ska regional transportplan belastas med 129 miljoner kronor for projektet.
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Grunder for prioritering

Foljande grunder har anvants for att prioritera
vilka objekt som ar aktuella for samfinansie-
ring i regional transportplan:

Paborjade atgarder

.Z\tgérder som har paborjat planlaggning och/

eller har fardiga avtal géllande finansering ska
prioriteras utifran principen "lagt kort ligger”.

Planeringsmognad

Brister som har genomgétt atgardsvalsstudie
och har tydliga atgardsforslag bor prioriteras
framfor mindre planeringsmogna objekt.

Potential och samhallsnytta

Brister dér atgérder visar en stor samhéllsnyt-
ta och det finns en hog potential att minska
restider mellan orter, 6ka antalet resande
och/eller skapa betydande 6verflyttningsef-
fekter bor prioriteras hogt.

Systemfunktion
Atgarder av brister som méjliggor en effektiv
trafikering bor prioriteras.

Samfinansierade namn-
givna jarnvagsatgarder

Varnamo-Jonkoping/Nassjo,
elektrifiering och hdjd hastighet

Genom att gora restiderna mellan Jonkoping
och Varnamo mer konkurrenskraftiga skapas
mojligheter till tillvaxt/kompetensférsorjning
samt mer hallbar arbets- och studiependling
genom Overflyttning av transporter fran vag
till jarnvag. Projektet mojliggor nya trafikupp-
lagg med elektrifierade regionaltag, tyngre
och langre godstag och omledningsmojlighe-
ter vid storningar.

Beslutad plan
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Objektet bestar av ny jarnvdg Byarum-Ten-
hult, elektrifiering av strackan Néssjo—Varna-
mo samt motesstation pa Jonkopingsbanan.
Samtliga delar behévs for att na projektets
mal om att skapa restider under 50 minuter
mellan Jonkoping och Varnamo.

Nystrackning Byarum-Tenhult befinner sig i
jarnvégsplan, atgarden forvantas vara genom-
ford 2033. Elektrifiering Nassjo—Varnamo
befinner sig i bygghandling och férvantas vara
genomford 2030.

Total kostnadskalkyl 2 730 mnkr (SEB, 2021).
./oktgéirden samfinansieras med 300 mnkr av
regional transportplan, resten finansieras av
nationell plan samt medfinansieringsavtal
med Region Jonkopings l4n och ingdende
kommuner.

JonkbGping

A

Tabe
==« Ny strackning
Elektrifiering
| e Motesspdr
| eee Utgdr

Karta: Trafikverket, 2025.
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Motesstation Ryhov/A6

Atgdrden syftar till att 6ka kapaciteten och
mojliggora kortare restid och béttre tillgang-
lighet for persontrafiken till malpunkter vid
A6, Ryhov och Rosenlund samt skapa forut-
sdttningar for utokad godstrafik. Stationen
byggs som motesstation och bidrar ddrmed till
okad robusthet.

Atgérden avser en station for resandeutbyte
med tva sidoplattformar inklusive trappor, his-
sar och gang-, cykel- och mopedtunnel under
fyrfaltsvagen E4:an och gang- och cykeltunnel
under tva jarnvagsspar samt en ny motessta-
tion for 600 meter langa tag. Medel finns dven
avsatta for bulleratgarder.

Atgirden forutsitter finansiering ur Nationell
plan. Undertecknad avsiktsforklaring kring fram-
tida avtal for sam- och medfinansiering finns.

Total kostnadskalkyl 460 mnkr i prisniva
202306 (Funktionsutredning jarnvag, drende-
nummer: TRV 2024/31351). 460 mnkr sam-
finansieras av regional transportplan, resten
finansieras av nationell plan samt medfinan-
sieringsavtal med Jonkopings kommun.

Jarnvdgsatgédrder med
full regional finansiering

Elektrifiering av strackan
Nassjo-Eksjd

Syftet med atgarden &r att mojliggora direkt-
tag Jonkoping-Eks;jo, effektivare fordonsut-
nyttjande samt minskade trafikeringskost-
nader och utslidpp. Bananldggningen anses
vara av god standard dven om sjilva banan ar
krokig och har relativt 14g hastighet.

./oktgéirden innehaller elektrifiering av jarnvéa-
gen Nissjo—Eksj6 och tradsikring. Atgdrden
befinner sig i planskedet och forvantas vara
fardig 2029.

Total kostnadskalkyl 239 mnkr (SEB, 2025).
./oktgéirden finianseras till 100 procent av regio-
nal transportplan.

antmiteriet

Jonkoping

Karta: Trafikverket, 2025.

Karta: Trafikverket, 2025.

124



Plattformsfoérlangningar

Atgarden syftar till att mojliggora hogre ka-
pacitet for sammankopplade tagset pa i forsta
hand J6nképingsbanan genom plattforms-
forlangningar pé stationerna i Tenhult och
Huskvarna. Medel finns avsatta for ytterligare
atgarder, men fortydliganden av strategiska
stallningstaganden géllande framtida trafike-
ring kréavs for slutligt beslut om var atgarder-
na ska genomforas.

Upprustningsatgarder utmed
strackan Nassjé-Vetlanda

For att kunna bedriva en effektiv trafikering
pa strackan Nissjo-Vetlanda kravs omfattan-
de upprustning av strackan. En minskad restid
mellan Néssjo och Vetlanda moéjliggor nya
trafikupplagg och styv tidtabell.

Eftersom det inte finns ndgon samlad inves-
teringsatgérd for strackan i Nationell plan

77
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avsatts en strackpott i Regional plan. Potten
mojliggor en stegvis forbattring av banans
standard. I ett forsta steg kommer plankors-
ningar med otillrackligt skydd att atgards.

Dérefter utreds mojligheterna till moétesspar pa
strackan, for 6kad kapacitet och robusthet. For
storsta mojliga nytta, tidsvinst i trafikeringen
pa strackan, méaste dessa satsningar kombi-
neras med drift- och underhéllsatgédrder som
finansieras i nationell plan.

Atgirder for plankorsningar genomfors l6pan-
de under planens forsta hélft, atgarder for mo-
tesspar eller andra atgarder for robusthet och
restid genomfors under planens andra halft.



Beslutad plan

=

126

Storre vaginsatser

Syfte och innehall

Atgirdsomradet omfattar de vigtgarder som
har en kalkylerad totalkostnad pa 6ver 50 mnkr
och ddrmed betecknas som namngivna i regi-
onal transportplan. Atgéirderna syftar i huvud-
sak till att forbéattra sdkerheten och tillgédnglig-
heten pa ldnets viktigaste regionala végar.

Forutsattningar
for genomférande

Samplanering

Vag 842 forbi Tenhult samplaneras med
nystrackningen av jarnvag mellan Byarum
och Tenhult. Den regionala transportplanen
har utgatt fran att det 4r mojligt att paborja
en vagplaneprocess nar lokaliseringen av jarn-
vagen ar fardig. Vagplaneprocessen och pro-
cessen med att ta fram en plan for byggande
av jarnvag bor ske parallellt i ett tidigt skede.

Objekt som ligger 6ver kant
Atgarden riksvig 27 Bredaryd—Anderstorp

och riksvig 32 Sunnhultsbrunn-Traneryd ryms
inte i sin helhet inom planperioden och ligger
darfor 6ver kant, dvs. forutsatter att medel for
genomforande avsitts for aren efter 2037.

Grunder for prioritering

Paborjade atgarder

Atgérder som har pabérjat planliggning och/
eller har fardiga avtal gillande finansering ska
prioriteras utifran regionens princip ”lagt kort

ligger”.

Planeringsmognad

Brister som har genomgétt AVS och har firdig
SEB bor prioriteras for atgarder framfor min-
dre planeringsmogna objekt.

Potential och samhallsnytta

Brister i trafiksdkerhet och tillgdnglighet pa
vagstrackor som har hog trafikering och ar del
av langre strak med storregional eller natio-
nell betydelse ska prioriteras hogt.

Samplanering

./oktgérder som dr mojliga att samplanera med
andra atgarder pa ett sétt sa att synergier upp-
stér bor prioriteras.

Tabell 18. Ekonomisk sammanstalining for atgardsomrade Stérre vaginsatser (2026-2037), mnkr

Total kostnad Tidigare
Storre vaginsatser for objekt | upparbetat Ar4-6 | Ar7-12

Rv 27 Forbi Bor

Rv 27 Ulas-Bredasten 156 12 10 134 0] 144
Lv 842 Foérbi Tenhult 122 9 0 19 94 n3
Rv 27 Bredaryd-Anderstorp® 390 - 0 0 - -
Rv 32 Sunnhultsbrunn-Traneryd® 179 - 0 0 - -
Totalt - 169 153 261 583

6 Objektet paborjas under planperioden och slutfors efter planperioden vilket innebar att endast en del av
totalkostnaden ingar i denna plan. Totalt finns 167 mnkr under planperioden for bada objekten. Syftet ar att
skapa flexibilitet i planen och na en god upparbetning av pengarna avsatta.
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Namngivna vagatgarder
Rv 27 forbi Bor

Vag 27 ar en viktig 1ank mellan de véstra

och sydostra delarna av Sverige och har stor
betydelse for bade transporter mellan vastra
och syddstra Sverige och arbetspendling.
Nuvarande utformning av vdg 27 utgor en
kraftig barridr genom samhaéllet Bor samtidigt
som framkomligheten for genomfartstrafik ar
nedsatt. Foreslagen atgérd 6kar framkomlig-
heten och trafiksékerheten pa riksvig 27 och
forbattrar miljon i Bor.

Atgérden inneh§ller en forbifart vister om Bor
och 6ster om Voxtorp med en anslutning till
nuvarande vag 27 séder om Voxtorps kyrka. Va-
gen blir motesfri med mittracke med hastighet
pa 100 km/h. Byggnation pagér och objektet
berdknas vara klart i slutet av 2027.

Total kostnadskalkyl for dtgérden ar 255 mnkr,
varav 96 mnkr belastar tidigare plan.

0
e R

1 2 km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Karta: Trafikverket, 2025.
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Rv 27 Ulas-Bredasten

Atgdrden syftar till att forbittra trafiksaker-
heten och framkomligheten pa den cirka 3,5
km lénga strackan mellan forbifart Bor och
E4. Véagavsnittets hastighet &r 90 km/h men
riskerar att sinkas utan motesseparering.

Befintlig strackning breddas till gles motesfri
landsvag, 100 km/h. Anslutningar ses 6ver
och antalet mindre anslutningar minskas.
Viltstangsel sétts upp fram till Bredastens
industriomrade och cykelmojligheter ordnas
mot Varnamo.

./oktgéirden befinner sig i vigplanskede och ob-
jektet forvantas byggstartas 2028-2030.

Total kostnadskalkyl for atgarden ar 156
mnkr, varav 12 mnkr belastar tidigare plan.

e,

© Lantmateriet, Geodatasamverkap

Karta: Trafikverket, 2025.



Beslutad plan

Vag 842 forbi Tenhult

Vag 842 ar en viktig forbindelse mellan riks-
vag 40 och E4 och trafikeras av en hog andel
godstransporter fran bland annat verksam-
hetsomraden vid Torsvik. Vagen 16per genom
centrala Tenhult, vilket ger storningar for de
boende i samhéllet och nedsatt framkomlighet
for passerande godstransporter.

Foreslagen atgérd syftar till att 6ka framkom-
ligheten for forbipasserande fordon samt att
forbattra trafiksdkerheten och miljon i Tenhult.
Del av en helhetslosning som omfattar hela
strickan till riksvig 40. Atgérden innebér att
vag 842 ges en ny strackning vaster om Ten-
hult genom en cirka 2 km lang forbifart med
hastigheten 80 km/h. Lokaliseringen av viagen
samplaneras med nystrackning av jarnvag Bya-
rum-Tenhult. Vagens byggnation behdver inte
ske samtidigt med produktionen av jarnvagen.

Total kostnadskalkyl for atgarden &r 122
mnkr, varav 9 mnkr belastar tidigare plan.

Tenhult

© Lantmateriet, Geodatasamverkal

Karta: Trafikverket, 2025.
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Rv 27 Bredaryd-Anderstorp

Atgdrden syftar till att 6ka framkomligheten
for langvéaga trafik samt forbattra trafiksaker-
heten for bilister och oskyddade trafikanter
samt minska barriareffekter for vilt. Befintlig
strackning breddas till moétesfri landsvag, 100
km/h. Anslutningar ses 6ver och antalet min-
dre anslutningar minskas.

Total kostnadskalkyl for dtgarden ar 390 mnkr
(SEB, 20XX), objektet ligger 6ver kant till
kommande planperiod och hela atgarden kan
darfor inte genomforas inom planperioden.

riet; 8 tasamverkan

Karta: Trafikverket, 2025.

Rv 32 Sunnhultsbrunn-Traneryd

Atgdrden syftar till att 6ka framkomligheten
for langvéga trafik samt forbéttra trafiksiker-
heten for bilister och oskyddade trafikanter
samt minska barridreffekter for vilt. Befintlig
strackning breddas till motesfri landsvag,

100 km/h. Anslutningar ses 6ver och antalet
mindre anslutningar minskas. Tatortsatgarder
i Sunnhultsbrunn ingér i atgirden.

Total kostnadskalkyl for atgarden ar 179 mnkr
(SEB, 20XX), objektet ligger over kant till
kommande planperiod och hela atgérden kan
déarfor inte genomforas inom planperioden.
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Gang- och
cykelinvesteringar

Syfte och innehall

Atgdrdsomradet syftar till att genom investe-
ringsatgarder forbattra forutsdttningarna att ga
och cykla i Jonkopings lan. Atgéirdsomrédet om-
fattar medel for gang- och cykelatgarder langs
statliga vagar samt statlig medfinansiering for
gang- och cykelatgarder pa kommunalt vagnat.

Forutsattningar
for genomférande

Finansieringsmodell
gang- och cykelvagar langs
regionala statliga vagar

For att atgarder ska lyftas for prioritering

och bestéllning kravs 10 procent kommunal
medfinansiering. Avtal kring medfinansiering
skrivs utifran en tidig kostnadsuppskattning,
de eventuella kostnadsokningar som till-
kommer under genomférandeskedet bars av
Regional transportplan.

Beslutad plan

Finansieringsmodell for statlig
medfinansiering

Den statliga medfinansieringen bestér i ett bi-
drag pa 50 procent och géller endast atgéarder
dar kommunen ar eller kommer att bli vaghal-
lare. Arliga ansékningar gors hos Trafikverket
som prioriterar medel utifrdn den regionala
transportplanens bedomningsgrunder. Atgéir—
derna ska genomf6ras samma ar som medfi-
nansieringen ar beviljad for.

Tabell 18. Ekonomisk sammanstéllning for atgardsomrade Gang- och cykelinvesteringar

(2026-2037), mnkr

Total kostnad Tidigare
Gang- och cykelvig for objekt | upparbetat Ar4-6 | Ar7-12

Langs statlig vag

- Furusjé-Dungen 36
- Tenhult-Huskvarna 70
- Gnosjé-Hillerstorp 96

- Lé&ngs statlig vdg (pott) -

Medfinansiering till kommuner -

8 5 0 0 5
- 0 63 0 63
- 0 0 87 87
- 9 22 45 86
- 61 64 125 250

Totalt




Beslutad plan
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Grunder for prioriteringar

Grunder for prioritering inom
potten gang- och cykelatgarder
langs regionala statliga vagar
Planeringsmognad

Atgarder som har pabérjat planliggning och/
eller har fardiga avtal gillande finansering ska
prioriteras utifran principen ”lagt kort ligger”.

\\\\\

Regional cykelplan
I regional cykelplan prioriteras atgéarder pa ‘
strackor mellan tétorter. De dtgirder som ge- | .-

Ny cykelbana (symbolisk sida)

nomfors inom denna planperiod &dr forutom det ‘ -~~~ Bef cykelbana (symbolsk sca) \

pagaende objektet Furusjo—-Dungen de objekt = ¥ st Tennit GRS ‘
med hogst prioritet i Regional cykelplan dvs., e e e e
Tenhult-Huskvarna och Gnosjo-Hillerstorp. Karta: Trafikverket, 2025

- -~ Ny cykelbana (symbolisk sida)
— Lokalgata nyttjas
- - - Bef cykelbana (symbolisk sida)

. | ok
| 2
| 0 2 ki Ty

© Lantméteriet, Geodatasamyerkan- | Jogst

Karta: Trafikverket, 2025. Karta: Trafikverket, 2025.

© Lantméteriet, Geodatasamverkan
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Pott for mindre insatser

Syftet med potten dr att det ska finnas medel
for att atgadrda mindre brister ldngs statliga
regionala vagar. Dessa punktinsatser priorite-
ras l6pande under planperioden tillsammans
av Trafikverket, Region Jonkopings 14n och
berérd kommun.

Grunder fér prioritering inom
potten for statlig medfinansiering
av gang- och cykelatgarder
kommunalt vagnat

Atgérder som har baring pa

tydliga kommunala strategier

Atgdrder som kopplar mot tydliga strategier i
oversiktsplaner, trafikstrategier eller motsva-
rande ska prioriteras.

Beslutad plan

Atgarder som &r mdjliga att samplanera

For att skapa forutsattningar for effektivare
framdrift och stordriftsférdelar ska atgarder
som gar att samordna med drift och underhall
eller atgarder kopplade till andra atgérds-
omraden prioriteras.

Geografisk balansering

Kommuner som historiskt har genomfort

fa projekt med statlig medfinansiering av
gang- och cykelvigsatgérder bor prioriteras
vid avvdgning mellan tva i 6vrigt likvardiga
ansokningar.
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Investeringar
| trafiksdkerhet
och framkomlighet

Syfte och innehall

Det huvudsakliga syftet med atgirdsomra-
det ar att hoja sdkerheten och i viss mén 6ka
framkomligheten pa det statliga vagnétet.
Atgirderna som bekostas ska vara av mindre
karaktir och fir inte 6verskrida 75 mnkr. At-
giardsomradet dr inte avsett att nyttjas for att
mojliggora hojda hastigheter pa ldngre strack-
or av végar, for detta kravs storre atgéarder
som Overstiger gransen for namngivna objekt.

Exempel pa atgdrder som kommer genomforas
och avses med denna pott ar 6versyn och for-
battring av korsningar pa lansvag 195 Habo—
Manseryd.

Forutsattningar for
genomfdrande av atgardsomradet

Genomfdrandetakt

En rimlig ambition utifran tilldelade medel
bor vara att genomfora sdkerhetshéjande at-
gérder i en tatort per ar samt att géra punktin-
satser pa landsvégar parallellt. Det ar viktigt
att arbeta aktivt med bristinventeringar och
eventuella atgardsvalsstudier under hela plan-
perioden for att mojliggoéra denna framdrift.

Standard for tatortsatgarder

De fysiska atgérder som planeras och utfors
inom tétorter ska striava efter att astadkomma

forbattringar i vagmiljon sa att den upplevs
som trygg och sdker for alla typer av trafikan-
ter med sérskilt fokus pa oskyddade trafikanter.

Grunder fér prioritering
inom atgardsomradet

Trafiksdkerhetshojande atgarder utmed
statlig vag i tatorter med fokus pa sakra
skolvagar fér barn

Exempel pa atgérder ar breddningar av trotto-
arer och séakra passager. ;\tgéirder bor framfor
allt prioriteras till vagstrackor dar regional
trafik loper genom mindre samhéllen och tyd-
ligt paverkar oskyddade trafikanters upplevda
och faktiska siakerhet.

Insatser pa vagar dar tydliga brister finns
kopplat till sakerhet eller framkomlighet
fér gods

Exempel pa atgarder ar raffling, sidoomrades-
&tgarder och korsningsétgirder. Atgirder bor
framforallt prioriteras till vigstrackor med
tydliga risker och hog trafikering (riktmarke
ADT 6ver 2 000 fordon.) som inte kommer att
mittsepareras under planperioden.

Atgarder som &r mojliga att samplanera
For att skapa forutsattningar for effektivare
framdrift och stordriftsférdelar ska atgarder
som gar att samordna med atgédrder kopplade
till andra atgardsomraden prioriteras.

Det ar mojligt att &ven bevilja medel for andra
typer av atgarder inom atgardsomradet, det
ar dock Region Jonkopings lans intention att i
forsta hand prioritera ovanstaende tva atgérd-
styper under planperioden.

Tabell 18. Ekonomisk sammanstallning for atgardsomrade Investeringar i trafiksakerhet
och framkomlighet (2026-2037), mnkr

Total kostnad
for objekt

Trafiksakerhet

och framkomlighet

Tidigare
upparbetat

Totalt -

- 39 39 82 160

Ar1-3 | Ar4-6 | Ar7-12 M
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Kollektivtrafik- Forutsattningar
atgarder fér genomforande

Framforhallning

= [+
Syfte OCh in nehal I Det ar viktigt att ha framforhallning vad géller
planeringsmogna atgarder for att folja pla-
Syftet med atgardsomréadet &r att forbattra nerad upparbetning éver planperioden. Aven

och stérka forutsattningarna for lanets kollek-  enklare atgarder har oftast en sammanlagd

tivtrafik. Grunderna for prioriteringarna inom  planerings- och genomférandetid pa minst 3

atgdrdsomradet utgar fran ambitioner som ar, vilket gor att det krévs en langsiktig och

anges i lanets trafikforsorjningsprogram. systematisk process for att identifiera och lyfta
atgarder som ska genomforas.

Medel for kollektivtrafikatgarder _ o _

medfinansiering
Ska anviandas till tillgdnglighetsanspassning,

anpassning utifran trafiksdkerhetsaspekter Den statliga medfinansieringen bestar i ett
eller annat av befintliga héllplatser och by- bidrag pa 50 procent och géller endast atgar-
tespunkter samt, i den méan det finns behov, der dar kommunen &r eller kommer att bli
anldgga nya hallplatser eller bytespunkter for ~ véaghallare. Arliga ansokningar gors hos JLT
kollektivtrafik och det statliga vagnaétet. som prioriterar medel utifran den regionala

. ) ) o transportplanens bedémningsgrunder. Atgar-
Medel for statlig medfinansiering derna ska genomféras samma ar som medfi-

av kollektivtrafikatgarder nansieringen &r beviljad for.

Ska anvéndas for att medfinansiera kommu-
nala investeringar i infrastruktur for kollektiv-
trafik inom kommunalt vagnat.

Tabell 18. Ekonomisk sammanstalining for atgardsomrade Kollektivtrafiksatgarder
(2026-2037), mnkr

Total kostnad Tidigare
Kollektivtrafiksatgarder for objekt | upparbetat | Ar1-3 | Ar4-6 | Ar7-12

Langs statlig vag
Medfinansiering till kommuner - 13 18 49 80
Totalt - 26 37 97 160
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Grunder for prioritering

Prioriteringsgrunderna géller bada potterna
inom atgardsomradet

Framkomlighetsatgarder for att
minska restid

Atgdrder av identifierade brister for att nd
malsattningar for restidskvoter for busstrafik
i utpekade storregionala strék i Regionens
Trafikforsorjningsprogram.

Atgarder som har baring pa
tydliga kommunala strategier

Atgarder som kopplar mot tydliga strategier
gallande kollektivtrafik i 6versiktsplaner, tra-
fikstrategier eller motsvarande ska prioriteras.

86

Atgarder som framjar
kombinationsresor

Tillskapande eller uppgradering av noder med
hog potential for kombinationsresor.

Anpassningar foér 6kad tillganglig-
het och trafiksakerhet

Atgarder som syftar till att uppfylla nationella
krav géllande hallplatsers tillgédnglighet och
trafiksdkerhet. Prioriterade atgérder inom
atgardsomradet.
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Bidrag

Investeringsbidrag
for enskilda vagar

Syfte och innehall

Syftet med investeringsbidrag for enskilda
vagar ar att underlitta kostnadsdrivande
investeringar pa det enskilda vagnatet som
nyttjas for allmén trafik. Exempelvis kan
bidraget nyttjas for broforbattringar. Potten
avser endast investeringsatgarder pa enskilda
vagar, driftsbidrag till enskilda vagar hanteras
via nationell transportplan.

Beslutad plan

Grunder fér prioritering
inom potten

Fordelningen av bidraget sker utifran Tra-
fikverkets prioriteringar i plan fér byggande
av enskilda végar.

Férutsattningar for genomférande

Niva pa bidrag

Bidragsprocenten ska normalt f6lja vigka-
tegorins hogsta procentsats for driftbidrag
exklusive vigkategori C (70 procent). For-
hojt bidrag, hogst 75 procent, far lamnas om
atgarden &r av sarskild betydelse fran allman
synpunkt eller om kostnaden ar sarskilt be-
tungande.

Tabell 18. Ekonomisk sammanstélining for atgardsomrade Bidrag (2026-2037), mnkr

Total kostnad
Bidrag for objekt

Enskilda vagar

Tidigare
upparbetat | Ar1-3 | Ar4-6 | Ar7-12
- 15 15 30 60

Totalt

- 641 590 131 2362
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Regionala
utredningsbehov

Eftersom planering och byggnation av storre
infrastrukturprojekt har mycket langa ledtider
ar det viktigt att planuppréattaren har en tydlig
plan for vilka brister i transportsystemet som
ska prioriteras for utredning infér kommande
planrevidering.

Bakgrund
Syfte

Nér kravbilden for att atgarda en brist blir
tydlig kan atgarden sdgas vara planeringsmo-
gen, vilket dr en forutsattning for att den ska
kunna lyftas som ett objekt i transportplaner.
Planeringsmognad ar ocksé en viktig pusselbit
i arbetet med att prioritera och periodisera
objekt i planbygget. Att en brist har utretts och
déarmed é&r att betrakta som en planeringsmo-
gen atgard betyder dock inte att den &r garan-
terad ett genomforande i ndstkommande plan.

Avgransning

De brister som lyfts som utredningsbehov ska
kunna mynna ut i atgérder som primért finan-
sieras ur regional transportplan.

Brister kopplade till jarnvag eller nationella
stamvéagar omfattas inte eftersom de hanteras
inom ramen for nationell plan. Utredningar
av brister inom atgdrdsomradena gang- och
cykelinvesteringar och kollektivtrafikatgarder
hanteras l6pande utifran cykelplan/uppsatta
prioriteringskriterier och lyfts darfor inte hel-
ler som kommande utredningsbehov. Brister
inom trafiksdkerhet och framkomlighet kan
bade hanteras 16pande inom atgardsomradet
och som framtida utredningsbehov (langre
strak med brister).
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Innehall

De brister Region Jonkopings ldn vill lyfta som
utredningsbehov ar indelade i tre kategorier:

1.Vil avgridnsade vigavsnitt som bor
utredas 2026-2029: Dessa brister ska
efter utredning ha potential att bli en
storre atgard inom atgardsomradet Storre
vdginsatser. For denna typ av brister kravs
AVS for att skapa planeringsmognad infor
kommande planrevidering.

2. Langre strak med brister som bor
utredas 2026-2029: Kategorin omfattar
brister utmed léngre strak dar mojliga
atgarder inte nodvandigtvis har potential
att bli namngivna objekt utan ocksa kan
hanteras som atgéarder inom atgardsomra-
det Trafiksdkerhet och framkomlighet. For
denna typ av brister kan strakstudier och/
eller funktionsstudier anvandas for att
skapa planeringsmognad infér komman-
de atgarder.

3. Ovriga angeléigna brister att utreda:

Pa langre sikt bor dessa brister utredas,

i vilken ordning och pa vilket satt (etap-
pindelningar etc.) avgors infor kommande
utredningar.

Grunder for prioritering
av brister for utredning

Potential och samhallsnytta

Brister i trafiksédkerhet och tillganglighet pa
vagstrackor som har hog trafikering och ar del
av langre strak med stor regional eller natio-
nell betydelse ska prioriteras for utredning.
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Brister att utreda

Val avgransade vagavsnitt
som bér utredas 2026-2029

Rv 27 Forsheda-Bredaryd

Riksvag 27 ér en regionalt viktig vdg som ar
starkt trafikerad (ADT drygt 8 800 fordon
varav knappt 900 lastbilar, januari 2023) och
har stor betydelse for langvaga transporter
mellan véstra och sydostra Sverige. Avsnittet
mellan Forsheda och Bredaryd har l1ag stan-
dard i forhallande till trafikintensiteten och ar
en tydligt felande lank pa strackan mellan Gi-
slaved och Bor, dir resterande delar har eller
planeras att bli motesseparerade. Forbifarten
vid Forsheda ger upphov till bullerproblem
och trafiksdkerheten ar ldg med manga an-
slutningsvagar. Hastigheten ar i dagslaget 90
km/h for storre delen av strackan, vid samhél-
let Forsheda ar hastigheten sankt till 70 km/h.

Langre strak med brister
som bor utredas 2026-2029

Rv 30 Stigamo-Vaxj6

Riksvag 30 &r ett regionalt strdk som ar sérskilt
viktigt for kopplingen mot regionhuvudorterna
Jonkoping och Vaxjo for orter i Sévsjo och Vag-
geryds kommuner. Riksvag 30 har ocksa bety-
delse for mer langvaga transporter mot Jonko-
ping fran sydostra delen av Sverige. Merparten
av strickan har en ADT mellan 2 200 och 3 500
fordon/dygn varav runt 500 lastbilar, januari
2022). Vissa delstriackor (norra delen mot E4
och en stracka vid Vrigstad) har hogre ADT. 1
dag har straket en skyltad hastighet pa 90 km/
tim, syftet med utredningen bor vara att foresla
atgarder for att astadkomma en trafiksaker vag
med 90 km/tim utan att det krévs omfattande
ombyggnationer.

Ovriga angelagna brister att utreda

Rv 27

Pa langre sikt dr det 1ampligt att utreda vilka
atgdrder som kan bli aktuella att genomfora
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pa aterstdende delar av riksvag 27 (Gislaved—
mot V Gotaland och Bor-mot Kronoberg).

Rv 32

P4 langre sikt dr det lampligt att utreda vilka
atgarder som kan bli aktuella att genomféra
pa aterstdende delar av riksvag 32 genom l4-
net dar det inte har genomforts AVS:er (Tran-
4s mot Ostergotland och séder om Eksjo).

Rv 31/47 Gisshult-Ekenassjon-Vetlanda

Bristerna pa strackan bor utredas i AVS. Ett
strak med relativt mycket trafik som kopplar
ihop Kalmar lén och J6nkopings lén med var-
andra, och Vetlanda med Jonkoping. Hur dessa
trafikstrommar pa basta sétt ska hanteras bor
utredas i en trafikslagsovergripande AVS.

Straket Varnamo-Smalandsstenar-Halmstad

Relationen Viarnamo-Smalandsstenar—-Halm-
stad har potential for saval gods- som person-
transporter. Hur dessa trafikstrommar pa bésta
satt ska hanteras bor utredas i en trafikslags-
overgripande Avs. Utredningsbehovet har
framst baring mot nationell plan men delar av
végstraket Vairnamo—Smalandsstenar-Halm-
stad ar regional vag varfor det omnamns har.

Nyligen genomférda
eller pagaende utredningar

AVS Rv 32 Eksjé-Traneryd

Bristerna pa strackan har utretts i AVS och
resulterat i ett antal objekt som har provats i
denna atgardsplanering.

AVS Mullsjd-Habo-Jénkdping

Arbetspendlingen mellan Habo och Jonkoping
ar omfattande och kommer sannolikt att 6ka

i framtiden. Hur dessa resandestrommar pé
bésta sétt ska hanteras ska utredas i en tra-
fikslagsovergripande AVS som kommer att
startas upp under 2025.



Beslutad plan

Genomfdrande
av regional
transportplan

For att sdkerstélla en effektiv framdrift av den
regionala transportplanen ar det viktigt att pro-
cesserna kring prioriteringar och genomféran-
de av planens olika atgardsomraden ar tydliga.

Jarnvag

Férberedande utredningar

Trafikverket ansvarar bade for att prioritera
och driva utredningar kring brister pa jarnvig
eftersom jarnvagsatgarder primart hor till
nationell plan. Region Jonkopings ldn har en
begransad paverkansmojlighet gillande prio-
riteringar och processer kopplade till nationel-
la brister och objekt.

Genomfdrande av atgarder

For de atgarder som dr namngivna objekt i
nationell plan krévs en undertecknad avsikts-
forklaring kring framtida avtal for atgardernas
med- och samfinansering. Avsiktsforklaringen
ar en forutsattning for att atgarderna ska kun-
na lyftas i nationell plan, den dr dock inte en
garanti for att atgarderna prioriteras.

Trafikverket ansvarar for hela processen med
att genomfora respektive atgéard och avrappor-
terar l0pande till Region Jonkdpings ldn och
berérda kommuner om projektens framdrift
och eventuella forandringar.
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Storre vaginsatser
Férberedande utredningar

Forberedande utredningar bor goras i tillrack-
ligt god tid for att atgarderna ska kunna startas
upp enligt plan. Vilka brister som ska priorite-
ras listas i Regionala utredningsbehov. Trafikver-
ket bor ansvara for att sjalva utredningsproces-
serna drivs och haller en 16pande dialog med
Region Jonkopings 1an i fragan.

Genomforande av atgarder
Trafikverket ansvarar for hela processen med
att genomfora respektive atgéard och avrap-
porterar lopande till Region Jonkopings lan
och berérda kommuner om projektens fram-
drift och eventuella férandringar.

Gang- och
cykelinvesteringar

Gang- och cykelvagar langs
regionala statliga vagar

Férberedande utredningar

Forberedande utredningar ska goras i till-
rackligt god tid for att sdkerstalla framdrift
enligt planens budget. Vilka utredningar som
ska prioriteras avgors utifran de prioriterade
bristerna i Regional cykelplan.

Trafikverket ansvarar for att sjilva utrednings-
processerna drivs och haller en 16pande dialog
med Region Jonkopings 14n i fragan.

Genomfdrande av atgarder

Infor att ett projekt startas upp ska avtal kring
kommunal medfinansering skrivas mellan
Trafikverket och berérd kommun. Region
Jonkopings 1an deltar i dialog kring avtalet i
egenskap av planuppréttare.
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Trafikverket ansvarar for hela processen med
att genomfora respektive atgard och avrappor-
terar lopande till Region Jonkopings 1an och
berérda kommuner om projektens framdrift
och eventuella fordndringar.

Statlig medfinansiering
for gang- och cykelatgarder
inom kommunalt vagnat

Ansodkningar och handlaggning

Aktuell kommun ansvarar for att ansoka om
statlig medfinansiering fér gang- och cykelat-
giarder inom kommunalt vignat via en ansok-
ningsblankett till Trafikverket. Ansdkningar
sker arligen pa hosten innan éret de genomfors.

Trafikverkets handldggare bedémer om &t-
garden uppfyller kraven for att beviljas stat-
lig medfinansering. Uppstar konkurrens om
medel ska prioritering av atgarder goras uti-
fran kriterier i Regional transportplan. Efter
handlaggning av ansokan fattar Trafikverket
beslut. Statlig medfinansiering beviljas i nor-
mala fall med hogst 50 procent av kostnads-
underlaget for statlig medfinansiering. Slutre-
dovisning av beviljade atgédrder sker samma ar
som atgirden genomfors.

Genomfdrande av atgarder

Aktuell kommun ansvarar for planering och
genomforande av atgérder.
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Investeringar
| trafiksakerhet
och framkomlighet

Férberedande utredningar

Forberedande utredningar behover goras
med framférhallning infor bestéllning for att
sakerstalla atgdrdens innehall och mojliggora
eventuella samordningar med andra projekt.
Vilka brister som ska prioriteras for utredning
avgors utifran prioriteringskriterier i Regio-
nal transportplan, inspel gors fran Trafikver-
kets 16pande bristinventeringar. Trafikverket
ansvarar for att sjdlva utredningsprocesserna
drivs, och haller en 16pande dialog med Regi-
on Jonkopings ldn i fragan.

Genomfoérande av atgarder
Trafikverket ansvarar for hela processen med
att genomfora respektive atgard och avrap-
porterar l6pande till Region Jonkopings 1dn
och berérda kommuner om projektens fram-
drift och eventuella férandringar.

Kollektivtrafikatgarder

Kollektivtrafikatgarder langs
regionala statliga vagar

Férberedande utredningar

Forberedande utredningar kan besta i strate-
giska dokument och inventeringar kopplade
till 1anets kollektivtrafik. Dessa utredningar
behover goras med framférhallning infor be-
stdllning for att sékerstélla dtgardens innehall
och mojliggora eventuella samordningar med
andra projekt. Det ar Lanstrafikens ansvar att
spela in brister och behov utifrén strategiska
dokument och inventeringar, Trafikverket och
Lanstrafiken ska systematiskt samordna dessa
till lampliga atgérder.



Beslutad plan

Genomfdrande av atgarder

Trafikverket ansvarar for hela processen med
att genomfora respektive atgard och avrappor-
terar 16pande till Region Jonkopings 1an och
berérda kommuner om projektens framdrift
och eventuella forandringar.

Statlig medfinansiering
av kollektivtrafikatgarder

Ansdkningar och handlaggning

Aktuell kommun ansvarar for att anséka om
statlig medfinansiering for kollektivtrafikat-
giarder inom kommunalt vdagnét via en ansok-
ningsblankett till Lanstrafiken. Ansokningar
sker arligen pa hosten innan éret de genomfors.

Lanstrafikens handldggare bedomer om
atgdrden uppfyller kraven for att beviljas
statlig medfinansering. Uppstar konkurrens
om medel ska prioritering av atgdrder goras
utifran kriterier i Regional transportplan.

Trafikverket fattar sjalva beslutet géllande
respektive atgard. Statlig medfinansiering
beviljas i normala fall med hogst 50 procent
av kostnadsunderlaget for statlig medfinan-
siering. Slutredovisning av beviljade atgérder
sker till JLT/Trafikverket och sker samma ar
som atgarden genomfors.

Genomfoérande av atgarder

Aktuell kommun ansvarar for planering och
genomforande av atgarder.
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Bidrag

Investeringsbidrag
fér enskilda vagar

Ansodkningar och handlaggning

Vighaéllare ansvarar for att skicka ansokan till
Trafikverket for handldggning och utredning.
Beslut om bidrag fattas av Trafikverket.

Genomfdrande av atgarder

Vighallare ansvarar for planering och genom-
forande av atgirderna.
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Uppfoljning
av planens
genomfdrande

Aterkommande rutiner for uppfoljning av den
regionala planens genomfoérande ar betydel-
sefulla for alla inblandade parter och ar ocksa
en metod att bygga kunskap infér kommande
planrevideringar.

Avrapportering
av framdrift
och upparbetning

Uppfoljning av genomforandet av den regio-

nala transportplanen for Jonkopings 1dn sker
inom ramen for Trafikverkets ordinarie verk-
samhetsplanering. I samband med Trafikver-
kets arliga uppf6ljning bor transportplanens

genomforande rapporteras skriftligen till Re-
gion Jonkopings lan. Rapporterna redovisas

for Region Jonkopings ldns namnd for trafik,
infrastruktur och miljo.
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Den skriftliga rapporteringen bor gélla bade
ekonomisk upparbetning och lI6pande fram-
drift inom atgardsomradena, det vill siga
vilka nyttor som har realiserats under aret. Pa
motsvarande sitt bor det ske en rapportering
av planeringslaget for kommande ar.

Vid de regelbundna dialogméten som halls
mellan Region Jonkopings lan och Trafikverket
sker 16pande avstimningar av planens genom-
forande.

Kommunikation
vid avvikelser

Vid indikationer pa storre forandringar eller ej
avsedd framdrift inom projekt eller atgardsom-
raden bor Trafikverket ge en skriftlig underrat-
telse till Region Jonkopings lan i ett tidigt skede.
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Detta avsnitt
bygger pa

plan 2022-33,

uppdateras
nar nya
planer finns.

Investeringsatgéarder
I nationell plan

For att fa en fullstandig bild av vilka inves-
teringar som planeras i linets transportin-
frastruktur behover den regionala trans-
portplanen lédsas tillsammans med nationell
transportplan.

Den nationella planen redovisar alla priori-
terade investeringsatgarder pa jarnvagar och
nationella stamvagar. Nedan beskrivs ett urval
av de namngivna objekten som ingar i den na-
tionella planen. Lanets 6nskvirda satsningar
och prioriteringar som inte fatt plats i planen,
exempelvis riksvag 40 Ulricechamn-Jonkoping
och Vitterlinken, redovisas inte.

Utover de namngivna objekten innehéller pla-
nen dven potter for mindre atgarder, det vill
sdga insatser med en total kostnad under 100
mnkr. Dessa hanteras mer 16pande under pl-
anperioden och redovisas inte pa objektsniva.

Namngivna jarnvags-
objekt nationell plan

Varnamo-Jonkoping/Nassjo,
elektrifiering och hdjd hastighet

Objektet samfinansieras av den regiona-
la transportplanen. Se beskrivning under
Jarnvdg i planen.

Namngivna vagobjekt
nationell plan
Rv 40 Forbi Eksjd

Riksvig 40 gar i dagsldget genom Eks;jo tétort
vilket skapar en tydlig konflikt mellan behovet
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av framkomlighet for genomfartstrafik och
trafiksdkerhet, trygghet och boendemiljo for
invanarna i EKsjo.

Syftet med investeringen &r att 6ka framkom-
ligheten for genomfartstrafiken samt forbattra
miljon i Eksjo. En ny forbifart planeras soder
om staden.

Rv 26 Mullsj6-Slattang

Den aktuella vagstrackningen ar en del av vag
26 och vag 47 pa strackan mellan Mullsjo—
Sléattdng. Strackan ar cirka 15 kilometer 1ang.
Vig 26 ingar i det nationella stamvégnétet och
ar av sarskild nationell betydelse. Den aktuella
vagstrackningen utgor en viktig forbindelse
mellan s6dra Halland, Jonkopingsregionen,
Skaraborg, Varmland och Dalarna. Den ar
ocksa prioriterad vag for godstransporter,
langvaga personresor och dagliga personre-
sor. Strackan har idag bristande framkom-
lighet och trafiksékerheten &r 1ag till f6ljd av
hoga trafikméngder och vagens standard. Det
finns ett stort antal korsningar och anslutning-
ar langs vigen. Alternativ vag for cykeltrafik
saknas pa stora delar av strackan.

For att forbéttra trafiksédkerheten och 6ka
framkomligheten planerar Trafikverket att
bygga om véagen till en motesfri vag med
mittrdcke med omkoérningsmojligheter. Anslu-
tande vagar kommer att bli farre nér den nya
vagen ar klar. Vagens hastighet blir 100 km/h,
viltatgdrder med viltstdngsel och faunapas-
sager planeras langs strackan och gang- och
cykelvagsforbindelse planeras mellan Mullsjo
och Broholm. Projektet befinner sig i planske-
de och planeras byggstartas ar 2027-2028
med en byggtid pa ca 3 ar.
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Rv 26 Hedenstorp-Manseryd

Vag 26/47 i Jonkopings kommun, mellan
trafikplats Hedenstorp och Manseryd, ar i
dagsliaget en motesseparerad 2+ 1 vag som
borjar na sin kapacitetsgrins med avseende pa
trafikflode. Trafikplatsen vid Asens gérd saknar
accelerations- och retardationsfalt. Vid Klam-
mestorp finns idag en korsning med véig 683,
Klockarpsvagen, som leder mot véastra Jonko-
ping. Denna korsning har hog trafikbelastning,
framst av trafikanter som arbetspendlar mellan
Jonkoping och orter nordvast om staden.

Syftet med projektet ar att 6ka framkomlighet-
en och trafiksdkerheten pa vig 26. Detta kan
goras genom att bygga ut vag 26 till en 7 km
lang 2+2 vag pa strackan mellan Hedenstorp
och Manseryd samt att forbéattra trafikplat-
sen vid Asens gérd och korsningen med vig
683 vid Klammestorp. Projektet befinner sig

i planskede och planeras att byggstartas ar
2033 utifran Trafikverkets nationella plan for
transportinfrastruktur.

E4, trafikplats Ljungarum,
genomgaende korfalt

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten
och framkomligheten samt minska risken for
incidenter och stopp i trafiken. E4 har en lag
standard genom trafikplatsen med flera pro-
blempunkter kopplat till framkomlighet och
trafiksdkerhet.

Trafikplatsens nya utformning innebar bland
annat att trafik som ska soder och véster ut
inte behover igenom trafikplatsen utan blir
genomgaende trafik. Vidare kommer lokal
trafik mellan Jonkopings centrum och séderut
mot Raslétt fa eget korfalt.
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Rv 26 Smalandsstenar-Gislaved
Ej namngivet objekt i nationell plan 2022-2033.

Vag 26 stracker sig mellan Halmstad via
Jonkoping och Kristinehamn till Mora. Den
berorda strackan dr en del av en viktig pend-
lingsvdg mellan Halmstad, Gislaved och
Jonkoping. Vagen ar smal och har brister i
plan- och profilstandard samt férhéjd risk

for viltolyckor. Dessutom finns ett stort antal
korsningar och anslutningar utmed strackan.
Pa storre delen av striackan dr hogsta tillatna
hastighet 80 kilometer per timme. Vagen pas-
serar genom skyddsomrédet for Sméalandsste-
nars vattentakt, med otillfredsstéllande skydd
mot fororening.

Vag 26 foreslas bli motesseparerad med om-
korningsmojlighet och en utformningsstandard
som mojliggor 100 km/h. Sommarcykelvag
planeras mellan Smalandsstenar och Gislaved.
Skyddsatgarder for vattentédkt samt viltatgarder
planeras. Arbetet med att ta fram en vagplan
pagar, byggstart ar planerad till ar 2026.
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Detta avsnitt
bygger pa
remiss-
versioner

av plan
2026-2037.

Det som
aterfinns

i nationell
plan bygger
pa plan
2022-2033.

Storre
investeringsatgarder
i vara grannlan

Négra av de storre investeringsatgérder som pla-
neras i vara grannlin har paverkan pa trafikflo-
den och transportinfrastruktur i Jonkopings lan.

Var sammanstallning bygger pa de beskriv-
ningar av namngivna objekt som gors i forslag
till nationell plan och respektive lans regio-
nala transportplan. Syftet med sammanstall-
ningen ar att ge en 6vergripande bild av hur
storre atgarder som planeras i angridnsande
1an paverkar Jonkopings l4n. Beskrivningen
ar inte heltdckande eftersom mindre atgarder
inte ar beskrivna.

Hallands lan

Stigningsfalt och trimningsatgarder
pa vag 153 och vag 154

Atgdrden syftar till att forbéttra naringslivets
transporter i det regionala transportstrak som
forbinder Varberg respektive Falkenberg med
Ullared och i forlangningen Varnamo i Jonko-
pings lan.

Markarydsbanan, Knared, motesspar
Atgdrden forbittrar restider och trafikerings-
upplégg for tagtrafik mellan Halmstad och
Markaryd vilket i sin tur paverkar trafikerings-
forutsattningar pa omkringliggande jarnvagar.
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Kalmar lan
Atgarder pa rv 37/47

Forbéttrar trafiksakerhet och framkomlighet pa
ost-véstligt strak, vilket &r viktigt inte minst for
godstransporter till hamnen i Oskarshamn och
turistrelaterade resor till och fran Gotland.

Kronobergs lan
Ny station i Rappe

Atgirden omfattar en ny station i Réppe vilken
mojliggor tagpendling till det planerade nya
sjukhuset i Vixj6. Atgirden far storst effekter
for de sodra delarna av Jonkopings lan.

Alvesta triangelspar

Syftet med atgarden é&r att forbattra kapacite-
ten pa Sodra stambanan och Kust till kust-ba-
nan for att darigenom skapa forutsattningar for
effektivare godstransporter. Atgarden forbitt-
rar forutsattningarna for naringslivets trans-
porter till och fran terminaler i Jonkopings 1an.

Ostergétliand

Ostlanken

Del av ny stambana mellan Jarna och Linko-
ping. Syftet med objektet dr att minska restiden
och att 6ka kapaciteten pa strackan samt att
skapa en storre redundans och ddrmed ett min-
dre stérningskénsligt system. Paverkar trafike-
ringen pa Sédra stambanan genom Jonkopings
lan och ar avgorande for fortsatt utbyggnad av
ny stambana mot Trands och Jonkoping.
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Dubbelsparsutbyggnad mellan
Hallsberg och Degerén

Syftet med atgérderna ar att genom dubbel-
sparsutbyggnad 6ka kapaciteten fér gods och
regionaltagstrafik i godsstraket genom Berg-
slagen. Atgérden har koppling mot transport-
floden till och fran Jonkopings 1an via Sodra
stambanan (banorna mots i Mjolby).

Rv 50 Medevi-Brattebro

Motesseparering av ca 16 km vag ger forbatt-
rad framkomlighet och trafiksidkerhet for ett

végstrak som i sin férlangning fortsatter sode-

rut via riksvag 32 i Jonkopings lan.

Beslutad plan
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Vastra Gotaland
Goteborg-Boras

Ny jarnvag Goteborg—Boréas forbattrar arbets-
och studiependlingen i straket samt gora det

mojligt att aka tag till och fran Landvetter
flygplats.
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Remissinstanser regional transportplan

Remittering av Regional transportplan
for Jonkopings lan 2026 — 2037 inklusive
konsekvensbeskrivning

Region Jonkopings lén fattade den 30 september 2025 beslut om att skicka ut sitt
forslag till regional transportplan pa remiss till berérda aktorer. Den regionala
transportplanen for Jonkopings lén visar hur nédstan 2,4 miljarder kronor i statliga
medel ska fordelas mellan olika typer av investeringar i transportinfrastruktur i
lanet mellan aren 2026 - 2037.

Remisstiden for planforslaget I6per fram till och med den 12
december 2025.

Under denna tid finns planhandlingen tillgénglig pa Region Jonkopings léns
hemsida: Mojlighet till yttrande: Regional transportplan, Region Jonkopings 14n

Synpunkter pa forslaget kan lamnas digitalt genom att skicka e-post till
regionen(@rjl.se, skriv diarienummer RJL 202 5/3105 samt avsindare i
amnesraden. Yttranden kan ocksa ldmnas skriftligen till Region Jonkopings lén,
Box 1024, 551 11 Jonkdping. Ange diarienummer RJL 2025/3105 som referens.
Region Jonkopings léns slutgiltiga forslag till regional transportplan kommer att
skickas till Regeringskansliet, Landsbygds och infrastrukturdepartementet, den 20
januari 2026 for att sedan beslutas av Regionfullmaktige hosten 2026.

Fragor under remisstiden kan stéllas till Lina Gerdin, lina.gerdin@rjl.se, tel. 072-
231 79 67 eller Emil Hesse, emil.hesse@jl.se, tel. 070-269 54 50

Regionledningskontoret Telefon:  010-241 00 00 Organisationsuppgifter
Box 1024 E-post: regionen@rjl.se Bankgiro: 5216-2849
551 11 Jonkoping Hemsida: www.rjl.se Orgnr: 232100-0057


https://www.rjl.se/Tillvaxt-och-utveckling/samhallsbyggnad-energi-o-infrastruktur/remisser
mailto:regionen@rjl.se
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Remissinstanser

Kommuner
Aneby kommun
Eksj6 kommun
Gislaveds kommun
Gnosj6 kommun
Habo kommun
Jonkdpings kommun
Mullsj6 kommun
Nissjo kommun
Sdvsj6 kommun
Tranas kommun
Vaggeryds kommun
Vetlanda kommun
Vérnamo kommun

Samverkansorgan och lansstyrelser
Region Blekinge

Region Halland

Region Kalmar

Region Kronoberg

Region Skane

Vistra Gotalandsregionen

Region Ostergotland

Lénsstyrelsen i Jonkopings ldn
Lénsstyrelsen 1 Hallands ldn
Lansstyrelsen i Kalmar lan
Linsstyrelsen 1 Kronobergs ldan
Lansstyrelsen i Vidstra Gotalands 14n
Lénsstyrelsen i Ostergétlands lin

Regionala aktorer m fl.
Foretagarna

Handelskammaren i Jonkopings 1dn
LRF

Smalands Turism

Svenskt Naringsliv

Jonkoping airport

NTF i Jonkopings lan

Liansrédet for funktionsnedséttningar
Jonkdping University
Cykelfrdmjandet

Sveriges MotorCyklister
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Myndigheter
Naturvardsverket
Trafikverket
Polisen, Region Ost



VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Teknik- och fritidsndmnden 2025-11-10

Sammantradesdatum

150

§ 240  Dnr: TFN.2025.440

Medborgarinitiativ - Cykelvag till Varnamo
golfklubb

Beslut

Teknik- och fritidsndmnden beslutar

att foresld kommunstyrelsen att anse medborgarinitiativet
besvarat.

Arendebeskrivning

Kommunstyrelsen beslutade 21 oktober 2025 att remittera
arendet till teknik- och fritidsndmnden for yttrande senast den 20
januari 2026.

Medborgarinitiativtagaren dnskar att det byggs cykelvig hela
vagen fran Véarnamo till Varnamo golfklubb.
Medborgarinitiativet har varit aktivt for omrostning under
hosten 2025 och forslaget gillades av 133 rostande.

Teknik- och fritidsforvaltningen har sedan tidigare gett forslag
till teknik- och fritidsndmnden att under 2026 utreda
mojligheten att bygga ut gang- och cykelled pa strackan inom
befintligt ramprojekt "GC-végar for fordelning”, projektnummer
211001. Viktigt att notera dr att kommunen inte sjilv har
radighet dver vég eller mark, utan behdver ha dialog och
samarbete med lokala markégare for att detta ska vara mojligt.

Forslag till beslut

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslar teknik- och

fritidsndmnden besluta

att foresld kommunstyrelsen att anse medborgarinitiativet
besvarat.

Beslut skickas till:
Kommunstyrelsen

Justerare



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-11-03 .

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2025.440

Tjansteskrivelse - Medborgarinitiativ Cykelvag till
Varnamo golfklubb

Arendebeskrivning

Kommunstyrelsen beslutade 21 oktober 2025 att remittera
arendet till teknik- och fritidsndmnden for yttrande senast den 20
januari 2026.

Medborgarinitiativtagaren onskar att det byggs cykelvég hela
vagen fran Véarnamo till Varnamo golfklubb.
Medborgarinitiativet har varit aktivt for omrostning under
hosten 2025 och forslaget gillades av 133 rostande.

Teknik- och fritidsforvaltningen har sedan tidigare gett forslag
till teknik- och fritidsndmnden att under 2026 utreda
mojligheten att bygga ut gang- och cykelled pa strickan inom
befintligt ramprojekt "GC-végar for fordelning”, projektnummer
211001.

Viktigt att notera &r att kommunen inte sjalv har radighet 6ver
vag eller mark, utan behover ha dialog och samarbete med
lokala markdgare for att detta ska vara mojligt.

Beslutsforslag

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslér teknik- och
fritidsndmnden besluta

att foresla kommunstyrelsen att anse medborgarinitiativet

besvarat.
Terese Svensson Henrik Lonngren
Trafikingenjor Avdelningschef teknik

och projekt

1(1)



VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen 2025-10-21

Sammantradesdatum

152

§ 383 Dnr: KS.2025.557

Medborgarinitiativ - Cykelvag till Varnamo
golfklubb

Beslut

Kommunstyrelsen beslutar

att remittera drendet till teknik- och fritidsndmnden f6r yttrande senast
den 20 januari 2026.

Arendebeskrivning
Ett medborgarinitiativ gidllande cykelvég till Varnamo goltklubb
har skickats in till kommunen.

Kommunfullmiktige beslutade den 25 september 2025 § 125 att
remittera drendet till kommunstyrelsen.

Yrkanden

Ordf6randen yrkar att kommunstyrelsen beslutar

att remittera drendet till teknik- och fritidsndmnden for yttrande
senast den 20 januari 2025.

Beslut skickas till:
Teknik- och fritidsnamnden
Initiativtagaren

Justerare



VARNAMO
KOMMUN

2025-06-18 14:38 153

Medborgarinitiativ

Rubrik som sammanfattar ditt forslag:

Cykelvag till Varnamo Golf Klubb

Beskriv ditt forslag och vad du vill ska handa:

Hej nar golf sdsongen satta igang blir jag ocksa igang med golf spelande. Jag upptackte nu att nar jag inte har bilen
da kan inte spelar golf antingen att jag maste be nagon att kéra mig eller vanta tills jag har tillgang till bilen. Jag
cyklar till jobbet och da kom idé om jag skulle kunna cyklar till golfklubben om det fanns en cykelvag hela vagen till
Golfklubben. Jag vaga inte kdra pa bilvagen det kors bilar i hdg hastighet som gor det farligt att cyklar.

Valj hur lang tid forslaget ska ga att rosta pa:
Tva manader

Bifoga garna en bild eller ett dokument.

Markera gérna i kartan om det géller en plats. Du kan géra pa tva satt:
1. Skriv in adressen och klicka pa forstoringsglaset.
2. Klicka forst pa den réda nalen och klicka sedan i kartan.

Lank till karta
Adress: Position saknas
Koordinater: Position saknas

Observera att adressen ar ungefarlig nar markoéren inte ar placerad i narheten av vagar eller bebyggelse

Dina kontaktuppgifter

Férnamn Efternamn
Evanjeline Eriksson
E-post

evanjeline@hotmail.com

Vi kan behova kontakta dig om vi har fragor om ditt férslag
Fyll din i adress om du inte har nagon e-postadress.

Adress

Finngatan 14

Postnummer Postort
Postadress Kontaktcenter E-post Organisationsnummer
Varnamo kommun Stadshuset, Kyrktorget 1, Varnamo kontaktcenter@varnamo.se 212000-0555
331 83 Varnamo Telefon: 0370-37 70 00 Webbplats Bankgiro

Telefax: 0370-37 77 11 kommun.varnamo.se 141-7195


https://eservice.varnamo.se/EService/MapViewer.aspx?mId=54e6e031-00cc-4755-a8ef-89a11fb06ab0&sId=1c90f0a8-9d1e-4e5a-8b54-959b1240ff49

VARNAMO
KOMMUN

2025-06-18 14:38 154

33134 Varnamo
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Varnamo Kommun 12 november 2025
Kommunrevisionen

Till:
Kommunstyrelsen

Medborgarnimnden

For kdnnedom till:

Fullmiktige

Granskning av uppfoljning av HVB for barn och unga

EY har pé vart uppdrag bitrétt i rubricerad granskning.

Pé revisionsmotet den 12 november 2025 har vi 1 egenskap av revisorer fétt en
genomgang av revisionsrapporten fran EY.

Hérmed 6verlamnar vi revisionsrapporten till kommunstyrelsen och
medborgarndmnden for yttrande.

Kommunrevisionen onskar skriftligt svar av kommunstyrelsen och
medborgarndmnden avseende de rekommendationer som framgér av
revisionsrapporten senast den 12 februari 2026.

Viarnamo som ovan,

Susanne Andersson Osten Sjélin
Revisionens ordforande Vice ordforande
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Sammanfattning

EY har pa uppdrag av de fértroendevalda revisorerna i Varnamo kommun genomfort
en granskning av uppféljning av HVB fér barn och unga. Var sammanfattande
beddmning, mot bakgrund av granskningens syfte, ar att medborgarnamnden och
kommunstyrelsen till viss del har rutiner for att férebygga och upptdcka misstanke
om valfardsbrottslighet vid anlitande av privata utférare. Vidare beddémer vi att
medborgarnamnden till stor del har sakerstallt att placeringar av barn foljs upp i
enlighet med lag och foreskrifter.

Utifran granskningsresultatet gérs bedémningen att medborgarndmnden till stor del
har genomfort riskanalyser for att identifiera processer som kan vara sarskilt utsatta
for valfardsbrottslighet gdllande HVB. Vi beddémer att namnden fortsattningsvis
behdver vidareutveckla riskanalysen till att beakta ndmndens egna processer och
interna arbetssatt pa en mer detaljerad niva. Vidare beddmer vi att ndmnden inte
har sdkerstallt att det finns tillrdckliga kontrollaktiviteter for att upptacka avvikelser
hos privata utférare som bedriver HVB-hem. Det saknas en struktur for vilka
kontroller som ska genomféras och hur dessa ska utformas, och fran férvaltningens
sida efterfragas ett tydligare stdd.

Utifran de rutiner och arbetssatt som finns bedémer vi att det finns goda strukturer
for uppféljning av placerade barn och unga pa individniva. Detta bekraftas ocksa av
genomférd aktgranskning dar resultatet visar pa generellt god efterlevnad till de
rutiner som finns. Vi bedémer att namnden sdkerstaller att regelbundna bes6k gors
hos barn placerade pa HVB. Daremot bedémer vi att det inte sker en tillracklig
uppféljning av de avtal som tecknas med HVB, saval via ADDA som genom
direktupphandlingar. Vi har en forstdelse for att det indirekt sker en typ av
avtalsuppféljning via uppfdljningen pa individniva. Némnden behdver dock
sdkerstédlla att det sker en uppfdljning utifran avtalsvillkoren for att sdkerstalla att
HVB lever upp till de krav som stallts.

Slutligen ser vi det som en brist att det inte har upprattats en kvalitetsberattelse for
2024. Med anledning av detta gor vi beddmningen att namnden inte har sdkerstallt
att det sker ett tillrackligt arbete med systematiska forbattringsatgarder.

Utifran granskningsresultatet rekommenderar vi medborgarndmnden att:
Tydliggdra ansvaret fér avtalsuppféljning i avtal som rér HVB och sakerstélla
att uppfdljningen genomférs i enlighet med vad som framgar av avtalen
Sdkerstdlla att avtalen reglerar uppfdljning och kommunens ratt till insyn

Se dver vilka kontroller som ska genomféras infér anlitandet av HVB, med
utgangspunkt i resultatet av den kommunévergripande riskanalysen

Sakerstdlla att det uppréattas en arlig kvalitetsberattelse

Sékerstédlla att rutiner f6r placering pa HVB implementeras inom samtliga
ber6rda verksamheter

Dartill rekommenderar vi kommunstyrelsen att:
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Fortsatta att stotta ndmnderna i deras arbete med att starka den interna
kontrollen géllande valfardsbrottslighet

Bereda ett forslag till program for uppféljning av privata utforare i enlighet
med kommunallagen
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1.Inledning

1.1. Bakgrund

Ett HVB &r en verksamhet som p& uppdrag av socialtjdnsten tar emot personer for
vard eller behandling samt boende. HVB kan bedrivas i bade offentlig och privat regi.

Enligt statistik fran Socialstyrelsen var 5 800 barn placerade pa HVB 2023.
Inspektionen for vard och omsorgs arliga tillsyn av HVB 2024 visade att 75 procent
av HVB-hemmen fick beslut med kritik. Den senaste tiden har dven flera
uppmarksammade avsléjanden gjorts avseende HVB med koppling till organiserad
brottslighet. En granskning av SVT visade exempelvis att svenska kommuner betalat
ut éver 200 miljoner kronor till HVB-bolag med koppling till organiserad brottslighet
under 2024. Det dar darav av vikt att kommuner kontrollerar att de leverantdrer som
anvands ar seridsa samt att barnen far ratt stéd och hjalp.

Varden pd ett HVB ska utgd fran socialndmndens uppdrag, vardplan och
genomfdrandeplan. Socialndmnden har det dvergripande ansvaret for att den
placerade far ratt stéd och hjalp under placeringstiden.

Enligt kommunallagens 10 kap. ska en kommun dels kontrollera och félja upp
verksamhet som utférs i privat regi. Fullméktige ska foér varje mandatperiod anta ett
program fér kommunala angeldgenheter som utfors av privata utférare.

Vidare har alla barn som &r placerade pa HVB rétt till regelbunden uppfdljning av sin
vard och omsorg. | en rapport fran Inspektionen fér vard och omsorg* framgar att
socialtjansten nationellt brister i vissa vasentliga delar ndr det galler uppféljningen
av barn som &r placerade pa HVB. Rapporten pekar pa allvarliga brister rérande
bland annat enskilda samtal med barn, upprattande av genomfdrandeplaner och
regelbundna bestk i hemmet.

| Varnamo kommun ansvarar medborgarndmnden fér individ- och familjeomsorgen.
Av arsredovisning 2023 framgar att medborgarndmnden visade pa ett underskott
om drygt 15 miljoner kronor, vilket harleds till hégre placeringskostnader for
externa placeringar samt kostnader i form av konsulter inom myndighetsutévning.
Med externa placeringar avses samtliga externa placeringsformer, inte enbart HVB.

Revisionen har i sin risk- och vasentlighetsanalys for 2025 identifierat en risk
kopplat till uppféljning av placeringar pa HVB. Revisionen har darfor beslutat om att
genomfdra en granskning av hur kommunstyrelsen och medborgarnamnden foljer
upp och kontrollerar kvaliteten vid externa HVB-placeringar. Detta utifran risken att
enskilda inte far den vard och behandling som de har ratt till men dven utifran risken
att kommunen utsatts foér valfardsbrott.

1 Far barn som bor pa HVB tillrackligt stéd av socialtjansten? Nationell tillsyn av
socialtjanstens uppféljningar gallande varden av barn som bor i HVB.
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1.2. Syfte och revisionsfragor

Granskningens dvergripande syfte har varit att beddma om medborgarnamnden och
kommunstyrelsen har rutiner och arbetssatt for att férebygga och upptédcka
misstanke om vadlfardsbrottslighet vid anlitande av privata utférare. Dartill har
granskningen syftat till att bedéma om medborgarndmnden sdkerstaller att
placerade barn foljs upp i enlighet med lag och féreskrifter.

| granskningen besvaras féljande revisionsfragor:

Har ndmnden genomfort riskanalyser for att identifiera processer som kan
vara sarskilt utsatta for valfardsbrottslighet gdllande HVB?

Har namnden sakerstdllt att det finns tillrackliga kontrollaktiviteter for att
upptdcka avvikelser hos privata utférare som driver HVB-hem?

Finns dokumenterade riktlinjer och rutiner avseende uppfdljning av
placerade barn och efterlevs dessa?

o Genomfdrs egenkontroller foér att kontrollera att arbetet bedrivs
enligt processer och rutiner?

o Vidtas systematiska férbattringsatgarder inom socialtjansten vid
avvikelser?

Sékerstaller ndmnden att regelbundna bes6k gors hos barn placerade pa
HVB?

o Hur beaktas det enskilda barnets/den unges behov och upplevelser i
uppfdljningen?

1.3. Genomférande och avgransning

Granskningen har genomfdrts under perioden mars - november 2025 och avser
medborgarnamnden samt kommunstyrelsen. Medborgarnamnden har granskats
utifran sitt ansvar enligt reglementet att fullgéra kommunens uppgifter inom
socialtjansten enligt Socialtjanstlagen. Kommunstyrelsen har granskats utifran sitt
ansvar enligt reglementet att inom ramen fér sin uppsiktsplikt 6vervaka att
verksamheter som bedrivs av privata utforare kontrolleras och féljs upp i enlighet
med lag, avtal och av fullmaktige faststallda program och direktiv. Vidare har
granskningen avgransats till att omfatta HVB for barn och unga.

Granskningen har genomférts genom dokumentstudier, intervjuer samt en
aktgranskning av ett urval om atta &renden. Granskning av dokument avser
exempelvis rutiner och riktlinjer fér handlaggning och uppféljning samt ekonomiska
rapporter och kvalitetsberattelse.

Intervjuer har  genomforts med chefer  och handlaggare inom
medborgarférvaltningen som arbetar med uppféljning av placerade barn. Darutéver
har intervjuer genomférts med medborgarnamndens presidium  samt
tjanstepersoner inom kommunledningsforvaltningen som arbetar med uppfdljning
av privata utforare.

Aktgranskningen har bestatt av atta arenden med bistandsbeddmd insats for barn
och unga. Granskningen har skett utifran en upprattad checklista och fokuserar pa

5
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foljsamhet till gdllande lagstiftning, processer och rutiner vid uppfdljning av insats.
Aktgranskningen &r avgransad till placeringar pa HVB och barn och unga upp till 21
ar.

| granskningen har det &ven ingatt att ta del av fem placeringsavtal mellan
kommunen och HVB samt eventuell dokumentation kopplat till namndens
uppfdljning av att boendet har utfort de tjanster som framgar av avtalet.

1.4. Revisionskriterier

Granskningens bedémningar utgar fran féljande revisionskriterier, for att Idsa mer
om revisionskriterierna se avsnitt 5.
Kommunallagen (2017:725) 6 kap. 1, 6 §§ och 10 kap. 8, 9 §§
Kommunstyrelsens reglemente
Medborgarndmndens reglemente
Socialtjdnstlagen (2025:400).
Lag (1990:52) med sarskilda bestammelser om vard av unga (LVU) 13 §
Barnkonventionens artikel 3 och artikel 12

Socialstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (SOSFS 2014:5) om
dokumentation i verksamhet som bedrivs med stéd av SoL, LVU, LVM och
LSS

Socialstyrelsens féreskrifter och allmanna rad (SOSFS 2012:11) om
socialnamndens ansvar fér barn och unga i familjehem, jourhem,
stddboende och hem fér vard eller boende

Socialstyrelsens foreskrifter och allménna rad (SOSFS 2011:9) om
ledningssystem for systematiskt kvalitetsarbete
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2.Granskningsresultat

2.1. Riskanalyser och kontrollaktiviteter pa kommundvergripande niva

En arbetsgrupp har tillsatts for att arbeta med risken fér valfardsbrott

| november 2024 presenterades ett férslag for kommunstyrelsens presidium om hur
kommunen kan bérja arbeta med risken for valfardsbrott. Detta ledde till att en
arbetsgrupp tillsattes ledd av kommunens brottsférebyggande samordnare. |
arbetsgruppen ingar bland annat representanter fran omsorgsforvaltningen,
medborgarférvaltningen och kommunledningsforvaltningen (ekonomiavdelningen
och inkbpsenheten). Arbetsgruppen fick i uppdrag att genomféra tre workshops i
syfte att identifiera vilka verksamheter i kommunen som riskerar att bli utsatta,
inventera befintligt arbete och kontroller samt ge forslag pa atgarder. Arbetet
paborjades under bérjan av 2025 och vid granskningstillfdllet har tva workshops
genomforts.

Workshop 1: Film om vélfardsbrott och otillaten paverkan, samt genomgang
av uppdrag

Workshop 2: Infér workshopen fick férvaltningarna fylla i ett underlag som
syftade till att identifiera vilka verksamheter och processer som riskerar att
utsattas for valfardsbrott. | underlaget skulle férvaltningen ange:

o Verksamhet

o Risk for valfardsbrott
o Nuvarande kontroll

o Behov av aktivitet

Vi har tagit del av dessa wunderlag for medborgarférvaltningen samt
kommunledningsforvaltningen. Underlagen &r arbetsmaterial da det &r ett pagdende
arbete. | medborgarférvaltningens underlag identifierades féljande risker med
b&ring pa placeringar:

Tabell 1. Identifierade risker inom medborgarfdrvaltningen

Verksamhet Riskomrade Risk for valfardsbrott
Placeringar Myndighetsbeslut, Kriminella ndtverk som utévar
(Familjefrid, Barn placeringar patryckning att fa info, sprida info
och unga, eller att placeringar ska ske hos
Familjehem, vuxen) dem

Placeringar Personal-arenden Infiltration - handldggare placerar
(Familjefrid, Barn hos

och unga, aktorer dar handléggaren sjélv far
Familjehem, vuxen) ta del av vinsten
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Placeringar Upphandling/avtal/inkdp  Placerar hos boenden som saknar
(Familjefrid, Barn kompetens fér vad de lovat eller pa
och unga, andra satt medvetet inte haller
Familjehem, vuxen) villkoren

Upphandling/avtal/inkdp ~ Genomfdr vilda upphandlingar?
med aktoérer som inte haller vad de
lovar

Kdélla: MBF Risker vélfdrdsbrott (arbetsmaterial)

| kommunledningsférvaltningens underlag framgar inga identifierade risker kopplat
till specifikt HVB eller externa placeringar. Dock identifierades inom processen foér
upphandling och inkdp avseende avtalsbrott och risken for oseridsa aktérer. Enligt
underlaget invéntar forvaltningen en utredning om lagférslag pd utokad
registerkontroll fér att darigenom kunna arbeta férebyggande mot valfardsbrott och
oseridsa aktorer.

Vid workshop 2 gicks alla underlag igenom. Underlagen skickades tillbaka till
forvaltningarna foér riskbeddmning av alla de processer som identifierats. |
riskbeddmningen skulle férvaltningen gora en bedémning utifran sannolikhet och
konsekvens av respektive risk for att generera ett riskvarde utifran vilket prioritering
av riskerna kan ske. Forvaltningarna hade darefter till den 23 juni pa sig att inkomma
med deras riskbeddmningar.

Utifran  ovan arbete ska  sdkerhetssamordnaren, tillsammans med
ekonomiavdelningen, ta fram ett forslag till handlingsplan. Handlingsplanen ska
ange vad som bor prioriteras samt forslag pa hur detta arbete kan ske. Under
sommaren har sakerhetssamordnaren sammanstallt férvaltningarnas
riskbedomningar. | bérjan av oktober planeras workshop 3 att hallas. Vid denna
workshop ges mojlighet till inspel pa forslaget till handlingsplan. Darefter ska
handlingsplanen presenteras for ledningsgruppen.

Det gérs inga systematiska kontrollaktiviteter p4 kommunévergripande niva

Enligt reglementet ansvarar kommunstyrelsen for att dvervaka att verksamheter
som bedrivs av privata utférare kontrolleras och foljs upp. Kommunfullmaktige har
faststallt en plan fér uppféljning och insyn i verksamheter som utférs av privata
utforare (daterad 2017)3. Enligt planen syftar uppfdljningen till att kontrollera att
verksamheten utfors i enlighet med férfragningsunderlag och avtal. Vidare anges

2 Med vilda upphandlingar avses k6p som saknar ramavtal eller férhandlade priser och som
inte ar sanktionerade av inkdpsorganisationen.

3 Enligt kommunallagen 5 kapitel §3 ansvarar kommunfullmaktige for att anta ett program
for uppfdljning av privata utférare infor varje mandatperiod. Vi har taqgit del av kommunens
senaste program som antogs av kommunfullmé&ktige 2017. Kommunfullmaktige har saledes
inte antagit ett program for innevarande mandatperiod.
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att varje ndmnd ansvarar for att uppféljning regleras i de avtal som tecknas med
varje utférare.

Vid kommunledningsférvaltningen finns inkdpsenheten. Inkdpsenheten stottar
forvaltningar vid inkép och upphandling men direktupphandlingar gors i regel av
forvaltningarna sjdlva. Det finns utsedda ink&pare som stdd till respektive
forvaltning. Inkdparna ansvarar exempelvis for att samordna sin férvaltnings behov
av inkop, uppféljning av ramavtal och har |6pande avstamning med verksamheten.

Kopplat till leverantérer av HVB-hem lyfts vid intervju att kommunen ofta anvander
sig av Addas* upphandlade ramavtal. Dock ar Addas avtal inte heltdckande, i det
avseende att det kan uppsta behov som de upphandlade leverantérerna inte kan
tillgodose. Pa grund av detta forekommer det att medborgarférvaltningen gor egna
direktupphandlingar av HVB (Ids mer om detta i avsnitt 2.2). Inképsenheten ar inte
involverad i dessa direktupphandlingar, och intervjuade uppger att enheten behdver
fa mer koll pa dessa avtal, bade utifran hur manga sadana avtal som finns och hur
avtalen fdljs upp.

Vid intervju framkommer att kommunen forlitar sig pa de uppfdljningar och
kontroller som gors av Adda®. Kommunen gor inga egna systematiska kontroller av
de leverantdrer som anvands fran Adda:s ramavtal. Det férekommer att det gors
stickprovskontroller men detta sker endast pa féorekommen anledning och avser
oftast om leverantdéren har fakturerat enligt de avtalade priserna. Intervjuade
beskriver vidare att de inte tar del av ndgon systematisk aterkoppling fran Adda
rérande Addas kontroller och resultat av uppfdljningar. Intervjuade uppger att
inkbpsenheten goér vissa kontroller under sjdlva upphandlingsforfarandet,
exempelvis kreditupplysningar, men betonar vikten av I6pande kontroller under
avtalets gang.

Intervjuade lyfter att en utmaning utgérs av att andra myndigheter, som exempelvis
Polisen, har tillgang till vardefull bakgrundsinformation om leverantérer av HVB men
att kommunen inte kan ta del av den pd grund av sekretessbestdammelser.
Kommunen har i dagslaget inte tillgang till ndgot systemstod for att gora sékningar
om foretradare for HVB forekommer i brottsregister. Vid intervju framférs att
inkdpsenheten har diskuterat att kdpa in ett sddant systemstdd.

Inképsenheten har ett huvudansvar fér kommunens cirka 500 ramavtal. Enheten
goér en arlig plan for hur avtalen ska féljas upp utifran en prioriteringsordning dar
avtalen véarderas pa en skala fran ett till fyra. Uppféljningen avser framst ekonomi
samt att inhdmta synpunkter fran de bestdllande forvaltningarna. Rérande de
direktupphandlingar av HVB som gérs utanfér Addas ramavtal goérs ingen
uppfdljning fran inkdpsenhetens sida sett till kvalitet, ekonomi, bakgrundskontroller

4 Adda &r en inkdpscentral som upphandlar nationella ramavtal och inrdttar dynamiska
ink6pssystem som dr avsedda for andra upphandlande myndigheter att anvanda.

5 Adda har en urvalsdatabas for sékning och jamférelse av verksamheter samt uppfdljning.
Urvalsdatabasen innehadller Addas uppféljningsrapporter per utférare. Om en utférare inte
uppfyller stdllda krav kan denna ddéljas och darmed inte vara tillganglig for nya avrop
(Adda.se).

9
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eller liknande. Intervjuade menar att detta &r ett utvecklingsomrade. Uppfdljning av
dessa avtal gors vid granskningstillfallet endast inom medborgarférvaltningen.

Enligt intervjuade har riskanalys och tillhérande kontroller rérande
valfardsbrottslighet inte ingatt i kommunstyrelsens internkontrollplan de senaste
aren.

2.2. Riskanalyser och kontrollaktiviteter pa ndmndniva

N&mnden har pabérjat en riskanalys kopplat till valfdrdsbrottslighet inom HVB

Medborgarférvaltningens ledningsgrupp deltar i det kommundvergripande arbetet
som pabdrjats rérande identifiering och beddémning av risker foér vélfardsbrott (se
avsnitt 2.1). Utéver detta har det inte gjorts ndgon riskanalys eller kartldggning
kopplat till risken for vélfardsbrott géllande HVB pa ndmndniva.

Av  medborgarndmndens internkontrollplan  fér 2025  framgar  att
valfardsbrottslighet &r ett kontrollomrdde. Kontrollmomentet bestar av granskning
av rapporterade fall samt uppfdljning av atgéarder. Enligt internkontrollplanen ska
kontrollen genomféras tva ganger per ar. Vidare beskriver intervjuade att kontrollen
framst &r kopplad till processen for ekonomiskt bistand och inte direkt kopplad till
HVB.

Det finns en dokumenterad rutin for vilka kontrollaktiviteter som ska géras vid
anlitande av HVB

Enligt rutin for institutionsplaceringar fér barn och unga ska ndmnden i férsta hand
anlita HVB som upphandlats av Adda. Nar ett upphandlat HVB anlitas ska en kontroll
av IVO:s senaste tillsynsrapport genomféras enligt rutinen. Av rutinen framgar inte
vem som ansvarar for att géra denna kontroll. Vidare uppger intervjuade att
kommunen informeras av IVO i de fallen IVO har identifierat nagot i sin tillsyn. Dock
ar detta inte vanligt férekommande menar intervjuade.

Enligt intervjuade anvands framst Addas avtal men det foérekommer att
forvaltningen anlitar HVB utanfér Adda genom direktupphandlingar. Detta sker
ndstan uteslutande vid akuta placeringar eller vid valdigt specifika behov. Vid
anlitande av icke upphandlat HVB beskriver intervjuade att det finns en
socialassistent som kan hjalpa till med administrativa fragor kopplat till
direktupphandlingarna. Socialassistenten har enligt uppgift ocksa god kontakt med
den centrala inkdpsenheten. Enligt rutin for institutionsplaceringar fér barn och
unga ska féljande kontroller géras vid anlitande av icke upphandlat HVB:

Kontrollera tillstandsbeslut.

Kontrollera de tva senaste tillsynsrapporterna fran IVO.

Ta minst tva referenser fran kommuner som har/nyligen har haft placeringar
dar. Vid intervju framkommer att det inte alltid finns tid att ta referenser vid
akuta placeringar.
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Utéver ovan gors inga ytterligare kontroller i syfte att upptdcka avvikelser hos
privata aktérer som driver HVB-hem. Vid intervju framkommer att det finns en intern
lista 6ver HVB som anvants och huruvida dessa var bra, mindre bra eller om de ska
anvandas igen.

En utmaning som intervjuade lyfter ar vad som ska kontrolleras, vem som ska
kontrollera det och hur det ska kontrolleras. Intervjuade menar att medarbetarnas
fokus ligger i att uppratthalla kvalitet vilket de har processer fér. Daremot saknas en
tydlig process for kontroller rérande valfardsbrottslighet. Utifran intervjuer
konstateras att medborgarforvaltningen efterfragar ett tydligare stéd i hur arbetet
med valfardsbrottslighet ska ske och vem som ska leda arbetet.

2.3. Beddémning

Vi bedémer att ndmnden till stor del har genomfort riskanalyser for att identifiera
processer som kan vara sarskilt utsatta for valfardsbrottslighet gallande HVB. Vi ser
positivt pa att det har paborjats ett arbete pa kommundvergripande niva for att
identifiera risker for valfardsbrott, och att medborgarnamnden inom ramen for
detta arbete identifierat riskomraden. Vi bedémer att ndmnden fortsattningsvis
behdver vidareutveckla riskanalysen till att beakta ndmndens egna processer och
interna arbetssatt pa en mer detaljerad niva.

Vidare beddmer vi att ndmnden inte har sdkerstallt att det finns tillrackliga
kontrollaktiviteter for att upptéacka avvikelser hos privata utférare som bedriver
HVB-hem. Vi ser positivt pa att det finns en dokumenterad rutin f6r vad som ska
kontrolleras vid upphandlande av HVB via Adda och vid direktupphandling utanfor
Adda. Utdver kontroll av IVO:s tillsynsrapporter och referenstagning utférs dock
inga ytterligare kontrollaktiviteter, vare sig om det géller HVB via avrop fran Adda
eller direktupphandling utanfor Addas ramavtal. Detta bedémer vi &r en brist. Vi vill
darfér uppmuntra ndmnden till att utforma kontrollaktiviteter med utgangspunkt i
den riskanalys som gjorts under aret.

Genomfodrd granskning visar att det saknas en struktur for vilka kontroller som ska
genomféras och hur dessa ska utformas, och fran férvaltningens sida efterfragas
ett tydligare stéd i fragan. Vi vill betona vikten av att fortsatt arbeta med det som
framkommit i den kommundvergripande riskanalysen och att utifran detta utforma
kontrollaktiviteter av saval férebyggande som upptdckande karaktar.

2.4. Riktlinjer och rutiner for uppféljning av placerade barn

Medborgarférvaltningen bestar av sju sektioner. Placering pa HVB gors framst av
sektionen Utredning Barn och unga. Utredning Barn och unga utgdrs av tre
utredningsteam. Teamen bestar av socialsekreterare samt gruppledare. Det
forekommer ocksd att placeringar pa HVB gors av barnuppfdljare® inom
familjehemsgruppen, som i sin tur tillhér sektionen Familjeratt/Familjehem.
Placeringarna som gbérs av familjehemsgruppens barnuppféljare &r ofta

6 Barnuppféljarna ansvarar for att félja de barn som &r placerade pa familjehem.
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167



EY

Building a better
working world

akutplaceringar som gors till f6ljd av att en familjehemsplacering inte har fungerat,
alternativt att varden i familjehemmet inte &r tillrécklig.

Medborgarforvaltningen har ett antal dokumenterade rutiner och checklistor
avseende processen for placeringar, daribland:

Ansvarsfordelning och checklista vid familjehemsplacering (ansvarig for
rutinen samt senast genomférda revidering framgar inte)

Rutin for behandlingskonferenser (rutinen galler fran och med 2020-01-01
men det framgar inte nar senaste revidering genomforts eller vem som &r
ansvarig for rutinen)

Rutin for institutionsplaceringar for barn och unga (rutinen reviderades
senast 2022-06-07 och ansvarig for rutinen ar sektionschef Utredning barn
och unga)

Rutin for placeringsmdte vid institutionsplacering (rutinen géller fran och
med 2010-01-01 men det framgar inte nar senaste revidering genomférts.
Ansvarig for rutinen ar sektionschef Myndighet ungdom).

HVB-uppféljare ska stétta vid placering och uppfélining

P& medborgarférvaltningen finns en roll som HVB-uppfdljare. Rollen har funnits
sedan 2020 och bestod initialt av en tjanst som sedan utdkats till tva tjanster. Vid
granskningstillfdllet &r en av de tvd HVB-uppféljarna foraldraledig och en tjénst &r
darmed vakant. Vid intervju framfors att en av tjansterna som HVB-uppféljare har
varit vakant under stora delar av tiden sedan tjansten inférdes. Detta har medfort
att HVB-uppfdljaren inte har kunnat méta behovet av stéd vid uppféljning fullt ut.
Det har ddremot inte paverkat frekvensen av uppfdljningen.

Nar det uppkommer behov av placering pa HVB som maste gdras via
direktupphandling utanfér Addas ramavtal ar det enligt uppgift HVB-uppféljare eller
ansvarig socialsekreterare som ansvarar for att géra detta. HVB-uppfdljare tar fram
forslag och underlag till vilket HVB som ska valjas infér en placering. HVB-
uppfdljaren eller ansvarig socialsekreterare ansvarar fér genomfdrande av
placeringen samt uppféljning av insatsen for att sdkerstalla att individen fatt den
vard som avtalats. | praktiken &r det ofta socialsekreterare som inleder arbetet med
placeringen varpa HVB-uppfdljaren involveras forst efter eller precis innan placering
ar gjord. Intervjuade beskriver att férvaltningen hade kunnat arbeta mer aktivt med
uppféljning om bada rollerna som HVB-uppféljare var tillsatta.

HVB-placeringar genomférs dven av barnuppféljare

Det forekommer att barnuppféljare inom familjehemsgruppen far genomféra
placeringar vid HVB. Detta trots att dessa funktioner egentligen bara ska arbeta mot
familjehem. Orsaken till att barnuppféljarna far genomfora placeringar, ofta utan
stéd fran andra handldggare eller HVB-uppféljare, uppges vara resursbrist. Vid
intervju beskrivs att val av HVB och sjdlva genomférandet av placeringen gérs av
barnuppfdljarna sjdlva. Det framkommer att de rutiner som beskrivs i avsnitt 2.4
inte ar kdnda inom familjehemsgruppen.
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Barnuppféljare identifierar HVB genom att soka i Addas avtal utifrdn ungdomens
behov. Dartill anvands IVO:s placeringsstdéd. Vid akuta placeringar anger de
intervjuade att valet av HVB i stort styrs av var det finns tillgangliga platser. Vid
granskningstillfallet har det inte funnits nagot behov fran barnuppféljarnas sida att
genomfdra placeringar utanfér Addas ramavtal. En utmaning som Iyfts av
intervjuade &r att de krav som kommunen kan stélla pa HVB skiljer sig mycket at i
jamforelse med vad som kravstalls vid placering i familjehem.

Avseende de placeringar som gors fran familjehemsgruppens sida lyfts vid intervju
en 6nskan om en mer séml6s Gvergang fran placering i familjehem till placering i
HVB. | dagsléget forekommer att barnuppféljare har kvar mer langvariga HVB-
placeringar pa grund av att det inte finns ndgon annan handldggare, exempelvis
HVB-uppféljare att lamna dver till. Enligt intervjuade vore det 6nskvart om HVB-
uppfdljare och barnuppfdljare arbetade mer dverlappande i dessa fall.

Enligt rutin ska regelbundna behandlingskonferenser genomféras

Infér en placering ska sa kallade placeringsmoten hallas. Vid dessa méten ska enligt
rutinen barnet/ungdomen medverka, tillsammans med vardnadshavare, HVB-
uppfdljare, socialsekreterare samt behandlingspersonal. Vid placeringsmotet ges
ungdomen utrymme att uttrycka sig och stélla fragor. Dar det &r mojligt genomférs
dartill ett studiebesdtk vid aktuellt HVB tillsammans med ungdomen. Av genomford
aktgranskning framgar att det har genomférts studiebesok i ett av atta granskade
arenden.

Vid placering pa HVB ska sa kallade behandlingskonferenser hallas minst var attonde
vecka. Enligt rutin fér behandlingskonferenser ar det HVB-uppféljaren alternativt
socialsekreteraren som ansvarar for att konferenserna bokas in och genomfors.
Rutinen anger att barn/ungdom, vardnadshavare, behandlingspersonal/
kontaktperson, HVB-uppfdljare alternativt socialsekreterare samt eventuellt
dppenvardspersonal ska delta vid behandlingskonferenserna. Aven barnuppféljare
medverkar vid behandlingskonferenserna i den man de har placeringar vid HVB. |
rutinen redogdrs for vilka olika delar som ska berdras vid behandlingskonferensen,
daribland:

Beskrivning av nuldget
Genomgang av genomfdrandeplan och maluppfyllelse
Tidsplan for att na mal och utflytt

Hur val kontakten fungerar mellan berdrda parter mellan
behandlingskonferenserna

Bokning av tid och plats for ndstkommande behandlingskonferens
Enskilt samtal med barnet/ungdomen

Enligt rutin for institutionsplaceringar ska socialsekreteraren halla [6pande
telefonkontakt med saval den unge och vardnadshavare som institutionspersonal,
minst varannan vecka, mellan behandlingskonferenserna. Vidare ska institutionen
(HVB-hemmet) manadsvis inkomma med en skriftlig rapport kring malarbete och
maluppfyllelse till ndmnden. Namndens protokoll fér 2024 och 2025 innehaller
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ingen information om manadsrapporterna. N&r en placering har avslutats ska en
uppfdéljningsenkat fyllas i.

Utéver behandlingskonferenserna finns en dokumenterad struktur fér HVB- och
stodboendetraffar. Traffarna ar en del i férvaltningens struktur for uppféljning av
placeringar vid exempelvis HVB och ska enligt rutinen hallas en gang varannan
manad. Vid traffarna medverkar HVB-uppféljare, gruppledare, sektionschef samt
gruppledare vid 6ppenvarden barn och unga. Syftet ar att félja upp varden avseende
kvalitet och maluppfyllelse pa aggregerad niva. Vid intervju framkommer att det har
varit en utmaning att hitta formerna fér dessa traffar samt att forumet har
bortprioriterats nar arbetsbelastningen varit htg. Dock uppges att det framgent
finns en tid bokad f6r dessa traffar manadsvis.

Resultat av aktgranskning

Inom ramen for granskningen har det genomférts en aktgranskning.
Aktgranskningen har bestatt av atta arenden med bistandsbeddmd insats for barn
och unga. Aktgranskningen &r avgransad till placeringar pa HVB f6ér barn och unga
upp till 21 ar. Tre av dessa atta drenden avser placering i HVB. Resterande fem
drenden avser placering i stddboende”. Detta da det vid granskningstillfallet endast
finns tre pagdende placeringar vid HVB. Granskningen har skett utifran en upprattad
checklista och fokuserar pa foljsamhet till gallande lagstiftning, processer och
rutiner vid uppfdljning av insats. Las mer om vilka kontrollpunkter som ingatt i
stickprovet i bilaga 1. Utifran genomférd aktgranskning gérs féljande iakttagelser:

Tabell 2. Resultat av aktgranskning

Kontroll Resultat Kommentar

Finns vardplan/uppdrag 8av8 Ja, i samtliga fall.

till utforare?

Finns genomférandeplan? 8av 8 Ja, i samtliga fall.

Framgar att barnet varit 6av8 For tva av tre HVB-placeringar framgar att

delaktig i barnet/den unge varit med vid framtagande

framtagande/uppféljning alternativt uppféljning av genomférandeplan. |

av genomférandeplan? ett fall framgar inte om barnet/den unge varit
delaktig.

For fyra av fem stddboendeplaceringar
framgar att barnet/den unge varit delaktig i
framtagandet av stédboendets
genomfdrandeplan. | ett fall ar deltagande inte
aktuellt pa grund av barnets alder.

7 Stodboende &r en placeringsform for barn och unga som beddms kunna bo i ett eget boende
med anpassat stéd. De har inte behov av vard- och behandlingsinsatser. Syftet med
stddboendeplaceringar ar att trdna och férbereda barnet eller den unge for ett vuxenliv i ett
eget boende. Till skillnad fran stédboenden riktar sig HVB istéllet till ungdomar som behéver
mer strukturerat stéd, med fokus pa behandling och rehabilitering.
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Framgar att 4av8 For en av tre HVB-placeringar framgar att
vardnadshavare varit vardnadshavare varit med vid framtagande
delaktig i alternativt uppfdéljning av genomférandeplan.

framtagande/uppféljning

av genomférandeplan? Avseende stodboendeplaceringarna framgar

att vardnadshavare varit delaktig i
framtagandet av genomférandeplan i tre fall. |
tva fall® framgar inte att vardnadshavare

medverkat.
Framgar mal och 8av8 Ja, i samtliga fall.
aktiviteter?
Finns 2av?2 Endast aktuellt i tva fall. | bada fallen har
overvagande/omprévning? Overvagandet delgivits namnd. | resterande
fall har placering inte pagatt i sex manader.
Framgér bedémningavom 2av?2 | ett av fallen framgar endast att varden
varden fortfarande behévs fortfarande behdvs men inte hur den ska
och hur den bor inriktas? inriktas framdver.
Besok/kontakt med 8av8 | samtliga fall framgar att kommunen haft
barnet/den unge kontakt med det placerade barnet/den unge.

Kontakten har bestatt av telefonsamtal, SMS,
uppféliningsmdten pa plats samt digitala
uppféljningsmoten via Teams. For en HVB-
placering framgar att kontakten bestatt av
telefonsamtal, SMS samt ett besdk pa HVB.
Det framgar inte att barnet/den unge deltog
vid detta besdk.

Har namnden tagit del av 7av8 | samtliga fall férutom ett finns

manatliga skriftliga manadsrapporter fran HVB/stddboendet.
rapporter fran Rapporterna varierar i omfattning och
institutionen avseende innehall, dar vissa innehaller reflektioner dver
arbetet med barnet/den maluppfyllelse f6r respektive mal medan
unge? andra ar mer kortfattade och évergripande.

Det finns ett ledningssystem fér systematiskt kvalitetsarbete vid avvikelser

Namnden har ett ledningssystem for systematiskt kvalitetsarbete vilket ska
anvandas for att:

Systematiskt och fortlépande utveckla och sakra verksamhetens kvalitet.
Planera, leda, kontrollera, folja upp, utvardera och férbattra verksamheten.

8 | ett av dessa tva fall & den unge Over 18 a&r gammal vid upprattandet av
genomférandeplanen.
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Enligt ledningssystemet ska samtliga avvikelser utredas och bakomliggande orsaker
ska analyseras och aterkopplas. | ledningssystemet framgar vem som ansvarar for
respektive moment nar det kommer till uppféljning och analys.

Medborgarndmnden har inte upprattat ndgon kvalitetsberattelse fér 2024. Enligt
uppgift var anledningen till detta prioriteringar fran namndens sida samt
sjukfranvaro. | ndmndens kvalitetsberattelse for 2023 presenteras de avvikelser
som uppkommit under 2023. Enligt kvalitetsberdttelsen har 82 procent av
avvikelserapporterna blivit hanterade och utredda. | 83 procent av fallen gors
beddmningen att ingen uppféljning behdvdes avseende avvikelserapporterna.

Namndens arbete med egenkontroller &r integrerat i internkontrollplanen. |
namndens internkontrollplan fér 2025 framgar att avvikelsehantering &r ett
kontrollomrade. Kontrollmomentet bestar av att sékra att alla typer av avvikelser
som inkommer registreras, utreds och foljs upp. Kontrollen ska genomféras tva
ganger per ar av kvalitetsutvecklare. | internkontrollplanen aterfinns &ven
stickprovskontroller avseende barnens delaktighet i beslutsunderlag samt kvalitet
inom journalféring. Vi har tagit del av redovisning av internkontroll vilken godkdndes
av medborgarndmnden 2025-09-24. Av redovisningen framgar att det totala
antalet avvikelser inom forvaltningen &r farre &n samma period féregaende ar samt
att farre avvikelser klassades som Lex Sarah. Dock framkommer att namnden
forsamrat sin utredningsgrad.

Medborgarndmnden féljer regelbundet upp externa HVB-placeringar

Inom ramen for granskningen har medborgarndmndens protokoll fér 2024 och
2025 granskats. Av protokollsgranskningen framgar att namnden var tredje manad
ska ta del av en redovisning av samtliga externa placeringar i externa HVB och
konsulentstddda familjehem. Enligt protokoll har nédmnden tagit del av sadan
redovisning vid sex tillfdllen under 2024 till augusti 2025. Enligt uppgift far
ndmnden sedan bdrjan av 2025 ett skriftligt underlag till redovisningen och
gruppledaren finns pa plats under motet foér att svara pa eventuella fragor. Vi har
tagit del av det skriftliga underlaget till redovisningen som presenterades for
medborgarnamnden i mars respektive juni 2025. | underlaget presenteras statistik
avseende placeringar dels utifran sektion, dels utifran placeringstyp. Bland annat
framgar:

Antal placerade per placeringstyp och medelvarde for dygnskostnad

Antal placerade per sektion, exempelvis Barn och unga och Familjehem, och
kénsférdelning

| redovisningen ingar ocksa en skriftlig 6versikt 6ver placeringsredovisningen. |
oversikten presenteras pagaende externa placeringar pa individniva utifran bland
annat orsak till placering, placeringstyp, inflyttningsdatum och dygnskostnad.
Utdver denna redovisning tar ndmnden del av fattade delegationsbeslut samt
nyckeltal fér bland annat utredning barn och unga vid varje sammantrade.
Redovisningen av nyckeltal innefattar bland annat statistik rérande antal inledda
utredningar, antal pdgdende institutionsplaceringar samt antal nya
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institutionsplaceringar. Av protokollen framgar ingen uppféljning eller information
rérande valfardsbrottslighet.

Uppféljning av placeringsavtal

| granskningen har det ingatt att granska fem placeringsavtal mellan Varnamo
kommun och olika HVB- utférare. Avtalen har valts ut slumpmadssigt. Tre av de
utvalda avtalen &r avrop pa Addas ramavtal, resterade tva &r direktupphandlade av
forvaltningen. | tabell 3 nedan presenteras placeringsavtalen och huruvida avtalen
innehaller bestammelser kring uppféljning och i sa fall formerna fér denna.

Tabell 3. Uppfdlining av placeringsavtal
Utforare Uppfdljning inom avtalet

1 | avtalet finns en punkt om former for uppféljning. Det anges att
kommunen I6pande kommer att utféra kontroller, uppféljningar
och utvdrderingar under avtalstiden. Vidare anges att foretradare
for kommunen har ratt att géra oanmalda besdk hos utféraren.
Utféraren och kommunen ska under avtalstiden delge varandra
resultat av kontroller, uppféljningar och utvarderingar. Det
framgar inte i vilken omfattning kommunen ska utféra kontroller,
uppfoljningar eller utvarderingar.

Det framgar dven att utféraren och kommunen ska genomféra ett
uppféljningsmote en gang per ar eller vid behov.

2 | avtalet anges inget rérande uppfdljning. Det anges att samtliga
villkor for ramavtalet HVB - Barn och unga 2022 (Adda) galler for
placeringen.

3 | avtalet anges inget rérande uppfdljning. Det anges att samtliga
villkor for ramavtalet HVB - Barn och unga 2022 (Adda) gadller for
placeringen.

4 | avtalet framgar att insatser ska bedrivas i enlighet med av
bestallaren fattat bistandsbeslut.

Utdver detta anges inget rérande uppféljning.

5 | avtalet anges inget rérande uppfdljning. Det anges att samtliga
villkor for ramavtalet HVB - Barn och unga 2022 (Adda) gadller for
placeringen.

De tre placeringsavtal som &r avrop pa Addas ramavtal HVB- Barn och unga 2022
har utformats utifran Addas mall fér avrop. Det finns dokumenterade villkor fran
Adda for de placeringsavtal som grundar sig pa ramavtalet. | villkoren anges att
utféraren ska ge uppdragsgivaren tilltrade till och insyn i verksamheten i den
utstrackning som kravs for att uppdragsgivaren ska kunna kontrollera att utféraren
lever upp till sina ataganden enligt placeringsavtalet. Enligt villkoren kan detta
innebdra exempelvis att utféraren tillhandahaller dokumentation avseende
verksamhetens rutiner och policys.
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Inom ramen fér granskningen har eventuell uppféljning av placeringsavtalen utifran
de skrivelser som framgar av tabell 3 efterfragats. Utifran detta framkommer att
det inte har skett nagon uppféljning av avtalsvillkoren utdver den indirekta
uppfdéljning som sker via individuppfdljningen i respektive beslut.

Vidare har vi tagit del av underlag fran IVO som presenterar beslut om krav pa
aterredovisning, brister samt indragna tillstand fér 2024. Inga av de HVB som valts
ut for granskning (tabell 3) aterfinns i IVO:s lista pa HVB som fatt tillstand aterkallat
alternativt férbund mot fortsatt verksamhet. Ett HVB aterfinns dock pa IVO:s lista
rérande krav pa aterredovisning och beslut om brister. Av underlaget framgar att
det aktuella HVB har vidtagit tillfredsstallande atgéarder.

2.5. Beddémning

Vi bedémer att det finns dokumenterade riktlinjer och rutiner avseende uppféljning
av placerade barn som ger en god vagledning i arbetet, samt att dessa i allt
vasentligt efterlevs. Daremot framkommer att rutinerna inte ar kdnda inom
familjehemsgruppen. Detta bedémer vi utgdra en brist da det férekommer att
funktioner inom familjehemsgruppen placerar vid HVB.

Utifran de rutiner och arbetssatt som finns bedémer vi att det finns goda strukturer
for uppféljning av placerade barn och unga pa individniva. Detta bekraftas ocksa av
genomférd aktgranskning dar resultatet visar pa generellt god efterlevnad till de
rutiner som finns. Vi bedémer att namnden sakerstaller att regelbundna besék gors
hos barn placerade pa HVB. Detta da det finns dokumenterade rutiner foér sa kallade
behandlingskonferenser samt att det enligt rutin ska foras |6pande kontakt med
barnet/den unge mellan behandlingskonferenserna. Vidare indikerar resultatet av
aktgranskningen att regelbunden kontakt halls genom saval telefonsamtal och SMS
som fysiska besok. Granskningen visar att barnet/den unges behov och upplevelser
beaktas i uppfdljningen dels genom behandlingskonferenserna, dels genom den
I6pande kontakt som halls mellan konferenstillfdllena. Dartill visar genomford
aktgranskning att barnet/den unge medverkat i framtagandet av genomférandeplan
i en majoritet av fallen. Vi ser dven positivt pa att det tas fram aterkommande
rapporter 6éver nyckeltal som redovisas féor namnden.

Daremot beddmer vi att det inte sker en tillracklig uppfdljning av de avtal som
tecknas med HVB, saval via ADDA som genom direktupphandlingar. Vi bedomer att
ansvaret behdver tydliggéras avseende uppfdljning av de enskilda placeringsavtal
som tecknas. Bedémningen gors mot bakgrund av att det inte har skett nagon
avtalsuppféljning fér de granskade avtalen.

Enligt fullmaktiges program for uppféljning och insyn i verksamheter som utférs av
privata utférare ansvarar varje namnd for att uppféljning regleras i de avtal som
tecknas med varje utforare. Namnden behéver darmed sdkerstalla att de avtal som
tecknas reglerar ratten till insyn och uppféljning, samt sdkerstalla att uppfdljning
ocksa genomférs. Vi har en forstdelse for att det indirekt sker en typ av
avtalsuppféljning via uppfdljningen pa individnivd men samtidigt bedémer vi att
namnden behover sdkerstdlla att det sker en uppféljning med avtalsvillkoren som
utgangspunkt for att sdkerstalla att HVB lever upp till de krav som stéllts. Sarskilt
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med anledning av att HVB-uppfdljarna har begransade mojligheter att hinna folja
upp pagaende placeringar.

Enligt SOSFS 2011:9 om ledningssystem for systematiskt kvalitetsarbete bér det
arligen upprattas en sammanhallen kvalitetsberattelse. Vi ser det darfér som en
brist att en sadan inte har upprattats for 2024. Vi kan i tidigare kvalitetsberéattelser
konstatera att det har funnits ett arbete for att sammanstdlla och analysera
avvikelser for att identifiera eventuella mdénster eller trender som indikerar brister i
verksamhetens kvalitet. Men med anledning av att det saknas en sammanhallen
kvalitetsberattelse gor vi beddmningen att namnden inte har sdkerstallt att det sker
ett tillrackligt arbete med systematiska forbattringsatgarder.
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3.Sammanfattande slutsats

Var sammanfattande beddmning, mot bakgrund av granskningens syfte, ar att
medborgarnamnden och kommunstyrelsen till viss del har rutiner for att forebygga
och upptdcka misstanke om valfardsbrottslighet vid anlitande av privata utférare.
Vidare beddmer vi att medborgarnamnden till stor del har sakerstallt att placeringar
av barn f6ljs upp i enlighet med lag och foreskrifter.

Vi ser positivt pa att det har paborjats ett arbete pd kommunévergripande niva for
att identifiera risker for valfardsbrott, och att medborgarnédmnden inom ramen fér
detta arbete identifierat riskomrdden. Vi bedémer att ndmnden forts&ttningsvis
behdver vidareutveckla riskanalysen till att beakta ndmndens egna processer och
interna arbetssatt pa en mer detaljerad niva. Samtidigt visar genomférd granskning
att det saknas en struktur for vilka kontroller som ska genomféras och hur dessa ska
utformas. Vi vill darfér betona vikten av att kommunstyrelsen fortsatter att leda och
stétta ndmnderna i arbetet med att férhindra valfardsbrottslighet med utgangpunkt
i den riskanalysen som genomférts under aret.

Utifran de rutiner och arbetssatt som finns bedémer vi att det finns goda strukturer
for uppféljning av placerade barn och unga pa individniva. Detta bekraftas ocksa av
genomférd aktgranskning dar resultatet visar pa generellt god efterlevnad till de
rutiner som finns. Ddaremot bed&mer vi att det inte sker en tillracklig
avtalsuppféljning av de avtal som tecknas med HVB, saval via ADDA som genom
direktupphandlingar. Vi beddmer att ansvaret behdver tydliggbras avseende
uppféljning av de enskilda placeringsavtal som tecknas. Beddmningen gors mot
bakgrund av att det inte har skett ndgon avtalsuppfoljning for de granskade avtalen.
Vi beddmer dven att det &r en brist att ett av avtalen saknar reglering om
kommunens ratt till insyn och mdjligheter till att genomféra uppfdljningar.

Enligt fullmaktiges program for uppféljning och insyn i verksamheter som utférs av
privata utférare ansvarar varje namnd for att uppfdljning regleras i de avtal som
tecknas med varje utférare. Namnden behéver darmed sdkerstalla att de avtal som
tecknas reglerar ratten till insyn och uppféljning, samt sdakerstdlla att uppfdljning
ocksa genomfors.

Enligt SOSFS 2011:9 om ledningssystem for systematiskt kvalitetsarbete bér det
arligen upprattas en sammanhallen kvalitetsberattelse. Vi ser det darfér som en
brist att en sadan inte har uppréttats fér 2024.

Revisionsfraga Svar

Har ndmnden genomfért riskanalyser
for att identifiera processer som kan

vara sarskilt utsatta for Till stor del.
valfardsbrottslighet gallande HVB?
Har namnden sdkerstallt att det finns Nej.

tillrdckliga kontrollaktiviteter for att
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upptdcka avvikelser hos privata
utférare som driver HVB-hem?

Finns dokumenterade riktlinjer och
rutiner avseende uppféljning av
placerade barn och efterlevs dessa?

Genomfors egenkontroller for
att kontrollera att arbetet
bedrivs enligt processer och
rutiner?

Ja.

Vidtas systematiska
férbattringsdtgérder inom
socialtjansten vid avvikelser?

Sakerstaller ndmnden att
regelbundna besdk goérs hos barn

placerade pa HVB? !
a.
Hur beaktas det enskilda

barnets/den unges behov och
upplevelser i uppféljningen?

Vi rekommenderar medborgarndmnden att:
Tydliggdra ansvaret for avtalsuppféljning i avtal som rér HVB och sdkerstalla
att uppfdljningen genomfors i enlighet med vad som framgar av avtalen
Sakerstalla att avtalen reglerar uppfoéljning och kommunens ratt till insyn

Se dver vilka kontroller som ska genomfdras infér anlitandet av HVB, med
utgangspunkt i resultatet av den kommundévergripande riskanalysen

Sékerstdlla att det uppréattas en arlig kvalitetsberattelse

Sékerstdlla att rutiner f6r placering pa HVB implementeras inom samtliga
bertrda verksamheter

Dartill rekommenderas kommunstyrelsen att:

Fortsatta att stotta ndmnderna i deras arbete med att starka den interna
kontrollen gallande valfardsbrottslighet

Bereda ett forslag till program for uppféljning av privata utférare i enlighet
med kommunallagen

Varnamo kommun 12 november 2025

Anna Fardig Amanda Abrahamsson
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Certifierade kommunal yrkesrevisor
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Josefine Algotsson
Kvalitetssdkrare
EY
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4. Kallforteckning

Intervjuade funktioner

2:e vice ordférande medborgarnamnden
Barnuppfdljare, familjehemsgruppen
Barnuppfdljare, familjehemsgruppen
Enhetschef sektion utredning barn och unga
Forvaltningschef medborgarférvaltningen
Gruppledare Team 1

Gruppledare Team 2

Gruppledare Team 3

HVB-uppfdljare

HVB-uppfdljare

Inkdpschef

Kommundirektdr

Ordférande medborgarnamnden

Analyserade dokument

23

Analys valfardsbrott, workshop 1

Ansvarsférdelning och checklista vid familjehemsplacering

Fem placeringsavtal

Heldrsredovisning internkontroll 2024

Internkontroll medborgarnamnden 2025

Kvalitetsberattelse medborgarnamnden 2023

Medborgarnamndens ledningssystem for systematiskt kvalitetsarbete
Medborgarnamndens protokoll 2024 och 2025

Plan fér uppfdljning och insyn av verksamheter som utférs av privata
utférare

PowerPoint-presentation rérande valfardsbrott workshop 1 - 3
Reglemente for kommunstyrelsen

Reglemente fér medborgarndmnden

Riskanalys, workshop 2

Rutin fér behandlingskonferenser

Rutin for institutionsplaceringar fér barn och unga

Rutin foér placeringsmote vid institutionsplaceringar

Struktur fér HVB- och stédboendetraffar

Underlag aktgranskning
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5. Revisionskriterier

Kommunallagen (2017:725)

Det ar enligt 6 kap. 1 § styrelsens uppgift att leda och samordna férvaltningen av
kommunens angelagenheter och ha uppsikt 6éver dvriga ndmnders och eventuella
gemensamma namnder.

Kommunallagens 6 kap 6 & anger att néamnderna inom sitt ansvarsomrade ska se till
att verksamheten bedrivs i enlighet med Kommunfullméktiges mal och riktlinjer,
samt i enlighet med lagar och férfattningar som galler for verksamheten. De ska
ocksa se till att den interna kontrollen &r tillrécklig for att férebygga fel och
oegentligheter i verksamheten.

Vidare anges i 10 kap. 8 - 9- §§ att kommunen ska kontrollera och félja upp
verksamheten i de fall en kommunal angeldgenhet genom avtal har [d@mnats dver till
en privat utférare. Om en kommun sluter avtal med en privat utférare ska
kommunen, genom avtalet, tillférsakra sig information som gér det mojligt att ge
allmanheten insyn i verksamheten. Kommunstyrelsens reglemente

Reglemente for kommunstyrelsen antogs av kommunfullmaktige 2024-03-27 och
galler fran och med 2024-04-03. Enligt reglemente &r kommunstyrelsen
kommunens ledande politiska férvaltningsorgan med ett helhetsansvar for
kommunens verksamheter, utveckling och ekonomiska stallning.

| reglementet anges att en av kommunstyrelsens dvergripande uppgifter ar att
uppratta forslag till program med mal och riktlinjer for sadana kommunala
angeldgenheter som utfors av privata utférare. Vidare anges att det inom
uppféljningsfunktionen ingar att styrelsen ska overvaka att verksamheter som
bedrivs av privata utférare kontrolleras och féljs upp i enlighet med lag, avtal och av
fullmaktige faststallda program och direktiv.

Medborgarnamndens reglemente

Reglemente for medborgarndmnden antogs av kommunfullmdktige 2024-04-27.
Enligt reglemente fullgér medborgarnédmnden kommunens uppgifter inom
socialtjansten enligt Socialtjanstlagen (SoL). Néamnden ska inom sitt omrade tillse
att verksamheten bedrivs i enlighet med kommunfullmaktiges faststallda mal och
policyer, samt i enlighet med fdrfattningar och foreskrifter som gdller for
verksamheten.

| reglementet anges att namndens uppgifter, daribland:

Att fullgbra de uppgifter inom socialtjdnsten som avser individ- och
familjeomsorgen

Att planera, utveckla, samordna och fdlja upp verksamheterna inom
namndens ansvarsomrade
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Socialtjanstlagen (2025:400)

Enligt 9 kap. 1 § ansvarar socialndmnden for att enskilda som behéver vardas eller
bo i ett annat hem an det egna tas emot i familjehem, stédboende eller HVB. Med
HVB menas enligt 4 § ett hem inom socialtjdnsten som tar emot enskilda for vard
eller behandling i férening med ett boende.

22 kap. 11 § anger att socialnédmnden noggrant ska félja varden av de barn och unga
som vardas i ett HVB. Detta ska framst ske genom regelbundna personliga besdk pa
HVB, enskilda samtal med barnet eller den unge, samtal med boendet samt med
vardnadshavare. Vidare anges att socialndmnden ska utse en socialsekreterare som
ska ansvara for kontakterna med barnet eller den unge. Socialsekreteraren ska
besdka barnet eller den unge regelbundet i den omfattning som &r lamplig utifran
barnets eller den unges behov och 6nskemal.

Lag (1990:52) med sérskilda bestdmmelser om vard av unga (LVU) 13 §

Enligt LVU § 13 ska socialndmnden minst var sjatte manad 6vervdga om vard
fortfarande beh&vs och hur den ska inriktas och utformas. Vidare anges att
socialndmnden noggrant ska folja varden genom regelbundna personliga besok,
enskilda samtal med den unge, samtal med dem som tagit emot den unge och med
vardnadshavarna. Sarskild uppmarksamhet ska ges at hélsa, utveckling, skolgang
och relationer (13 a §). Vid prévning om vard enligt LVU ska upphdora fér nagon
under 18 ar som &r placerad ska socialndmnden sarskilt dvervdaga om det finns skal
att ansdka om flyttningsférbud (13 b §).

Barnkonventionens artikel 3 och artikel 12

Barnkonventionen innehaller bestammelser om manskliga rattigheter fér barn.
Artikel 3 anger att vid alla beslut som ror barn, vare sig dessa fattas av offentliga
eller privata institutioner, ska i férsta hand beaktas vad som beddms vara barnets
basta. Barnet ska tillférsdkras sadant skydd och sddan omvardnad som behdvs for
dess valfard. Vidare anges att konventionsstaterna ska sdkerstalla att institutioner
som ansvarar for omvardnad av barn uppfyller faststallda normer, sarskilt avseende
sdakerhet, hdlsa samt personalens antal och [@mplighet. Artikel 12 berdr barns ratt
att uttrycka sin mening och horas i alla fragor som ror barnet. Barnets asikter ska
beaktas i férhallande till barnets alder och mognad.

Socialstyrelsens féreskrifter och allmdnna rdd (SOSFS 2014:5) om
dokumentation i verksamhet som bedrivs med stod av SolL, LVU, LVM och
LSS

Handldaggning och dokumentation av drenden som rér enskilda ar en central uppgift
inom socialtjansten. Socialstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (SOSFS 2014:5)
om dokumentation i verksamhet som bedrivs med stdéd av SoL, LVU, LVM och LSS
reglerar och konkretiserar detta. Det finns dven allmanna rad (SOSFS 2014:6) om
handldggning av &drenden som galler barn och unga. Socialndmnden kan fa
kdnnedom om att ett barn kan vara i behov av skydd och stéd framst genom en
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ansokan, anmadlan eller information pa annat satt (exempelvis egna iakttagelser).
Socialndmnden ska utan dréjsmal inleda utredning enligt 11 kap. 1 § SoL utifran vad
som kommit till némndens kannedom.

Socialstyrelsens féreskrifter och allménna rad (SOSFS 2012:11) om
socialnamndens ansvar fér barn och unga i familjehem, jourhem, stédboende
och hem fér vard eller boende

Foreskrifterna ska tillampas vid placering av barn och unga i familjehem, jourhem,
stédboende eller HVB med stéd av SoL eller LVU. | 2 kap. anges att den som bedriver
socialtjanst ansvarar for att det finns processer och rutiner som sdakrar
verksamhetens kvalitet. 3 kap. redogor for planering och egenkontroll. 1 § anger att
socialndmnden ska planera for och vidta de atgarder som kravs for att sékerstélla
tillgangne till hem och stédboenden som kan erbjuda trygg och sdker vard. Enligt de
allmédnna raden for egenkontroll av verksamhet som galler barn och unga i
familjehem, stédboenden eller HVB bdr insamling av uppgifter innefatta information
om bland annat:

Hur ofta en socialsekreterare har besdkt och samtalat med barnet/den unge
Antalet socialsekreterare som har besokt och samtalet med barnet/den unge
Barnets/den unges erfarenheter av och synpunkter pa varden
7 kap. redogér for bestdammelser rérande planering av varden. Enligt 2 § ska
socialnédmnden arbeta for att barnet/den unge som &r placerad, tillsammans med
vardnadshavare, deltar i arbetet med att uppratta, folja upp och vid behov revidera
den genomfdrandeplan som ska upprattas enligt SoL.

Socialstyrelsens foreskrifter och allmdnna rdad (SOSFS 2011:9) om
ledningssystem foér systematiskt kvalitetsarbete

Den som bedriver socialtjanst ska ansvara for att det finns ett ledningssystem for
verksamheten. Ledningssystemet ska anvandas fér att planera, leda, kontrollera,
folja upp, utvardera och férbattra verksamheten. Den som bedriver socialtjanst ska
identifiera, beskriva och faststalla de processer i verksamheten som behdévs for att
sdakra verksamhetens kvalitet.

Vardgivaren eller den som bedriver socialtjdnst ska ocksa utéva egenkontroll.
Inkomna rapporter, klagomal och synpunkter ska sammanstallas och analyseras for
att identifiera eventuella monster eller trender som indikerar brister i
verksamhetens kvalitet. Det maste finnas en strukturerad och systematisk
uppfdljning och utvardering av verksamheten for att beddma om malen uppnas och
ge underlag for férbattringar. Arbetet med att systematiskt och fortlépande
utveckla och sdkra verksamhetens kvalitet ska dokumenteras. Det bér upprattas en
arlig sammanhallen kvalitetsberattelse.
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Bilaga 1. Kontrollpunkter i aktgranskning

Inom ramen for granskningen har det genomférts en aktgranskning.
Aktgranskningen har bestatt av atta arenden med bistandsbeddmd insats for barn
och unga. Granskningen har skett utifran en uppréattad checklista och fokuserar pa
foljsamhet till gallande lagstiftning, processer och rutiner vid uppféljning av insats.
For respektive drende har féljande kontrollpunkter granskats:

e Fo6delsear och manad
e Datum for beslut om insats
e Finns vardplan/uppdrag till utférare?
e Datum for fardigstalld vardplan/uppdrag till utférare
e Finns genomférandeplan?
o Datum for senast upprattad/uppdaterad genomférandeplan
o Framgar att/hur barnet har varit delaktig i framtagande/uppféljning
av genomfdrandeplan?
o Framgar att/hur vardnadshavare har varit delaktig i
framtagande/uppféljning av genomforandeplan?
o Framgar mal och delmal med varden?
o Framgar nér och hur sarskilda insatser ska genomféras?
o Framgar atgarder och insatser som andra huvudman har ansvar for?
e Finns 6vervdagande/omproévning?
o Datum for senaste évervdgande/omprovning?
o Datum for tidigare évervdagande/omproévning?
o Framgar beddmning av huruvida varden fortfarande behévs och hur
den bor inriktas?
o Har 6vervdgande delgivits/beslutats av néamnd?
e Vid hur managa tillféllen har barnet eller den unge besokts det senaste aret?
e Har ndmnden tagit del av manatliga skriftliga rapporter fran institutionen
avseende arbetet med barnets/den unges utveckling och maluppfyllelse?
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Teknik- och fritidsndmnden 2025-09-09

184

§ 174  Dnr: TFN.2023.329

Forelaggande enligt miljobalken om
provtagningsplan Ljusseveka 2:23 mfl

Beslut

Teknik- och fritidsndmnden beslutar

att ldmna den reviderade forslaget till provtagningsplan
Ljusseveka 2:23 med flera till kommunstyrelsen samt

att foresld kommunstyrelsen att foresldé kommunfullméktige att
besluta om finansiering av den miljotekniska
undersokningen med 700 000 kronor 1 2026 ars driftbudget.

Arendebeskrivning

Kommunstyrelsen beslutade 5 september 2023 § 278 att ge
teknik- och fritidsndmnden i uppdrag att for Varnamo kommuns
rakning redovisa forslag till provtagningsplan enligt
foreldggande fran samhillsbyggnadsndmnden den 18 augusti
2023 samt att redovisa provtagningsplanen till
samhiéllsbyggnadsnimnden senast 14 februari 2024.

Forslag pa provtagningsplan redovisades den 29 oktober 2024
till kommunstyrelsen som den 3 december 2024 1dmnade
forslaget till samhéllsbyggnadsndmnden.

Kommunstyrelsen beslutade den 3 juni 2025 att foreldgga
teknik- och fritidsndmnden att fortydliga vissa delar 1 forslaget
till provtagningsplan. Med anledning av detta har
provtagningsplanen reviderats och ska nu redovisas till teknik-
och fritidsndmnden samt till kommunstyrelsen.

Fastigheterna som ber0rs dr Ljusseveka 2:23 samt delar av
Ljusseveka 2:1 och 2:2. Planen skulle omfatta en milj6teknisk
undersokning avseende mark, grundvatten, ytvatten och
sediment pé och i anslutning till fastigheten Ljusseveka 2:23.
Konsultfirma har utifrén provtagningsplanen uppskattat en
budget for att genomfora miljéundersdkningen pa cirka 400 000
kronor. Till det berdknas cirka 150 000 kronor for internt arbete
pa forvaltningen. Kostnadsbedomningen &r initialt cirka 550 000
kronor men den kan, beroende pa omfattning och svarigheter 1
mark och geotekniska forutsattningar, forandras. Darfor dr det
lampligt att anvisa d&ven budget for oférutsedda kostnader med
150 000 kronor.

Forts.

Justerare
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Sammantradesdatum

Teknik- och fritidsndmnden 2025-09-09 185

TFN § 174 (forts.)

Forslag till beslut

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslar teknik- och

fritidsndmnden besluta

att limna den reviderade forslaget till provtagningsplan
Ljusseveka 2:23 med flera till kommunstyrelsen samt

att foresld kommunstyrelsen att bereda fragan om finansiering
om 700 000 kronor i kommande budgetprocess for att utfora
den miljotekniska undersdokningen.

Beslut skickas till:
Kommunstyrelsen

Justerare



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2025-09-02 55

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2023.329

Tjansteskrivelse — Forelaggande enligt
Miljobalken om provtagningsplan Ljusseveka 2:23
med flera

Arendebeskrivning

Kommunstyrelsen beslutade 5 september 2023 § 278 att ge
teknik- och fritidsndmnden 1 uppdrag att for Varnamo kommuns
rakning redovisa forslag till provtagningsplan enligt
foreliggande fran samhillsbyggnadsndmnden den 18 augusti
2023 samt att redovisa provtagningsplanen till
samhiéllsbyggnadsnimnden senast 14 februari 2024.

Forslag pa provtagningsplan redovisades den 29 oktober 2024
till kommunstyrelsen som den 3 december 2024 ldmnade
forslaget till samhallsbyggnadsndmnden.

Kommunstyrelsen beslutade den 3 juni 2025 att forelagga
teknik- och fritidsndmnden att fortydliga vissa delar 1 forslaget
till provtagningsplan. Med anledning av detta har
provtagningsplanen reviderats och ska nu redovisas till teknik-
och fritidsndmnden samt till kommunstyrelsen.

Fastigheterna som berors ar Ljusseveka 2:23 samt delar av
Ljusseveka 2:1 och 2:2. Planen skulle omfatta en miljoteknisk
undersokning avseende mark, grundvatten, ytvatten och
sediment pé och 1 anslutning till fastigheten Ljusseveka 2:23.

Konsultfirma har utifrdn provtagningsplanen uppskattat en
budget for att genomfora miljéundersdkningen pa cirka 400 000
kronor. Till det berdknas cirka 150 000 kronor for internt arbete
pa forvaltningen. Kostnadsbeddmningen &r initialt cirka 550 000
kronor men den kan, beroende pa omfattning och svarigheter i
mark och geotekniska forutséttningar, fordndras. Darfor ar det
lampligt att anvisa dven budget for oférutsedda kostnader med
150 000 kronor.

Se dven under rubrik Utredning.
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE

KOMMUN 2025-09-02 &7

Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2023.329

Beslutsforslag

Teknik- och fritidsforvaltningen foreslér teknik- och
fritidsndmnden besluta

att ldmna den reviderade forslaget till provtagningsplan
Ljusseveka 2:23 med flera till kommunstyrelsen samt

att foresld kommunstyrelsen att bereda fragan om finansiering
om 700 000 kronor i kommande budgetprocess for att utfora
den miljotekniska undersokningen.

Helena Nyberg Jesper du Rietz
Kvalitets- och utvecklingsansvarig ~ Forvaltningschef
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Teknik- och fritidsférvaltningen Teknik- och fritidsnamnden Dnr:
TFN.2023.329

Utredning

Kommunstyrelsen beslutade 5 september 2023 § 278 att ge
teknik- och fritidsndmnden 1 uppdrag att for Varnamo kommuns
rakning redovisa forslag till provtagningsplan enligt
foreliggande fran samhillsbyggnadsndmnden den 18 augusti
2023 samt att redovisa provtagningsplanen till
samhéllsbyggnadsnimnden senast 14 februari 2024. Teknik- och
fritidsforvaltningen bestillde arbetet med provtagningsplan fran
konsultfirma. Redovisningen av planen forsenades, men dispens
av tidsforseningen godkindes 1 direkt dialog mellan teknik- och
fritidsforvaltningen och samhillsbyggnadsforvaltningen.
Forvaltningarna forde dven dialog om innehall 1
provtagningsplanen och omfattning av kommande provtagning
och provtagningsomrade.

Forslag pa provtagningsplan redovisades den 29 oktober 2024
till kommunstyrelsen som den 3 december 2024 ldmnade
forslaget till samhéllsbyggnadsnamnden.

Kommunstyrelsen beslutade den 3 juni 2025 att foreldgga
teknik- och fritidsndmnden att fortydliga vissa delar i forslaget
till provtagningsplan. Med anledning av detta har
provtagningsplanen reviderats och ska nu redovisas till teknik-
och fritidsndmnden samt till kommunstyrelsen. Revideringen
berdr bland annat fortydligande kring analyser och utokning av
antal provgropar.

Fastigheterna som berdrs dr Ljusseveka 2:23 samt delar av
Ljusseveka 2:1 och 2:2. Planen skulle omfatta en miljoteknisk
undersokning avseende mark, grundvatten, ytvatten och
sediment pé och i anslutning till fastigheten Ljusseveka 2:23.
Virnamo kommun dger inte fastigheten men har varit
verksamhetsutovare och bedrivit verksamhet som fororsakat
misstanke om fororening och dr dirmed huvudman 6ver det
fororenade omradet.

I det ursprungliga foreldggandet fran
samhéllsbyggnadsforvaltningen stér att provtagningsplanen ska
omfatta en miljoteknisk undersékning avseende mark,
grundvatten, ytvatten och sediment pd och i anslutning till
fastigheten Ljusseveka 2:23 och den planerade undersdkningen
ska utforas i enlighet med MIFO fas 2.
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I samband med framtagning av provtagningsplanen har teknik-
och fritidsforvaltningen dven begirt ett utkast till budget for att
genomfora undersokningen. Konsultfirman har utifrdn
provtagningsplanen uppskattat en budget for att genomfora
miljéundersokningen pa cirka 400 000 kronor. Till det berdknas
cirka 150 000 kr for internt arbete pa forvaltningen.
Kostnadsbeddmningen ér initialt cirka 550 000 kronor men den
kan, beroende pd omfattning och svarigheter i mark och
geotekniska forutsattningar, forandras. Darfor dr det lampligt att
anvisa dven budget for oforutsedda kostnader med 150 000
kronor.

Beroende pa utfall 1 undersokningen kan det ocksa bli aktuellt
med atgérder efter provtagning sdsom sanering, rening etcetera.
Kostnad for det dr helt beroende av vad som framkommer 1
resultaten fran provtagningen och gér inte att prognostisera i
dagslaget. I nuvarande budget hos teknik- och fritidsndmnden
finns inte medel for att genomfora den miljotekniska
undersokningen eller praktiska atgérder som foljd av
utredningen.

Den reviderade provtagningsplanen beddms rymmas inom
ovanstaende budget.
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Anbud

Miljoteknisk undersdkning enligt provtagningsplan
Ljusseveka 2_23 m fl Varnamo

Bestallare: Varnamo kommun

Anbud daterat 2024-10-22
Uppdragsnummer 30073783

1  Uppdragets omfattning

Sweco har inom uppdraget for Varnamo kommun uppréattat en provtagningsplan
for Ljusseveka 2:23 m fl daterad 2024-10-01. Planen baseras pé forelaggande
2023-08-18 fran Samhallsbyggnadsnamnden i Varnamo kommun och galler
miljoteknisk undersdkning avseende mark, grundvatten, ytvatten och sediment.

Denna offert avser fortsattning av Swecos uppdrag 30073783 och
genomférande av de undersdkningar som angetts i provtagningsplanen.

2 Tider

Uppdraget utfors efter 6verenskommelse. Faltmoment utfors vid tjalfria
forhallanden. Genomférandetiden ar 8-10 manader enligt beskrivning i
provtagningsplanen.

3  Ersattning och betalning

Uppdraget utfors aven fortsatt mot ett rérligt arvode efter nedlagd tid i enlighet
med ramavtal med Varnamo kommun (UHN.2022.147 Miljéutredningar).
Lagstadgad mervardesskatt tillkommer.

Fakturering sker manadsvis och omfattar nedlagd tid. Betalningsvillkor &r 30
dagar fran fakturadatum. Vid férsenad betalning debiteras dréjsmalsranta enl.
réantelagen § 6.

Den uppskattade ersattningen for uppdraget bedéms till 400 000 kronor.

Analysomfattningen star for ca 140 000 kr. Analyser debiteras enligt
projektspecifik prislista, se nedan.

Sweco | Anbud Miljéteknisk undersokning enligt provtagningsplan
Datum 2024-10-22

Dokumentreferens anbud genomférande
Transaktion 09222115557529964283

1/3

Signerat LJ, AW




@
SWECO ﬁ

a-pris

Analyser i jord och sediment (kr)
M_TOC BER Berdknad TOC 90
M_PAH16 PAH 16 Mark 400
MTOT_ORG BTEX, alifater, aromater och PAH 16 800
MTOT BTEX, alifater, aromater, PAH16 och metaller exkl. Hg 975
PSLF9 BTEX, alifater, aromater, PAH16 och metaller inkl. Hg 900
PLWG6N Perfluorerade amnen i markprover, 11 st enligt SLV/S.G.I 2 000
PLWNO PFAS 35 st i jord 3 000
SLV37 Dioxiner och furaner i jord (DIOXIN) (lidk.) 2 300
M_PCB PCB 7 Mark 375
M_MET10 Metaller, exkl. Hg 200
M_MET11 HG Metaller, inkl Hg 250
Enviscreen Metaller, VOC-EI?A, PAH, PC_:B, peosticider, horfenoI_er, ftalater,

klorbensener, kvave och klorinnehallande SVOC, alifater 4 600
Medio VOC-EPA, PAH, PCB, ftalater, klorbensener, kvave och klorinnehallande
Enviscreen SVOC, alifater 3100
SL278-2 Glodforlust i jord, sediment, slam (GLODFORTS) 120

a-pris

Analyser i vatten (kr)
V:PFAS11 PFAS 11 st enligt SLV 2 500
PLWAF PFAS 35 2900
V_PFOS/PFOA PFOS/PFOA 2 000
V_PFOS VD PFOS enligt vattendirektivet 2100
VTOT_ORG BTEX, alifater och aromater och PAH-16 750
VTOT BTEX, alifater och aromater, PAH-16 och metaller (vattenldsliga/filtrerade) 975
V_VOC _VC VOC-EPA 550

4  FoOrutsattningar

For uppdraget galler de villkor och ansvarsbegransningar som anges i ramavtal
samt enligt tidigare uppdragsbekréftelse foér uppdraget daterad 2024-04-12,
daribland férutséattningar for arbete i falt.

5  Organisation

Utifran uppdragets komplexitet, storlek och problemstallning foreslar vi foljande
organisation. Utdver nedan namngivna konsulter finns inom Sweco en mycket
stor samlad kompetens inom olika angransande omraden dar olika konsulter
kan anvandas som resurser i uppdraget om sa énskas eller kravs.

Uppdragsledare: Louise Johansson

Bitr. Uppdragsledare: Emma Berggren

Sweco foreslar ett upplagg med en uppdragsledare och en bitradande
uppdragsledare, detta da var erfarenhet visar att upplagget ger hogre kvalitet
och 6kad flexibilitet.

Sweco | Anbud Ljusseveka 2_23 m fl Varnamo
Datum 2024-10-22

Dokumentreferens anbud genomférande
Transaktion 09222115557529964283

Signerat LJ, AW
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6 Anbudsformalia

Anbudsgivare:

Sweco Sverige AB
Organisationsnummer: 556767-9849
Styrelsens sate: Stockholm
Webbsida: www.sweco.se

Adress och telefon:

Box 340 44
SE 100 26 Stockholm
Telefon: 08-695 60 00

@
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Fragor rorande anbudet besvaras av:

Louise Johansson
Telefon: 0734-121821
e-post: louise.johansson@sweco.se

Anbudets giltighetstid:
Detta anbud galler till och med 2024-12-31.

Vi ser fram emot ett intressant och givande samarbete.

Med vénlig hélsning,

Louise Johansson
Uppdragsledare

Sweco Sverige AB

Sweco | Anbud Ljusseveka 2_23 m fl Varnamo
Datum 2024-10-22
Dokumentreferens anbud genomférande

Transaktion 09222115557529964283

Anna Wastesson
Gruppchef

Sweco Sverige AB
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen 2025-06-03

Sammantradesdatum

194

§ 256  Dnr: KS.2023.663

Forelaggande enligt miljobalken om
provtagningsplan Ljusseveka 2:23

Beslut

Kommunstyrelsen beslutar

att foreldgga teknik- och fritidsndmnden, Varnamo kommun,
(organisationsnummer 212000-0555) att redovisa svar pé de fragor,
konstateranden och behov av fortydliganden som framgér av bilaga 1
géllande fastigheterna Ljusseveka 2:23 samt delar av Ljusseveka 2:1
och 2:2 1 Varnamo kommun, samt

att redovisningen ldmnas som ett reviderat forslag till provtagningsplan
senast den 1 oktober 2025.

Arendebeskrivning

Samhéllsbyggnadsndmnden har 18 augusti 2023 beslutat att foreldgga

Virnamo kommun att genomfora foljande punkt géllande fastigheten

Ljusseveka 2:23 samt delar av Ljusseveka 2:1 och 2:2 i Virnamo

kommun.

- Redovisa forslag till provtagningsplan for miljoteknisk
undersokning till samhéllsbyggnadsnimnden senast den 14 februari
2024. Provtagningen ska omfatta miljoteknisk undersokning
avseende mark, grundvatten, ytvatten och sediment pé och 1
anslutning till fastigheten Ljusseveka 2:23.

Kommunstyrelsen beslutade den 5 september 2023 § 287

att ge teknik- och fritidsndmnden i uppdrag att fér Virnamo kommuns
rakning redovisa forslag till provtagningsplan enligt foreldggande fran
samhillsbyggnadsndmnden den 18 augusti 2023, samt att redovisa
provtagningsplanen till samhillsbyggnadsndmnden senast den 14

februari 2024.

Teknik- och fritidsnimnden har den 29 oktober 2024 § 195
aterrapporterat i drendet och dverlamnat forslag till provtagningsplan
enligt MIFO fas 2 géllande fastigheterna Ljusseveka 2:23 samt delar av
Ljusseveka 2:1 och 2:2.

Vid genomgang av forslaget har det uppkommit fragor, konstateranden
och behov av fortydliganden som framgar av bilaga 1.

Forts.

Justerare



VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen 2025-06-03

Sammantradesdatum

195

KS § 256 (forts)

Forslag till beslut

Kommunledningsforvaltningen foresldr kommunstyrelsen besluta

att foreldgga teknik- och fritidsndmnden, Varnamo kommun,
(organisationsnummer 212000-0555) att redovisa svar pé de fragor,
konstateranden och behov av fortydliganden som framgar av bilaga 1
géllande fastigheterna Ljusseveka 2:23 samt delar av Ljusseveka 2:1
och 2:2 1 Varnamo kommun, samt

att redovisningen ldmnas som ett reviderat forslag till provtagningsplan
senast den 1 oktober 2025.

Yrkanden
Ordf6randen yrkar i enlighet med
kommunledningsforvaltningens forslag.

Beslut skickas till:
Teknik- och fritidsndmnden

Justerare
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Sammantradesdatum

Kommunstyrelsen 2025-08-19

196

§ 300  Dnr: KS.2025.538

Remiss av Trafikplan for Varnamo kommun

Beslut

Kommunstyrelsen beslutar

att svara pd remissen i enlighet med kommunledningsforvaltningens
synpunkter i tjansteskrivelse 2025-08-04.

Arendebeskrivning

Kommunfullméktige beslutade den 25 april 2024 § 64 att ge
samhillsbyggnadsndmnden tillsammans med teknik- och
fritidsndmnden 1 uppdrag att ta fram en trafikplan.

Samhéllsbyggnadsnimnden beslutade den 21 maj 2025 § 65
att skickat ut forslag pa Trafikplan for Virnamo kommun pa
remiss till bland annat kommunens ndmnder men dven till
externa myndigheter, organisationer och foretag.

Kommunledningsforvaltningen har i tjansteskrivelse den 4
augusti 2025 lamnat synpunkter pa forslaget.

Forslag till beslut
Kommunledningsforvaltningen foreslar kommunstyrelsen besluta
att svara pd remissen i enlighet med bifogade synpunkter.

Yrkanden

Ordf6randen yrkar att kommunstyrelsen beslutar

att svara pd remissen i enlighet med kommunlednings-
forvaltningens synpunkter i tjénsteskrivelse 2025-08-04.

Beslut skickas till:
Samhéllsbyggnadsnamnden

Justerare
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Reglemente

Kommunala beslut som utéver kommunallag och andra forfattningar styr
och reglerar kommunala verksamheter. Innefattar Namndreglementen,
Delegeringsordningar, Bolagsordningar, Agardirektiv, Féreskrifter,
Kommunala taxor och avgifter.

Policy
Anger principer och vardegrundsbaserat férhallningssatt och tjanar som
vagledning inom det aktuella omradet.

Plan
Beskriver strategier for arbetet med utvecklingen av Varnamo som kom-
mun, och utvecklingsarbete inom kommunens organisation.

Atgérdsplan

Anger konkreta atgarder, tidsramar och ansvar.

Riktlinje

Beskriver hur forvaltning bedriver den befintliga verksamheten, eller ett
visst omrade, sa att den bedrivs effektivt och med god kvalitet.

Faststalld av: Kommunfullmaktige

Datum: 2025-xx-xx, § xxx

Dokumentet galler fran: 20xx-xx-xx

Dokumentet galler for: Kommunstyrelsen och kommunens namnder och
utskott

Dokumentansvarig: Forvaltningschef, Samhallsbyggnadsforvaltningen

Antagen av kommunfullméktige 2025-xx-xx. Géller frdn 2025-xx-xx
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Antagen av kommunfullméktige 2025-xx-xx. Géller frdn 2025-xx-xx

Trafikplan for Varnamo kommun
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1 Inledning

Kommunens vision om den ménskliga tillvixtkommunen handlar om att alla
rdknas och att varje ménniska dr en tillgdng. Arbetet mot visionen ska préglas av
langsiktighet, delaktighet, tolerans och integration.

Fyra mal ska prégla kommunen.

- En stark kommun - en stark kommun sdkrar vélfdrden. Varnamo kommun ska
fortsétta att utveckla en effektiv forvaltning, med klok anvéndning av resurserna,
for att klara kommunens uppdrag kring vélférd, demokrati och samhéllsplanering.

- En attraktiv kommun - genom vadlmaende néringsliv och véxande arbetsmarknad
skapas ekonomisk héllbarhet som ger valfrihet och mojligheter att investera i
valfard, trygghet och en gronare kommun.

- En gron kommun - en god milj6 &r grunden for var vélfard. Varnamo kommun ska
utvecklas sa att bdde ménniska och miljo mar bra.

- En trygg kommun - Virnamo ska vara en kommun dér varje invénare ges goda
mojligheter att leva utifran sina forutsattningar och att leva livet hela livet.

For att nd dessa mél i trafiken har Policy for trafik, antagen 2024-08-29 § 107,
tagits fram. Som en direkt f6ljd av policyn har denna trafikplan tagits fram. Trafik-
planen dr mer detaljerad &n policyn och ska vara ett planeringsunderlag for infra-
struktur som &r socialt, ekonomiskt och miljomassigt hallbart. Den ska ligga till
grund for all trafikrelaterad planering i Varnamo kommun och vara ett verktyg for
samtliga kommunala ndmnder, forvaltningar och verksamheter.

I trafikplanen konkretiseras ambitionerna i Policy for trafik genom att definiera ett
trafiknit for respektive trafikslag. Trafikplanen beskriver vidare en malbild 6ver
bland annat konfliktpunkter och vigstandarder. Detaljeringsgraden ligger mellan
policyn och en planerad teknisk handbok.

1.1 Syfte

Syftet dr att konkretisera och beskriva hur kommunens trafiksystem bor utformas
for att stodja samhéllsutvecklingen i riktning mot kommunens uppsatta mal om ett
langsiktigt héallbart transportsystem. Sérskilt fokus ska ligga pé héllbart resande,
trafiksékerhet och sékra skolvdgar samtidigt som mojligheten att nd Vérnamo
centrum med bil behover sikerstéllas.

Syftet dr ocksa att vara ett stod vid framtagandet av en atgérdsplan som beskriver
vilka dtgérder som behdver genomforas, samt i vilken ordning, for att planen ska
uppfyllas. Atgirdsplanen ligger till grund for kommunens investeringsplan.

1.2 Malbilden av ett attraktivt och levande centrum

Trafikplanens viktigaste uppgift &r att se till att trafiken utvecklas pa ett sa
genomténkt sdtt som majligt Gver tid i hela kommunen. Ett stort fokus ligger pa
Viarnamo stad och att {2 till ett sé attraktivt och levande centrum for s& ménga som
mdjligt. Avsikten dr darfor att biltrafiken ska fé en sa enkel vig som mgjligt in till
parkeringsplatserna i centrala Varnamo, samtidigt som tydliga och trygga strak for
fotgiingare och cyklister sékerstélls.
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Nar man natt centrum ar det viktigt att det pa ett smidigt sétt gar att stélla sin cykel
och parkera sin bil. For utvecklingen av centrum ar det viktigt att manniskor vill
vistas och uppehélla sig i centrum, vilket gynnar bade livet i staden och handeln.

For att illustrera hur centrum skulle kunna se ut har idéskisser tagits fram. Syftet
med dessa &r att skapa en tydligare bild av vad som menas med ett attraktivt och
levande centrum. Idéskisserna kommer att konkretiseras i ett gestaltningsprogram
for centrum.

J"“‘i

Figur 1 Idéskissen visar Bruno Mattssons plats fran Lasarettsgatan. Grénomrdden, sittplatser, torghandel och
cykelstrdk kan skapas genom att omvandla en hardgjord yta, vilket bidrar till en mer levande och trivsam
miljé.

Figur 2 Idéskissen visar Abron. Sittplatser och uteserveringar med utsikt éver Gn Lagan kan ersdtta ytor som
idag dr tdckta av asfalt.
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VARNAMO
KOMMUN

Figur 3 Idéskissen visar Storgatan, sedd frén Abron. Aven hér kan vi skapa en mer levande och trivsam miljé.
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Figur 4 Idéskissen visar Abroparken, sedd frén gdngfartsomrddet.
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1.3 Befintliga dokument med koppling till trafik
Det finns dokument i kommunen som har en mer eller mindre tydlig koppling till
trafikfragor. Trafikplanen har koppling till foljande dokument.

e Policy for trafik (antagen 2024-08-29 § 107)

e Koldioxidbudget Varnamo kommun (v 6.0.1 2024-09-04)

e Ny stadsbyggnadsvision for Varnamo stad (Dnr 16.1254.200 2019-02-28)

e Oversiktsplan (antagen 2019-05-29 § 111)

e Fordjupad oversiktsplan (antagen 2022-06-22 § 86)

e Plan for kulturmiljon i Varnamo kommun (Dnr 2017:1995.210)

e Plan for Virnamo kommuns miljéarbete 2023-2035 (antagen 2023-02-23 §26)

1.4 Trafikplanen i forhallande till andra dokument
Trafikplanen forhaller sig till kommunens 6vriga dokument enligt figur 5.

Varnamo - den manskliga tillvaxtkommunen

Oversiktsplan Ldeprogram for
Varamo centrum

Fordjupad
oversiktsplan

i

Koldioxidbudget
Gestaltningsprogram

centrala strik
3 Riktlinje f&r
(Pollcy for trafik parkering )

Plan fér i 0 Plan for Varnamo Plan for bostads-
arénstruktur anpassningsplan >, kommuns miljdarbete forsérining

\_/
)

» .
¥ Trafikplan for '_
+« Varnamo kommun &
. .
.........

---------

’ -
+  htgirdsplan  *
' '
1 far trafik v

.

---------

Figur 5 Bild pd styrande dokument i Vérnamo kommun.
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1.5 Barnperspektivet

Att prioritera gdende och cyklister i trafiken ar fordelaktigt for barn, eftersom de ar
oskyddade nér de ror sig sjélva i trafiken. Ur ett barnperspektiv ar barnets sjalv-
standighet viktigt. Barn bor inte bli begrinsade utan ska kunna ta sig fram tryggt
och sékert i trafiken. Tillgéngligheten i trafiken behdver anpassas efter barnens
formagor, framfor allt 1 anslutning till skolor. Déarfor har trafikplanen lagt ett stort
fokus pa analys av trafikmiljder kring skolor. Ar det tryggt och sikert for barn &r
det tryggt och sdkert for alla, till exempel funktionshindrade och éldre.

1.6 Befolkningsprognos

I slutet av &r 2024 hade Varnamo kommun 34 542 invanare. Vid utgangen av ar
2028 antas folkmingden &verstiga 35 000. Ar 2033, forvintas befolkningen besta
av cirka 36 280 invanare.

Folkokningen i kommunen forvéntas frimst ske i Varnamo stad. | kommunens
ovriga fem delomréden véntas invénarantalet minska jamfort med ar 2023 med
undantag for Bor.

1.7 Trafikprognos Varnamo

For att veta hur befolkningsprognosen péaverkar trafiken har en trafikprognos for ar
2050 tagits fram. Prognosen bygger pa planerade framtida exploateringar och den
méngd trafik som de forvintas alstra. Prognosen tar dven hénsyn till Trafikverkets
trafikutvecklingstal for ar 2045.

Trafikméngden pa omkringliggande statliga viagar har ocksé tagits med och de har
endast riknats upp med hjélp av Trafikverkets trafikutvecklingstal.

I figur 6 presenteras nuvarande trafikméingd for de gator i Varnamo med fler 4n
2 000 fordon per dygn och i figur 7 presenteras prognosen for ar 2050 med
befintlig trafikinfrastruktur.

Antagen av kommunfullméktige 2025-xx-xx. Géller frdn 2025-xx-xx



VARNAMO raficolan for vz 20(44)
KOMMUN rarikplan 1or varnamo Kkommun 206

\
<
Gréndals-,
_ leden
\ . 5 N S
{ Halmstads: -
"1 J | vAgen LR A 4
PR

e 2000 - 4999
s 5000 - 7499
s 7500 - 9999

10000 - 12499

12500 - 14999
@ 15000 - 17499

emmm17500-19999, .. . )

—29090 : 22499 / T

Figur 6 Karta 6ver dagens trafikfléden.
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Figur 7 Karta 6ver férvintade trafikfloden 2050.
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1.8 Hallbart resande

Med hallbart resande avser trafikplanen transporter och resor som éar effektiva ur
ett ekonomiskt, samhallsutvecklingsmassigt, hdlsomassigt och miljomassigt
perspektiv. Mer konkret innebér héllbart resande framst att anvdnda hallbara
fardsétt, sdsom gang, cykel och kollektivtrafik, samt att undvika onddiga resor. |
andra hand kan &ven en mer héllbar bilanvéindning, exempelvis samakning, riknas
som héllbart resande.
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2 Gaturummets funktion och karaktar

I Véarnamo stad utgor jirnvagen och &n Lagan betydande barridrer som delar
staden i tva delar. Hojdskillnaden som barridren innebér dr dessutom ett hinder for
gang- och cykeltrafik. Kommunen ér till storsta del vighallare innanfor
tatortsgransen men det finns enstaka gator med enskilt huvudmannaskap i
Virnamo.

I Gvriga tétorter 4r kommunen oftast bara vaghallare for enstaka gang- och cykel-
vagar. Resterande gator har enskilt huvudmannaskap som den lokala vig-
foreningen ansvarar for. De storre vigarna runt och genom orterna &r statliga och
dér ar Trafikverket vighallare.

Biltrafikens framkomlighet dr god i hela Védrnamo kommun och detta behover
bevaras. For att frimja hallbara resor behover fokus ocksé riktas mot att 6ka
framkomligheten for gadende och cyklister i den fortsatta planeringen. Dar &r
trygghet och trafiksékerhet viktiga faktorer som behdver prioriteras i trafik-
planeringen.

21 Trygghet

Trygghet &r ett subjektivt begrepp och upplevelsen av trygghet varierar mellan
olika ménniskor och grupper. Kéinslan av att kénna sig trygg beror pa var och ens
forutsattningar. Fysisk forméga, erfarenhet och kunskap om trafikregler, samt
dygns- och sédsongsvariationer dr faktorer som kan inverka pa trygghetskénslan. I
trafiken kopplas kénslan av otrygghet ofta till risken att rdka ut f6r en trafikolycka,
rddsla for ménniskor eller ooverskadliga gaturum. Hur miljon upplevs kan kopplas
till individens mojlighet till dverblickbarhet, kinslan av kontroll och friheten att
gbra vigval. Vidare paverkas upplevelsen av platsens belysning och skotsel,
bostiders fonster och entréer, samt om det upplevs vara hog nérvaro av andra
ménniskor i rorelse.

Exempel pa miljoer som kan upplevas otrygga kan vara ensliga, storskaliga och
bullriga miljoer som ger laga upplevelsekvaliteter. Det kan vara trdnga gangtunnlar
och passager, hallplatser och terminaler till allménna fairdmedel, parkeringar for
cykel och bil samt garage.

For att trafikmiljoer ska upplevas som trygga behdver de dven vara tillgdngliga,
sarskilt for barn, dldre och funktionsnedsatta.
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2.2 Trafiksakerhet

Skillnaden mellan sikerhet och trygghet dr att sdkerhet dr den faktiska risken att
utséttas for brott och olyckor, medan trygghet dr individens upplevelse av
sikerheten eller risken.

En upplevd hog trafiksdkerhet har stor betydelse for méanniskors vilja att rora sig i
staden, inte minst f6r barn och édldre. Genom att forbéttra trafiksédkerheten
forbattras livskvaliteten for kommunens medborgare, vilket ger en mer socialt
hallbar kommun.

Statisk pa trafikolyckor finns sammanstillt i STRADA (Swedish Traffic Data
Acqusition). STRADA ér ett informationssystem som hanterar skador och olyckor
inom hela vignétet. Systemet bygger pa data fran tva kéllor, polisen och akut-
sjukhusen. Hér finns dock ett stort morkertal av lindriga olyckor eftersom olyckor
inte rapporteras in fran vardcentraler.

Totalt antal olyckor i Varnamo kommun

250
200

150

Antal

100

50

2019 2020 2021 2022 2023 2024
Ar
Figur 8 Graf éver det totala antalet olyckor i Vérnamo kommun mellan 2019 och 2024.

I figuren ovan redovisas det totala antalet trafikolyckor i hela Vérnamo kommun,
oavsett viighallare, som inrapporterats till STRADA. Ar 2024 var antalet olyckor
120.
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Totalt antal olyckor pa kommunala vagar i
Varnamo kommun
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Figur 9 Graf éver det totala antalet olyckor pG kommunala gator i Vdrnamo kommun mellan 2019 och 2024.

I figuren ovan visas de trafikolyckor som skett pa de viagar dar kommunen &r vag-
héllare. Ar 2024 var antalet olyckor drygt 60. Vad som gor att ar 2023 sticker ut i
bada figurerna &r i nuldget oklart.

Olyckor pa det kommunala vagnatet 2019-2024

Ovrigt

Motorfordon - Motorfordon
Motorfordon - Singel
Moped - Motorfordon
Moped - Singel

Cykel - Motorfordon

Cykel - Cykel

Cykel - Singel

Fotgédngare - Motorfordon

Fotgdngare - Cyklist

Fotgdngare - Singel

o

10 20 30 40 50 60 70 80 90

M Lindrig olycka m Mattlig olycka  m Allvarlig olycka

Figur 10 Graf 6ver vilken typ av olyckor som intrdffat pd det kommunala ndétet i Vdrnamo stad under ér 2019-
2024 i férhdllande till dess olycksgrad.

Olyckorna pé det kommunala vignétet dr uteslutande 1 Varnamo stad eftersom det
ar den enda tétorten i kommunen med kommunalt huvudmannaskap. Singelolyckor
hos gaende och cyklister dr den vanligaste olycksformen och efter det hamnar
olyckor mellan motorfordon och cykel. Det hér visar pa en 1ag trafiksékerhet for
cyklister jamfort med de andra trafikslagen och det behdver darfor bli sékrare att
cykla i Véarnamo.
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3 Gaende

Niéstan alla resor startar till fots. For att na sin parkeringsplats for cykel eller bil,
eller for att komma till sin hallplats, krévs oftast en kort promenad. Det finns olika
syften med att gd. Det kan vara att ta sig snabbaste vigen till arbetet, att ga en
promenad i naturen eller att flanera i staden.

Ett ssmmanhéngande, gent, sékert, tryggt och tillgéngligt gdngnét dr viktigt for att
det ska vara attraktivt att anviinda. Gadngnétet ska vara sammanhéngande sa det
finns mojlighet att na fram till viktiga malpunkter. Faktorer som péverkar sékerhet
och trygghet &r bland annat separering mellan gang- och cykeltrafik, lutning,
géngbanans bredd, standard pa markunderlag, vintervighallning, belysning,
passagers utformning och mojligheten till att se andra manniskor.

For de som av hilsoskal har svart att ga ar mojligheten att vila en mycket viktig
faktor. Detta stéller krav pa vilomojligheter i form av bankar och vilplan dér gang-
vagar lutar. For de som flanerar kan en kvalitet vara att man inte behover ga
samma vég 1 bada riktningarna.

3.1 Gangnat
Géangnitet i Varnamo kommun delas in i fyra olika kategorier: huvudnét for
géende, lokalnit for gaende, trottoar och rekreationsgéngniit.

Huvudniit for gaende

Huvudnitet for gdende dr samma som huvudnitet for cyklister. Nétet ska vara
separerat fran cyklister for att 6ka tryggheten for gdende. Nitet finns frimst i de
centrala delarna av Varnamo stad och grenar ut sig i olika riktningar dérifran.

Lokalniitet for giende

Lokalnétet for gdende ér till stora delar samma som lokalnitet for cykel. I detta nét
ar gang och cykel inte separerat. Den storsta delen av det totala nétet tillhér denna
kategori.

Trottoar
Trottoarer &r bara till for gdende. Skotsel av trottoarer s& som sopning och
snorojning sker av fastighetsdgaren.

Rekreationsnit for giende

Syftet med det rekreativa nitet for gdende dr att det ska finnas vigar for att ’ga ut
och gd”. Rekreationsnét for gdende bestar av gdngvégar och stigar med till
exempel begriansad belysning som inte ldmpar sig for dagens alla timmar. Det kan
ocksa vara stigar som inte underhélls pa vintern.
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3.2 Malstandard for gangnatet
For att 6ka tryggheten och trafiksdkerheten for gdende har en malstandard tagits
fram. Malstandarden ska f6ljas vid ny- och ombyggnation dér det 4r mojligt.
Standarden skiljer sig at for de olika kategorierna och presenterar i tabellen nedan.
Ja, med smégatsteni - Ja, cyklister inte -
tva rader, linje- tillatna
malning eller med
olika beldggning
Minimum 2,0 m Minimum 1,75 Minimum 1,5m -
m
Kantstdd eller refug ~ Kantstod efter-  Kantstod -
strévas
Prio 1 Prio 2 Fastighetsdgarens Prio 3
ansvar inget krav pa
vinterunderhall
Ja Spilljus fran Spilljus fran vag- -
végbana kan bana
racka
Ja, hoga krav pa Ja Ja -
jamnhet och bredd
Hardgjord yta - Hardgjord yta -

Tabell 1 Tabellen visar mdlstandarden for de olika néten utifrdn kategorierna.
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4  Cykeltrafik

Det finns manga anledningar till att prioritera cykeltrafik i tatortsmiljo. Cykeln ar
ett palitligt, snabbt, smidigt och billigt transportmedel. Cyklande paverkas sillan
av rusningstrafikens koer eller tidtabeller och kan ofta komma vildigt néra sin
malpunkt och parkera dér. En cykel kraver endast en tiondel av den yta som en bil
upptar i trafiksystemet, det géller 4ven vid parkering.

Det finns en stor potential att dverfora bilresor till cykel, framfor allt for resor som
ar kortare &n 5 kilometer. For pendling och rekreation kan avstanden vara betydligt
langre och den 6kade anviandningen av elcykel gor det mojligt att tdcka langre
strackor.

For barn &r cykling ett steg i utveckling mot sjalvstindighet och storre rorelse-
frihet. Att borja cykla i tidig dlder uppmuntrar till vana att cykla dven i vuxen
alder. Darfor ar det viktigt att sdrskild hiansyn tas till barn vid planering av
cykelinfrastruktur.

Cyklister har olika kunskaper, forutsittningar, nskemal och krav. Trenden &r
ocksa att nya typer av cyklar okar dessa skillnader. Detta stéller krav pa utrymmen
eftersom hastighetsspridningen 6kar och pé svéingradier for att mojliggora for alla
olika typer av cyklar.

Cyklister &r liksom géende extra utsatta for olyckor i trafikmiljon varfor trafik-
sdkerhet behover beaktas bade i1 korsningspunkter och lidngs strickor.
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4.1 Cykelnat

Cykelnitet delas in i tre olika kategorier: huvudnit for cykel, lokalnét for cykel
och cykelled. Cykelnétet for Véarnamo finns i bilaga 1 och visas dven i figur 11

nedan.
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Figur 11 Karta éver huvudndit och lokalndt for cykel.

Huvudniit for cykel

De cykelvdgar som har 6ver 200 cyklister per dag tillhor kategorin huvudnét for
cykel. Nitet ska vara separerat fran gaende. Nétet finns framst i de centrala delarna
av Véarnamo stad och grenar ut sig i olika riktningar dérifran.

Lokalniit for cykel

Lokalnétet for cykel ar till stora delar samma som lokalnitet for gdende. I detta nét
ar gang och cykel inte separerat. Den storsta delen av det totala nétet tillhér denna
kategori.

Cykelled
Cykelleder dr rekreationsvégar eller cykelbara vigar mellan kommunens orter.
Dessa har inget vinterunderhall.
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4.2 Vagvisning

Vigvisning dr en viktig del i trafiknétet och idag finns skyltning for motortrafiken
pa gatunitet i Varnamo kommun. Daremot ar skyltning mycket bristféllig pa
cykelnitet och det har darfor identifierats som en brist.

Vigvisning for cyklister bor vara en lika naturlig del av den allménna skyltningen
som véagvisningen i biltrafiknitet. Det finns flera goda anledningar till att infora
vagvisning for cyklister. Vigvisningen leder trafikanterna mot malet via den
snabbaste eller den mest ldmpliga véigen och den hjélper ocksé trafikanterna att
orientera sig. Den utgdr dédrmed ett komplement till appbaserade végvisnings-
system som manga trafikanter anvinder.

Vigvisningen markerar att cyklister har en plats i trafiksystemet och ar
prioriterade. Ett vil genomarbetat vigvisningssystem for cyklister ar en bra
marknadsforing for hallbart resande i kommunen. Trafikplanen foreslér att en
riktlinje for vigvisning for cyklister tas fram.

4.3 Cykelparkering

For att det ska vara attraktivt att cykla krévs inte bara ett vil genomténkt cykelnét
med gott underhall, cykeln behdver ocksé kunna parkeras pa ett tryggt stélle, gérna
s& nira malpunkten som mojligt. For att en cykelparkering ska vara attraktiv kravs
det att den &r placerad pé ritt stille samt att det finns mojlighet att l&sa fast cykeln
pa ett smidigt sitt. Cykelparkeringen bor vara utformad for att klara olika typer av
cyklar, som till exempel ladcyklar och transportcyklar.

Virnamo kommun bor, som den storsta arbetsgivaren, vara en forebild i frigan om
cykelparkeringar och bdr pé sina arbetsplatser sidkerstilla fullgod cykelparkering,
till exempel mdjligheten att 1asa fast cykeln under tak. Exakt vad som behover
tillforas for att detta ska bli verklighet behdver utredas vidare. Trafikplanen
foreslér en cykelparkeringsutredning for viktiga méalpunkter i kommunen samt for
de egna verksamheterna och dess personal.
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4.4 Malstandard for cykelnatet

For att 6ka tryggheten och trafiksdkerheten for cyklister har en malstandard for
utformning av cykelnétet tagits fram. Mélstandarden ska foljas vid ny- eller
ombyggnation dér det &r mojligt. Standarden skiljer sig at for de olika kategorierna
och presenterar i tabellen nedan.

Ja, med smégatsten i tvd - -
rader, linjemélning eller

med olika beldggning
2,2—-3,0m 3 -4 m (ink. gdende) 3 m (ink. gdende)
Kantstdd eller refug Kantstdd eller refug. -
Blandtrafik tillats pa
villagator
30 km/h 15-20 km/h -
Prio 1 Prio 2 Prio 3
inget krav pa
vinterunderhall
Ja Ja, men spilljus fran -
vigbana kan racka
Ja - Ja

Ja, hoga krav pa jamnhet  Ja -

och bredd

30 m sikttriangel 10-20 m sikttriangel -
Skarpa svingar ska Skarpa svingar ska -
undvikas undvikas

Hérdgjord yta - -

Tabell 2 Tabellen visar madlstandarden fér olika ndten utifrén kategorierna.

Antagen av kommunfullméktige 2025-xx-xx. Géller frdn 2025-xx-xx



VARNAMO raficolan for vz 51 (44)
KOMMLJ'N raril pan or varnamo Kommun 217

5 Korsningspunkter

For att garantera laga hastigheter pa motorfordonstrafiken och ddrmed hog
trafiksékerhet bor alla korsningspunkter mellan oskyddade trafikanter och motor-
fordon vara utformade sa att en hogsta hastighet pa 30 km/h kan sékras. Detta ar
fallet i manga av de befintliga korsningspunkterna, men det &r inte konsekvent
genomfort.

Korsningspunkter kan utformas pa olika sétt och nedan beskrivs de olika
varianterna.

Planskild

En planskild korsning innebar att gdng- och cykelviagen korsar bilvégen via bro
eller tunnel. Detta dr den sdkraste typen av korsning. Nivaskillnaden som uppstar
vid planskilda korsningar kan upplevas som ett hinder for gadende och framfor allt
for cyklister. Darfoér behdver markens Iutning anpassas vilket kréaver stora
utrymmen. Tryggheten i tunnlar &r svar att sdkerstélla men inte omgjlig.

Upphojd passage

En upphojd passage innebér att gang- och cykelvdgen upplevs fortsétta i samma
niva genom korsningen. Det innebér ett gupp for bilarna. En upphojd passage kan
vara med eller utan mittrefug.
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Figur 12 Exempelbild pG upphdjd passage utan mittrefug.
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Sidoforskjuten passage

Vid en sidoforskjuten passage dr gang- och cykelvidgen forskjuten genom en mitt-
refug i korsningen med biltrafiken. Cyklister tvingas séinka farten da passagen gér i
sicksack Over gatan. Biltrafikens hastighet sjunker i och med den avsmalning som
uppstar.
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Figur 13 Exempelbild pa sidoférskjuten passage.

Cykeloverfart

En cykeloverfart dr ett Gvergangstille for cykeltrafiken. Hér har cyklister foretrade
framfor biltrafiken. For att fa skylta cykeldverfart krdvs det att passagen &r
hastighetssékrad, vanligtvis via gupp. For att inte gora det mer forvirrande nér det
géller vem som har foretrade foreslar trafikplanen att denna typ av passage
anvinds restriktivt. Overfarter bor inte placeras i anslutning till korsningar for
biltrafik.

Figur 14 Exempelbild pa cykel6verfart och upphéjd passage med mittrefug.
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Passage med mittrefug

En passage med mittrefug &r en forenklad version av en sidoforskjuten passage.
Den anvénds bland annat vid cirkulationsplatser. Biltrafikens hastighet sjunker i
och med den avsmalning som uppstér.

Figur 15 Exempelbild pd passage med mittrefug.

Avsmalnad passage
En avsmalnad passage har bara ett korfélt for biltrafiken vid passagen. Losningen
kan anvindas dér det inte finns plats med mittrefug och dér mangden bilar &r lag.

Figur 16 Exempelbild pé avsmalnad passage.
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Genomgiende gang- och cykelvig

En genomgéende gang- och cykelvig fortsétter i samma hdjd och med samma
beldggning 6ver korsningen. Den bryter av vigbanan med kantsten. Det finnas inte
vigmarkeringar for cykelpassage, cykeloverfart eller dvergéngsstille pa platsen.
Gaéende och cyklister har foretrade framfor biltrafiken.

db

Figur 17 Exempelbild pG genomgdende gdng- och cykelvig

Passage
Med passage menar trafikplanen ett 6vergangstille med cykelpassage utan
mittrefug.
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Figur 18 Exempelbild pa passage.
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5.1 Malstandard for korsningspunkter

De olika utformningarna av korsningspunkter paverkar trafikslagen pa olika sitt.
En upphdjd passage ger till exempel en 6kad trafiksékerhet for gaende och
cyklister medan det ger en minskad framkomlighet for motorfordonen. En mal-
standard for nér de olika typerna av korsningspunkterna ska anviandas har darfor
tagits fram, se tabell 3 nedan. Malstandarden ska foljas vid ny- eller ombyggnation
dér det &r mojligt. Undantag kan gdras om det kan motiveras.

Planskild eller sidoforskjuten Planskild, sidoforskjuten passage

passage eller passage med mittrefug

Planskild, upphdjd passage med Planskild, upphdjd passage med

mittrefug eller overfart mittrefug eller sidoforskjuten
passage

Upphojd passage eller Upphojd passage, passage med

genomgaende gang- och cykelvdg mittrefug eller avsmalnad passage

Upphojd passage eller Passage
genomgaende gang- och cykelvig

Tabell 3 Mdlstandard fér korsningspunkter utifran végndtens kategorier.

Passager utan varken vigmarkering och vigskyltar kan tillatas pé platser dér
antalet bilar och cyklister ar 1agt och hastigheten ar 1ag.

5.2 Malstandard for korsningspunkter vid skolor

I anslutning till skolor prioriteras trafiksdkerheten for gdende och cyklister hogt
och korsningspunkter intill skolor och langs skolvigar har darfor en egen mal-
standard. Den presenteras i tabell 4 nedan.

I anslutning till skolor stélls hogre kvar pa trafiksikerhet. De presenteras i tabellen

=)
(¢}
=3
B

Planskild eller upphojd Planskild, upphojd sidoforskjuten

sidoforskjuten passage passage eller upphdjd passage med
mittrefug

Planskild, upphdjd passage med Planskild, upphdjd passage med

mittrefug eller overfart mittrefug eller sidoforskjuten
passage

Upphojd passage med mittrefug Upphojd passage
eller genomgéende gang- och
cykelvig

Upphojd passage eller Passage
genomgdaende gang- och cykelvig

Tabell 4 Mdlstandard fér korsningspunkter i anslutning till skolor utifrdn vidgndtens kategorier.
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6 Kollektivtrafik

For manga personer dr kollektivtrafiken nédvéndig for resor. Det finns framfor allt
tvé olika typer av kollektiva fardmedel i Varnamo kommun, tdg och buss.
Regionen ansvarar for kollektivtrafiken i samarbete med kommunen.

Det finns dven ett tredje fardmedel 1 kollektivtrafiken, ndmligen néartrafik. Nér-
trafik &r en typ av kollektivtrafik som binder samman landsbygd med tétort.
Nartrafiken kraver inga infrastrukturella atgérder d& den ingér i nétet for biltrafik
och hanteras dérfor inte separat i trafikplanen.

6.1 Tag

I kommunen finns tva linjer med Krosatag. Det ér linjen Jonkoping-Viaxjo som
stannar pa stationen i Varnamo, Rorstorp, Bor och Rydaholm. Den andra linjen ar
Nissjo-Halmstad som stannar pé stationen i Varnamo, Forsheda och Bredaryd.

Utover Krosatag finns avgangar med SJ regionaltag mellan Géteborg och Kalmar
som stannar pa Varnamo station.

Det pégar satsningar pa infrastrukturen for jarnvagen. Trafikverket kommer
paborja elektrifiering av jarnvégen pa strickan mellan Varnamo och Nissj6 under
ar 2028.

6.2 Buss

I kommunen finns bade stadsbuss och regionbuss. En av ldnets mest trafikerade
busslinje &r linjen mellan Gislaved och Varnamo. Kommunen behdver fortsitta
arbeta for en sé bra kollektivtrafik som mojligt for s& ménga som mojligt.

mat Jonkaping

mot Gnosjs

mot Gislaved

Linje 500

mot Hillestorp
Linje 242

Linje 202
Linje 238

met Smalandsstenar.
Linje. 248 Bredaryd

Forshatia

Linje 273  Linie 873

Tannc

Linje 275
Linje 27¢

' Darins

Horda
mot Ljungby

Rydaholm

Figur 19 Regionbusslinjer i Vérnamo kommun.
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Stadsbussen har skurits ner fran tre linjer till en pa grund av ekonomiska sparkrav
hos Jonkopings Lénstrafik (JLT). Kommunen verkar tillsammans med JLT for att
fler linjer med stadstrafik ska kunna trafikeras i framtiden. Ett férslag pa hur tre
nya busslinjer for stadsbussen skulle kunna se ut har tagits fram baserat pé tidigare
statistik for antal péstigande vid busshallplatser och dvriga méalpunkter placering i
Virnamo. Dialog fors med JLT for att se om det dr mdjligt att trafikera de dnskade
strdckorna.

Halmstadsvagen E4

Bredasten

Figur 20 Karta éver férslag pa stadsbusslinjer i Vdrnamo stad.

Standard for busshallplatser

For att gora bussen till ett s attraktivt firdmedel som mojligt behover
utformningen av hallplatser ses over. Vdrnamo kommun f6ljer ldnstrafikens
riktlinjer for hallplatser i Hallplatshandbok region Jonkdpings 1dn 2022.

6.3 Varnamo station

Det finns forbattringspotential for markanvandningen i omradet kring Varnamo
station. Ytorna som finns vid stationen anvands inte pd det mest optimala sattet
utifran dagens behov. Virnamo kommun behover i samarbete med JLT utreda
hur stationsomradet bor se ut i framtiden. Stationen dr dven en viktig mélpunkt
for cyklister och darfor behover tillgangligheten for denna grupp optimeras.
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7  Biltrafik

Bilen har historiskt sett spelat en stor roll i utformningen av infrastrukturen i
Virnamo kommun. Mojligheten att resa med bil anses viktig dven i framtiden. For
att biltrafiken ska fa enhetlighet och tydlighet har den delats in i olika kategorier
dér mélstandarder tagits fram for respektive kategori.

7.1 Bilnat

Bilnétet delas in i fyra kategorier, genomfartsgata, uppsamlingsgata, lokalgata och
villagata. Néten presenteras enklare i bilden nedan. En mer detaljerad karta 6ver
néten finns i bilaga 2.

Grondal:
leden

Halmstads-

= Genomfartsgata Gotavéagen
= |ppsamlingsgata’

Lokalgata
Villagata

Statlig vag
Figur 21 Karta éver de olika néten fér biltrafik.

Genomfartsgator
Genomfartsgatorna dr de stora lederna som gar genom hela staden.

Uppsamlingsgator
Uppsamlingsgator ar gator som gar genom en del av staden, till exempel ett storre
industri- eller bostadsomrade.

Lokalgator
Lokalgatorna ér gator med 14g trafikvolym utan villabebyggelse.

Villagator
Villagator &r gator med villabebyggelse langs ena eller bada sidorna.
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7.2 Malstandard for bilnatet
Malstandarden ska f6ljas vid ny- eller ombyggnation dér det dr mdjligt. Standarden
skiljer sig at for de olika kategorierna och presenterar i tabellen nedan.
- Over 2 000 Under 2 000 -
fordon/dygn fordon/dygn
Dubbelsidig ar Enkelsidig ar Nej Nej
onskvért men onskvart men
enkelsidig kan inget krav dir
accepteras dar utrymme saknas
utrymmet saknas
Dubbelsidig, dar det Dubbelsidig, dir ~ Enkelsidig, ddr  Nej
inte finns GC-vag det inte finns GC-  det inte finns
vag GC-vig
Huvudled Huvudled men Hogerregeln Hogerregeln
undantag kan
goras
<40 km/h minst 7,0 m  minst 6,5 m minst 6,0 m minst 5,5 m
>60 km/h minst 7,5 m
Restriktiva mot Restriktiva mot - -
utfarter utfarter
Nej Nej Beror pa gatans  Ja

Tabell 5 Tabellen visar mdlstandarden fér olika néten utifran olika parametrar.

forutséttningar
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8 Biltrafik i Varnamo stad

Viarnamo forvéntas fortsitta vixa, vilket innebédr 6kad trafik. For att mota denna
okning har olika I0sningar analyserats. Dessa behdver inforas stegvis, vilket ger
mojlighet att utvirdera och prioritera resurserna effektivt. Alla alternativen
behover utredas vidare och ska endast ses som forslag till tinkbara 16sningar.

Idag ar det mycket trafik som passerar genom centrum &ven om de inte har en
direkt mélpunkt dér, utan bara vill ta sig fran en sida stan till den andra. Genom-
fartstrafiken i centrum bdr minskas och mdjligheten att ta sig till parkeringsplatser,
som &r bilen malpunkt, bor underlittas.

I centrum ror sig manga till fots eller med cykel och mélet &r att det antalet ska
oka. Biltrafiken tar upp stora ytor och skapar otrygghet for gaende och cyklister.
Genom att flytta bort biltrafiken fran den mest centrala delen av centrum, och
samtidigt gora det enklare att hitta en bra intilliggande parkering, kan dessa
centrala ytor omvandlas till trevliga miljéer som blir létta att nd dven for bilister.

Tanken &r att gora centrum trevligare genom mer gronska, sittplatser och en
lekplats i Abroparken. Om fler rér sig och uppehéller sig i centrum kommer det ha
en positiv effekt for handeln.

For att oka attraktiviteten i centrum och frigéra ytor behover biltrafiken hitta andra
vagar till parkeringsplatserna dn genom stadskdrnan. For att fa ut biltrafiken ur de
mest centrala delarna av centrum behover biltrafik p4 Abron begriinsas. Detta ér
inte mojligt att géra utan att ha en 16sning pé vart den trafiken som idag kor pa
Abron ska kora i stillet. Det finna bara tva broar éver 4n Lagan for biltrafiken inne
i Virnamo och om den ena, Abron, ska begriinsas behdver det finnas ett alternativ.
I kommande kapitel presenteras forslag pa 16sningar for biltrafiken i Varnamo pé
lang sikt.

V Pumparegatan

Vaxjovagen

Figur 22 Karta éver befintligt bilndt i de centrala delarna av Védrnamo stad. Befintliga parkeringsplatser dr
markerade med P.
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8.1 Pumparebron

Pumparebron kopplar ihop Ostra Pumparegatan med Vistra Pumparegatan och
innebér ocksd ombyggnation av delar av Lagmansgatan, som blir en
genomfartsgata. Pumparebron tillsammans med andra gator skapar en ringled runt
centrum, vilket ger smidigare tillgang till parkeringar och forbéttrar
trafiksituationen runt Apladalsskolan.

\axjovagen

Figur 23 Karta dver bilndtet i centrala Vérnamo med ny bro.

Kartan visar hur den nya Pumparebron skapar en ringled runt centrum. Hér finns
ocksa befintliga parkeringsplatser markerade med ett P och de ligger lampligt
placerade utmed ringleden.

8.2 Uddebovagen och Viadukten

Efter att Pumparebron etablerats och trafiken utvirderats finns tvé olika alternativ
pa losning for att leda trafiken over jarnvégen norrut. Losningarna fungerar
tillsammans men kan ocksé klara sig utan varandra. Vilket av alternativen,
Uddebovigen eller Viadukten, som r nésta steg efter Pumparebron behdver
utredas vidare. Bland annat behdver nyttan vigas mot kostnaden ur ett
samhillsekonomiskt perspektiv.
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Uddeboviigen

Uddebovigen gar idag fran Gotavagen till Mosslegatan. Trafiken leds via Mossle-
gatan och Vistermogatan till Varnamos centrala delar. Pa vigen korsas jarnvégen i
tvé plankorsningar.

Det nya forslaget innebér att Uddebovégen forlangs i1 korsningen med Mosslegatan
for att runda bostadsomradet och ansluta direkt till Véastermogatan via en ny
undergéng under jarnvégen.

Korsningen mellan Gétavagen och Uddebovégen skulle eventuellt kunna flyttas
soder ut for att ansluta p&4 samma plats som Doktorsgatan. En cirkulationsplats i
den korsningen skulle 6ka korsningens kapacitet och underlétta for bussens
angoring till héllplats Doktorsgatan.

Forslaget innebér dven att den befintliga jirnvagskorsningen mellan Uddebovégen
och Mosslegatan byggs om till en planskild korsning. Jarnvégskorsningen mellan
Mosslegatan och Vistermogatan foresls stingas. Mosslegatan gors da om till en
aterviandsgata for att slippa genomfartstrafiken. Mosslegatan ar inte utformad for
genomfartstrafik utan dr i grunden en villagata. Med detta forslag finns inga
jarnvagskorsningar med biltrafik kvar i Varnamo vilket dr positivt for
trafiksdkerhet och framkomlighet.

Om foreslagna dtgérder dr mojliga att genomfora utifran hojdskillnader och andra
fysiska forutséttningar samt vad det skulle kosta behover utredas vidare.

1

Lagastigen

——— Halmstadsvagen

Figur 24 Karta éver bilndtet i Virnamo med Uddebovdégen lésningen.
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Viadukten

Den befintliga viadukten leder idag gang- och cykeltrafik ner till centrum. Under
sommarhalvéaret cyklar i snitt 430 cyklister per dag pé viadukten. Det nya forslaget
presenterar tre olika Idsningar pé koppling mellan Varnamos véstra delar och
centrum dér dven biltrafiken ingar.

Den ena 18sningen &r en ny bredare viadukt pa befintlig plats som mojliggor for
bade biltrafik och géng- och cykeltrafik i bada riktningarna. Anslutningen till

centrum foreslas ske via Ludddgatan till den nya Pumparebron for att underlitta
for trafiken att na parkeringsplatser och inte behdva kora genom handelsstraket.

Den andra 16sningen &r en ny viadukt som ansluter till Véstermogatan for att sedan
leda trafiken vidare till den nya Pumparebron.

Det tredje forslaget dr renovering av den befintliga viadukten. Om det &r mojlig
behover fragan om vilka trafikslag som fér trafikera den lyftas. Den befintliga
viadukten &r inte bred nog for dubbelriktad biltrafik och gang- och cykeltrafik. Ett
alternativ &r da att enkelrikta biltrafiken eller enbart tilldta enkelriktad
kollektivtrafik sa att gdng- och cykeltrafiken dven fortsatt ryms.

Om foreslagna atgérder &r mojliga att genomfora utifrdn hojdskillnader och andra
fysiska forutsittningar samt vad det skulle kosta behover utredas vidare. Det som
ar viktigt att fokusera pé i de vidare utredningarna dr mdjligheten att kunna cykla
over jarnviagen dé den nuvarande tunneln har branta lutningar och upplevs som
otrygg for manga.

Jonkopings-
végen

Halmstadsv'agen:
V Pumparegatan

Figur 25 Karta éver bilnditet i Vdrnamo med Viadukten.
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8.3 Ringvagen

Om Virnamo vixer mycket kan det pa lang sikt behovas ytterligare ett stélle att
korsa an Lagan pa. Det alternativ som skulle kunna vara en 16sning ar da en ny vig
utmed jarnvégen i Apladalen, mellan Ringvidgen och Vistermogatan. Detta ar inte
en optimal 16sning dé det kréver stort intrang i Apladalen. Det dr dessutom mdjligt
att anvinda vég 27, strax sdder om jarnvigen, sa hur stor tidsvinsten faktiskt blir
med denna 16sning ar oklart. Eventuellt kan detta bli aktuellt I&ngt fram i tiden.

}

Lagastigen

——a——_Halmstadsvéagen

Ringvagen

Figur 26 Karta 6ver bilndtet i Vdrnamo med Ringvdgen.
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8.4 Historiska forslag pa biltrafiknat for Varnamo stad

Trafiken 1 Varnamo stad har diskuterats under lang tid och det finns nagra forslag
som diskuterats genom aren som trafikplanen dvervégt som alternativa losningar
men valt att inte g vidare med. Dessa presenteras har.

Sagareliden

Ett alternativ till viaduktens nuvarande lage ar en ny forbindelse mellan Viastbo-
vagen och Vistra Pumparegatan alternativt Karlsdalsgatan. Problemet med en
forbindelse hér &r att gatubredden pé Viastbovagen ér for smal for den typen av
genomfartsgata. Det &r idag bara en villagata. Ett annat problem é&r den tillgdngliga
ytan i korsningen dir Véstbovigen ansluter till Gotavagen. Det saknas utrymme
for att gora en cirkulationsplats. De tva alternativen pa korsningar pa andra sidan
jarnvégen vid Véstra Pumparegatan eller Karlsdalsgatan har samma problem.
Trafikplanen har déarfor valt att inte presentera denna forbindelse som en ldmplig
16sning.

Underging Mosslegatan

Under 90-talet fanns en tanke om att bygga om jarnvagskorsningen pa Sodra
overgangen till en planskild korsning genom en tunnel under fastigheten norr om
den befintliga korsningen. Nackdelen med den 16sningen &r att Mosslegatan
fortsatt blir en genomfartsgata vilket den inte &r utformad for. Dessutom behover
flera fastigheter kdpas in sa att byggnader kan rivas for att ge plats for de slénter
som tunneln behdver.

8.5 Parkering i centrala Varnamo

For att fa ett attraktivt och levande centrum i Varnamo stad ar det viktigt att
mojligheten att kunna parkera sitt fordon tillgodoses. For att sdkerstélla att
parkeringsbehovet uppfylls foreslér trafikplanen att en separat utredning tas fram
for parkeringsfrigan i centrala Virnamo i samarbete med niringslivet. Aven fragan
om ett parkering- eller mobilitetshus och dess centrala placering behdver utredas. I
en sadan utredning behdver dven skyltningen till parkeringsplatserna inga.

Antagen av kommunfullméktige 2025-xx-xx. Géller frdn 2025-xx-xx



VARNAMO Trafkolan fr V3 36(44)
KOMMUN ratikplan 1or varnamo Kkommun

232

9 Trafik utanfor Varnamo stad

Stora delar av trafiken ror sig utanfér Varnamo stad. Pé dessa gator och végar ar
kommunen inte vighéllare men kan till viss del paverka Trafikverket och andra
aktorer. Nar det géller gdng- och cykelvigar utanfor Varnamo tétort &r kommunen
vaghallare till stor del.

I detta kapitel hanteras bade géng- och cykelvégar och dvriga vigar utanfor
Virnamo stad. Atgirderna som foreslés prioriteras i Atgérdsplan for trafik.

9.1 Cykling mellan tatorter

For att det ska vara mojligt att cykla mellan kommunens tétorter behdver det finnas
sékra végar att gora det pa. Det behdver inte nddvandigtvis rora sig om fullskaliga
géng- och cykelvégar. Pé vissa platser kan det ricka med mindre trafikerade végar
i blandtrafik eller enklare cykelleder.

Trafikplanen foreslar att en inventering genomfors av var det finns cykelbara végar
mellan tdtorterna och var det saknas siker forbindelse. I projektet behdver dessa
végar tydliggdras via kommunikation sa att de kan anvéndas och eventuella brister
atgédrdas. En av de viktigaste atgérderna bedoms vara utvecklad skyltning.
Projektet behdver genomforas i samarbete med Region Jonkdping och
Trafikverket.

Antagen av kommunfullméktige 2025-xx-xx. Géller frdn 2025-xx-xx
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9.2 Bor

Det hdander mycket nér det géller trafiken i Bor. Byggnation av forbifarten pa vig
27 forvantas starta efter sommaren 2025. Detta mojliggor for en annan typ av
trafik pd Vaxjovigen i Bor som idag &r vdg 27, punkt 1 i kartan. Gang- och
cykelvég pa ena sidan av Véxjoviagen genom hela Bor dr dnskvért.

Att kunna cykla mellan Bor och Varnamo &r en sjalvklarhet, punkt 2 1 kartan.
Strickan &r cirka en mil vilket &r en rimlig strécka att cykla bade med vanlig cykel
och elcykel. I samband med de ombyggnationer som Trafikverket genomfor ska
kommunen verka for att det blir sa sékert som mojligt for oskyddade trafikanter pé
strackan. Malet &r att separera cykel- och motortrafik.

Cykelnitet och bilndtet presenteras i bilderna nedan. En mer detaljerad karta 6ver
néten finns i bilaga 3 och 4.

27

Gallarydsvagen

Lokalnat

Lokalnat ej utbyggt

Figur 27 Karta éver cykelndtet i Bor.
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Figur 28 Karta éver bilndtet i Bor.

9.3 Bredaryd

I Bredaryd foreslas en ombyggnation av Lundavégen sé att gdng- och cykelvég
kan anldggas utmed strickan, punkt 1 i kartan. Den tunga trafiken bor ocksa ledas
bort fran Lundavigen pé strickan mellan Vistra vigen och Ostra vigen. I stillet
bor den tunga trafiken ledas ner till vig 153 via Vistra vigen. Utformningen av
korsningen védg 153 och Vistra vigen behover ses dver sa att den blir littare att
anvinda for den tunga trafiken, punkt 3 i kartan. Samtidigt behéver den delen av
Lundavégen bli lite mindre attraktiv for den tunga trafiken. Detta behover ske i
dialog med Trafikverket. Mgjligheten att ta sig till Annebergssjon och dess
badplats med cykel behover ses dver, punkt 2 i kartan.

Cykelnitet och bilndtet presenteras i bilderna nedan. En mer detaljerad karta 6ver
néten finns i bilaga 5 och 6.

Antagen av kommunfullméktige 2025-xx-xx. Géller frdn 2025-xx-xx



A 39 (44)
K%I&QMALA?S Trafikplan for Varnamo kommun 035

/ VR

27

e 152

Lokalnat
Lokalnat ej ulbyggt

Figur 29 Karta éver cykelndtet i Bredaryd.
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Figur 30 Karta dver bilndtet i Bredaryd.
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9.4 Forsheda

I Forsheda méaste man kunna ta sig fran busshéllplatsen pa vag 27 genom samhéllet
till skolan pa ett sakert sitt, punkt 1 i kartan. Trafikplanen foreslar att gdng-och
cykelvig anlidggs pé strackan i samarbete med Trafikverket. I hojd med
samakningsparkeringen behdvs en siker passage 6ver Fénestadsvégen for att na
det Ostra liget for busshallplatsen.

I korsningen dér Fénestadsvégen ansluter till vig 27 behover trafiksékerheten ses
over da det sedan 2005 skett 9 trafikolyckor pé platsen, punkt 2 i kartan, enligt
STRADA.

Cykelnétet och bilnétet presenteras i bilderna nedan. En mer detaljerad karta dver
néten finns 1 bilaga 7 och 8.

27

Storgatan

Dannasvagen

Slattovagen

Lokalnat
Lokalnat ej utbyggt

Figur 31 Karta éver cykelndtet i Forsheda.

Antagen av kommunfullméktige 2025-xx-xx. Géller frdn 2025-xx-xx
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Lokalgata
Villagata
—/Sl_atlig vag

Figur 32 Karta éver bilnditet i Forsheda.

9.5 Rydaholm

Pé sikt vore det bra om vig 27 blev motesseparerad och att det da blev en
trafikplats vid den sddra infarten i korsningen med Alvestavigen. I vintan pa det
foreslar trafikplanen ett vanstersvingskorfalt pd vag 27 i den korsningen, punkt 3 i
kartan. Det har skett 5 olyckor pa platsen sedan 2005, den senaste var 2018 enligt
STRADA, vilket trafikplanen bedomer som en olycksdrabbad korsning.

Det har framkommit 6nskeméal om mojlighet att ta sig hela vigen fram till bad-
platsen med cykel. Idag &r det en bro sista biten som behover ses Gver. Ett
alternativ kan vara att anlagga en gang- och cykelvidg utmed vag 27 sista biten,
punkt 1 kartan.

I h6jd med Oxelvédgen har en smitvag dver vag 27 uppstatt. For att komma fran
den Gstra sidan till rekreationsomradet pa den véstra sidan korsas vigen hér, punkt
2 i kartan. Pa sikt bor det bli en planskild géng- och cykelpassage hér.

Cykelnitet och bilndtet presenteras i bilderna nedan. En mer detaljerad karta 6ver
néten finns i bilaga 9 och 10.

Antagen av kommunfullméktige 2025-xx-xx. Géller frdn 2025-xx-xx
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Figur 33 Karta éver cykelndtet i Rydaholm.
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Figur 34 Karta éver bilndtet i Rydaholm.
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10 Tung trafik

Transporter dr viktiga pd ménga sétt och de behdver kunna na sina malpunkter pa
ett smidigt och sdkert sétt. Den tunga trafiken som inte har mélpunkter i Vérnamo
stad bor ddremot kora runt och inte genom staden. Trafikplanen foreslar ett forbud
mot genomfart for tung trafik i Varnamo stad.

11 Sakra skolvagar

For att fa en bild av trafiksituationer runt kommunens 1dg- och mellanstadieskolor
har NTF anlitats for att analysera detta. Rapporten i sin helhet finns i bilaga 11.
Enkelt sammanfattat kan sigas att cirka 25 procent, det vill sdga vart fjarde barn,
blir skjutsat med bil till skolan. Drygt 40 procent av eleverna tar sig till skolan
genom att gé eller cykla. Resterande aker skolskjuts.

Kommunen behdver arbeta med beteendefordndrande atgirder riktade mot elever
och fordldrar for att fa fler barn att ga eller cykla till skolan. Utdver det behdver
nagra atgérder genomforas i den fysiska miljon for att oka trafiksékerheten vid
nagra av skolorna.

12 Beteendepaverkande kampanjer

For att 6ka andelen hallbara resor kommer det, utover forbattringsatgirder i den
fysiska miljon, dven behdvas beteendepaverkande kampanjer. Insatser som leder
till &ndrade vanor och bryter beteenden &r svarare att fa till stind, men ar mest
kostnadseffektiva om de lyckas. Kommunen &r en stor arbetsgivare och bor vara
ledande i beteendepéverkande &tgérder for den egna personalen, béde till och frén
jobbet och tjdnsteresor pa arbetstid. Medel bor avsittas for projekt som arbetar
med beteendepéverkan som till exempel Styr framat!

13 Matning av trafik

For att kunna f6lja upp hur resvanor dndras over tid behovs kontinuerliga trafik-
mitningar for bade cykel och biltrafik. Mélet &r att minst vart annat ar méta
biltrafiken pé det platser dir vi historiskt gjort det for att folja utvecklingen. Med
vilken teknik det ska goras och om kommunen har resurser till detta bor utredas.
Det behover ocksé utredas hur mitning av cykeltrafik ska se ut i framtiden. Aven
den bor métas vart annat ar for att skapa ett underlag for att kunna se hur de
atgirder vi genomfor paverkar resandet.

Antagen av kommunfullméktige 2025-xx-xx. Géller frdn 2025-xx-xx
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14 Forslag pa vidare utredningar

Trafik dr komplext och allt kan inte 19sas i trafikplanen. Dérfor foreslar
trafikplanen att vidare utredningar gors inom f6ljande omraden:

15

PN R WD =

Pumparebron (se kap 8.1)

Viadukten och Uddebovigen (se kap. 8.2)

Parkeringsutredning cykel med fokus pa kommunala arbetsplatser (se kap. 4.3)
Parkeringsutredning bil inkl. parkerings- eller mobilitetshus (se kap. 8.5)
Utredning och identifiering av cykelbara vigar mellan tdtorterna (se kap. 9.1)
Riktlinje vagvisning for cykeltrafik (se kap. 4.2)

Vérnamo station (se kap. 6.3)

Trafikmétning (se kap. 13)

Revidering

Revidering sker 16pande under varje mandatperiod och vid behov.

16

PN RO

9.
10.
11.

Bilagor
Cykelnitet i Varnamo
Bilnitet i Vdrnamo
Cykelnitet i Bor
Bilnétet i Bor
Cykelnitet i Bredaryd
Bilnétet i Bredaryd
Cykelnitet i Forsheda
Bilnitet i Forsheda
Cykelnitet i Rydaholm
Bilnétet i Rydaholm
Sékra skolvéigar NTF:s rapport

Antagen av kommunfullméktige 2025-xx-xx. Géller frdn 2025-xx-xx



From: Samhallsbyggnad

Sent: 2025-05-28 14:47:16

To: Samhallsbyggnad

Subject: Trafikplan for Varnamo kommun, Remiss
Hej!

VArrnamo kommun har tagit fram ett fA{[rslag pA¥ en trafikplan.

Syftet mer trafikplanen Agr att konkretisera och beskriva hur kommunens trafiksystem bAqr
utformas fA{r att stAf[dja samhAazlisutvecklingen i riktning mot kommunens uppsatta mA¥l om
ett IA¥ngsiktigt hA¥lIbart transportsystem. SAnrskilt fokus ska ligga pA¥ hA¥lIbart resande,
trafiksAokerhet och sAakra skolvArgar medan mAfJjligheten att nA¥ VAarnamo centrum med bil
ocksA¥ behAfver sAakerstAxllas.

Ni har nu mAfjjlighet att yttra er.

SamhAaxllsbyggnadsnAamnden har beslutat att skicka ut trafikplanen pA¥ remiss, se bifogad fil.
Synpunkter skickas till samhallsbyggnad@varnamo.se senast 30 juni. Du hittar fA{rslaget via
IAanken nedan.

Trafikplan - VAdrnamo kommun

Med vAxnlig hAxlsning
SamhAxllsbyggnadsfAqrvaltningen

SamhAxlIsbyggnadsfAqrvaltningen
VAxrnamo kommun, 331 83 VAxrnamo
Telefon kontaktcenter 0370-37 70 00
E-post kontaktcenter@varnamo.se
WWW.varnamo.se

VARNAMO

= KOMMUN
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§ 287  Dnr: KS.2025.538

Remiss av Trafikplan for Varnamo kommun

Beslut

Kommunstyrelsen beslutar

att remittera drendet till kommunledningsforvaltningen, samt
att begédra forlangd svarstid till den 31 augusti.

Arendebeskrivning

Kommunfullméktige beslutade den 25 april 2024 § 64 att ge
samhillsbyggnadsndmnden tillsammans med teknik- och
fritidsndmnden 1 uppdrag att ta fram en trafikplan.

Samhéllsbyggnadsnimnden beslutade den 21 maj 2025 § 65
att skickat ut forslag pa Trafikplan for Virnamo kommun pa
remiss till bland annat kommunens ndmnder men dven till
externa myndigheter, organisationer och foretag.

Yrkanden

Ordforanden yrkar att kommunstyrelsen beslutar

att remittera drendet till kommunledningsforvaltningen, samt
att begira forlangd svarstid till den 31 augusti.

Beslut skickas till:
Kommunledningsforvaltningen
Samhillsbyggnadsndmnden

Justerare
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Sammantrddesdatum Sida
Samhéllsbyggnadsndmnden 2025-05-21 243
Protokollsutdrag:
Sbn § 65 Dnr TRAFIK.2024.811

Trafikplan for Varnamo kommun

Beslut

Samhillsbyggnadsndmnden beslutar

att skicka ut forslaget pa Trafikplan for Virnamo kommun pa remiss till
kommunens namnder, raddningstjdnsten, polisen, Trafikverket,
Linsstyrelsen, Region Jonkdping, Jonkopings lanstrafik, Virnamo
City, Varnamo Néringsliv, kommunala bolag, tillgédnglighetsradet,
pensiondrsradet, branschorganisationen Fastighetsidgarna, Virnamo
handel och de politiska partierna med representation i
kommunfullméktige samt att svarstiden ska vara senast 30 juni.

Bakgrund

Kommunledningsforvaltningen, samhéllsbyggnadsforvaltningen och
teknik- och fritidsforvaltningen delar pa uppdraget att ha en
overgripande bild av trafikrelaterade fragor.

Policy for trafik blev antagen 29 augusti 2024, diarienummer:
KS.2023.1006 § 107. For att fa en tydlig, samlad och transparent bild
av kommunens viljeinriktning i mer operativa fragor rorande trafik
behover Policy for trafik kompletteras med en trafikplan.
Kommunfullméktige beslutade 25 april 2024, diarienummer:
KS.2024.301 § 64 att ge samhéllsbyggnadsndmnden tillsammans med
teknik- och fritidsndmnden i1 uppdrag att ta fram en trafikplan.

Arendebeskrivning

Trafikplan for Virnamo kommun pekar ut hur de stéllningstaganden
som policyn pekar ut ska genomforas. Den dr mer detaljerad &n policyn
och ska vara ett planeringsunderlag for ett transportsystem som é&r
socialt, ekonomiskt och miljomassigt hallbart. I trafikplanen definieras
till exempel ett trafiknét for respektive trafikslag. Den visar en riktning,
sédtter mal och tydliggor vilka prioriteringar som ska styra utvecklingen.
Trafikplanen blir ett verktyg for samtliga kommunala ndmnder,
forvaltningar och verksambheter.

Syftet ér att konkretisera och beskriva hur kommunens trafiksystem bor
utformas for att stodja samhéllsutvecklingen i riktning mot kommunens
uppsatta mal om ett langsiktigt hallbart transportsystem. Sérskilt fokus
ska ligga pa héllbart resande, trafiksdkerhet och sékra skolvégar.

forts.

Justerare
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Sbn § 65 forts.

Avsikten dr att Trafikplan for Varnamo kommun ska innehélla
resonemang kring och forslag pd ny central forbindelse dver jarnvégen i
centrala Varnamo. Planen ska ocksa svara pd det uppdrag som
samhillsbyggnadsndmnden i samarbete med teknik- och
fritidsndmnden fétt av kommunstyrelsen angdende sékra skolvédgar och
cykelstrategi.

Samhéllsbyggnadsforvaltningen har inkommit med tjénsteskrivelse 7
maj 2025.

Forslag till beslut

Samhéllsbyggnadsndmnden foreslas besluta

att skicka ut forslaget pd Trafikplan for Varnamo kommun pé remiss
till kommunens ndmnder, raddningstjénsten, polisen, Trafikverket,
Léansstyrelsen, Region Jonkoping, JonkSpings lanstrafik, Virnamo
City, Varnamo Néringsliv, kommunala bolag, tillgdnglighetsridet,
pensiondrsradet, branschorganisationen Fastighetsdgarna, Varnamo
handel och de politiska partierna med representation i
kommunfullmiktige samt att svarstiden ska vara senast 30 juni.

Samhiéllsbyggnadsndamnden har tidigare behandlat drendet 30 april
2025, § 50.

Justerare
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§ 64 Dnr: KS.2024.301

Trafikplan - Varnamo kommun

Beslut
Kommunfullméktige beslutar enligt kommunstyrelsens forslag
att ge samhéllsbyggnadsndmnden tillsammans med teknik- och
fritidsndmnden i uppdrag att ta fram en trafikplan,
att inforliva uppdrag om ny forbindelse dver jirnvagen och uppdrag
om sidkra skolvégar i detta uppdrag, samt
att ett forslag pé en trafikplan ska presenteras for kommunfullméktige
senast 1 juni 2025.

Arendebeskrivning
Sambhillsbygeenadsforvaltningens tjansteskrivelse

Samhillsbyggnadsndmnden har i tjénsteskrivelse den 18 mars
anfort foljande.

I borjan av 2014 fick milj6- och stadsbyggnadskontoret 1
uppdrag att ta fram en trafikstrategi. Syftet var att Virnamo
kommuns transportsystem ska vara langsiktigt hallbart samt
tillgéngligt, tryggt och sdkert. Det ska ocksa stodja en utveckling
av attraktiva och hallbara livsmiljoer. Det 6nskade
transportsystemet ska uppnas genom att prioritera gang-, cykel-
och kollektivtrafik. Av okdnd anledning tas det aldrig fram
ndgon strategi och 2017 lyfts fragan upp igen, nu under namnet
Plan for trafik. Dokument under det namnet presenteras for
samhillsbyggnadsndmnden och gér ut pa samrad. Ett av
yttranden som inkom anség att Plan for trafiken inte slutforde
uppdraget och att planen behdvde kompletteras med styrande
kriterier. I slutet pa 2018 far samhillsbyggnadsndmnden 1
uppdrag att ta ett omtag i arbetet gillande Plan for trafik och 1
borjan pa 2020 presenteras en ny Plan for trafik for
samhiéllsbyggnadsnimnden som beslutar att skicka planen pa
remiss. Det kommer in mycket synpunkter och dokumentet
revideras. I mitten pa 2021 véljer samhéllsbyggnadsnamnden att
skicka planen vidare till kommunstyrelsen for beredning till
kommunfullméktige. Kommunstyrelsen beslutar i oktober 2021
att aterremittera Plan for trafik till samhéllsbyggnadsndmnden
och att avvakta tills den fordjupade dversiktsplanen &r klar innan
ny plan presenteras

I slutet pa 2023 presenteras ett nytt dokument, nu under namnet
Policy for trafik for samhallsbyggnadsndmnden. Dokumentet ar
en nerkortad version och presenteras som ett dvergripande
dokument. Namnden beslutar att stélla sig bakom den och
foresla kommunfullméktige att anta den. Kommunstyrelsen
beslutar att skicka dokumentet pd remiss.
Forts.

Justerare
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KF § 64 (forts)

Kommunledningsforvaltningen, samhillsbyggnadsforvaltningen
och teknik- och fritidsforvaltningens delar pa uppdraget att ha en
overgripande bild av trafikrelaterade fragor. For att fa en tydlig,
samlad och transparent bild av kommunens viljeinriktning i mer
operativa fragor rorande trafik foreslas Policy for trafik
kompletteras med en trafikplan.

Trafikplan for Varnamo kommun pekar ut hur de
stillningstaganden som policyn pekar ut ska genomforas. Den ar
mer detaljerad dn policyn och ska vara ett planeringsunderlag
for ett transportsystem som é&r socialt, ekonomiskt och
miljomaissigt hallbart. I trafikplanen definieras till exempel ett
trafiknét for respektive trafikslag. Den visar en riktning, sitter
mal och tydliggor vilka prioriteringar som ska styra
utvecklingen. Trafikplanen blir ett verktyg for samtliga
kommunala ndmnder, forvaltningar och verksamheter. Syftet éar
att konkretisera och beskriva hur kommunens trafiksystem bor
utformas for att stodja samhéllsutvecklingen i riktning mot
kommunens uppsatta mal om ett l&ngsiktigt hdllbart
transportsystem. Sarskilt fokus ska ligga pa hallbart resande,
trafiksékerhet och sdkra skolviagar. Avsikten ar att Trafikplan for
Virnamo kommun ska innehélla resonemang kring och forslag
pa ny central forbindelse dver jarnvigen i centrala Varnamo.
Planen ska ocksé svara pa det uppdrag som
samhillsbyggnadsndmnden 1 samarbete med teknik- och
fritidsndmnden fatt av kommunstyrelsen angdende sékra
skolvégar. Delar av utredningen for att ta fram en trafikplan
kostar pengar. Samhéllsbyggnadsndmnden har dskat pengar for
trafikanalyser runt skolor, KS.2024.2020, och teknik- och
fritidsndmnden d&mnar dska pengar for trafikmétningar for
cykeltrafik.

Ett forslag pa en projektbeskrivning for Trafikplan for Varnamo
kommun har tagits fram. I trafikplanen foreslas uppdrag Ny
forbindelse dver jarnvagen och uppdrag Sékra skolvégar
inforlivas. Ett forslag pa en trafikplan foreslas presenteras for
kommunfullmiktige senast 1 juni 2025.

Samhillsbyggnadsndmndens beslut

Samhillsbyggnadsndmnden beslutade den 27 mars 2024

att foresla kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta
att ge samhillsbyggnadsndmnden tillsammans med teknik-
och fritidsndmnden 1 uppdrag att ta fram en trafikplan,

att inforliva uppdrag Ny forbindelse dver jarnvigen,
KS.2022.339 § 246, och uppdrag Sékra skolvigar,
KS.2023.464 § 275. i detta uppdrag, samt

att ett forslag pa en trafikplan ska presenteras for
kommunfullméktige senast 1 juni 2025 Forts.

Justerare
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KF § 64 (forts)

Kommunstyrelsens forslag till beslut

Kommunstyrelsen behandlade drendet den 16 april 2024, § 144
beslutade att foresld kommunfullméktigen besluta

att ge samhéllsbyggnadsnamnden tillsammans med teknik- och
fritidsndmnden i uppdrag att ta fram en trafikplan,

att inforliva uppdrag om ny forbindelse dver jirnvagen och uppdrag om
sakra skolvégar i detta uppdrag, samt

att ett forslag pa en trafikplan ska presenteras for kommunfullméktige
senast 1 juni 2025.

Yrkanden
Mikael Karlsson (C) yrkar bifall till kommunstyrelsens forslag.

Beslut skickas till:
Samhéllsbyggnadsndmnden
Teknik- och fritidsndmnden

Justerare



Delegeringsbeslut

Utskriftsdatum: 2025-11-24

Utskriven av: Elin Alteborg

Diarieenhet: Kommunledningsférvaltningen
Beslutsfattare: Alla
Kategori: Alla
Beslutsinstans: Kommunstyrelsen
Sammantradesdatum: 2025-12-02
Sekretess: Visas ej
Id Beskrivning Paragraf
Datum Avsandare/Mottagare Beslutsfattare
Arendenummer Arendemening Kategori
Ansvarig
295520 Tillagg till avtal UHN Atgéarder for ett battre Inkdpschef §154/2025
foretagsklimat
2025-11-13 Ernst & Young AB Mattias Hultqvist
KS.2025.873 Revisionstjanster UHN.2021.71 Inképschef
Maria Karlsson
3908/2025/KS 'Lrjjﬁrlllsteskrivelse upphandlingsbeslut delegation Inképschef §153/2025
2025-11-10 Concept Traningsredskap AB Mattias Hultqvist
KS.2025.632 Gymutrustning och traningsredskap med Inképschef
tillhérande service
Mattias Peterson
4016/2025/KS Tillagg till avtal; Distribution 260101-260531 Inképschef §155/2025
2025-11-19 K-Bemanning AB Mattias Hultqvist
KS.2025.464 Hantering av begagnade mdbler Inkdpschef

Mattias Hultqvist

Sidan 1av 1
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VARNAMO SAMMANTRADESPROTOKOLL

Signature reference: 26a4b1eb-2849-4b5e-b186-09a6442fea61

KOMMUN Sammantrddesdatum
249
Néringsutskottet 2025-06-24
Plats och tid: Kommunfullméktigesalen, kl 09:30-11:24
Beslutande: Hakan Johansson (KD), ordforande §§ 48-50, 53-58
Tobias Pettersson (M) §§ 48-50, 53-58
Ake Wilhelmsson (S) §§ 48-50, 53-58
Anetté Myrvold (S) §§ 48-50, 53-58
Ovriga nirvarande: Jan Lindeberg, mark och exploateringschef §§ 48-50, 53-58
Mattias Hultqvist, inkopschef §§ 48-50, 53-58
Anki Hansson, néringslivschef §§ 48-50, 53-58
Utses att justera: Anetté Myrvold (S)
Justeringens plats och tid: Digital justering
Sekreterare: Paragrafer: 48-50, 53-58
Hanna Andersson
Ordforande:
Hakan Johansson (KD)
Justerare:
Anetté Myrvold (S)
ANSLAG/BEVIS
Justeringen har tillkénnagivits genom anslag.
Nimnd/utskott: Niringsutskottet
Sammantridesdatum: 2025-06-24 Paragrafer: 48-50, 53-58
Datum for anslags 2025-06-27 Datum for anslags 2025-07-18
uppsittande: nedtagande:
Férvaringsplats for Forvaras digitalt pA kommunkansliet, Vdrnamo
protokollet:
Underskrift:

Hanna Andersson



Signature reference: 26a4b1eb-2849-4b5e-b186-09a6442fea61

VARNAMO KOMMUN

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Néringsutskottet 2025-06-24

250

§ 48
Val av justerare

Beslut
Naringsutskottet beslutar
att utse Anetté¢ Myrvold (S) som justerare

Arendebeskrivning
Néringsutskottet ska besluta vem som tillsammans med
ordforanden ska justera protokollet fran dagens sammantride.

Justerare



Signature reference: 26a4b1eb-2849-4b5e-b186-09a6442fea61

VARNAMO KOMMUN

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Néringsutskottet 2025-06-24

251

§ 49
Faststallande av foredragningslista
Beslut

Naringsutskottet beslutar
att faststilla foredragningslistan

Arendebeskrivning
Den utskickade foredragningslistan/dagordningen ska faststéllas.

Justerare



Signature reference: 26a4b1eb-2849-4b5e-b186-09a6442fea61

VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Néringsutskottet 2025-06-24

Sammantradesdatum

252

§ 50 Dnr: KS.2024.799

Upphandling av skolskjuts

Beslut

Naringsutskottet foreslar kommunstyrelsen besluta

att fatta beslut i Upphandling av skolskjuts for perioden

1 augusti 2026 — 31 juli 2032 med mdjlighet till ett (1) + ett (1) ar, dock
langst till 31 juli 2034.

Arendebeskrivning

Upphandlingen avser skolskjutstrafik och undervisningsresor i Virnamo
kommun. Det kan det bli aktuellt med skolskjuts utanfor kommunen, till
annan kommun i skolskjutsomradet Anpassad skolskjuts

De skolskjutsomraden som upphandlas och som det kommer skrivas
avtal for ar:

Skolskjutsomridde Forsheda

Skolskjutsomrade Bor

Skolskjutsomrade Vérnamo

Skolskjutsomrade Anpassad skolskjuts

Anbudsgivare kan 1dmna anbud pa hela upphandlingens innehéll eller
pa separata skolskjutsomraden.

Forslag till beslut

Kommunledingsforvaltningen foreslar naringsutskottet

att foresla kommunstyrelsen fatta beslut i Upphandling av skolskjuts for
perioden 1 augusti 2026 — 31 juli 2032 med mojlighet till ett (1) + ett (1)
ar, dock langst till 31 juli 2034.

Beslut skickas till: Kommunstyrelsen

Justerare



Signature reference: 26a4b1eb-2849-4b5e-b186-09a6442fea61

VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Néringsutskottet 2025-06-24

Sammantradesdatum

353

§ 353 Dnr: KS.2025.458

Kopeavtal Hematiten 3, del av Nobbele 7:2

Beslut

Naringsutskottet beslutar

att godkinna kopeavtalet avseende forséljning av del av fastigheten
Nobbele 7:2 inom kvarteret Hematiten till Aspehof Fastigheter K11 AB.
att uppdra at ordforande i Naringsutskottet tillsammans med enhetschef
for mark, exploatering och hallbarutveckling att underteckna
kopehandlingar.

Arendebeskrivning

Ett kopekontrakt ska tecknas med Aspehof Fastigheter K11 AB
avseende forsdljning av del av fastigheten Nobbele 7:2 inom kvarteret
Hematiten pa Bredastens verksamhetsomrade i Vérnamo stad.
Fastigheten som forséljs dr cirka 27 353 kvadratmeter och dr beldgen
inom etapp 3 av Bredasten. Kopeskillingen uppgar till totalt 7 658 840
kronor. Anldggningsavgiften for utfdrda terrasseringsarbeten &r

2 735 300 kronor. Grundlaggningsarbete for byggnation far paborjas
nir handpenning om 10 % pa kopeskillingen &r erlagd och
kopekontraktet undertecknat av Virnamo kommun.

Forslag till beslut

Kommunledningsforvaltningen foreslar naringsutskottet

att godkinna kopeavtalet avseende forséljning av del av fastigheten
Nobbele 7:2 inom kvarteret Hematiten till Aspehof Fastigheter K11 AB.
att uppdra at ordforande i Naringsutskottet tillsammans med enhetschef
for mark, exploatering och hallbarutveckling att underteckna
kopehandlingar.

Justerare



Signature reference: 26a4b1eb-2849-4b5e-b186-09a6442fea61

VARNAMO KOMMUN

Néringsutskottet

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2025-06-24 854

§ 54 Dnr: KS.2025.475

Meddelande Nu 2025-06-24

Beslut
Naringsutskottet beslutar
att lagga meddelandena till handlingarna

Arendebeskrivning
Fo6ljande meddelande har inkommit till ndringsutskottet:

Protokoll Bolagsstimma Varnamo Néringsliv AB
Protokoll konstituerande styrelsemote med foreningen
Viérnamo Néringsliv

Arsmétesprotokoll Virnamo Niringsliv ideella forening
PowerPoint presentation Webbinarium
Naringslivsrapport 2025

Styrelserapport Virnamo Naringsliv

Motesanteckningar Varnamo Néringsliv

Justerare



Signature reference: 26a4b1eb-2849-4b5e-b186-09a6442fea61

VARNAMO KOMMUN

Néringsutskottet

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2025-06-24 255

§55

Varnamo Naringsliv informerar

Beslut
Naringsutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning
Chefen for Virnamo Niringsliv ldmnar information om i
huvudsak f6ljande punkter:

Betygen i svenskt néringslivrakningen &r sldppta. Varnamo
ligger pé en bra plats dven i arets métning.

Information om Industrinatten 21 maj

Information om Cach kvéllen, som den hir gdngen befann
sig pa hemkop.

En livesdndning har genomforts med anstéllda fran
Northvolt, arbetsformedlingen och Finnvedsbostédder dir
man pratade om vilka mgjligheter till jobb och boende som
Virnamo kan erbjuda. Intresset var stort och det var ménga
som deltog i samtalet.

Landshovdingen besoker Varnamo 29 augusti.

Arbetet med Vision Days 30 september fortsitter

Justerare



Signature reference: 26a4b1eb-2849-4b5e-b186-09a6442fea61

VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Néringsutskottet 2025-06-24

Sammantradesdatum
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§ 56
Exploateringschefen informerar

Beslut
Naringsutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning

Exploateringschefen ldmnar information om 1 huvudsak f6ljande

punkter:

e Information om véstrabro - avtalet héller pa att arbetas fram
och beslut kommer att tas i kommunstyrelsen efter
sommaren.

e Information om Nédsudden — Man har nu intressenter som
vill bedriva verksamhet pa platsen.

e Markanvisningar — information

e Polishuset - information

Justerare



Signature reference: 26a4b1eb-2849-4b5e-b186-09a6442fea61

VARNAMO KOMMUN

Néringsutskottet

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2025-06-24 257

§ 57

Inkopschefen informerar

Beslut
Naringsutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning
Inkdpschefen 1dmnar information om 1 huvudsak f6ljande
punkter:

Upphandlingen av anldggningsmaskintjdnster som
beslutades 1 kommunstyrelsen 3 juni dr Gverprovat.
Information om drendet konsumentforpackade livsmedel.
Man vann 6verprévningen och kontrakt kan nu skrivas.
Information- Samordnad varudistribution

Information om konkurrensverket gillande graset pa
Finnvedsvallen

Ett drende dr uppe i kommunstyrelsen om att 6ka
delegationen for néringsutskottet. Kommunstyrelsens
delegationsordning revidering. P4 kommunstyrelsen 17 juni
bordlade drendet.

Justerare



Signature reference: 26a4b1eb-2849-4b5e-b186-09a6442fea61

VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Néringsutskottet 2025-06-24

Sammantradesdatum

268

§ 58
Extra drende - Oversyn av exploateringsgraden

Beslut

Naringsutskottet beslutar

att foresla kommunstyrelsen att man bor se 6ver mojligheten till 6kad
flexibilitet i exploateringsgraden for verksamheter.

Arendebeskrivning

Naringsutskottet noterar att det rader brist pé ledig mark for
exploatering. Man foreslar darfor att kommunstyrelsen utreder
mojlighet att 6ka exploateringsgraden for verksambheter.

Justerare
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Det har dokumentet ar elektroniskt undertecknat av nedan parter.

Signed by: HAKAN JOHANSSON
Date: 2025-06-25 08:06:46
BanklID refno: 0197a5b1-dfb8-7251-88b0-d7877502fcd2

Ordférande: Hakan Johansson

Kopia/bekraftelse pa e-signerat dokument.

Signed by: ANETTE MYRVOLD
Date: 2025-06-25 08:34:11
BankID refno: 0197a5cb-172c-7ba0-bd63-905d998¢8545

Anette Myrvold



Signature reference: 7e6d08f8-7c03-4905-9896-fd00b1fe24c1

VARNAMO
KOMMUN

Néringsutskottet

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2025-08-26
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Plats och tid:

Beslutande:

Ovriga nirvarande:

Utses att justera:

Justeringens plats och tid:

Kommunfullméktigesalen, k1 13:15

Mikael Karlsson(-), ordférande
Hékan Johansson (KD)

Ake Wilhelmsson (S)

Anetté Myrvold (S)

Tobias Pettersson (M)

Anki Hansson, naringslivschef

Heide Ragnar, kanslichef

Jan Lindeberg, mark och exploateringschef
Mattias Hultqvist, inkdpschef

Maria Karlsson, inkdpshandlaggare

Anetté Myrvold

Omedelbar digital justering

Sekreterare: Paragrafer:

Maria Karlsson 62
Ordférande: Mikael Karlsson
Justerare: Anetté Myrvold

ANSLAG/BEVIS

Justeringen har tillkédnnagivits genom anslag.
Nimnd/utskott: Néringsutskottet
Sammantridesdatum: 2025-08-26 Paragrafer: 62
Datum for anslags 2025-08-26 Datum for anslags

uppsittande:

Forvaringsplats for
protokollet:

Underskrift:

nedtagande: 2025-09-18

Forvaras digitalt pA kommunkansliet, Vdrnamo

Maria Karlsson



VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Néringsutskottet 2025-08-26 261

§ 62 Dnr: KS.2025.643

Forvarv av fastigheten Snackan 1

Beslut

Naringsutskottet beslutar

att ge enheten for mark, exploatering och hallbar utveckling i uppdrag
att forvarva fastigheten Snickan 1.

att uppdra at enhetschefen for mark, exploatering och héllbar utveckling
att teckna alla nddvéndiga handlingar i samband med forvarvet.

att paragrafen justeras omedelbart

Arendebeskrivning

Teknik och fritidsforvaltningen har blivit kontaktade av fastighetsédgaren
till Snickan 1 som ir pa géng att sélja sin fastighet. Agarna till Snickan
1 undrar om kommunen har intresse av att forvarva fastigheten.

Teknik och fritidsforvaltningen ser ett stort behov att kopa in fastigheten
Snéckan 1 nir tillfillet ges. Syftet med ett forvarv ar att kunna
mojliggora for béttre evakueringsmojligheter fran Finnvedsvallen at
nordvist och pa ett battre sétt kunna hantera publik.

250 | 211 [ pqp | 218"
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Forts.

Signature reference: 7e6d08f8-7c03-4905-9896-fd00b1fe24c1

Justerare



Signature reference: 7e6d08f8-7c03-4905-9896-fd00b1fe24c1

VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Néringsutskottet 2025-08-26

Sammantradesdatum

262

Forts. § 62

Forslag till beslut

Kommunledningsforvaltningen foreslar néringsutskottet besluta

att ge enheten for mark, exploatering och héllbar utveckling 1 uppdrag
att forvérva fastigheten Snéickan 1.

att uppdra at enhetschefen for mark, exploatering och héllbar utveckling
att teckna alla nddvéndiga handlingar i samband med forvérvet.

Beslut skickas till:
Enheten for mark, exploatering och hallbar utveckling

Justerare



Signature reference: 7e6d08f8-7c03-4905-9896-fd00b1fe24c1
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Det har dokumentet ar elektroniskt undertecknat av nedan parter.

Signed by: ANETTE MYRVOLD
Date: 2025-08-26 16:19:56
BankID refno: 0198e6bf-d5a0-730e-8352-670ed98565aa

Justerare: Anette Myrvold

Kopia/bekraftelse pa e-signerat dokument.

Signed by: Eric Mikael Karlsson
Date: 2025-08-26 16:09:26
BanklID refno: 0198e6b6-0392-7645-a7aa-57ee8e6a4bfb

Ordférande: Mikael Karlsson



Signature reference: 58001bc4-48e7-4789-9180-dd1311238523

VARNAMO
KOMMUN

Néringsutskottet

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2025-10-28 264

Plats och tid:

Beslutande:

Ovriga nirvarande:

Kommunfullméktigesalen, kl 09:30

Mikael Karlsson (-) Ordférande

Hékan Johansson (KD)

Ake Wilhelmsson (S)

Anetté Myrvold (S)

Tobias Pettersson (M) §§ 69-70, 72, 74

Anki Hansson, naringslivschef §§ 69-70, 72, 74-78
Heidi Ragnar, kanslichef

Jan Lindeberg, mark och exploateringschef

Mattias Hultqvist, ink&pschef

Maria Karlsson, inkdpshandldggare

Thomas Axelsson, entreprenadinkdpare § 71

Utses att justera: Anetté Myrvold
Justeringens plats och tid: 2025-10-31
Sekreterare: Maria Karlsson Paragrafer:
68-78
Ordférande: Mikael Karlsson
Justerare: Anetté Myrvold
ANSLAG/BEVIS
Justeringen har tillkdnnagivits genom anslag.
Niimnd/utskott: Naringsutskottet
Sammantridesdatum: 2025-10-28 Paragrafer: 68—78
Datum for anslags 2025-11-06 Datum for anslags

uppsittande:

Forvaringsplats for
protokollet:

Underskrift:

nedtagande: 2025-11-27

Forvaras digitalt pd4 kommunkansliet, Virnamo

Maria Karlsson
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VARNAMO KOMMUN

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Néringsutskottet 2025-10-28
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§ 68 Dnr;

Val av justerare

Beslut
Naringsutskottet beslutar
att utse Anett¢ Myrvold som justerare

Arendebeskrivning
Naringsutskottet ska besluta om vem som tillsammans med
ordforanden ska justera protokollet fran dagens sammantréde.

Justerare



Signature reference: 58001bc4-48e7-4789-9180-dd1311238523

VARNAMO KOMMUN

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Néringsutskottet 2025-10-28

266

§ 69 Dnr;

Fastadllande av foredragningslista

Beslut
Naringsutskottet beslutar
att faststilla foredragningslistan

Arendebeskrivning
Den utskickade foredragningslistan/dagordningen ska faststéllas.

Justerare
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Néringsutskottet 2025-10-28

Sammantradesdatum
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§ 70 Dnr: KS.2025.686

Upphandling; Litteratur 2024

Beslut

Naringsutskottet beslutar

att anta tvd leverantorer for delomrade A — Litteratur med
biblioteksutrustning samt delomrade B — Litteratur utan
biblioteksutrustning, Litteratur 2024 i foljande rangordning:

A. Adlibris Aktiebolag
B. BTJ Sverige AB

att avtalsperioden dr 1 november 2025 — 14 oktober 2029.
att paragrafen justeras omedelbart

Arendebeskrivning

Adda AB genomfor upphandling avseende Litteratur 2024 for Sveriges
upphandlande myndigheter.

Upphandlingen avser litteratur fran hela vérlden inom bade
skonlitteratur och facklitteratur, pa svenska och andra sprak. For
biblioteken kan bockerna levereras fardigutrustade efter deras behov, till
exempel med plastomslag och hyllmarkning. Upphandlingen omfattar
dven vissa typer av ljudbdcker och elektronisk litteratur av den typ som
levereras i fysisk form eller skickas i pdf-fil.

Upphandlingen &r indelad i tvd omraden:

A. Litteratur med biblioteksutrustning

B. Litteratur utan biblioteksutrustning

Forslag till beslut

Kommunledningsforvaltningen foreslar ndringsutskottet besluta
att anta tva leverantorer for delomrade A — Litteratur med
biblioteksutrustning samt delomrade B — Litteratur utan
biblioteksutrustning, Litteratur 2024 i foljande rangordning;:

A. Adlibris Aktiebolag

B. BTJ Sverige AB

att avtalsperioden dr 1 november 2025 — 14 oktober 2029.

Kommunledningsforvaltningen har inkommit med skrivelse
daterad 10 september 2025.

Beslut skickas till;

Justerare
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Néringsutskottet 2025-10-28

Sammantradesdatum
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§71 Dnr: KS.2025.589

Upphandling; Hantverkstjanster - El

Beslut
Naringsutskottet beslutar
att anta foljande ramavtalsleverantorer utanfor rangordningen for
Hantverkstjanster - El for perioden 1 februari 2026 — 31 januari 2030:
e Assemblin El AB
e Bravida Sverige AB
e FElajo el & energiteknik AB
e Elteknik 1 Nissjo AB

att anta foljande ramavtalsleverantorer vid avrop av 16pande
servicearbeten enligt féljande rangordning for Hantverkstjénster -
El {or perioden 1 februari 2026 — 31 januari 2030:
1. Assemblin El AB
2. Elajo El & Energiteknik AB
3. Bravida Sverige AB

att paragrafen justeras omedelbart

Arendebeskrivning

Denna upphandling omfattar Varnamo kommuns behov av ramavtal for
hantverkstjinster inom fackomrade el inom Varnamo kommuns
geografiska omréde.

Ramavtal kommer att tecknas med samtliga anbudsgivare som uppfyller
1 upphandlingsdokumenten stillda krav.

Uppdrag under ramavtalstiden omfattar savél I6pande servicearbeten
som mindre entreprenader. Anbudsgivare har dock mdjlighet att 1
samband med anbudsldmning avsta deltagande i rangordning for
16pande servicearbeten i de fall man endast onskar att delta vid fornyade
konkurrensutsittningar av mindre entreprenader.

Uppdraget omfattar bland annat installations-, injusterings- service-,
underhélls-, felsoknings-, reparations-, flyttnings-, demonterings-, om-
och nybyggnadsarbeten samt enklare konstruktions- och
projekteringsarbeten samt andra inom fackomradet normalt
forekommande arbeten. Uppdraget omfattar sdvil inre som yttre
arbeten.

Lopande servicearbeten (berdknat varde upp till och med SEK 150
000,00 per avrop) kommer att avropas enligt rangordning.
Ramavtalsleverantdrerna kommer att rangordnas i enlighet med
resultatet av denna upphandling. Rangordningen kan under
ramavtalstiden komma att justeras.

Forts.

Justerare
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Néringsutskottet 2025-10-28

Sammantradesdatum
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NU § 71 (forts)

Mindre entreprenader (berdknat virde dverstigande SEK 150 000,00 per
avrop) kommer att avropas efter genomford férnyad
konkurrensutséttning dér samtliga ramavtalsleverantor kommer att
bjudas in att delta.

Ingen specifik volym garanteras. Om takvolymen uppnas har
ramavtalen inte 1dngre nagon verkan. Koparen har rtt till fortida
uppsigning av ramavtalen om takvolymen riskerar att verskridas under
avtalstiden, detta med sex ménaders uppsiagningstid.

Forslag till beslut

Kommunledningsforvaltningen foreslar ndringsutskottet besluta

att anta foljande ramavtalsleverantorer utanfér rangordningen for
Hantverkstjanster - El for perioden 1 februari 2026 — 31 januari 2030:

- Assemblin El AB

- Bravida Sverige AB

- Elajo el & energiteknik AB
- Elteknik 1 Nissjo AB

att anta foljande ramavtalsleverantorer vid avrop av 16pande
servicearbeten enligt foljande rangordning for Hantverkstjinster - El
for perioden 1 februari 2026 — 31 januari 2030:

1. Assemblin El AB

2. Elajo El & Energiteknik AB

3. Bravida Sverige AB

Kommuneldningsforvaltningen har inkommit med skrivelse daterad 13
oktober 2025.

Beslut skickas till:

Justerare
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Néringsutskottet 2025-10-28

Sammantradesdatum
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§72 Dnr: KS.2025.684

Sammantradesschema 2026 - naringsutskottet

Beslut

Naringsutskottet beslutar

att godkinna upprittat forslag pa sammantriddesdagar 2026 for
naringsutskottet.

Arendebeskrivning
Kommunledningsforvaltningen har uppréttat forslag till
sammantridesdagar 2026 f6r sammantrdden med néringsutskottet

Forslag till beslut

Kommunledningsforvaltningen foreslar niringsutskottet besluta
att godkinna upprittat forslag pad sammantrddesdagar 2026 for
néringsutskottet.

Kommuneldningsforvaltningen har inkommit med skrivelse
daterad 13 oktober 2025.

Beslut skickas till:

Justerare



Signature reference: 58001bc4-48e7-4789-9180-dd1311238523

VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Néringsutskottet 2025-10-28

Sammantradesdatum

a71

§73 Dnr: KS.2025.789

Policy - Saljverksamhet

Beslut
Naringsutskottet beslutar foresla kommunfullméktige
att notera informationen.

Arendebeskrivning

Virnamo kommun ska skapa bra forutsittningar for ett starkt
nédringsliv. En fungerande konkurrens leder till att foretag kan
startas, utvecklas och erbjuda varor och tjdnster till bésta kvalitet
och pris. Detta leder till innovation, ekonomisk tillvixt och dkad
investeringsvilja. Ett starkt néringsliv r en viktig del for en
attraktiv kommun.

Kommunen och andra offentliga aktorer verkar under andra
forutséttningar én privata foretag. Detta gor att det finns en
pataglig risk att konkurrensen snedvrids ndr kommuner och
andra offentliga aktorer siljer varor och tjinster pd samma
marknad som privata foretag verkar. Konkurrenslagen reglerar
darfor offentlig séljverksamhet med syfte att sdkerstélla en
fungerande konkurrens.

Forslag till beslut

Kommunledningsforvaltningen foreslar néringsutskottet att
foresla kommuneldningsforvaltningen besluta

att anta forslaget till Policy for siljverksamhet

Kommuneldningsforvaltningen har inkommit med skrivelse
daterad 20 oktober 2025.

Beslut skickas till:
Kommunledningsforvaltningen

Justerare



Signature reference: 58001bc4-48e7-4789-9180-dd1311238523

VARNAMO KOMMUN

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Néringsutskottet 2025-10-28

ar72

§ 74 Dnr: KS.2025.728

Meddelande NU 2025-10-28

Beslut
Naringsutskottet beslutar
att lagga meddelandena till handlingarna

e  Protokoll fort vid styrelsesammantriadet i Varnamo Néringsliv AB 15
september 2025.

Justerare



Signature reference: 58001bc4-48e7-4789-9180-dd1311238523

VARNAMO KOMMUN

Néringsutskottet

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2025-10-28 203

§ 75 Dnr;

Varnamo Naringsliv informerar

Beslut
Naringsutskottet beslutar
att notera informationen.

Arendebeskrivning
Chefen for Viarnamo Néringsliv ldmnar information om 1
huvudsak f6ljande punkter:

Evenemanget Vision days 30 september—3 oktober 2025. 25
foreldsare var engagerade och fyra av sju evenemang var
fullbokade. Narmare 1 000 deltagare under 3,5 dagar. En
utvirdering kommer att goras av dagarna, man har fatt till
sig att evenemanget varit mycket uppskattat.

Svenskt néringslivs ranking; Foretagsklimatet 2025.
Vérnamo kommun klédttrar 1 rankingen till 46 plats. En
Okning frén 65 plats 2024.

Information om att utbildning i yrkessvenska startat i
samarbete med SFI och Campus. Utbildningen ar 2 génger 1
veckan efter arbetstid.

“Flytta hit dagarna 2025 16 — 17 oktober 2025. Ett 20-tal
holldndare besokte Gnosjo, Vaggeryd och Vérnamo
kommun

Foretagsdialog Horda — Rydaholm, 6 november 2025

Anki och Jan har fatt en forfragan fran ett foretag om
etablering av sikra transporter, parkering och laddning for
lastbilar pa Bredasten.

Justerare
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Néringsutskottet 2025-10-28

Sammantradesdatum
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§ 76 Dnr;

Kanslichefen informerar

Beslut
Naringsutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning

Kanslichefen ldmnar information om i huvudsak f6ljande punkter:

e Rekrytering av personal till destinationsenheten. Bdde en
destinationsutvecklare och platsmarknadsforare ér klara.

e Rekrytering av kommunikation- och marknadschef pagér.
Funktionen &r strategiskt viktig.

e Omorganisation sker i samband med att destinations- och
kommunikationsenheten bli en egen enhet under
avdelningen Kansli- och hallbarutveckling pa
kommunledningsforvaltningen dir kommunikations- och
marknadschefen blir ansvarig.

e Destinationsenheten bjuds in till kommande sammantrade
for information om resultatet av fabriksrundan 2025.

e Virnamo néringslivsgala dger rum 17 april 2026 och 2026
ars tillvaxtprofil ska utses, kom gérna med forslag pa
lampliga kandidater.

e Vistrabo. Arbetet fortsdtter med avtalet

Justerare
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Néringsutskottet

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2025-10-28 225

§ 77 Dnr;

Exploateringschefen informerar

Beslut
Naringsutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning
Exploateringschefen ldmnar information om 1 huvudsak f6ljande
punkter:

Informerade om att enheten 4r fullbemannad.
Milj6strategen har sagt upp sig. Rekryteringen ér 1 sin linda.
Markanvisningsavtal tecknade med DS Smith Packaging
Sweden AB och Boman Express Logistics AB

Bors industriomrade projekteras.

Information om forslaget av korsning in i omradet till
polisen for att underlédtta trafikflodet pd Malmdovégen.
Information om Ndsudden — Fortsatt dialog med
intressenterna.

Justerare
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Néringsutskottet 2025-10-28

Sammantradesdatum

236

§ 78 Dnr;

Inkopschefen informerar

Beslut
Naringsutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning
Inkdpschefen ldmnar information om i huvudsak foljande
punkter:
e Upphandling julmaltider. Sju leverantdrer dr antagna:
o Agdasi Apladalen AB
Café & Konferens i Varnamo AB
Gummifabriken Restaurang AB
Gistgivargarden 1 Virnamo AB
Stiftelsen Vandalorum
Toftaholm Herrgérd AB
o Vaffelcafe och turism i Dannds AB
e Upphandling av Samordnad varudistribution, drendet
kommer upp 1 nésta niringsutskott.
Upphandling av beslutsstodsystem annonseras i januari 2026
Uppdrag frén Finnvedsbostidder héller i sig.
Uppdrag frdn Varnamo energi kommer att oka.
Decimalen genomfor en leverantorskontroll av HVB-hem
géllande vilfardsbrott.
e Forfrdgan om att lana en ink&pare har kommit.

O O O O O

Justerare
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Det har dokumentet ar elektroniskt undertecknat av nedan parter.

Signed by: Eric Mikael Karlsson
Date: 2025-10-30 21:13:26
BanklID refno: 019a36c¢0-a872-71f1-8546-de4cc84e41b0

Ordférande: Mikael Karlsson

Kopia/bekraftelse pa e-signerat dokument.

Signed by: ANETTE MYRVOLD
Date: 2025-10-30 18:07:25
BankID refno: 019a3616-831b-717b-8a57-1380cdecce59

Justerare: Anette Myrvold



Signature reference: 36cc24cb-8768-40bc-abe6-d2bb8136d9cd

VARNAMO

SAMMANTRADESPROTOKOLL

KOMMUN Sammantrddesdatum
278
Personalutskottet 2025-09-10
Plats och tid: Kommunfullméktigesalen, kl 08:30
Beslutande: Tobias Pettersson (M), ordforande
Mikael Karlsson (-)
Anetté Myrvold (S)
Ovriga niirvarande: Ulf Svensson, kommundirektor
Asa Johansson, HR-chef
Lena Wallberg, forhandlingschef
Emilia Roholt, verksamhetschef omsorgen
Marie Johansson, enhetschef omsorgen
Utses att justera: Anetté Myrvold (S)
Justeringens plats och tid: Digital justering
Sekreterare: Paragrafer: | 55-66
Hanna Andersson
Ordforande:
Tobias Pettersson
Justerare:
Anetté Myrvold (S)
ANSLAG/BEVIS
Justeringen har tillkdnnagivits genom anslag.
Niimnd/utskott: Personalutskottet
Sammantridesdatum: 2025-09-10 Paragrafer: 55-66
Datum for anslags 2025-09-15 Datum for anslags nedtagande: | 2025-10-06
uppsittande:
Forvaringsplats for Forvaras digital pa kommunkansliet, Varnamo
protokollet:
Underskrift:
Hanna Andersson




Signature reference: 36cc24cb-8768-40bc-abe6-d2bb8136d9cd

VARNAMO KOMMUN

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Personalutskottet 2025-09-10

279

§ 55
Val av justerare

Beslut
Personalutskottet beslutar
att utse Anetté¢ Myrvold (S) att justera protokollet

Arendebeskrivning
Personalutskottet ska utse justerare av protokollet, ordforande
foreslar att Anetté Myrvold (S) utses till justerare.

Justerare



Signature reference: 36cc24cb-8768-40bc-abe6-d2bb8136d9cd

VARNAMO KOMMUN

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Personalutskottet 2025-09-10

280

§ 56
Tidsplan for I6nekartlaggning

Beslut
Personalutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning
Lena Wallberg redovisar tidsplanen for 16nekartliggning 2025
samt tidsplan for arbetsvérdering 2026

Justerare



Signature reference: 36cc24cb-8768-40bc-abe6-d2bb8136d9cd

VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Personalutskottet 2025-09-10

Sammantradesdatum

281

§57
Formanscyklar- information

Beslut
Personalutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning

Arbetet med forménscyklar dr nu 1 gang och Virnamo kommuns
anstillda har mojlighet att bestélla sim cykel. Tobias Hagstrand
lamnar information om att intresset har varit stort, man har fatt
manga positiva kommentarer.

Justerare



Signature reference: 36cc24cb-8768-40bc-abe6-d2bb8136d9cd

VARNAMO KOMMUN

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Personalutskottet 2025-09-10

2382

§ 58
Action Plan - upplagg for Ks-strategi

Beslut
Personalutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning

Personalutskottet diskuterar Action plan for
kompetensforsorjning och denna géng dagordningen for ks-
strategi den 7 oktober.

Justerare



Signature reference: 36cc24cb-8768-40bc-abe6-d2bb8136d9cd

VARNAMO KOMMUN

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Personalutskottet 2025-09-10

g283

§ 59
Parkering- uppfoljning

Beslut
Personalutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning

Asa Johansson limnar information om hur de nya
parkeringsavgifterna paverkar kommunens anstillda, samt
informerar om de synpunkter man har fatt fran CSG.

Justerare
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Personalutskottet 2025-09-10

Sammantradesdatum

284

§ 60
Semestervaxling- information

Beslut

Personalutskottet beslutar

att inte bevilja ytterligare forméner dn vad som anges i allmdnna
bestimmelser vid nyttjande av forménen semesterviaxling

Arendebeskrivning
Lena Wallberg lamnar information om semestervéxling och den
forhandling om villkoren som pagér.

Justerare



Signature reference: 36cc24cb-8768-40bc-abe6-d2bb8136d9cd

VARNAMO KOMMUN

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Personalutskottet 2025-09-10
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§ 61
Uppdragsbeskrivning for forvaltningschefer

Beslut
Personalutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning
Asa Johansson limnar information om uppdragsbeskrivningen
for forvaltningschefer.

Justerare



Signature reference: 36cc24cb-8768-40bc-abe6-d2bb8136d9cd

VARNAMO KOMMUN

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Personalutskottet 2025-09-10

986

§ 62

Tillforordnad forvaltningschef pa
medborgarforvaltningen

Beslut
Personalutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning

Asa Johansson limnar information om att tjinsten som
tillforordnad forvaltningschef pa medborgarforvaltningen ar
tillsatt av Inga Gligic

Justerare
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VARNAMO KOMMUN

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Personalutskottet 2025-09-10

287

§ 63

Rekrytering av forvaltningschef pa
medborgarforvaltningen

Beslut
Personalutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning
Asa Johansson redovisar for rekryteringsprocessen av
forvaltningschef p4 medborgarforvaltningen.

Justerare



Signature reference: 36cc24cb-8768-40bc-abe6-d2bb8136d9cd

VARNAMO KOMMUN

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Personalutskottet 2025-09-10

288

§ 64
Rekrytering av kommundirektor

Beslut
Personalutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning
Asa Johansson limnar information om den pagiende
rekryteringsprocessen av kommundirektor.

Justerare



Signature reference: 36cc24cb-8768-40bc-abe6-d2bb8136d9cd

VARNAMO KOMMUN

Personalutskottet

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2025-09-10

239

§ 65

HR-chefen informerar

Beslut
Personalutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning
Asa Johansson informerar i huvudsak om féljande drenden:

Information Epassi

Riktlinje skyddade personuppgifter
Personalédrende

Personalldget pA HR-avdelningen
Central 16nepott

Justerare
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Personalutskottet 2025-09-10

Sammantradesdatum
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§ 66
Uppfoljning av sommarperioden inom omsorgen

Beslut
Personalutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning

Emilia Roholt och Marie Johansson ldmnar information om
omsorgsforvaltningens sommarbemanning.

Totalt hade man 400 vikarier inom &ldreomsorgen, 254 var
korttidsvikarier. 152 nyrekryterades via bemanningsfunktionen
och 50 stycken rekryterade via tillféllig rekryteringsprocesser av
enhetschef. Jamfort med 2024 dé& 209 rekryterades av
bemanningsfunktionen och 129 rekryterades av enhetschefer.

Justerare
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Det har dokumentet ar elektroniskt undertecknat av nedan parter.

Signed by: ANETTE MYRVOLD
Date: 2025-09-14 10:42:20
BankID refno: 01994763-94e6-76fd-9f93-a4f21b125dce

Anette Myrvold

Kopia/bekraftelse pa e-signerat dokument.

Signed by: Tobias Stig Samuel Pettersson
Date: 2025-09-14 10:24:06
BankID refno: 01994752-e111-7967-b1ad-f29a085¢2588

Ordférnade : Tobias Pettersson



Signature reference: 1484ac00-964a-45d6-a86c-7d21ba2b4b83

VARNAMO
KOMMUN

Personalutskottet

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2025-10-08

202

Plats och tid:

Beslutande:

Ovriga nirvarande:

Utses att justera:

Kommunfullméktigesalen , k1 09:30

Tobias Pettersson, ordférande (M)
Mikael Karlsson (-)

Ulf Svensson, kommundirektor

Asa Johansson, HR-chefen

Lena Wallberg, forhandlingschef
Gudbrand Brun Baekken, HR-partner

Mikael Karlsson (-)

Justeringens plats och tid: Dlgltal justering
Sekreterare: Paragrafer: 67-77
Hanna Andersson
Ordforande:
Tobias Pettersson
Justerare:
Mikael Karlsson
ANSLAG/BEVIS
Justeringen har tillkdnnagivits genom anslag.
Nimnd/utskott: Personalutskottet
Sammantridesdatum: 2025-10-08 Paragrafer: 67-77
Datum for anslags 2025-10-13 Datum for anslags 2025-11-04

uppsittande:

Forvaringsplats for
protokollet:

Underskrift:

nedtagande:

Kommunkansliet, Varnamo

Hanna Andersson



Signature reference: 1484ac00-964a-45d6-a86c-7d21ba2b4b83

VARNAMO KOMMUN

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Personalutskottet 2025-10-08
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§ 67
Val av justerare

Beslut
Personalutskottet beslutar
att utse Mikael Karlsson (-) att justera protokollet

Arendebeskrivning
Personalutskottet ska utse justerare av protokollet, ordforande
foreslar att Mikael Karlsson (-) utses till justerare.

Justerare



Signature reference: 1484ac00-964a-45d6-a86c-7d21ba2b4b83

VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Personalutskottet 2025-10-08 294

§ 68 Dnr: KS.2025.713

Sammantradesschema for personalutskottet 2026

Beslut

Personalutskottet beslutar

att godkinna upprittat forslag pa sammantriddesdagar 2026 for
personalutskottet

Arendebeskrivning
Kommunledningsforvaltningen foreslar foljande dagar da
personalutskottet sammantrader under 2026:
14 januari

4 februari

4 mars

8 april

13 maj

10 juni

9 september

7 oktober

4 november

2 december

Justerare



Signature reference: 1484ac00-964a-45d6-a86c-7d21ba2b4b83

VARNAMO KOMMUN

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Personalutskottet 2025-10-08

295

§ 69
HR- nyckeltal, delar

Beslut
Personalutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning
Gudbrand Brun Bakken och Asa Johansson redovisar HR-
nyckeltalen for delaret.

Justerare
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL
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Sammantradesdatum
Personalutskottet 2025-10-08
§70
Sjukfranvaro
Beslut

Personalutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning
Sjukfranvaron bland Virnamo kommuns anstéllda redovisas till
personalutskottet.

Justerare
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VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Personalutskottet 2025-10-08 @97

§71
Resultat medarbetarundersokningen

Beslut
Personalutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning

Asa Johansson informerar om processen kring
medarbetarundersokningen. Dels hur man fir fram resultatet av
medarbetarundersokningen, hur resultatet kommuniceras, samt
hur man jobbar fram eventuella atgéirder till f61jd av resultaten
av undersokningen.

Justerare
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VARNAMO KOMMUN

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Personalutskottet 2025-10-08

208

§72
Utfall Ioneoversyn 2025

Beslut
Personalutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning
En Oversyn av l6ner har gjort och utfallet redovisas hdarmed till
personalutskottet

Justerare
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VARNAMO KOMMUN

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Personalutskottet 2025-10-08
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§ 73
Semestervaxling

Beslut
Personalutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning

Lena Wallberg ldmnar information om semestervéxling. Man
har fort dialoger med de fackliga organisationerna och resultatet
av dialogerna redovisas till personalutskottet.

Justerare
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§ 74 Dnr: KS.2025.750

Uppdragsbeskrivning - forvaltningschef

Beslut

Personalutskottet beslutar

att gd vidare med forankringsprocessen i namndernas presidier, samt
att aterkoppling till personalutskottet sker senast i december 2025

Arendebeskrivning
Asa Johansson gér igenom forslaget pa uppdragsbeskrivning for
forvaltningschefer

Justerare
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VARNAMO KOMMUN

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Personalutskottet 2025-10-08
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§ 75
Upphandling foretagshalsovard

Beslut
Personalutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning

Lena Wallberg ldmnar information om upphandlingen av
foretagshélsovérd, ddr Avonova var det foretag som vann
upphandlingen.

Justerare
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VARNAMO KOMMUN

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Personalutskottet 2025-10-08
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§ 76
Action Plan - Ks-strategi

Beslut
Personalutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning
Personalutskottet diskuterar vilka reflektioner man gjorde av Ks-
strategi som dgde rum den 7 oktober 2025.

Justerare
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VARNAMO KOMMUN

Personalutskottet

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2025-10-08 3@3

§77

HR-chefen informerar

Beslut
Personalutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning
Asa Johansson informerar om fdljande drenden:

Overkapacitet pa Barn- och utbildningsforvaltningen
Information- férmancyklar

Uppdragsbeskrivning kommundirektér kommer skrivas in i
en riktlinje.

Information om jobbmobiler som &ven anvénds for privat
bruk.

Justerare
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§ 78
Val av justerare

Beslut
Personalutskottet beslutar
att utse Mikael Karlsson (-) att justera protokollet

Arendebeskrivning
Personalutskottet ska utse justerare av protokollet, ordforande
foreslar att Mikael Karlsson (-) utses till justerare.

Justerare
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§ 79
Analys av lonedversyn 2025

Beslut
Personalutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning
Lena Wallberg, Tobias Haglund och Catharina Higglund ldmnar
information om den genomforda analysen av 16nedversynen.

Justerare
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§ 80
Loneoversyn 2026

Beslut
Personalutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning

Tobias Haglund och Lena Wallberg gir igenom lénedversynen
och tidsplanen for 2026 ars 16nedversyn. Infor 16nedversynen
for 2026 kommer man att fora ytterligare dialoger 1
ledningsgruppen och dérefter dterkomma till personalutskottet
den 3 december med forslag pé struktur for 2026.

Justerare
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§ 81
Lonekartlaggning

Beslut
Personalutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning

I syfte att upptécka, dtgidrda och forhindra osakliga skillnader i
16n och andra anstéllningsvillkor mellan kvinnor och méan ska
arbetsgivaren varje ar genomfora en lonekartliggning.

Tilde Skoglund redovisar harmed l6nekartldggningen for
Virnamo kommun.

Justerare
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§ 82
Uppfoljning feriearbete

Beslut
Personalutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning
Tilde Skoglund ldmnar information och uppf6ljning av 2025 ar
period for feriearbete, samt forslag pa justeringar infor 2026.

Forslaget ér att man infor 2026 érs period har en digital
introduktion for handledare. Medlen for sédrskilda insatser har
tidigare ar gatt ut 1 forskott, forslaget till 2026 ar att man inte far
det i forvig utan forst ndr man behdver anvénda dom i sin
verksamhet. Besluts om dessa dtgirder fattas pa personalutskottet
1januari.

Justerare



Signature reference: 989b1a4c-1fb6-4d78-b9a1-600ce797 1bf0

VARNAMO KOMMUN

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Personalutskottet 2025-10-29

311

§ 83 Dnr: KS.2025.802

Undantag fran heltidsanstallning

Beslut
Personalutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning
Asa Johansson informerar om att det behovs en dversyn av
riktlinjen- undantag frén heltidsanstéllning.

Justerare
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§ 84 Dnr: KS.2025.803

Maojlighet till ett forlangt arbetsliv

Beslut
Personalutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning
Personalutskottet diskuterar frigan om Virnamo kommuns syn
pa mojligheten till ett forldngt arbetsliv.

Justerare
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§ 85
Action plan - Ks- strategi

Beslut

Personalutskottet beslutar

att uppdra till kommundirektéren och Hr-chefen att tillsammans med
kommuners ledningsgrupp aterkomma med forslag pa gemensamma
insatser utifran dialogerna under Ks-strategi 7 oktober.

Arendebeskrivning
Personalutskottet diskuterar Action Plan, samt utvirdering av
ks-strategi.

Justerare
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§ 86
HR-chefen informerar
Beslut

Personalutskottet beslutar
att notera informationen

Arendebeskrivning
HR-chefen ldmnar 1 huvudsak f6ljande information:

e Information om personaldrende.
e Information om rekryteringar.

Justerare
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IOP Viarnamo Kommun och Studieforbundet Vuxenskolan

Sammanstéllning Varnamo Agenda 2030 ar 20250401-20260401.
BAKGRUND

Varnamo Agenda 2030 ar ett I16st natverk av engagerade manniskor som ser mojligheter i att
samverka pa olika satt kring fragor som ror hallbar utveckling. Natverket bestar av bade
privatpersoner och representanter for olika organisationer som samlar och sprider hallbara
exempel lokalt.

SYFTE

Syftet med partnerskapet ar att dels 6kasamarbetsmojligheterna mellan aktérer som ar
intresserade av Agenda 2030, dels att 6ka kunskaperna allmant kring hallbarhetsfragor.

UPPDRAG

SV Varnamo har ansvar att sammankalla natverket och utveckla dess form, genom natverket
driva Varnamo Agenda 2030:s plattform for sociala medier, genomféra aktiviteter och
aterrapportera resultat till Varnamo kommun.

MAL

Arligen ska SV Varnamo och Varnamo Agenda 2030 genomféra minst
e 3-5 stycken Aktiviteter som beror Agenda 2030, alternativt ett eller flera globala mal.
Aktiviteterna ska vara av utbildande och inspirerande karaktar.

e 30 stycken inlagg pa sociala medier om lokal kopplingar till Agenda 2030, alternativt
ett eller flera globala mal. Inlaggen ska ha en uppmuntrande/inspirerande ton.

GENOMFORDA AKTIVITETER

Den 20/5 Digital férelasning om VSME. Koppling till mal 12.

Den 20/8 Tva tillfallen med bi-safari p& Aminne bruk. Koppling till mal 15.

Den 9/10 Digital férelasning om Hallbar ekonomi med Swedbank. Koppling till mal 4,8.
Den 15/10 Foretagsbesok pa Varnamo Energi om Hallbar Energi. Koppling till mal 7.
Den 18/11 Digital féreldsning "Mitt Van bygge, del 1”. Koppling till mal 7 och 12.

Den 11/2 Forelasning med Renoveringsraseriet. Koppling till mal 12.

Eventen och férelasningarna har varit intressanta, och det har blivit bra samtal med
ahorarna.

PLANERADE AKTIVITETER

Del 2 "Mitt Van bygge. Koppling till mal 7 och 12.
Hur jobbar IFK fér den sociala hallbarheten? Koppling till bl.a. mal 5.

Digital férelasning om Hallbar ekonomi med Swedbank, Favorit i repris. Ev. samarbete med
ekonomiprogrammet pa Figy. Koppling till bl.a. mal 8.
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Klimatkollen. Koppling till mal 13.

Foretagsbesok Nivika som ska beratta om sitt hallbarhetsarbete.

SOCIALA MEDIER

Vi lagger upp evenemangen och annat pa FB och pa LinkedIn I6pande.

Vi har haft lokalt anpassade inlagg varvat med filmer. Vi har lagt upp 40 inlagg pa FB och
LinkedIn fran 20240401 till 20251119 Aven Youtube-kanalen har haft inlagg.

Varnamo 20251119
Anette Bergkvist

Studieforbundet Vuxenskolan
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Forord

“Att rora bilen ar kansligt”. Kdnner ni igen det? For oss pa Klimatsekretariatet ar det en av de vanligaste sakerna vi far
hora nar vi pratar om behovet av minskat fossilt resande i nartid. Men hur kansligt &r det egentligen? Och vilka ar det
som &r kansligast? Ar det de som &r flest eller de som I&ter mest?

En ny_undersokning fran WWE visar att 7 av 10 vill se kraftigare klimatatgarder. De atgarder som framforallt
efterfragas ar utokad kollektivtrafik, saval i stan som pa landet.

Resultatet speglas i forslag framtagna genom Fairtrans Medborgarrdd, forra aret, dar en palitlig, billig och jamlik
kollektivtrafik far stort stod. Andra exempel pa forslag som far stort stod ar hojd status for naturomraden i
stadsplanering och allmanbildning i oberoende klimatforskning. | en global studie av tidskriften Nature Climate
Change fran forra aret, svarar 72 procent av svenskarna att de skulle betala en procent av sin inkomst for kraftigare
klimatatgarder. Men endast 43 procent tror att andra ocksa vill det. Alltsa: De flesta av oss vill se kraftigare
klimatatgarder, men vi tror att vi ar i minoritet.

Vad skulle hdnda om vi ruckade pa dessa vanforestaliningar? Och hur gor vi det? De fragorna har vaglett arbetet hos
oss pa Kimatsekretariatet det senaste aret. Under hosten lanserar vi darfor tva nya resurser: En larandeplattform och
ett kampanjformat.

Dela forstaelse och sprak med alla medarbetare

En kommun har en unik mojlighet att skapa lokal handlingskraft i klimatfragan. Kommunen har inte bara lokal
radighet och narvaro genom sin verksamhet och i lagstod. Man ar dessutom en stor arbetsgivare. |
kommunorganisationen tas det dagligen beslut, stora som sma, som paverkar utslappen och omstéllningen. For att
stalla om med kraft behdver medarbetare kanna sig inkluderade och bemyndigade. De behéver dela saval
bakgrundsforstaelse som sprak i klimatfragan. Du behover veta att dina kolleger vet - vad du vet - och vice versa.

Darfor lanserar vi nu var larandeplattform. Den ar framtagen utifran tanken att géra arbetsplatser “simkunniga” i
klimatfragan och underlatta for att de faktiskt ocksa anvander sin fardighet och simmar! Nu kan alla kommuner, 1an
och regioner som har en koldioxidbudget genom oss lata upp till 30 medarbetare prova pa utbildningen. Pa flera
platser har man redan satt igdng och i Falkoping ar man forst ut att erbjuda utbildningen till hela
kommunorganisationen.

Kommunicera med en tydlig rést

Kommunen har en stark rést och kan samverka med det lokala naringslivet och civilsamhallet for att fa med fler pa
taget. Under hosten provar vi darfor ett kampanjformat - Sparaiin 1 av 5 for klimatet - som syftar till att sprida
kunskap om den forandring som kravs i nartid for att fa bukt med utslappen i tid. Klimatradet i Jonkopings lan ar forst
ut att testa formatet. Faller det val ut kommer vi att tillgangliggéra materialet till andra 1an och kommuner.



https://media.wwf.se/uploads/2025/02/klimatbarometern-2025.pdf
https://fairtrans.nu/wp-content/uploads/2024/08/Medborgarrad-om-klimatet_240812.pdf
https://www.nature.com/articles/s41558-024-01925-3#Abs1
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Bada dessa spar - utbildning och kampanj - &r olika forsok att framja initiativtagande - saval inom offentliga
organisationer som i det geografiska omrade dar de verkar. Genom att engagera medarbetare och invanare gor vi
samtidigt verkstad av de strategier och handlingsplaner som manga kommuner och regioner redan har pa plats. Vi
hors och ses!

Halsar,

Vi pa Klimatsekretariatet



https://www.klimatsekretariatet.se/om-oss
https://www.klimatsekretariatet.se/om-oss
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Om rapporten

Om Uppsala universitet

Vid Institutionen for geovetenskaper bedrivs sedan 2017 ledande forskning om lokala koldioxidbudgetar. Arbetet
pagar idag inom det tvarvetenskapliga forskningsprogrammet Naturresurser och hallbar utveckling (NRHU).
Forskningen sker i nara samverkan med Tyndall Centre vid Manchester University och Centre for Climate and Energy.
Transformation (CET) vid Bergens universitet. Forskningen ar ofta tilldampad och behovsagarna, som i detta fall framst
ar Sveriges kommuner, regioner och lansstyrelser, har en viktig roll i de olika forskningsprojekt som bedrivits och som
|6per idag.

Om Klimatsekretariatet

Via forskningssamverkan, digitalisering och visualisering bidrar Klimatsekretariatet till att det unga konceptet med
lokala koldioxidbudgetar mognar och blir tillampbart - inte bara som viktig forskning, utan som ett koncept som gar
att arbeta med i den praktiska klimatomstallningen. Vi erbjuder ocksa journalister, miljoorganisationer, féreningsliv
och offentlig sektor expertis om konceptet. Ytterligare ett verksamhetsomrade ar utbildnings- och
fortbildningsarbete. Vi ar icke vinstdrivande, oberoende och arbetar ofta i bred samverkan i skarningspunkten mellan
offentlig sektor, klimatrorelse och akademi.

Bestallare

Rapporten ar bestalld av Varnamo kommun.

Rattigheter

Innehallet i denna rapport uppmuntras att anvandas och bearbetas i enlighet med CC BY 2.5 SE under forutsattning
att metoden for att berakna koldioxidbudgetarna ar densamma som i denna rapport. Referens ska lamnas enligt
nedan.

Varnamo framsida

Refereras som

Heggestad, A., Persson, E. Wallin, E. (September / 2025). Koldioxidbudget Varnamo kommun September 2025.
Rapport. Klimatsekretariatet.

Kontakt

For fragor som beror forskningen som ligger till grund for denna rapport kontakta Uppsala universitet: Isak Stoddard,
isak.stoddard@geo.uu.se eller Martin Wetterstedt, martin.wetterstedt@geo.uu.se

For fragor om denna rapport, eller for mer information, kontakta Emma pa emma.wallin@klimatsekretariatet.se.

| verktyget ClimateVisualizer tillgdngliggors Varnamos koldioxidbudget. Denna digitala version halls uppdaterad
I6pande och kan besokas pa www.climatevisualizer.com/varnamo



https://www.geo.uu.se/
https://www.geo.uu.se/forskning/nrhu/
https://tyndall.ac.uk/
https://www.uib.no/en/cet
https://www.uib.no/en/cet
mailto:isak.stoddard@geo.uu.se
mailto:martin.wetterstedt@geo.uu.se
mailto:emma.wallin@klimatsekretariatet.se
https://www.climatevisualizer.com/varnamo
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Inledning

1.1 Fran globala till lokala koldioxidbudgetar

Sedan 2015 publicerar IPCC regelbundet berakningar av vart kvarvarande globala utslappsutrymme -
om vi vill begransa jordens uppvarmning till 1,5 respektive tva grader. Dessa berdkningar brukar
kallas IPCCs globala koldioxidbudgetar. IPCC inskarper ocksa i saval sin femte utvarderingsrapport
(AR5) och specialrapporten om 1,5-gradersmalet som den sjatte och senaste rapporten AR6 att det ar
vara ackumulerade utslapp av koldioxid 6ver tid som i huvudsak driver uppvarmningen av jorden.

Budskapet fran klimatpanelen ar tydligt: vi behover styra och reglera vara samlade emissioner av
koldioxid och férhalla oss till deras senast publicerade globala koldioxidbudgetar - om vi vill stalla om
pa vetenskaplig grund. Nar forskare sager att laget ar akut betyder det att den globala
koldioxidbudgeten ar pa god vag att ta slut. Nar de sager att fonstret for att klara malen fortfarande
star pa glant betyder det att den trots allt inte ar helt forbrukad. Och nar Greta Thunberg séager att
klimatkrisen handlar om tid (Thunberg 2020), da ar det exakt detta hon menar - det aterstaende
utslappsutrymme vi forfogar éver krymper.

Detta aterstaende utrymme kan brytas ner i tid och rum. Resultatet blir lokala koldioxidbudgetar som
tilldter 1ander, regioner och kommuner att se och férvalta en andel av den globala koldioxidbudgeten
over tid. Ratt anvand ar den lokala koldioxidbudget ett hjalpmedel for att styra och reglera vara
kumulativa utslapp av koldioxid, och darmed att agera pa den logik som driver uppvarmningen av
jorden.

1.2 Koldioxidbudgeten som klimatpolitiskt verktyg

Trots att budskapet fran klimatpanelen ar sa tydligt ar det faktiskt ocksa ganska nytt. Det ar forst i
och med publiceringen av sin femte utvarderingsrapport, AR5, ar 2014 som IPCC anlagger detta
tydliga fokus pa vikten av att koldioxidbudgetera. Det ar ocksa vid denna tid som konceptet borjar sin
vandring ut fran forskningens korridorer och in i idédebatt och politik pa allvar.
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Har i Sverige ligger vi idag langt fram pa lokal niva. Ett snabbt vdxande antal kommuner, regioner och
lansstyrelser har de senaste aren valt att berdkna egna koldioxidbudgetar. Dessa lokala
koldioxidbudgetar beskriver inte bara en tuffare klimatomstallning an den som beskrivs via det
nationella klimatpolitiska ramverket. De foreslar ett i grunden nytt tillvagagangssatt for hur vi ska
tanka, planera och félja upp omstallningsarbetet. De visar att faktorn tid har en djupare och mer
tvingande betydelse an vi kanske velat tro. De visar dock inte bara att det vi gor i ett kort tidsfonster
om nagra fa ar far ett forvanande stort inflytande pa vara mojligheter att stélla om imorgon. De visar
ocksa att om en aktor okar sina utslapp eller drojer med att stalla om sa inkraktar detta pa andras
mojlighet att sldppa ut eller stalla om i tid. De visar pa behovet av att prioritera med starkt fokus pa
samhallsnytta.

Med en gemensam och andlig utslappsvolym till vart forfogande framtrader alltsa nya och starka
samband och beroenden i tid och i rum som koldioxidbudgeten synliggér, men faktiskt ocksa hjalper
oss att planera for pa ett rationellt och kostnadseffektivt satt. Ytterst visar koldioxidbudgeten upp
klimatomstallningen sadan den &r beskaffad naturvetenskapligt. Den saknar granser eftersom vi alla
lever under samma himmel. Och med samma globala koldioxidbudget att férvalta. Den handlar om
att avbryta vara utslapp av koldioxid helt inom ramen for en koldioxidbudget och att férdela denna
rattvist. Vi behdver samtidigt ta en stor hansyn till kostnader och samhallsnytta nar vi férvaltar och
fordelar var aterstdende utslappsvolym; var lokala koldioxidbudget.

1.3 Rapportens upplagg

Rapporten ar indelad i fem huvudkapitel. | kapitel 2 ger vi en bakgrund till koldioxidbudgeten samt
sammanfattar den metod som ligger till grund for berakningen av Varnamos koldioxidbudget. Kapitel
3 sammanfattar Varnamos koldioxidbudget i siffror, med fokus pa nyckeltal. For den som vill se
detaljerade siffror och och férdjupa sin forstaelse for ingdende data hanvisar vi till Varnamos digitala
koldioxidbudget. | kapitel 4 lyfter vi fram de centrala insikter som koldioxidbudgeten medfér, for att i
kapitel 5 ge nagra forslag pa hur dessa kan omsattas i arbetet med koldioxidbudgeten. | det
avslutande kapitlet (6) gar viigenom behovet av kontinuerlig uppdatering samt svarar pa fragor om
de tva senaste uppdateringarna.

1.4 Fran engangsprodukt till [6pande serie

Tidigare rapporter som levererats i samband med att en lokal koldioxidbudget upprattats har varit
engangsprodukter. | och med uppdateringen till AR6 introducerar vi fran Klimatsekretariatet en ny
tjanst, med I6pande uppdateringar av rapporter i samband med ny data eller annan vardefull
information som vi vill delge vara anslutna kommuner, regioner och lansstyrelser.

1.5 Omrade och bestallare

Koldioxidbudgeten i denna rapport avser det geografiska omradet for Varnamo kommun och &r
bestalld av Varnamo kommun.



https://www.climatevisualizer.com/varnamo
https://www.climatevisualizer.com/varnamo
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Ackumulerade utslapp av koldioxid
driver den global uppvarmningen

Det rader idag en stark vetenskaplig konsensus om att vara totala utslapp av koldioxid 6ver
tid avgor och driver uppvarmningen av jorden. Istallet for totala anvands ofta orden
ackumulerade eller kumulativa utslapp av koldioxid, vilket faster fokus pa att vara utslapp
ackumuleras i atmosfaren. Har ser vi ett urval fran FNs klimatpanels (IPCC) tre senaste

storre rapporter som gavs ut mellan aren 2014 och 2021.

ipcc

L on climate change

"Ett flertal vetenskapliga perspektiv indikerar en stark, ihallande

och néastan linjar relation - i alla scenarion IPCC tittat pa - mellan

ackumulerade tslapp/avkoldioxid och beraknad global

temperaturférandring fram till 2100." (IPCC 2014 / AR5)

"Att begransa den globala uppvarmningen kraver att vi begransar

de totala kumulativa globala utslippen av koldioxid fran

manskliga aktiviteter raknat fran forindustriell tid, det vill saga, att

halla oss inom en total koldioxidbudget (h6g konfidens)." (IPCC
2018 / Global Warming of 1.5°)

ipcc

NTERGOVERNMI ane on Climate change
Climate Change 2021
The Physical Science Basis

"Att begransa den av manniskan orsakade globala uppvarmningen

Summary for Policymakers

till en specifik niva kraver, fran ett fysiologiskt perspektiv, att

begrénsa vara [kiimlativa Utslapp avkoldioxid!, och att

atminstone na nettonollutslapp, samt att starkt reducera

utslappen av andra vaxthusgaser." (IPCC 2021 / AR6)
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Bakgrund & metoo

2.1 Koldioxidbudgeten och den storre hallbarhetsfragan

En allt vanligare tankemodell for att ndrma sig den globala hallbarhetsfragan &r genom sa kallad
Donut-ekonomi (Doughnut economics). Donutmodellen ar framtagen av ekonomen Kate Raworth
(Raworth 2017 och Raworth 2021), och anvands for att utvardera hur val en ekonomi lyckas tillgodose
manskliga behov - av bostad, mat, halsa, utbildning, demokrati, jamlikhet, etc - utan att 6verskrida
de planetéra granserna - stabilt klimat, biologisk mangfald, friska hav med mera.

Donutmodellen definierar manniskans livsutrymme som det tillstand dar alla manniskors
grundlaggande behov tillgodoses utan att nagon av de planetara granserna overskrids. Enligt
donutmodellen &r mattet pa en valfungerande ekonomi att vi hller oss inom detta livsutrymme. |
dagslaget lever manga méanniskor med ett underskott av basala férnédenheter, medan andra lever i
overflod pa bekostnad av jordens resurser. For att |6sa den globala hallbarhetsfragan maste vi sprida
valstand till fler pa samma gang som vi blir mer sparsamma med planetens tillgangar.

En global koldioxidbudget kan beskrivas som ett matt pa den pusselbit som ror
klimatférandringarna. Den beskriver den maximala volym koldioxid som kan slappas ut om vi vill
begransa jordens temperaturtkning till en viss niva. Om vi 6verskrider en global koldioxidbudget,
som (i enlighet med Parisavtalet) haller jordens temperaturékning vél under tva grader, riskerar vi att
rubba den balans som ar forutsattningen for sdval manniskans som otaliga andra arters liv pa jorden.
Aven 1,5 graders temperaturékning medfér betydande risker. A andra sidan, om vi tvért avbryter alla
aktiviteter som medfor koldioxidutslapp idag, skulle manga av vara samhallen kollapsa. Idag ar
merparten av jordens befolkning beroende av fossila branslen for att fa sina grundlaggande behov
tillgodosedda.

Utmaningen som klimatkrisen staller oss infor inramas darfor valdigt val av en koldioxidbudget. Den
ytterligare volym CO, vi sldpper ut far inte bli sa stor att vi 6verskrider den planetédra gransen for

stabila klimat. Varje insparat ton har ett varde. Samtidigt far samma mangd inte begransas i en
omfattning som riskerar att strypa manniskors tillgang till basala fornédenheter. Som vi ska se langre
fram i detta kapitel, ar berakningen av Varnamos koldioxidbudget férankrad i precis detta slags
Overvaganden.
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Figur 1 | Donutmodellen
Den inre cirkeln representerar underskott pa basala manskliga behov. Den yttre, ett dverskridande av planetara

granser med konsekvenser som klimatférandringar, massutrotning och férsurning av haven. Den mellersta grona

cirkeln ar mansklighetens livsutrymme, om hansyn tas till bade den yttre och den inre dimensionen.

Kalla: Designed for Kate Raworth, Environmental doughnut infographic, hamtad fran
commons.wikimedia.org/wiki/File:Doughnut (economic model).jpg (2022-02-30)



https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Doughnut_(economic_model).jpg
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2.2 Koldioxidbudgeten och kolcykeln

Koldioxid (CO,) i atmosfaren bildar tillsammans med andra vaxthusgaser ett slags tacke av partiklar
som forsvagar jordens reflektion av solens stralar tillbaka ut i rymden. Denna sa kallade
vaxthuseffekt varmer upp planeten och ar en forutsattning for allt liv pa jorden.

Koldioxid ingar som en integrerad del i den naturliga kolcykeln. Levande organismer binder kol, och
avger koldioxid genom respiration. Doda organismer avger ocksa koldioxid till atmosfaren genom
mikrobisk nedbrytning, oxidering och férbranning. Genom fotosyntes suger vaxter upp koldioxid ur
atmosfaren, binder kolet och avger syre, som andas in av djur, forenas med kol och andas ut som
koldioxid. Pa detta satt fardas kolatomer i en cykel - som delar av koldioxidmolekyler i atmosfaren,
som bundet kol i levande och doda vaxter och djur och tillbaka till atmosfaren igen.

En del organiska rester undgar dock nedbrytning och oxidering och lagras istallet under jord- och
havsbotten i sa kallade kolsdnkor. Dessa kolsankor undantas fran det kretslopp som den biologiska
kolcykeln utgor. Under vissa forhallanden och tillrackligt 1ang tid bildar hart sammanpressade lager
av kolsankor sten- och brunkol, olja och naturgas. De fossila bréanslen som vi anvander idag har
lagrats i 50 - 500 miljoner ar.

Nar vi bryter fossila kolsankor ur jordskorpan och forbranner dem, dikar ut vatmarker, hugger ner
skog och plojer upp grasmarker, frigors koldioxid till atmosfaren. | praktiken adderar vi da kol till den
biologiska kolcykeln och stér balansen. Men var tar kolet vagen? Ungefar halften absorberas av land
och hav med féljder som férsurade hav och utdéende korallrev. Den resterande halften blir kvar i
atmosfaren och lagras dar under mycket lang tid. Att en sa stor del av den koldioxid vi tillfor
atmosfaren drojer kvar sa lange och att vi dessutom fortsatter att fylla pa med mer koldioxid innebar
sammantaget att det sker en ackumulering av koldioxid i var atmosfar. Vi kan se den stegvisa
okningen av atmosfarisk koldioxid i den sa kallade Keelingkurvan.

FNs klimatpanel (IPCC) drar slutsatsen att det finns ett “starkt, konsistent och nastan linjart samband
mellan kumulativa koldioxidutslapp och férvantad global temperaturékning till ar 2100” (IPCC 2014, s
8, var Oversattning). For att bromsa den globala uppvarmningen behéver vi alltsa sluta “fylla pa”
atmosfaren med koldioxid. Ju mer vi lyckas begrénsa de aterstaende utslappen desto mindre bidrar
vi till att hoja jordens medeltemperatur. Denna relation mellan en aterstaende mangd koldioxid som
slapps ut och en viss temperaturdkning kan uttryckas i en global koldioxidbudget.

2.3 Fran global till lokal koldioxidbudget

Globala koldioxidbudgetar ar resultatet av naturvetenskaplig forskning. De innehaller information om
varlden men sager inte vad vi som manniskor ska gora med informationen. Att (som vi i rapportens
inledning) tala om den globala koldioxidbudgeten &r slarvigt. | sjdlva verket finns det manga. En
enskild global koldioxidbudget ar relaterad till ett visst temperaturmal med en viss sannolikhet,
exempelvis att med 83% sannolikhet begransa jordens temperaturokning till 2 grader, eller med 67%
sannolikhet till 1,5 grader (Se figur 2: IPCC 2021: Spann av koldioxidbudgetar).

Att valja ut en global koldioxidbudget och fordela den 6ver varlden ar istallet en samhallsvetenskaplig
och politisk uppgift. Nar vi gor det maste vi dels stélla oss fragan om vilket temperaturmal som ligger
inom rimlig rackvidd - vad kommer vi som mansklighet att makta med - och dels hur ansvaret for att
na det malet ska fordelas Over varlden. | Parisavtalet har varldens lander enats om att halla den
globala temperaturékningen val under 2 grader och géra anstréngningar for att begransa den till 1.5
grader (Parisavtalet, artikel 2.1(a))



https://unfccc.int/sites/default/files/english_paris_agreement.pdf
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Figur 2 | IPCC Budgetar
IPCC:s tabell 6ver spann av globala koldioxidbudgetar fran och med 2020 och framat. (IPCC, 2021, s 29).
Appli?:;ﬁ?ate Ad(}:ézlllal Estimated remaining carbon budgets
globs globe from the beginning of 2020 (G:CO,)
warming warming C e .
: ] Variations in reductions
relative to relative to in non-CO
-CO2
185 1?1;31900 2011?1:31019 Likelihood of limiting global warming emissions*(3)
Mg
e e msias to temperature limit*(2)
limit (°C)*(1) limit (°C) 17% 33% 350% 67% 83%
Higher or lower
1.5 0.43 900 650 500 400 300 feductions in
accompanying non-CO;
1.7 0.63 1450 1050 850 700 550 | emissions can increase or
decrease the values on
2.0 0.93 2300 1700 1350 1150 900 | theleftby 220 GtCO; or
more

Nar vi 6vervager hur fordelningen av en global koldioxidbudget ska se ut behéver vi ta hansyn till
Parisavtalets rattviseskrivelser om ett gemensamt men ofikartat ansvar i ljuset av olika nationella
férhallanden (Parisavtalet, artikel 2.2). Vi behover ocksa fatta beslut om vilka systemgrénser som den
lokala koldioxidbudgeten ska tacka: Ska koldioxidbudgeten fordelas territoriellt eller enligt nagot
annat snitt? Och ska koldioxidbudgeten tacka alla koldioxidutslapp eller bér sarskilda omraden
hanteras separat?

I den har rapporten sker valet av global budget samt fordelningen till nationell niva i enlighet med
Tyndall Carbon Budgets-metoden (TCB-metoden). 1 Metoden utvecklas och forvaltas i samarbete
mellan tre olika larosaten: Tyndall Center (Manchester University), Uppsala universitet och
Universitetet i Bergen. Metoden syftar till att ge lander, [an och kommuner en vetenskapligt
forankrad indikation om hur utslappen inom respektive geografiska omrade behéver minska om
Parisavtalet ska kunna efterlevas.

Det globala natverket Science Based Targets (SBT) lyfter fram TCB-metoden som en av tre
rekommenderade metoder for att satta upp klimatmal pa vetenskaplig grund (Science Based Targets
network, 2020).

I styckena som foljer ska vi ga igenom de systemgranser som ligger till grund for fordelningen av den
globala koldioxidbudgeten samt vilka 6vervaganden som ligger till grund for valet av global
koldioxidbudget.

1. Metoden aterspeglas i Anderson et al. 2020. Siffrorna har dock uppdaterats utifran nytt data i IPCCs senaste rapport AR6 (IPCC,
2022).
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2.3.1 VAL AV GLOBALA KOLDIOXIDBUDGET

Den Jokala koldioxidbudgeten i den hér rapporten ar beraknad med utgangspunkt i en global
koldioxidbudget om 850 Gt CO, frdn och med ar 2020. Enligt FN;s klimatpanel (IPCC) haller en sddan

koldioxidbudget jordens temperaturdkning under 1,7 grader med 50 % sannolikhet. Vi kan dock valja
att relatera samma globala koldioxidbudget om 850 Gt till 1,5- eller 2-gradersmalet istallet. Att vi
lyckas begransa den globala temperaturékningen till 1,5 grader genom att arbeta med och félja en
global koldioxidbudget om 850 Gt anser dock IPCC ar betydligt mindre sannolikt. Som du kan se i
figur 2 sa bedémer IPCC att en snarlik global koldioxidbudget om 900 Gt med 17 % sannolikhet
begransar den globala uppvarmningen till 1,5 grader. Om vi istéllet sanker ambitionsnivan och
accepterar en global uppvarmning om 2 grader som var malsattning, sa bedomer IPCC att en
aterstaende global koldioxidbudget om 850 Gt med ganska stor sannolikhet bor racka. Som du kan
se i figur 2 bedomer IPCC att en snarlik global koldioxidbudget om 900 Gt med 83 % sannolikhet
begransar uppvarmningen till 2 grader. Eftersom vi utgar fran en nagot mindre global
koldioxidbudget om 850 Gt blir sannolikheten att vi lyckas &nnu nagot hogre.

| praktiken relaterar vi oftast en enskild lokal koldioxidbudget till ett visst globalt temperaturmal,
vilket beror pa att de flesta lander, regioner och kommuner har ett intresse eller en policy om att
arbeta mot 1,5- eller 2-gradersmalet. Det finns dock ingen specifik 1,5-gradersbudget eller 2-
gradersbudget, utan som vi sett ovan olika stora globala koldioxidbudgetar som relaterar till olika
temperaturmal med olika grad av sannolikhet att lyckas.

2.3.2 EN BUDGET FOR FOSSILA UTSLAPP EXKLUSIVE CEMENT

TCB-metoden anvands for att allokera ett globalt utslappsutrymme for fossil koldioxid exklusive
cementtill nationell niva och darefter till lan och kommun. Berdkningsmassigt innebér detta att
framtida utslapp till féljd av markanvandning (skogsbruk, odlingsmark etc) och framstallning av
cement, dras av fran den globala budgeten innan denna fordelas till lokal niva. Pa fortsatt budget-
terminologi beskriver forskarna detta som att utslapp till féljd av markanvandning och
cementframstallining behandlas som ett globalt overhead.

For vaxthuseffekten spelar det forstas ingen roll om en kolatom har fossilt eller biogent ursprung,
och inte heller om den slapps ut som ett resultat av cementframstallning eller uppvarmning.
Forskarnas skal for att anta dessa systemgranser motiveras dock framst av rattviseskal. (Anderson
et.al 2020).

Fossila branslen ar den i sarklass storsta kallan till de koldioxidutslapp som vi manniskor orsakar
globalt (=85 %). Pa andra och tredje plats i storleksordning kommer utslapp fran avskogning och
processutslapp fran cementframstallning. Att fordela ansvaret for dessa tva utslappskallor utifran
territoriell data skulle dock lagga en orattvist tung borda pa utvecklingslander, eftersom merparten
av utslappen fran dessa tva kategorier sker dar.

Medan industrilander sedan lange har byggt upp en cementrik infrastruktur, befinner sig
utvecklingslander under motsvarande uppbyggnad idag. Det finns ocksa skalbara alternativ till fossila
branslen, men saknas motsvarade alternativ i samma skala for cement.

En liknande logik galler for avskogning. Manga industrialiserade lander har sedan lange avskogat
stora omraden for att frigdra mark for jordbruk och bebyggelse. Den avskogning som idag sker i
utvecklingslander paverkas dessutom i hog grad av en globaliserad jordbruksmarknad.
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| den globala koldioxidbudget som ligger till grund for den har rapporten har ett framtida

utslappsutrymme om 60 Gt reserverats for cementframstallning (Andersson et al 2020). Detta ar ett
optimistiskt antagande, som kréver kraftfulla dtgarder for att minska andelen cement i nybyggnation.
Tekniker som minskar CO,-utsldppen vid cementframstalining behéver ocksa tilldmpas och

vidareutvecklas. Att utslappen fran cementframstallning behandlas som ett globalt overhead ska
alltsa inte tolkas som att utslapp fran cement kan lamnas oberorda. Snarare ges de statusen av ett
gemensamt globalt ansvar. Om utslappsutrymmet for cement dverskrids, kommer andra
koldioxidutslapp att behdva minska i snabbare takt.

Pa omradet markanvandning har forskarna antagit att biogena utsléapp och upptag av koldioxid &r i
balans under budgetperioden, eller med andra ord, att utslapp och upptag av koldioxid i skog och
mark &r lika stora globalt. Aven detta antagande férutsatter omfattande &tgérder, som terskogning
av avskogade omraden, ett stopp for fortsatt avskogning och att vi aterstaller vatmarker, inte minst i
var del av varlden. | en svensk kontext innebar antagandet att nettoupptaget av koldioxid i skog och
mark behover 6ka.

2.3.3 EN TERRITORIELL FORDELNINGSMODELL

Ur ett globalt perspektiv pa koldioxidutslappen finns det bara en mangd. Det ar denna méangd och
dess paverkan pa jordsystemet som klimatforskare stéller i relation till den globala uppvarmningen i
globala koldioxidbudgetar. Fran ett lokalt perspektiv ar det dock inte lika enkelt att saga vilka utslapp
som orsakas i ett visst land, ett visst 1an eller i en kommun. Fragan om hur stora utsldppen ar inom
ett geografiskt omrade kan besvaras pa flera olika satt beroende pa vilket perspektiv vi antar. Oftast
brukar man skilja pa tre olika perspektiv: territoriella utslapp, produktionsbaserade utslapp och
konsumtionsbaserade utslapp.

Territoriella utslapp ar de utslapp som sker rent fysiskt inom ett visst geografiskt omrade, exempelvis
Varnamo kommun. Produktionsbaserade utslapp overlappar till stor del med territoriella utslapp
med skillnaden att de tacker utslapp som ekonomiska aktorer i Varnamo orsakar utanfor de
geografiska granserna, samt exkluderar motsvarande utslapp fran aktérer som ar hemmahorande pa
annan ort. Konsumtionsbaserade utslapp ar i sin tur ett helt annat satt att dela upp utslappskakan. |
konsumtionsbaserad statistik bokfors utslappen fran en varas hela produktionskedja i det
geografiska omrade dar konsumenten &r hemmahorande. Inom Sverige ar konsumtionsutslappen
overlag ungefar dubbelt sa stora som de territoriella utslappen.

Fordelningen av en koldioxidbudget kraver att vi valjer ett enhetligt satt att fordela utslappen. Sjalva
tanken &r att vi hanterar en enhetlig mangd som vi sen fordelar 6ver varlden, sa att varje geografiskt
omrade far en unik delméngd att forfoga éver. Eftersom den enes konsumtionsbaserade utslapp
overlappar med nagon annans territoriella utslapp kan vi inte addera territoriella och
konsumtionsbaserade utslapp i en och samma lokala koldioxidbudget.

TCB-metoden anvander territoriell utslappsdata for att fordela den globala koldioxidbudgeten till
lokal niva. Valet av data &r pragmatiskt motiverat. For att kunna férdela en budget 6ver varlden
behover vi global tillgang till data som uppfyller sarskilda kvalitetskrav. Detta krav uppfyller endast
territoriell utslappsdata idag. Det ar dock rimligt att anta att konsumtionsbaserade utslapp
(beraknade for ett land, ett lan, eller en kommun) behéver minska i samma hastighet som de
territoriella utslappen.

Att den lokala koldioxidbudgeten &r beraknad utifran territoriell utslappsdata ska darfor inte tolkas
som att den frigér oss fran ansvar 6ver utslapp utanfor budgetens systemgrénser.
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2.3.4 VILKET TEMPERATURMAL LIGGER INOM RIMLIG RACKVIDD?

Att bestdmma vilket temperaturmal som ligger inom rimlig rackvidd &r i sig ingen latt uppgift. Det
rader stor enighet bland forskare att for att bromsa klimatforandringarna ar varje tiondels grad viktig.
IPCC beddmer att den globala medeltemperaturen under 2011-2020 har 6kat med 1,09 grader
relativt perioden 1850-1900 (IPCC 2021). Vi ser redan effekterna av dessa forandringar i Arktis
smaéltande isar, oftare aterkommande torrperioder, Gversvamningar och utdéende korallrev. Vid en
1,5 grader varmare planet kan vi férvanta oss fler och kraftigare effekter avsamma slag. Stora
omraden kan bli obeboeliga fér manniskor, och pa annu fler platser kommer foérutsattningarna att
bruka jorden férandras radikalt, vilket stéller historiskt hoga krav pa anpassningsbara samhallen. Det
finns alltsd mycket goda skél att bromsa den globala temperaturékningen sa mycket vi bara kan.

Samtidigt behdver vi kdnna igen att det ekonomiska system som bar upp dagens samhallen ar djupt
fossilberoende. Detta beroende ar sa starkt att kurvor éver arliga utslappsforandringar foljer samma
historiska monster som den ekonomiska konjunkturen. Skalet till detta ar forstas att 6kad ekonomisk
aktivitet ofta medfor 6kad energianvandning. Sa lange energianvandningen &r fossilberoende
kommer kopplingen mellan ekonomisk tillvaxt och 6kade utslépp att besta. | dagslaget star fossila
branslen for 80 procent av den totala energiférbrukningen (IEA 2020).

Att omedelbart avsluta alla aktiviteter som leder till utslapp skulle fa andra katastrofala
konsekvenser. Vi ar beroende av energi for att tillgodose de grundlaggande behov som representeras
av donutmodellens inre cirkel (figur 1). Med en vaxande global befolkning ckar dessutom
energibehovet. Att gora for stora avkall pa grundldggande behov for att bromsa klimatférandringarna
kan i sig fa forodande konsekvenser. En stor del av utmaningen bestar forstas i att ersatta fossil
energi med fossilfria (och helst férnybara) alternativ, men merparten av denna uppgift ligger
fortfarande framfor oss.

Fragan om vilken global koldioxidbudget som ligger inom rackvidd slits alltsa mellan tva 6nskvarda
tillstand: Att & ena sidan lyckas bromsa temperaturékningen sa mycket det bara gar och a andra
sidan tillgodose manniskors grundlaggande behov. Att forskarna bakom berakningarna av den har
rapporten bedémer att en koldioxidbudget som med god marginal klarar 1.5-gradersmalet inte ar
inom rackvidd, ska forstas i ljuset av vilka krav en sadan budget stéller pa manniskors formaga att
stalla om. En koldioxidbudget som begransar jordens uppvarmning till 1.7 grader med 50 %
sannolikhet staller oss fortfarande infor en historiskt omfattande utmaning, vilket framgar av
nastfoljande stycke.

2.3.5 ETT SCENARIO FOR UTSLAPPSMINSKNINGAR | UTVECKLINGSLANDER

Mer an 80 procent av jordens befolkning lever idag i ett utvecklingsland. Att férsta hur utmaningen
ser ut for denna grupp av lander ar darfor helt avgérande for att forsta utmaningen i sin

helhet. Tyndall Carbon Budgets-metoden kan sagas utga fran en bedémning av en maximal
omstallningstakt for gruppen utvecklingslander. 2

TCB-metoden tar avstamp i Klimatkonventionens och Parisavtalets princip om landernas
gemensamma men olikartade ansvar respektive férmaga i ljuset av olika nationella férhallanden,
men ar till lika stor del en pragmatisk uppskattning av vad vi maximalt kan férvanta oss av landers
formaga att stélla om till fossilfri energiforsorjning.

2. Defintionen av ett utvecklingsland foljer i princip UNFCCCs konvention med undantaget att ett fatal ojlerika lander med god
ekonomi har flyttats till gruppen industrildander. For en detaljerad genomgang se Anderson et al (2020). Appendix C.
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Utvecklingslander hanterar en pagaende industrialisering och samtidigt en pagadende
befolkningsokning. Utvecklingslander kannetecknas ocksa av samre ekonomiska forutsattningar for
omstallning, liksom ett behov av utbyggd valfard och basal infrastruktur. Det ar darfér orimligt att
tanka sig att gruppen utvecklingslander kommer att kunna genomféra omedelbara
utslappsminskningar i den omfattning som kan forvantas av redan industrialiserade lander.

| det har sammanhanget ar det viktigt att kanna igen tre viktiga samband: mellan (1)
befolkningsokning och tkade koldioxidutslapp, (2) 6kat valstand och 6kade koldioxidutslapp, (3) 6kat
vélstand och avstannande befolkningsokning. Eftersom bade befolkningsékning och 6kat vélstand
leder till 6kade utslapp, samtidigt som 6kat valstand behovs for att bromsa befolkningsokningen, sa
ar det avgorande for klimatomstéliningen att vi frikopplar beroendet mellan 6kat vélstand och 6kade
utslapp. Detta ar inte omojligt, men kraver en kraftig utbyggnad av hallbar energiférsorjning som kan
ersatta fossila alternativ. Det kraver samtidigt eftertanke kring vad vi betraktar som valstand. Vad
koldioxidbudgeten visar, tillsammans med andra matt pa éverskridande av planetéra granser, ar att
vi inte langre har rad med tillvaxt pa bekostnad av ett Overutnyttjande av jordens resurser.

| berakningen som ligger till grund for den har rapporten gor forskarna det optimistiska antagandet
att utvecklingslander kommer att nd kulmen av sina utslapp av fossil koldioxid (exklusive cement)
efter cirka 4 ar (2024-2025). Utslappen antas efter det minska i accelererande takt upp till en
hastighet om 10% per ar. Under ett sddant antagande gor gruppen utvecklingslander ansprak pa en
koldioxidbudget om cirka 620 Gt CO, fran 2020 och framat.

Det ar ocksa vart att notera att i detta scenario gor utvecklingslander ansprak pa nastan 80 % av den
globala volym koldioxid som foérdelas (det vill sdga 850 Gt - 60 Gt (cement) = 790 Gt). Om detta later
mycket, sa ska vi komma ihag att drygt 80 % av jordens befolkning bor i ett utvecklingsland. Det ar
darfor svart att motivera att fordela mindre av det kvarvarande globala utslappsutrymmet till
utvecklingslander, av saval pragmatiska som etiska skal.

En koldioxidbudget om 620 Gt ger ett slags fingervisning om spannet av globala koldioxidbudgetar
som ligger inom rimlig rackvidd. Notera exempelvis att trots att antagandena om utvecklingslanders
framtida omstallning ar mycket optimistiska, 6verskrider gruppens utslapp pa egen hand en global
koldioxidbudget som med 67 % sannolikhet klarar 1,5-gradersmalet (figur 2) . En sadan budget om
400 Gt CO,, dverskrids i detta scenario med 220 Gt CO,, alltsd med en bra bit mer an halften. En

budget som beddms att klara 1,5-gradersmalet med 50 % sannolikhet éverskrids med 120 Gt CO,.

Det ar dvervaganden som dessa som leder forskarna bakom TCB-metoden till slutsatsen att en god
chans att klara 1.5-gradersbudget tyvarr redan har passerat.

2.3.6 ETT SCENARIO FOR INDUSTRILANDER GER OSS EN GLOBAL BUDGET

Ovanstaende antagande om vilken maximal omstallningstakt som kan forvantas av utvecklingslander
landar alltsa i en koldioxidbudget om cirka 620 Gt for gruppen. Denna volym utgor tillsammans med
ett globala overhead for cement och markanvandning (60 + 0 Gt CO,) ett slags riktmarke for vilket

spann av globala koldioxidbudgetar som vi har en chans att halla.

Som framgar av tabellen 6ver IPCCs koldioxidbudgetar (figur 2), ar den ndrmaste koldioxidbudgeten i
storleksordning, en volym om 700 Gt, som med 67% sannolikhet begransar jordens uppvarmning till
1,7 °C. Med en sadan global budget skulle gruppen industrilander fa dela pa en koldioxidbudget om
cirka 20 Gt fran och med 2020. Denna koldioxidbudget skulle i sin tur ha varit helt férbrukad efter
drygt ett ar - dvs under 2021 - med dagens utslappstakt i industrilander.
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Nasta volym i storleksordning ar en global koldioxidbudget om 850 Gt som med 50 % sannolikhet
begransar jordens uppvarmning till 1,7°C. Med denna budget som utgangspunkt far industrilander
cirka 170 Gt CO, att slappa ut fran och med 2020. Denna volym ger industrilander ytterligare cirka sju

ar kvar av utslapp fran och med 2022.

2.3.7 FORDELNING AV KOLDIOXIDBUDGETEN MELLAN INDUSTRIALISERADE LANDER

TCB- metoden tillampar den sa kallade suverdnitetsprincipen, ocksa kallad grandfathering, for att
fordela industrialiserade landers utslappsutrymme till enskilda lander.

Suveranitetsprincipen innebér att varje land far en koldioxidbudget som star i proportion till landets
nuvarande andel av de nuvarande totala utsldppen fran gruppen industrildander. Andelen berdknas
utifran utslappen under en gemensam referensperiod (de senaste fem aren).

Suveranitetsprincipen motiveras av att den aterspeglar hur utslappsintensiv ett lands ekonomi ar, till
skillnad fran exempelvis en ren per capita-fordelning, eller en férdelning som tar hansyn till
ekonomiska skillnader. Den tilldter med andra ord lander att utgd ifran sin nuvarande utslappsniva.
For Sveriges del resulterar en sadan fordelning i en koldioxidbudget om ca 445 Mt CO, fran och med

2020. Med tva ars forflutna utslapp beradknar forskarna att cirka 350 Mt CO, aterstar fran och med
2022 (de svenska koldioxidbudgetarnas startar).

2.3.8 FRAN EN NATIONELL KOLDIOXIDBUDGET TILL KOLDIOXIDBUDGETAR FOR LAN OCH
KOMMUNER

Aven i férdelningen av den nationella koldioxidbudgeten till 1an och kommuner tillimpas
suveranitetsprincipen. Utifran de tillampade systemgranserna beraknas lanens och kommunernas
nuvarande andel av de nationella koldioxidutslappen utifran en gemensam referensperiod (de
senaste fem aren). Den nationella koldioxidbudgeten férdelas sedan i proportion till denna andel.

Ocksa har motiveras valet av férdelningsprincip av att den aterspeglar olika nivaer av
utslappsintensiv ekonomi. | exempelvis en forortskommun utan tyngre industri, med val utbyggd
kollektivtrafik och importerad el och varme, kommer de territoriella utslappen per invanare att vara
mindre an i en landsbygdskommun utan samma tillgang till kollektivtrafik och mojlighet att importera
el och varme. Suveranitetsprincipen tar hansyn till detta genom att allokera storre koldioxidbudgetar
till de kommuner och 1dn som i dagslaget slapper ut mer och vice versa.

2.3.9 SYSTEMGRANSER FOR FORDELNINGEN AV SVERIGES KOLDIOXIDBUDGET

Inom Sverige fordelas den nationella koldioxidbudgeten till lokal niva utifran Nationella
emissionsdatabasens territoriella data 6ver utslapp av koldioxid inom 1an och kommuner, exklusive
utslapp fran nationella anlaggningar (se nedan). 3 | en tidigare fordelningsmodell allokerades aven
utslapp utrikes flyg och sjofart som tankar i Sverige till lokal niva. Fran och med september 2024 har
vi i stallet valt att allokera samma utslapp till nationell niva. | Varnamos digitala koldioxidbudget gar
det dock fortsatt att utforska Varnamos per capita-andel av dessa utslapp, samt hur Varnamos
koldioxidbudget paverkas av att inkludera dem.

3. For data och metod se SMED 2025.



https://nationellaemissionsdatabasen.smhi.se/
https://nationellaemissionsdatabasen.smhi.se/
https://www.climatevisualizer.com/varnamo/sectors
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Figur 3 | Huvudsakliga datakallor
Svenska lokala koldioxidbudgetar beraknas i dagslaget utifran foljande datakallor:

Grundmodell Utrikes transporter som tillval

Naturvardsverket / SMHI Naturvardsverket SCB
Nationella emissionsdatabasen Utslapp i siffror : (bunkerstatistik)

Inrikes transporter Industri : Utrikes sjofart
(exklusive nationella :

anlaggningar) :
Jordbruk Utrikes flyg
Produktanvandning Avfall

Mer detaljerad information om de olika utslappskallorna finns under sektorsvyerna i Varnamos
digitala koldioxidbudget.

Utmaningen med att minska utslappen av koldioxid &r i stora drag likartad, men skiljer sig ocksa till
viss del mellan olika industrialiserade lander for vilka TCB-metoden har utvecklats. Norge,
Storbritannien och Sverige delar utmaningen med stora transportutslapp. Norge har dock till skillnad
fran Storbritannien och Sverige stora utslapp fran oljeutvinning, Storbritannien har fortfarande
betydande utslapp fran fossil uppvarmning, medan Sverige har sin fossilintensiva basindustri.

TCB-metoden utvecklas och anpassas kontinuerligt for olika nationella forhallanden vid tre olika
larosaten: Tyndall Center vid Manchester University, Institutionen fér geovetenskaper vid Uppsala
universitet, och Institutt for Geografi vid Universitetet i Bergen.

| Sverige har forskarna valt att sarbehandla ett urval av industri- energi och avfallsanlaggningar av
sarskild nationell betydelse, sa kallade nationella anldggningar.

Nationella anlaggningar

Den lokala koldioxidbudget som presenteras i denna rapport exkluderar utslapp fran sa kallade
nationella anlaggningar. Syftet ar att moéta en upplevd brist pa lokal radighet 6ver dessa
utslappskallor. | dagslaget bokfors utslapp fran dessa anlaggningar pa nationell niva. Med andra ord
behandlas dessa anlaggningars andel av den nationella budgeten som ett nationellt overhead. Den
exakta metoden for att hantera denna aspekt av lokal koldioxidbudgetering tilln6r dock de omraden
som utvarderas I6pande. Hur utslapp fran nationella anldggningar ska hanteras, samt vilka
anlaggningar som ska klassas som stora kan darfér komma att omvarderas.



https://www.climatevisualizer.com/varnamo/sectors
https://www.climatevisualizer.com/varnamo/sectors
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I Varnamo kommun finns inga sa kallade nationella anlaggningar, vars utslapp exkluderats fran den
lokala budgeten och istallet allokerats som ett nationellt overhead.

I Varnamos digitala koldioxidbudget kan du undersoka storleken pa utslappen fran nationella
anlaggningar i Varnamo, samt hur koldioxidbudgeten skulle paverkas av att inkludera dem.

Utrikes transporter

| tidigare versioner av kommunala och regionala koldioxidbudgetar per capita-fordelades Sveriges
utslapp fran utrikes flyg och sjofart till lan och kommuner. Detta val motiverades framférallt av att
dessa utslapp, till skillnad fran de rent territoriella, har haft en 6kande trend de senaste 30 aren,
vilket sallan synliggjorts. Ett annat argument har varit att utslappen fran utrikes transporter

Att blanda dessa tva kategorier av data - territoriellt och nationellt -i samma koldioxidbudget har
dock varit mindre lyckat ur ett ett anvandarperspektiv. Dels har det medfort att statistiken dver
utslappen i lagre grad aterspeglar effekter av lokala atgarder. Manga tjanstepersoner har ocksa
upplevt att det har gjort koldioxidbudgeten ramar svarare att forklara.

For att mota ovanstaende erfarenheter har vi i samrad med forskarna valt att exkludera utrikes flyg
och sjofart fran grundberdkningen av lans- och kommun-budgetar fran och med september 2024. For
den som vill utforska vad det innebér att inkludera dem, aterstar dock den mojligheten i Varnamos
digitala koldioxidbudget.



https://www.climatevisualizer.com/varnamo/sectors
https://www.climatevisualizer.com/varnamo/sectors
https://www.climatevisualizer.com/varnamo/sectors
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Varnamos
koldioxidbudget i siffror

Enligt berakningarna som ligger till grund for den har rapporten kan en maximal mangd om 864 911
ton fossil koldioxid slappas ut inom Varnamo kommun fran och med 2022 om utslappen ska
begrdnsas i enlighet med Parisvalet. Detta ar Varnamos koldioxidbudget. Ar 2025 aterstar 544 504
ton av denna budget.

Ar 2024 uppskattas utslappen inom Varnamos geografiska omrade till 122 288 ton. Skulle utslappen
ligga kvar pa dessa nivaer, ar Varnamos koldioxidbudget forbrukad inom 5 ar. Om koldioxidutslappen
ska fasas ut innan koldioxidbudgeten tar slut krévs en procentuell minskning om 18.4 % per ar, med
start 2025.

| berakningen av koldioxidbudgeten inkluderas territoriella utslapp av fossil koldioxid.

Figur 4 | Utslappskallor och intensitet

Varnamo kommuns utsldpp under 2023 i korthet, vilket &r det senaste aret som det finns territoriell publicerad
statistik fran.

Storsta sektorer: Totala utslapp 2023:

e Inrikes transporter: 82 483 ton 100 172 ton

e Arbetsmaskiner: 9 666 ton Du kan se fler detaljer pa

www.climatevisualizer.com/varnamo
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Figur 5 | Historiska och framtida utslapp av CO2 i Varnamo kommun for att klara Parisavtalet

Diagrammet visar historiska utslapp, den hittills forbrukade budgeten samt aterstdende budget. Utslappen antas
har minska med en konstant procentandel av féregaende ars utslapp. Den vanstra Y-axeln visar utsldpp som
procent av 2023. Den hogra y-axeln visar utslappen i ton.
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Figur 6 | Utslappens nuvarande fordelning per sektorer

Figuren visar hur utslappen av koldioxid fordelar sig procentuellt mellan sektorerna ar 2023, vilket ar det senaste
aret som det finns territoriell publicerad statistik fran.
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Figur 7 | Utslappstrend for de storsta sektorerna

Figuren visar hur utslappen av koldioxid utvecklats Over tid i de stérsta sektorerna fram till 2023, vilket ar det
senaste aret som det finns territoriell publicerad statistik fran.
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Ett kumulativt perspektiv
Da utslappen

Oavsett om du laser denna rapport i egenskap av att vara tjansteperson inom offentlig forvaltning,
politiker eller bara allmant intresserad sa finns det en grundlaggande insikt som vi vill skicka med dig:
En betydande andel av vara utslapp av koldioxid ackumuleras i atmosfaren. Det innebar att
koncentrationen av koldioxid 6kar [6pande och det ar denna koncentration som driver
klimatférandringarna. Nar vara utslapp av koldioxid minskar, minskar inte koncentrationen av
koldioxid i atmosfaren. Den 6kar bara i en lagre hastighet. Darfér maste de fossila koldioxidutslappen
minska drastiskt i ett mycket kort perspektiv (1-3 ar) och upphora helt inom ett till tre decennier om vi
ska ha en chans att bromsa klimatférandringarna.

Denna logik ar forstas global, men vi maste snabbt erévra metoder for att agera pa den lokalt. Ratt
anvand kan Varnamos koldioxidbudget inspirera till en sadan process inom Varnamo kommuns
geografiska omrade.

Figur 8 | Okning trots minskning
[llustration
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| denna bild betraktar vi
utslépp fér sex &r som forst
Okar for att sedan minska.
Vi har valt att visualisera
dem &rsseparerade.

| denna bild betraktar vi
samma utslapp. Nu har vi
visualiserat dem
ackumulerade. Da syns att
de ackumulerade
utslappen ej upphor att
Oka.
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4.1 Koldioxid som valuta

Begreppet koldioxidbudget har inget med monetara medel att gora, men anvandandet av ekonomisk
terminologi ar trots det inte metaforisk. Snarare kan den ségas aberopa den mest ursprungliga
betydelsen av ekonomi - /dran om hushallande med begrdnsade resurser i tillstand av knapphet.

| koldioxidbudgeten ar koldioxid var valuta och vara tillgdngar begransade. Darfor maste vi lara oss
att tanka pa vart aterstaende utsldppsutrymme i likhet med hur vi tanker kring en vanlig budget -
som en begransad tillgang att forvalta dver en bestamd period. Det centrala budskapet ar inte den
exakta storleken pa koldioxidbudgeten eller den exakta utsldppsminskningstakten. Dessa siffror ar
indikativa och bor anvandas som hjalpmedel for att forsta utmaningens omfattning. Det centrala
budskapet ar snarare de insikter som foljer av att forvalta en mangd Over tid (se illustration nedan).




Figur 9 | Vad ar en koldioxidbudget?

Illustration

Koldioxidbudgeten beskriver den
aterstaende mangd koldioxid som vi
kan slappa ut i atmosfaren, med start
ett visst artal - exempelvis 2022 - for
att leva upp till Parisavtalets globala
temperaturmal.
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strangare utslappsminskningar maste
ske senare i seklet for att kompensera
for detta (omrade B).

Om utsldppsminskningarna skjuts
upp (omrade A) leder det till att annu
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4.2 Att malstyra en mangd

Dagens nationella, regionala och kommunala utsldppsmal tar sikte pa att vi ska na nettonoll vid ett
fastslaget malar, exempelvis 2045 i fallet med Sveriges nationella klimatmal. Ett sddant mal styr och
reglerar hur stora utslappen forvantas vara vid ett avlagset malar, ibland med tillagg av en eller tva
avstamningsplatser - sa kallade etappmal. Utsldppsreduktionsmal styr och reglerar déremot inte hur
stora samlade utslapp vi tillater oss under malperioden som helhet. De styr och reglerar alltsa inte
vara kumulativa utslapp av koldioxid 6ver tid.

Med en koldioxidbudget ar det tvartom att begrédnsa hur mycket koldioxid vi slapper ut 6ver tid som
&r mdlet. Det ar i kraft av detta som koldioxidbudgeten speglar logiken i den globala utmaningen -
den logik som driver uppvarmningen av jorden, och som vi dven bor agera pa lokalt. Det ar forstas
inget hinder att ha ett mer traditionellt utslappsreduktionsmal, dar fokus ligger pa ett specifikt malar,
men ett sddant mal behéver kompletteras med en koldioxidbudget for att vi ska forankra
omstallningen vetenskapligt och for att vi via ett kumulativt perspektiv sedan ska forvalta denna
mangd klokt.

Figur 10 | Jamférelse mellan utslappsmal och koldioxidbudget som scenario

Genom att lagga en koldioxidbudget som filter Gver ett procentuellt mal kan vi se att de tva malen kan
representera tva mycket olika vagar mot samma mal.
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Historiska utslapp Scenario A | Kompatibelt med nolinettomal Scenario B | Kompatibelt med nollnettomal och koldioxidbudget

For att forankra koldioxidbudgetens logik maste perspektivet arbetas in i hur vi kommunicerar om
och planerar den lokala klimatutmaningen. Ett par exempel:

e | tal och skrift: Komplettera tal om ndr utsldppen behéver vara nere pa noll med tal om det
resterande utsldppsutrymmet. Satt det i perspektiv, exempelvis genom att beradtta om hur manga
ar av utslapp pa dagens nivaer som aterstar innan er koldioxidbudget ar forbrukad.
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e Understryk att den utslappsminskningstakt som budgeten kraver ar en farskvara. Om utslappen
minskar i lagre takt an 18.4 % under 2025, sa kommer utslappen behdva minska snabbare aren
som foljer och datumet for nollutslapp krypa narmare. Om utslappen istallet minskar snabbare sa
vinner ni utrymme och tid.

4.3 Koldioxidbudgeten skiftar tidsperspektivet

En konsekvens av att skifta fokus fran ett specifikt malar da utslappen ska upphora, till en
utslappsvolym att forvalta under samma period, ar att betydelsen av tidiga insatser blir uppenbar.
Lagg sarskilt marke till att den procentuella minskningstakt om 18.4 % som kravs, om utslappen i
Varnamo ska fasas ut inom ramen for koldioxidbudgeten, ar en farskvara.

Om utslappen ligger kvar pa dagens nivaer i ett antal ar, maste utslappen minska annu kraftigare de
resterande aren. Om utslappen ligger kvar pa samma nivaer i 5 ar, ar Varnamos koldioxidbudget helt
forbrukad.

Perioden som aterstar med bibehallna utsldpp inom ramen for koldioxidbudgeten, ger en tydlig
indikation pa vikten av omedelbara insatser. Om vi inte kan dstadkomma kraftiga
utslappsminskningar under den narmaste femarsperioden kommer koldioxidbudgeten med stor
sannolikhet vara férbrukad langt innan utslappen ar utfasade.

Den som menar allvar med att vilja efterleva Parisavtalet maste darfor ta behovet av kraftiga och
omedelbara atgarder pa allvar.

Rekommendationer:

e Uppratta periodiska koldioxidbudgetar med kortare tidsspann, om 1- 3 ar

e |dentifiera omraden inom vilka omedelbara utslappsminskningar skulle kunna ske, saval inom den
egna verksamheten som inom det geografiska omradet.

Figur 11 | En koldioxidbudget behéver férvaltas klokt for att racka under omstallningen

Scenario A till Cillusterar tre olika satt att forvalta en och samma utslappsvolym. Ju langre vi vantar med
omfattande utslappsreduktioner, desto kraftigare blir de kravda framtida utslappsminskningarna, samtidigt som
datumet for nollutslapp kryper narmare.
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4.4 Att arbeta i tva tidsfonster

Koldioxidbudgeten gor behovet av kraftiga och omedelbara utslappsminskningar synligt. Vi behover
samtidigt fortsatta att tanka i ett langre perspektiv. Pa ett par decenniers sikt behover de fossila
koldioxidutslappen inte bara minska kraftigt, de behdver upphora helt. Det betyder att vi behover se
en genomgripande strukturomvandling av exempelvis stalindustrin och transportsystemen, vilket
kommer att ta tid. Klimatomstallningen maste darfor planeras i atminstone tva tidsfonster, ett langre
om cirka 5 - 10 ar och ett kortare om cirka 1 - 3 ar. Koldioxidbudgeten visar att vad som kan ske i det
langre tidsfonstret beror av vad vi gor i det kortare tidsfonstret, och vice versa.

4.4.1 ETT TIDSFONSTER FOR DEN STORRE STRUKTUROMVANDLINGEN

Som samhélle behover vi det kommande artiondet genomga en storre strukturomvandling for att fa
pa plats fossilfria energi- industri- och transportsystem. For detta kravs inte séllan innovation, som i
fallet med att skala upp en ny processindustri. For att kunna ta fram jarn och stal fossilfritt behéver vi
dessutom bygga ut den fossilfria energikapaciteten. Denna storre strukturomvandling kommer att ta
tid och darfor kommer det ocksa att dréja innan utslappen fran exempelvis stalindustrin gar att fasa
ut. Det ar samtidigt en omstalining som behover ske om vi ska klara klimatmalen med bibehallen
valfard - om vi ska uppratta ett fossilfritt valfardssamhalle dar vi fortfarande har tillgang till
exempelvis stal. Vi behover alltsa kdnna igen att vissa utslappskategorier kommer att finnas kvar
under en omstallningsperiod.

Med en koldioxidbudget for handen behéver vi prognostisera hur stor del av var aterstaende
koldioxidbudget dessa verksamheter, liksom omstallningen av dem, darmed tar i ansprak under
malperioden. Nar vi gor en sadan prognos far vi en battre forstaelse for hur stor del av var
koldioxidbudget som redan ar intecknad och hur mycket budgetutrymme vi egentligen har till vart
forfogande - hur stora samlade utslapp som far ske - inom andra verksamheter som inte maste
genomga en motsvarande strukturomvandling och som vi kan ha teknisk mojlighet att fasa ut redan
idag.

Ett kumulativt perspektiv hjdlper oss att tanka ratt men ocksa att berékna detta. Var specifika
koldioxidbudget ger en fingervisning om de ramar vi behéver halla oss inom; det utsldppsutrymme vi
forfogar over.

4.4.2 ETT TIDFONSTER FOR DIREKTVERKANDE UTSLAPPSMINSKNINGAR

Med ett kumulativt perspektiv pa klimatomstalliningen framtrader ocksa ett mycket starkt samband
mellan a ena sidan vara faktiska mojligheter att genomféra denna langre strukturomvandling och a
den andra sidan vad vi gor i ett betydligt kortare tidsfonster, om nagra fa ar. | korthet kan man saga
att ett kumulativt perspektiv pa vara utslapp visar att snabba utsldppsreduktioner de narmast
foljande 1-3 aren far ett mycket stort inflytande pa méangden tid vi har till vart forfogande i den langre
strukturomvandlingen av energi- industri- och transportsystemen.
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4.4.3 ATT KNYTA IHOP DE TVA PERSPEKTIVEN

Dessa samband - denna bade matematiska och naturvetenskapliga logik - framtrader forst nar vi ser
att omstallningen ar kumulativ och nar vi férsatter oss att reglera en andlig utslappsvolym. Man kan
saga att alla utslappen idag liksom i framtiden - hela vagen till nolinettosituationen som vi siktar pa -
behover bindas samman och analyseras samlat, bade nér vi beréknar och visualiserar och stéller upp
mal och nar vi tittar ut pa den varld vi ska stélla om. Det ar alltsa inte sa att snabba eller
direktverkande atgarder for att bromsa utslappen - som att undvika flyg, resa kollektivt nar du kan,
spara pa el och varme eller aterbruka - star i konflikt med att ocksa vidta langsiktiga atgarder.
Tvartom finns ett samband som visar att bagge maste ske parallellt, men att vi behover ha en mycket
stor forstaelse for att de snabba utsldappsminskande atgarderna ar vad som avgor var framgang i
bagge dessa tidsperspektiv och bagge dessa omstallningsutmaningar.
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Koldioxidbudgeten som
policyverktyg

Nar lansstyrelsen, regionen eller kommunen val har fatt sin koldioxidbudget, uppstar fragan om hur
den ska anvandas. Ar den ett utsldppsmal, ett underlag fér att ta fram sadana eller en
kommunikationsprodukt?

| en ideal varld hade koldioxidbudgeten varit en utstakad fardplan ner mot nollutslapp inom omradet
som budgeten tacker. En sadan fardplan skulle ge en precis och uttdmmande beskrivning av vilka
utslapp som olika aktorer har radighet éver. Helst skulle den ocksa innehalla en Gversikt dver
effektberdknade atgarder, sorterade sektorsvis. Med ett sadant verktyg for handen skulle arbetet
med koldioxidbudgeten besta i att sortera in atgarder efter storleksordning, kostnad och tid i ett
schema, fordela dem till ratt aktorer, vilka sedan skulle kunna félja schemat systematiskt ner mot
nollutslapp. Det finns dock flera skal till varfor koldioxidbudgeten inte ar - och aldrig kommer att bli -
ett sadant verktyg. Har ar tre:

e Koldioxidbudgeten ar berdknad for ett geografiskt omrade. Den statistik som ligger till grund for
budgeten visar var fossila utslapp sker rent fysiskt, men inte vem som ar ansvarig for dem.
Lansstyrelse, region och kommun har inte obefintligt, men likval begransad, radighet 6ver dessa
utslapp. Om utslappen ska minska i den takt som koldioxidbudgeten kraver behovs bred
samverkan mellan saval olika aktorer inom det geografiska omradet (kommun, region, lan,
naringsliv, civilsamhalle och allmanhet), som mellan olika nivaer av offentlig forvaltning (kommun,
region, lansstyrelse, andra myndigheter och inte minst stat).

e De fossila utslappen som sker fysiskt i Varnamo ar inte de enda utsldppen som kraver atgarder.
Klimatomstallningen behover daven ta hansyn till konsumtionsutslapp, biogena utslapp och
upptag, samt andra vaxthusgaser.
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e Manga av de atgarder som ar nodvandiga eller vardefulla for att fasa ut utslappen gar inte att
effektberdkna. Effektberaknade atgéarder - nar sadana ar mojliga att berakna - ar framforallt
anvandbara inom val avgransade projekt (for en sarskild sektor eller verksamhet). Att lyckas
minska de totala utslappen i den takt som koldioxidutslappen kraver ar istallet, till stor del,en
kvalitativ utmaning: Koldioxidbudgetens centrala budskap behdver kommuniceras, forankras,
integreras, for att sedan implementeras brett hos alla aktorer inom en kommun, en region eller i
ett 1an. Detta behdver ske saval inom de samhallsforvaltande organisationerna som i det
geografiska omradet som helhet.

Om koldioxidbudgeten alltsa inte &r en utstakad fardplan, vad ar den da? Och hur ska den anvandas?

5.1 Koldioxidbudgeten som kompass

Koldioxidbudgeten ger en tydlig indikation om inom vilket tidsspann och med vilka proportioner
utslappen behover minska inom ett specifikt geografiskt omrade, om vi dér ska bidra till att
Parisavtalet efterlevs. Dessa slutsatser kan och bor tillampas brett, dven pa utslapp som av ett eller
annat skal inte ingar i det statistiska urval som ligger till grund for koldioxidbudgeten. Bildligt uttryckt
bor vi alltsa anvénda koldioxidbudgeten som en kompass som pekar ut den riktning som den globala
klimatkrisen kraver av den lokala klimatomstallningen; en kompass som galler for alla aktoérer och
alla typer av koldioxidutslapp i ett visst geografiskt territorium.

Utover kompassen behdver vi en karta. Vilka nyckelaktorer finns i just Varnamo? Vilka centrala roller
har dessa olika aktérer for omstalliningen? Hur kan de samverka? Hur bér kommunen, regionen eller
lansstyrelsen ga tillvaga for att underlatta denna breda strukturomvandling? Finns det verksamheter
som sldpper ut men samtidigt erbjuder viktig samhallsnytta och som kanske bor fa ett storre
utslappsutrymme an andra?

I det har kapitlet ska vi ge forslag pa hur lansstyrelser, regioner och kommuner kan ta med sig
koldioxidbudgetens Gvergripande logik och tillampa den i arbetet med klimatomstallningen, saval
inom sina egna organisationer som i det geografiska omrade som koldioxidbudgeten tacker.

5.1.1 STATISTISKA SYSTEMGRANSER OCH ANSVAR FOR UTSLAPPEN

Koldioxidbudgetens i huvudsak territoriella systemgranser aterspeglar inte alltid var radigheten 6ver
utslappen finns. Utslapp fran en stor motorvag som korsar ett 1an eller en kommun bokfors
exempelvis i omradets budget, trots att varken lansstyrelsen, regionen, eller kommunen har nagon
storre radighet 6ver det statliga vagnatet. Den ligger framst hos Trafikverket. Skulle ett produktions-
eller konsumtionsperspektiv tillampas pa samma utslapp sa skulle istallet viss befintlig radighet
osynliggdras. Regionen och kommunen har exempelvis inflytande 6ver kollektivtrafiken i lanet, vars
funktion paverkar saval invanares som besokares resbeteende.

Ett territoriellt perspektiv tacker inte heller alla omraden dar lansstyrelsen, regionen och
kommunerna faktiskt har radighet: Utslapp fran el- och varmeproduktion bokférs dar den
produceras, inte dar den anvands. Minskad el- och varmeanvandning (energieffektivisering) ar
samtidigt ett centralt verktyg for att minska utslappen for saval lansstyrelsen som regionen och
kommunen, oavsett var de fysiska utslappen fran denna anvandning sker. En liknande logik géller sa
kallade konsumtionsbaserade utslapp i allmanhet.

Dessa synbara konflikter mellan olika satt att bokfora utslapp foljer fran sjalva idén att foérdela en
global koldioxidbudget till lokal niva: En enskild utslappspost ska bokféras pa en plats, inte flera.
Bade ansvar och radighet 6ver utslappen faller dock alltsa ofta pa flera parter gemensamt, snarare
an att fordelas mellan dem.
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Att berakningen av en koldioxidbudget kraver enhetliga statistiska systemgranser som inte alltid
motsvarar granserna for ansvar och radighet far dock inte skymma sikten for dess egentliga varde
och budskap: att visa pa omfattning av och tidsramar for de utslappsminskningar som faktiskt maste
ske om vi ska lyckas efterleva Parisavtalet. Koldioxidbudgeten visar dven att vi behdver etablera ett
kumulativt perspektiv nar vi planerar och féljer upp koldioxidutslapp. Det ar omfattningen,
tidsramarna och detta kumulativa perspektiv vi ska ta med oss och tillampa i vart
klimatomstallningsarbete, oavsett om vi ar en kommun, region, lansstyrelse, férening, forvaltning
eller ett foretag. Och detta arbete behover omfatta alla typer av utslapp av koldioxid, ocksa de som
ligger utanfor de statistiska systemgranser som Varnamos koldioxidbudget ar berdknad utifran.

5.1.2 TRE TYPER AV RADIGHET

En ofta tillampad modell for att tanka kring en organisations handlingsutrymme relativt utslappen i
ett geografiska omrade utgar fran olika typer av radighet:

1. Direkt radighet
Utslapp som minskar som en direkt féljd av vad organisationen gor

2. Indirekta radighet genom styrmedel
Utslapp som kan minska genom att organisationen underlattar beteendeférandring hos andra

3. Indirekt radighet genom kommunikation
Utslapp som kan minska till foljd av att organisationen bidrar till 6kad medvetenhet hos - och
samverkan mellan - aktérer inom det geografiska omradet

En organisation har direkt radighet relativt sin egen verksamhet, exempelvis el- och
varmeanvandning i egna lokaler och byggnader, egen el- och varmeproduktion, vilket bransle som
anvands i organisationens egna fordon, eller organisationens konsumtionsbaserade utslapp.

En organisation har indirekt radighet genom styrmedel 6ver vissa utslapp inom omradet.
Kollektivtrafik och cykelvagar kan byggas ut eller forbattras, laddinfrastruktur for eldrivna fordon kan
byggas ut, cirkular ekonomi kan underlattas, regler for upphandling kan premiera lagre kumulativa
utslapp etc.

En organisation kan ocksa paverka utslappen indirekt genom kommunikationsinsatser. Har ska
kommunikation tolkas brett, det vill sdga inkludera saval ren information om utmaningen som
koldioxidbudgeten beskriver som initierad samverkan mellan olika aktorer. Hit réknas ocksa ett
langsiktigt och visionart arbete med att beskriva vagen mot, och vardet av, det fossilfria
valfardssamhallet.

5.2 En koldioxidbudget for det geografiska omradet

Enligt Varnamos koldioxidbudget behover alltsa utslappen inom det geografiska omradet minska
med 18.4 % om aret med start 2025. Radigheten 6ver dessa utslapp ar dock utspridd saval
horisontellt (6ver olika typer av aktorer inom omradet) som vertikalt (mellan olika nivaer av offentlig
forvaltning sdsom kommun, region, lansstyrelse och andra statliga myndigheter).

Olika nivaer av forvaltning (lansstyrelse, region och kommun) kan anvanda sin indirekta radighet -
olika styrmedel och kommunikationsinsatser - for att motivera och underlatta for andra aktorer att
agera klimatsmart. Men att forutse faktiska, kvantitativa, effekter pa utslappen av sddana indirekta
atgarder ar praktiskt taget omojligt.




Koldioxidbudget Varnamo kommun September 2025

351

For att sikta pa utslappsminskningar av den storleksordning som Varnamos koldioxidbudget medfér
behover vi alltsa dels hitta former for samverkan mellan olika aktorer, och dels ta fram metoder for
att identifiera adekvata atgarder.

Utan att géra ansprak pa att erbjuda en komplett verktygslada vill vi ga igenom nagra perspektiv som
vi tror kan vara vardefulla i detta arbete.

5.2.1 FORMULERA EN AVSIKTSFORKLARING OCH KOMMUNICERA DEN

Klimatutmaningen kraver klimatledarskap. Vare sig en lansstyrelse, region eller kommun kan pa egen
hand se till att koldioxidutslappen minskar i den takt som koldioxidbudgeten kraver inom det
geografiskt omrade man ar satta att forvalta. Man kan daremot férmedla kunskap och initiera
processer for att underlatta omstallningen. Nagra fragor att stélla sig:

e Hur har vi for avsikt att anvanda koldioxidbudgeten i var organisation?

e Vilka kanaler anvander vi for att kommunicera koldioxidbudgetens centrala innehall samt var
vidhaftande avsiktsforklaring?

| valet av avsiktsforklaring relativt koldioxidbudgeten och dess tidsramar tror vi att det ar viktigt att
kanna igen att koldioxidbudgeten beskriver en kris, eller ett nédlage. Detta framgar inte minst av att
koldioxidbudgeten &r slut om 5 ar, ifall utslappen fortsatter som idag. Det behover alltsa
kommuniceras att det finns en begransad kvarvarande mangd utslapp att forvalta, och att det ar
brattom att komma igang.

For att en bred allmanheten ska motiveras att bidra enligt en krishanteringslogik ar det dock
avgorande att varlden runt omkring dem - och inte minst de samhallsforvaltande institutionerna -
agerar pa ett satt som motsvarar en sadan forstaelse.

Med en annan kris i farskt minne (Covid 19-pandemin) har lansstyrelser, regioner, kommuner och
stader erfarenhet av vad det innebar att kommunicera brett kring en situation som kraver att
allménheten férandrar sitt beteende. | fallet med pandemin handlar budskapen om att halla avstand,
tvatta hander, stanna hemma vid symtom och undvika stérre folksamlingar. Fragor vi bor stalla oss:

e Vilka ar klimatkrisens budskap att samlas kring?

e Hur och var ska dessa kommuniceras?

5.2.2 ANALYSERA ORGANISATIONENS ROLL FOR OMSTALLNINGEN

Lika lite som en ekonomisk budget endast ar en angelagenhet for ekonomiavdelningen, ar
koldioxidbudgeten angelagenhet enbart for de som jobbar med klimat- och energifragor.
Omfattningen och tidsramarna for den nédvandiga omstallning som koldioxidbudgeten visar
behover hanteras inom samtliga verksamhetsomraden i Varnamo.

Utslappen fran manga verksamheter behover forstas minska, men magnituden av omstéaliningen
kraver ocksa en djupare analys av vilken roll enskilda organisationer och aktorer, liksom deras olika
verksamheter, har for omstallningen i stort.

Inte sallan satts fragor som ror social och ekonomisk hallbarhet i motsats till frdgor som rér ekologisk
hallbarhet och klimat. Ofta hor vi att dessa olika omraden konkurrerar om samma begransade
resurser. Vi tycker dock att konkurrensperspektivet som regel ar missvisande. Den snabba
omstallning som koldioxidbudgeten kraver forutsatter integration mellan samtliga dimensioner av
hallbarhet. Donutmodellens budskap fran kapitel 2 - att vi behéver leva inom de planetéra granserna
samtidigt som vi tillgodoser manniskors trygghet och valfard - ar aven tillampbart lokalt.
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Vilken roll spelar de sociala trygghetssystemen (skola, vard, omsorg) for en férankring av den
omstéalining som behovs? Vilken roll kan ett stort lokalt utbud pa koldioxidsnala aktiviteter ha for
inverkan pa utslappen, som exempelvis ett rikt utbud av kultur- och naturupplevelser? Hur skapar vi
en infrastruktur som premierar en lokal cirkular ekonomi? Hur skapar vi férutsattningar for
naringslivets anpassning till framtidens krav pa klimatneutrala och hallbara produkter och tjanster?

Rekommendation:

e Analysera vilken huvudsaklig roll er organisation och enskilda verksamheter har fér omstaliningen
i stort.

5.2.3 TILLAMPA ETT RATTVISEPERSPEKTIV

I arbetet med en koldioxidbudget bor vi ocksa ha i dtanke att precis som ansvaret for utslappen bor
fordelas med hansyn tagen till olika forutsattningar mellan lander, bor ocksa ansvaret for utslappen
fordelas olika mellan olika befolkningsgrupper inom lander, 1an och kommuner. Den enskildes
ansprak pa koldioxidbudgeten ar tydligt relaterat till inkomst (Oxfam Sverige, 2020). Den som tjanar
mer, reser mer, konsumerar mer och orsakar stérre utslapp. Den som tjanar mer har dessutom
battre forutsattningar att paverka storleken pa sina utslapp genom den 6kade valfrihet som
ekonomiska resurser medfor. Det ar darfor viktigt att forsoka rikta olika atgarder och
kommunikationsinsatser till olika malgrupper. Fragor vi bor stalla oss:

e Vilka olika forutsattningar har olika malgrupper att paverka utslappen?

e Hur riktar vi ratt budskap till ratt malgrupp?

5.2.4 TA FRAM EN VISION OCH KOMMUNICERA DEN

Att kommunicera betydelsen av kraftiga och omedelbara utslappsreduktioner ar viktigt. Men det ar
ocksa viktigt att understryka att det fossilfria samhallet inte &r en dystopi. Tvartom!

Vi siktar exempelvis mot samhallen med effektivare och renare kommunikationer. Det medfér i sin
tur renare luft, vilket leder till battre halsa. Och med mer narproducerad och fornybar el och varme
kommer vara samhallen bli sdval kostnadseffektivare som sakrare, vilket inte minst visas av nutidens
pagaende konflikter och oroshardar.

Vi kommer vidare att dta mer narproducerad mat, vilket givet ratt styrmedel kan medféra saval en
levande landsbygd och starkt lokalt naringsliv, som grénare stader med fler stadsodlingar. Maten bar
vi hem i aterbrukbara forpackningar. Vara klader, mobler och teknikprylar kommer att vara
tillverkade av ateranvanda material och vara gjorda for att halla. Vi kommer att reparera och varda
mer an att slita och slanga.

Nya hus och bostadsomraden kommer ofta att byggas i tré och helst vara driftméassigt klimatpositiva.
For att fanga upp koldioxid kommer vi fa se grénare stader och samhallen. Landomraden utanfor
staderna kommer att restaureras med rikare djur och vaxtliv som foljd.

Alla dessa omstallningsprocesser kommer att generera arbetstillfallen, bade i stader och pa
landsbygden och resultatet av den visserligen svar klimatomstaliningen ar i manga fall att
livskvaliteten i vara samhallen véxer.

Rekommendation:

e Bjud in en bredd av aktorer i Varnamo och ta fram en gemensam vision om Varnamos hallbara
framtid.
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5.2.5 TILLAMPA BACKCASTING

Att forsoka forutse vilka effekter som olika atgéarder har pa utsléappen ar alltid komplicerat och i
manga fall omoijligt. Just darfor kan det vara vardefullt att vanda pa ordningen i prognosen, det vill
sdga att utga fran det tillstand vi vill uppna och stalla oss fragan hur vi tog oss dit? Nar vi gor det
tillampar vi backcasting - en metod som blir allt vanligare for att ta sig an hallbarhetsutmaningar av
olika slag.

Tillampat pa en koldioxidbudget innebar backcasting att vi forestaller oss att de totala utslappen for
en viss sektor och/eller for en viss period begransas till koldioxidbudgetens ramar. Vi staller oss
sedan fragan vad som foranledde att sa skedde. Vilka utslapp minskade? Nar och hur mycket? Vem
gjorde vad? Vad fick dem att gora det? Vad skapade motivationen?

En fordel med att tillampa backcasting ar att saval nodvandiga direkta atgarder, som relationer
mellan direkta och indirekta atgarder av olika slag, blir synliga. Har ar ett exempel:

Lat séga att vi gor en fardplan dar en viss andel manniskor valjer bort bilen for ett kollektivt alternativ
under en viss period. Den direkta atgarden &r da olika individers val. De yttre skal som féranleder
dessa val kan dock inkludera en mangd indirekta atgarder och manga aktorer. Kanske sjosatter
lansstyrelsen ett projekt for att 6ka det kollektiva resandet inom lanet? Kanske genomfdr regionen
forbattringar av kollektivtrafiken (tatare turer, lagre priser)? Kanske gar vissa arbetsgivare med pa att
inkludera pendling pa tag i arbetstiden? Kanske gér kommunen det till sin uppgift att undersoka,
analysera och kommunicera vad som skulle fa fler att valja bort bilen for ett kollektivt alternativ i den
enskilda kommunen? Genom att forestélla oss fullstdndiga scenarion blir det lattare att fa syn pa
vilka faktiska direkta atgarder som behover komma till stand, men ocksa vilka relationer olika aktorer
har - eller behéver ha - till olika direkta atgarder. Det kan hjélpa oss att kdnna igen vilka aktorer vi
behover samverka med, och hur. Med andra ord tillater en backcasting-process oss att utforska vilka
olika typer av radighet vi kan tillampa pa olika omraden i det sammansatta skeende som
omstallningen mot fossilfrihet behover vara.

5.2.6 IDENTIFIERA FOKUSOMRADEN

For att koldioxidbudgetens abstrakta budskap ska kunna omsattas i konkret handling behdver vi
ibland segmentera koldioxidbudgeten i tid och rum. Med andra ord behdver vi avgransa enskilda
utslappskallor och tidsspann och hantera dessa som separata koldioxidbudgetar. Genom att titta pa
a) specifika utslappskallor, b) samma kallors arliga utslappsmangd, samt c) dessa kéllors
utslappsbudget inom en avgransad period kan vi omvandla den sammansatta utmaning som
koldioxidbudgeten staller oss infor till konkreta delmal. Dessa delmal &r i sin tur utmarkta
utgangspunkter for backcasting-processer.

Exempel: En periodisk koldioxidbudget fér personbilstrafiken

Att minska utslappen fran personbilstrafiken ar en avgérande utmaning i sa gott som alla lan, stader
och kommuner. Dessa utslapp ar dessutom intressanta eftersom de har en potential att minska i stor
omfattning i nartid. Det beror inte minst pa att manga fossildrivna bilresor skulle kunna véljas bort
for ett annat resealternativ, givet ratt forutsattningar.

For att narma sig fragan hur utslappen fran personbilstrafiken skulle kunna minska i nartid, kan
upprattandet av en periodisk budget for personbilstrafiken bli anvandbar.

Vi upprattar en sadan periodisk budget genom att:

1. Utga fran storleken pa senaste arsutslapp fran personbilstrafiken (exempelvis utifran det data
som redovisas under sektorn Inrikes transporter i Varnamos digitala koldioxidbudget)



https://www.climatevisualizer.com/varnamo/sectors

Koldioxidbudget Varnamo kommun September 2025

354
2. Bestamma vilket tidsspann den periodiska budgeten ska I6pa 6ver. Kanske ett, tva eller tre ar?

3. Faststalla i vilken takt utslappen ska minska arligen under perioden. Denna takt kan vara den
utslappsminskningstakt som kravs av Varnamos koldioxidbudget totalt. Den kan ocksa vara lagre,
om utslappen forvantas minska snabbare i en senare period, eller hogre, om
utslappsminskningarna antas kompensera for lagre utslappsminskningar i en annan sektor.

Genom att anta att utsldppen fran personbilstrafiken minskar i den faststéllda takten under den
valda perioden kan vi rékna ut arliga utslappsutrymmen for personbilstrafiken under perioden.
Summan av dessa arliga utslappsutrymmen utgér en periodisk koldioxidbudget for
personbilstrafiken. En sddan periodisk budget kan i sin tur tjana som utgangspunkt for en
backcasting-process, garna i samrad med andra aktorer.

Exempel: Lat sdga att vi foresatter oss att vi redan under det innevarande aret (2025) minskar
utslappen fran personbilstrafiken i det geografiska omradet i den takt som kravs av
koldioxidbudgeten totalt (18.4 % per ar). Vi kan da ga vidare till att bryta ner utmaningen i annu mer
konkreta fragor: Hur stor del av utslappen uteblir till foljd av brénslebyte (el, biobransle, vatgas)? Hur
stor del uteblir till foljd av byte till cykel? Kollektivt alternativ? Installd resa? Vad foranledde de
antagna branslebytena, bytena av transportsatt, och de installda resorna? Vem gjorde vad? Och vad
gjorde vi fran var sida for att underlatta?

5.2.7 TANK UTANFOR BUDGETBOXEN

Det finns en rad exempel pa atgarder som kan vara centrala for att minska mangden
koldioxidutslapp, men vars effekter faller utanfér Varnamos koldioxidbudgets statistiska
systemgranser (se kapitel 2). Har ar ett axplock av sadana exempel:

e Framja aterbruk av konsumtionsartiklar (paverkar konsumtionsbaserade utslapp)
o Aterstilla vatmarker (paverkar biogena utslapp)
e Minska andelen cement i nybyggnation (paverkar utslapp fran cementframstallning)

e Oka mangden egenproducerad férnybar el och varme (paverkar utslapp frén el och
varmeproduktion generellt genom att forstarka utbudet)

| en prioritering av vilka atgérder som lansstyrelsen, regionen, eller kommunen ska arbeta med &r det
viktigt att alltid prioritera klimatnyttan. Det innebar att vi behover tanka utanfor de specifika
systemgranser som anvands for att félja upp koldioxidbudgeten, eller andra utslappsmal. For att
avgora klimatnyttan bor vi dock ta med oss koldioxidbudgetens kumulativa perspektiv in i
prioriteringen, samt ha vardet av tidiga insatser i atanke.

5.2.8 SAMVERKA

Sist men inte minst anser Klimatsekretariatet att samverkan ar av helt avgérande betydelse for att
lyckas efterleva en koldioxidbudget. Detta kan tyckas sjalvklart men kan &nda vara vart att
understryka. For att satta fart pa klimatomstaliningen behover olika aktérer bjudas in i gemensamma
processer av alla de slag som beskrivs ovan.

Alla som behdvs for att gora omstallningen verklig behéver fa chans att tycka till om hur
koldioxidbudgeten ska anvandas och kommuniceras, och inte minst om hur utslappen ska minska i
den takt som kravs.

Rekommendation:
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e Bjud in naringsliv, civilsamhalle och en bredare allménhet till samrad om koldioxidbudgeten, dess
innehall och implikationer.

e Hitta former for samverkan over tid, s att arbetet kan foljas upp.

e |nitiera backcasting-processer med koldioxidbudgeten som utgangspunkt, och bjud in olika typer
av aktorer att delta. Be om forslag pa vad som kan goras. Strava efter att ta fram konkreta
atgarder och ataganden fran en bredd av aktorer: lansstyrelse, region, kommun, naringsliv och
civilsamhalle.

5.3 Att omsatta koldioxidbudget i den enskilda verksamheten

En vanlig fraga fran tjanstepersoner, politiker och lokala naringsidkare ar hur koldioxidbudgeten ska
anvandas for att reglera de utslapp som den egna verksamheten orsakar. Det dvergripande svaret ar
att arbetet med en lokal koldioxidbudget ar, och bor vara, en kvalitativ process.

Koldioxidbudgeten indikerar omfattningen och tidsramarna fér den omstalining som behdver ske
lokalt om vi ska efterleva Parisavtalet. En enskild organisation behdver i forsta hand utvardera sin roll
for att astadkomma en sadan lokal férandring. Ofta kan det forstas handla om att minska utslappen
fran den egna verksamheten, men inte alltid. | vissa fall kanske utslappen till och med behéver 6ka
for att utslappen fran andra verksamheter ska minska.

Vi behover alltsa utvardera organisationens eller verksamhetens roll i den storre och gemensamma
strukturomvandlingen till det fossilfria valfardssamhallet. Det &r en sammansatt analys eller strategi
som vi behdver gora, dar vi tar hansyn till hur stor samhallsnytta olika verksamheter producerar, hur
dessa verksamheter samspelar med, och ibland paverkar, varandras utslapp av koldioxid och dér vi
saklart behover ha den samlade ambitionen pa systemniva att fa tillstand den férandring som
koldioxidbudgeten visar ar nédvandig.

I avsnittet som foljer ska vi ga igenom nagra dvervaganden som kan stodja den enskilda
organisationens utvardering av sitt bidrag till att halla koldioxidbudgeten.

5.3.1 EN EGEN KOLDIOXIDBUDGET FOR ORGANISATIONEN?

Inte sallan far Klimatsekretariatet fragan huruvida den regionala koldioxidbudgeten kan brytas ner till
specifika verksamheter och organisationer, exempelvis kommunens,regionens eller ett enskilt
foretags verksamhet. Kan man med den regionala koldioxidbudgeten som utgangspunkt rékna ut en
koldioxidbudget for en organisation eller enskild verksamhet?

Svaret ar ofta nej men ibland ja.

De svarigheter som uppstar nar vi vill uppratta koldioxidbudgetar for enskilda verksamheter eller
aktérer inom en kommun, en region eller ett 1an handlar inte i forsta hand att utslappen fran enskilda
verksamheter séllan haller sig inom koldioxidbudgetens territoriella ramar, det vill séga inom samma
statistiska systemgranser. Som tidigare papekat bor vi, oavsett hur de statistiska systemgranserna
I6per,anvanda koldioxidbudgeten som en kompass som pekar ut omfattning och tidsramar for
klimatomstallningen. Vi kan alltsa anta att omstallningstakten som koldioxidbudgeten indikerar galler
aven indirekta eller konsumtionsbaserade utslapp.

Det svara med att berékna koldioxidbudgetar for enskilda verksamheter och aktérer inom ert
territorium ar snarare att medan koldioxidbudgeten ar ett vardefullt verktyg for att peka ut och
kommunicera omfattningen och tidsramarna for klimatomstallningen inom ett geografiskt omrade,
sa ar den ett otillrackligt verktyg for verksamheter vars omfattning fluktuerar. (Se nasta stycke.)




Koldioxidbudget Varnamo kommun September 2025

356

Verksamheter som véxer och krymper

Lat saga att det finns tva byggfirmor som verkar i Varnamo. Den ena heter Gréna Byggare ar ett
innovativt foretag som lyckats sanka sitt CO2-avtryck per bygd kvadratmeter genom att anvanda
hallbara metoder och material. Den andra, som heter Betong Bygg, tillampar istéllet konventionella
byggmetoder med hoga koldioxidavtryck. Om Grona Byggare skulle vinna marknadsandelar fran
Betong Bygg skulle det ha en positiv paverkan pa Varnamos territoriella koldioxidbudget, eftersom
fler hus skulle byggas med moderna och grona metoder och material. For Varnamo som helhet vore
det 6nskvart och klimatpositivt. Men om Grona Byggare samtidigt arbetar med en egen
koldioxidbudget skulle de, trots sina moderna metoder och lagre utslapp per byggd kvadratmeter,
likval férbruka denna snabbare nar de vinner marknadsandelar och expanderar sin verksamhet. En
koldioxidbudget for Grona Byggares egna verksamhet bygger alltsa in ett missvisande incitament.

Logiken som exemplet illustrerar ror alla verksamheter som kan krympa eller vaxa. Exemplet
synliggor att det ar viktigt med ett samlat systemperspektiv pa den lokala klimatomstallningen dar vi
kanner igen hur olika verksamheter substituerar varandra och tar hansyn till hur de samlade
utsldppen, men ocksa samhallsservice och samhallsnytta, sitter samman.

Trots att en egen koldioxidbudget inte ar ett Iampligt verktyg for organisationer med fluktuerande
verksamhet kan dock samma organisationer ha stor nytta av Varnamos koldioxidbudget! En lokal
byggfirma bade kan och bor fundera éver hur denne kan minska utslappen fran sin verksamhet i linje
med Varnamos koldioxidbudget. Och det ar viktigt att de forstar och forsoker tillampa ett kumulativt
budgetperspektiv, dar de exempelvis kanner igen det stora vardet av att implementera
utslappsminskande atgarder i nartid.

P4 detta omrade kan offentliga myndigheter ocksa vara enskilda verksamheter behjalpliga. |
rapporten Klimartfardplan Uppsala - Modul Bygg och anldggning (Rahm, Gréndal och Jedland, 2021)
har kommunen latit berdkna hur stora utslappen far vara per byggd kvadratmeter vid olika ar, om
utslappen fran byggnation ska minska i den takt som kommunens koldioxidbudget kraver. Ett sadant
dokument ar en utmarkt vagledning for saval arkitekter som byggherrar som verkar i Varnamo.

Har verksamheten potential att substituera utslapp?

Som vi sett i stycket ovan kan det viktigaste klimatarbetet i vissa fall handla om andra saker an ett
strikt fokus pa minskade egna emissioner. Utslapp fran vissa verksamheter kan till och med behova
dka for att andra utsldpp ska minska. Kollektivtrafiken &r ett annat och illustrerande exempel: Aven
om stora delar av kollektivtrafiken ar fossilfri sa ar det rimligt att anta att en kraftig 6kning av det
kollektiva resandet kommer att resultera i 6kade utslapp fran kollektivtrafiken. Samtidigt ar det minst
lika troligt att ett 6kat kollektivt resande ar ett viktigt verktyg for att minska utsldppen fran
privatbilismen, som ar en betydligt storre kalla till utslapp. Att forsoka minska utslappen fran
kollektivtrafiken i den takt som koldioxidbudgeten pekar ut for Varnamo totalt sett ar darfor sallan en
god idé.

En rimligare anvandning av koldioxidbudgeten ar att forsdka uppskatta hur stor andel av biltrafiken
som kollektivtrafiken kan substituera de kommande aren, samt vilka atgarder som har potential att
astadkomma det. Om utslappen fran fossila bilresor exempelvis ska minska 20 % nasta ar sa behover
20 av 100 personbilsresor utebli. Hur manga av dessa behdéver bli en kollektiv resa? Hur
astadkommer vi en sadan forandring?

Man kan ocksa ta fasta pa antalet fossila fordon i drift, eller antalet kérda mil med fossila fordon
inom kollektivtrafiken, och strava efter att minska dessa i enlighet med koldioxidbudget. Da upprattar
man ett rimligt incitament som inte handlar om att skara ner pa sjélva kollektivtrafiken utan att géra
densamma fossilfri.



https://www.uppsala.se/contentassets/fcff85dc92da49cf938ab39f97b3a3ae/modul-bygg-och-anlaggning.pdf
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Sker minskade utslapp pa bekostnad av social hallbarhet?

Hur far vi manniskor att bade tolerera och bidra till stora forandringar? De flesta kan nog vara
Overens om att 6kad misstro och otrygghet inte kommer att gynna den omstallning som kravs. Om
manniskor & andra sidan upplever att samhéllet ser deras framtid som vard att investera i, kan
acceptansen for omstallningsatgarder 6ka. En fungerande vard, omsorg, skola och 6vrig offentlig
service kan spela en avgorande roll for att 6ka acceptansen och fortroendet for omstaliningsatgarder
som stéller hoga krav pa forandrat beteende.

Bevarad eller utokad samhallsservice behéver forstas inte innebara 6kade utsldpp. Tvartom behover
utslappen minska aven pa dessa omraden. Vi bor dock som regel undvika att tumma pa
samhéllsservice med motivationen att vi vill minska utslappen fran samma verksamheter. Istallet
behover vi se till en storre helhet - en helhet dar vi stravar efter att bygga grona valfardssamhallen
som fungerar.

5.3.2 NAR EN KOLDIOXIDBUDGET PASSAR

Ofta kan och bor likval koldioxidbudgetens centrala slutsatser tillampas direkt pa utslapp fran
enskilda verksamheter.

Nedan gar vi igenom de 6vergripande stegen for att etablera en koldioxidbudget for en enskild
organisation, med stod av koldioxidbudgeten for det geografiska omradet.

Inventera koldioxidutslapp fran verksamheten

For den verksamhet som annu inte har en struktur for inhamtning av data pa plats rekommenderar
vi att koldioxidutslappen inventeras utifran féljande kategorier (ej att forvaxla med de tre typerna av
radighet listade i foregadende stycke):

1. Direkta utslapp (fysiska utslapp fran den egna verksamhetens fordon och anlaggningar)

2. Indirekta utslapp till féljd av energianvandning (utslapp till féljd av anvandning av extern
producerad el och vdrme i den egna verksamheten).

3. Utslapp som sker till foljd av varor och tjanster som organisationen och dess verksamheter
konsumerar (mat, mobler, resor, teknikprodukter, etc.)

Nagot férenklat kan vi sdga att en organisation har direkt radighet éver koldioxidutsldpp som faller
under kategorierna ovan, det vill sdga utslappen paverkas direkt av organisationens beslut. Av dessa
ar det endast kategorin direkta utslapp som helt faller under de systemgranser som ligger till grund
for berakningen Varnamos koldioxidbudget, men det behéver inte bekymra oss. Vi kan pa goda
grunder anta att dven andra utslapp behdver minska i minst samma takt som utslappen inom lanet
som territorium.

Berakna en intern koldioxidbudget for verksamheten

Givet en inventering av koldioxidutslapp av kategorierna 1 till 3 ovan, kan de olika volymerna laggas
samman for att ge en bild av hur stora koldioxidutslapp en enskild verksamhet orsakar i dagslaget.
Fran antagandet att dessa utslapp ska minska i samma takt som utslappen i Varnamo kommuns
geografiska omrade (18.4 % om aret), kan en forenklad men anvandbar intern koldioxidbudget
beraknas enskilda organisationer och verksamheter.

1. Bestam en malperiod som den interna koldioxidbudgeten ska gélla for (exempelvis 2025-2040).
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2. Utga fran de senaste tre till fem arens genomsnittliga utslapp och berdakna den budgeterade
storleken pa resterande ars utsldpp genom att anta att de varje ar ska minska med 18.4 % fran
den genomsnittliga nivan.

3. Addera alla arsbudgetar inom perioden

Resultatet av att g igenom steg 1 till 3, ar en intern koldioxidbudget for utslappen fran
verksamheten under den valda malperioden.

Planera atgarder, implementera och félj upp

Nar en organisation val har beraknat sin interna koldioxidbudget bor atgarder for att minska
utslappen identifieras och effektberaknas med syftet att addera upp till den minskningstakt som
koldioxidbudgeten kraver. Forslagsvis arbetar man da med tva tidsfonster parallellt. | ett langre
tidsfonster identifieras atgarder som - om de implementeras i nartid - medfor utslappsminskningar
pa 3-10 ars sikt. | ett kortare tidsfonster om 1-3 ar identifieras atgarder som kan genomféras med
relativt direkt paverkan pa utslappen.

| arbetet med att implementera planerade atgarder ar det viktigt att se till att sprida saval ansvar for
att koldioxidbudgeten halls, som kunskap om varfor det ar viktigt. Gor gdrna de som arbetar inom de
olika falt dar utslappen forvantas minska delaktiga i atgardsplaneringen sa tidigt som mojligt. Tank
exempelvis pa att de som arbetar i olika verksamheter kan ha vardefulla kunskaper om mer eller
mindre framkomliga vagar for att minska utslappen. Att integrera de som arbetar i verksamheten i
planeringen av de utslappsminskande atgarderna kan ocksa tjana syftet att forankra
koldioxidbudgeten och behovet av atgarder som den medfor.

En fordel med att arbeta med utslapp fran en specifik organisation ar att den statistiska
uppfoljningen av arbetet ofta ar enklare. En specifik verksamhet kan fa relativt direkt aterkoppling pa
arets bransleatgang i fordon och anlaggningar, antal och typ av resor inom tjansten, vilka inkép som
olika verksamheter har gjort och sa vidare. Genom tat uppfoljning av koldioxidutslappen, kan
periodiska resultat beraknas. Dessa kan sedan I6pande réknas av fran verksamhetens
koldioxidbudget. Utifran resultatet kan man sedan berdkna hur utmaningen férandras. Om
utslappen minskar i lagre takt an planerat, behéver utslappen minska snabbare kommande ar. Om
utslappen minskade i hogre takt an planerat, mildras i stallet den kravda omstallningstakten.

Positiva synergieffekter

Att utnyttja sin direkta radighet for att minska koldioxidutslappen fran den egna verksamhet, kan fa
flera positiva synergieffekter. Klimatutmaningen som sadan kommer att krdva att aktérer vagar visa
klimatledarskap och bli foregangare - sdval lokalt som globalt. Regioner, kommuner och stader &r
sjalvklara kandidater for att iklada sig sadana roller. Om de samhallsforvaltande organisationerna
kan visa att man kan "se om sitt eget hus” genom att effektivt minska utslapp fran den egna
verksamhet, sa kommer trovardigheten i det 6vriga klimatarbetet naturligtvis 6ka.
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Uppdateringar - Varfor,
nar och hur paverkas
budgeten?

6.1 Ett mal som férandras under resans gang

Genom att kontinuerligt félja upp och uppdatera den lokala koldioxidbudgeten utifran statistik éver
lokala utslapp kan vi halla koll pa hur val vi efterlever den globala utmaningen lokalt.

Den lokala koldioxidbudgeten existerar dock i spanningsfaltet mellan tva inbérdes motstridiga behov:
Vi behover a ena sidan kapsla in den lokala klimatutmaningen, utan att férlamas av insikten att
resultatet ar beroende av vad andra gor. Det ar genom sadan avgransning vi kan bli féregangare som
visar vagen for andra. Samtidigt behover vi forhalla oss till utmaningen globalt, for att forsakra oss
om att det vi gor lokalt ar - och fortsatter att vara - adekvat.

Den lokala koldioxidbudgeten méter behovet av inkapsling genom att ge méanniskor pa en specifik
plats - ett land, en region, eller en kommun - en fingervisning om hur mycket koldioxid som kan
slappas ut just dar om Parisavtalets ska kunna efterlevas. Varje sddan prognos ar dock en farskvara,
inte bara p& grund av vad vi sjdlva gor, utan ocksd p& grund av hur alla andra agerar. Over tid kan
manniskor pa en enskild plats inte agera som om man levde pa egen planet. Den globala
klimatutmaningen - liksom klimatforskningens forstaelse av den - forandras kontinuerligt. Darfor
behover vi periodiskt uppdatera forstaelsen av var del av den globala utmaningen och darmed av
den lokala koldioxidbudgeten. Forskarna bakom den metod som anvands for att berakna Varnamos
koldioxidbudget (Tyndall Carbon Budgets) tillgodoser detta behov av uppdatering genom att folja,
utvardera och uppdatera de lokala koldioxidbudgetarna i samband med IPCC:s publiceringar av
globala koldioxidbudgetar. IPCC:s senaste uppdatering, aterspeglad i denna rapport, skedde i
samband med publiceringen av den vetenskapliga delen av IPCC:s sjatte utvarderingsrapport AR6
(IPCC 2021).
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En tredje typ av uppdatering ror forbattrad metod och forbattrad traffsakerhet i dataunderlaget.

Dagens lokala koldioxidbudgetar utgar i huvudsak fran territoriellt data. Detta dataunderlag mappar
inte alltid val mot radigheten hos de offentliga organisationer som antar en lokal koldioxidbudget for
sitt geografiska omrade. Datat aterspeglar inte heller alla utslapp som orsakas av aktoérer inom ett
omrade. Att forbattra metod och dataunderlag for att mota radighetsansprak och traffsakerhet ar a
ena sidan 6nskvart men ocksa tidskravande. Ett av koldioxidbudgetens tydligaste budskap, & andra
sidan, ar att just tid ar en bristvara. Detta innebér att vi maste vara pragmatiska och anvanda de
metoder och det dataunderlag som finns. Nar battre metoder och dataunderlag erbjuds kan dessa
appliceras for att optimera anvandbarheten av och traffsakerheten i de lokala koldioxidbudgetarna.
Denna utveckling fortloper i en iterativ process mellan metodutvecklare och de offentliga
organisationer som valt att koldioxidbudgetera.

Att malstyra efter en lokal koldioxidbudget betyder med andra ord att anta ett adaptivt perspektiv pa
klimatutmaningen. Det kraver i sin tur lyhdrdhet gentemot klimatvetenskapen och att kanaler halls
6ppna mellan klimatforskning och lokal férvaltning. | utvecklingen av Tyndall Carbon Budgets-
metoden ser vi hur system som syftar till detta vaxer fram.

6.2 Fragor och svar om de senaste uppdateringarna

6.2.1 DENNA UPPDATERING (SEPTEMBER 2025)

1. Varfor uppdateras koldioxidbudgetarna?

Denna uppdatering sker till féljd av Nationella emissionsdatabasens publicering av lokalt data éver
territoriella utslapp 2023. Dessa uppdateringar sker arligen och det ar var ambition att spegla dem i
manadsskiftet augusti/september varje ar. 2. Vad ar nytt i uppdateringen?

Ny data fran emissionsdatabasen: Uppdateringen sker till foljd av att Nationella emissionsdatabasen
under sommaren publicerat data éver utslapp 2023. Vi byter alltsa ut var tidigare prognos mot dessa
data.

Statistiska metodférédndringar: Nar Nationella emissionsdatabasen genomfor sin arliga uppdatering
implementerar de som regel dven metodforandringar vilket paverkar statistiken. | ar kan féljande
forandringar paverka statistiken éver utslappens storlek och darmed den lokala koldioxidbudgeten:

e El- och fjarrvdrme: Resultat fran ett utvecklingsprojekt om multipla anlaggningar har
implementerats. Detta medfor ingen forandring i totala utslapp, men kan fa effekt och battre
traffsakerhet pa geografiskt fordelade utslapp inom sektorn.

e Industri: Resultat fran ett utvecklingsprojekt om férdelning av energistatistikens restposter pa
smaindustri har implementerats. Forandringen medfor ingen forandring i totala utslapp men kan
fa effekt och battre traffsakerhet pa geografiskt fordelade utslapp inom sektorn.

For den som onskar fordjupa sig i hur utslappsdata i Nationella emissionsdatabasen tas fram
hanvisar vi till SMEDs metodrapport 2025:

https://www.smhi.se/download/18.65921b0b19651f1df2929ce/1746527238654/SMED Rapport Nr3

2025 Metodbeskrivning GeoF luft sub2025.pdf



https://www.smhi.se/download/18.65921b0b19651f1df2929ce/1746527238654/SMED_Rapport_Nr3_2025_Metodbeskrivning_GeoF_luft_sub2025.pdf
https://www.smhi.se/download/18.65921b0b19651f1df2929ce/1746527238654/SMED_Rapport_Nr3_2025_Metodbeskrivning_GeoF_luft_sub2025.pdf
https://www.smhi.se/download/18.65921b0b19651f1df2929ce/1746527238654/SMED_Rapport_Nr3_2025_Metodbeskrivning_GeoF_luft_sub2025.pdf
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3. Hur paverkas koldioxidbudgetarna i kommuner och lan?

Storleken pa en enskild koldioxidbudget, liksom utslappsminskningstakten, kan paverkas av
implementeringen av 2023 ars data fran emissionsdatabasen. Om utsldppen bedéms har minskat
mer an vad var tidigare prognos for 2023 gjorde géllande finns det mer budget kvar och den krévda
utslappsminskningstakten sanks. Om utslappen i stallet beddéms ha minskat mindre eller 6kat finns
det mindre budget kvar och utslappsminskningstakten hojs. Dessa siffror kan ocksa paverkas av att
Nationella emissionsdatabasen uppdaterat siffror dven for tidigare ar (2000-2022)

4. Nar sker nasta uppdatering av koldioxidbudgeten?

Nésta planerade uppdatering sker vid arsskiftet 2025/2026 da vi stéller fram klockan och raknar av
2025 ars utslapp fran koldioxidbudgeten.

6.2.2 UPPDATERING (JANUARI 2025)

1. Varfor uppdateras koldioxidbudgetarna?

Koldioxidbudgeten férbrukas kontinuerligt genom de utsldpp som sker inom det geografiska omrade
som budgeten tacker. Vi behover darfor I6pande dra av forbrukade utslapp fran budgeten for att se
hur mycket som aterstar och hur det paverkar den kravda omstéllningstakten. Eftersom det
utslappsdata vi anvander féljer kalenderaret ar det naturligt att stalla fram klockan i budgetarna vid
arsskiftet. Storleken pa utslappen 2023 och 2024 bygger dock pa preliminara uppskattningar. Det
slutgiltiga datat publiceras med cirka 18 manaders fordrojning

2. Hur gors prognosen 6ver 2023 och 2024 ars utslapp?

Vi anvander Naturvardsverkets nationella utslappsdata for prognosen éver 2023 ars utslapp.
Antagandet for varje enskild sektor ar att utslappen férandras i samma takt som utslappen forandras
under 2024. | denna antas utslappen i Sverige 6ka med cirka 10% totalt 2024. Okningen beror
framforallt pa den borttagna reduktionsplikten och paverkar darfor i huvudsak sektorerna Inrikes
transporter och Arbetsmaskiner, vars utslapp av fossil koldioxid antas 6ka med hela 25 procent
under 2024.

Vad galler i 6vriga sektorer finns inga tydliga indikationer pa vare sig 6kade eller minskade utslapp.
Var prognos av 2024 ars utslapp i 1an och kommuner utgar darfor fran foljande tva antaganden: i) Att
utslappen i inrikes transporter och arbetsmaskiner 6kar med 25 procent.

ii) Att utslappen i 6vriga sektorer ar lika stora som ar 2023.
3. Hur paverkas koldioxidbudgetarna i kommuner och lan?

Att koldioxidbudgeten krymper nar foregdende ar rdknas av ar ingen nyhet. Detta sker vid varje
arsskifte, sa lange utslappen inte ar nere pa noll. Eftersom utsldppen antas ha 6kat ganska kraftigt
under 2024 krymper dock koldioxidbudgetarna mer an vanligt. Det medfér aven den kravda
utslappsminskningstakten okar kraftigt i manga kommuner och lan.

4. Varfor paverkas inte alla kommuner lika mycket?
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Hur en enskild kommun eller region paverkas beror framst pa hur stor andel av de totala utslappen
som utgors av inrikes transporter och arbetsmaskiner - det vill séga de tva sektorer som framst
paverkas av den reduktionsplikten. | manga kommuner sker merparten av de territoriella utslappen i
just dessa tva sektorer. | dessa kommuner 6kar darfor utslappen extra kraftigt 2024, vilket medfor
mindre aterstaende koldioxidbudgetar . | vissa kommuner star i stallet industrin eller El och
fiarrvarme for de storsta utslappen. Dessa kommuner paverkas ocksa men i mindre utstrackning.

5. Férandras nagot annat i och med uppdateringen?

Nar vi flyttar fram klockan passar vi dven pa att géra nagra mindre datajusteringar:

e Dei Climate Visualizer valbara kategorier Utrikes flyg och Utrikes sjofart har uppdaterats med
farskt data for 2023. Eftersom dessa tva dataserier ar per-capita fordelade fran nationell niva foljer
de en annan periodicitet an Nationella emissionsdatabasen (vars data representeras i évriga
utslappssektorer).

e Data Over nationella anlaggningars utslapp har uppdaterats (i vissa kommuner och regioner
exkluderas utslépp fran sa kallade nationella anlaggningar och bokfors i stallet pa nationell niva).
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Sammantradesschema 2026

STYRELSE/NAMND JAN FEB MAR APR MAJ JUNI AUG SEP OKT NOV DEC TID

29 26 26 23 28 17* 27 24 29 26 17 18.00
Kommunfullmiktige

20 3,17 3,17,31* 14,28 12,26 9,23 18 1,15 6,20 3,17 1,15 9.30
Kommunstyrelsen

27 24 24 20 19 16 25 22 27 24 8 9.30
Néringsutskottet

15 5 5 9 7 11 10 8 5 3
Personalutskottet
Kommunrevisionen
Teknik- och 13,17 10, 24 10, 24 7,21 5,19 | 2,16 11,26 8,29 14,27 9,24 8 09.30
fritidsndmnden
Barn- och 14 4,18 18 15 20 10 19 9,23 21 18 9 13.30
utbildningsndmnden

28 - 4,25 29 - 3 26 30 21 25 14.00
Kulturndmnden

21 19 18 22 20 17 fm 19 23 21 18 16 13:15
Medborgarnimnden

14,28 11,25 11,25 8,29 13,27 | 10,24 12,26 16, 30 14,28 11,25 | 9,16fm | 13:15

Sociala utskottet
Samhallsbyggnads- 28 25 25 29 27 24 26 30 28 18 16 08.00
nidmnden
Omsorgsndmnden 21 18 4,18 15,29 20 17 19 2,16 7,28 18 9 08:30

28 25 25 29 27 24 26 30 28 25 16 13.30
Servicenimnden

23 20 20 17 8 5 21 25 23 20 11 09.00
Overformyndarnimnden (13.30)

Ks-strategi (strategimote med bl.a. namndernas presidier och ledningsgruppen): 3 februari Uppstart mdl och budget 2027, 3 mars, 6 oktober, 1 december
*Kommunfullmaéktige den 17 juni borjar kl. 14.00 pga. budgeten behandlas. Kommunfullméktige sammantréder pa torsdagar forutom

onsdag den 17 juni pga. midsommarhelgen.

*Kommunstyrelsen den 31 mars &r prelimindr.
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KUNGL. HOVSTATERNA

Kommunstyrelsens ordférande
Tobias Pettersson

Virnamo kommun
331 83 Viarnamo

P3 uppdrag av Hans Majestit Konungen vill jag framfora ett
varmt tack till Virnamos kommun och dess invdnare for
vinliga vilgidngsonskningar pd fodelsedagen.

Kungliga slottet 1 juni 2025

o Ll

Heidi Kumlin
H.M. Konungens handsekreterare
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§ 85 Dnr: KS.2025.884

Riktlinje - Markupplatelse jordbruk

Beslut

Naringsutskottet beslutar

att anta forvaltningens fOrslag till riktlinje for upplatelse av
jordbruksmark.

Arendebeskrivning

Virnamo kommun uppléter jordbruksarrenden pa sin dker och
betesmark genom att teckna arrendeavtal med lokala lantbrukare.
Enheten for Mark, exploatering och hallbar utveckling har under aret
genomfort en dversyn av alla jordbruksarrenden i syfte att kvalitetssikra
och sdkerstilla en likabehandling av véra upplételser. Som en del i detta
arbete har enheten tagit fram ett forslag pa riktlinje och ny
marknadsmaissig taxa for upplatelse av jordbruksarrenden.

Enheten vill med riktlinjen verka for 1&ngsiktig, réttvis och héllbar
upplatelse av jordbruksmark med lokal férankring pa kommunens
marker.

Det finns i nuldget ingen riktlinje for upplatelse av jordbruksmark i
Viérnamo kommun.

Forslag till beslut

Kommunledningsforvaltningen foreslar naringsutskottet besluta
att anta forvaltningens forslag till riktlinje for upplatelse av
jordbruksmark.

Justerare
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Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:KS.2025.884

Riktlinje - Markupplatelse jordbruk

Arendebeskrivning

Viarnamo kommun uppléter jordbruksarrenden pd sin dker och
betesmark genom att teckna arrendeavtal med lokala
lantbrukare.

Enheten for Mark, exploatering och héllbar utveckling har under
aret genomfort en oversyn av alla jordbruksarrenden 1 syfte att
kvalitetssdkra och sdkerstilla en likabehandling av vara
upplételser. Som en del i detta arbete har enheten tagit fram ett
forslag pa riktlinje och ny marknadsmaéssig taxa for upplatelse
av jordbruksarrenden.

Enheten vill med riktlinjen verka for 1&ngsiktig, réttvis och
héllbar upplatelse av jordbruksmark med lokal forankring pé
kommunens marker.

Det finns 1 nuldget ingen riktlinje for upplatelse av
jordbruksmark i Virnamo kommun.

Beslutsforslag

Kommunledningsforvaltningen foreslar kommunstyrelsen
besluta

Att anta forvaltningens forslag till riktlinje for upplatelse av

jordbruksmark.
Jan Lindeberg Ulf Svensson
Enhetschef Kommundirektor

1(1)
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Reglemente

Kommunala beslut som utéver kommunallag och andra forfattningar styr
och reglerar kommunala verksamheter. Innefattar Namndreglementen,
Delegeringsordningar, Bolagsordningar, Agardirektiv, Féreskrifter,
Kommunala taxor och avgifter.

Policy
Anger principer och vardegrundsbaserat forhallningssatt och tjanar som
vagledning inom det aktuella omradet.

Plan
Beskriver strategier for arbetet med utvecklingen av Varnamo som kom-
mun, och utvecklingsarbete inom kommunens organisation.

Atgirdsplan

Anger konkreta atgarder, tidsramar och ansvar.

Riktlinje

Beskriver hur forvaltning bedriver den befintliga verksamheten, eller ett
visst omrade, sa att den bedrivs effektivt och med god kvalitet.

Faststalld av: Kommunstyrelsen

Dokumentet galler fran: 2025-08-13

Dokumentet galler for: Kommunledningsforvaltningen
Dokumentansvarig: Mark- och exploateringschef
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Bakgrund

Virnamo kommun dger totalt cirka 4 600 hektar, dker, betesmark, skogsmark och ovrig
mark runtom i kommunen pa landsbygden och i titorterna.

Marken utgér kommunens markreserv for att vid behov kunna exploateras, byggas
infrastruktur m.m. eller ha som eventuell bytesmark i de fall man behover kopa in mark pa
annat hall. Kommunen far regelbundet fragor fran intresserade om att upplata utrymme for
olika &ndamal. Det finns inga procedurregler i kommunallagen nér det géller
markupplételser. Lagens allminna regler om sjalvkostnad, likstdllighet och god ekonomisk
hushéllning &r inte tillimpliga vid markupplatelser.

For att méta efterfrdgan och for att uppna ett sé effektivt markutnyttjande som mojligt kan i
vissa fall kommunens mark upplatas bade pa kortare och ldngre sikt. I jordabalken finns
bestimmelser om olika upplatelseformer sdsom arrende och andra nyttjanderatter.

Déar mark omfattas av detaljplanebestimmelser kan ordningslagen begrinsa mojligheten for
markupplételser. Nér det géller avgifter eller ersittning for markupplatelser giller
”marknadsvardeprincipen”. Taxan for olika markupplételser redovisas i ett separat
dokument.

Syfte

Denna riktlinje anger dvergripande principer och villkor for markupplatelser
som avser jordbruk, dvriga dndamél har separata riktlinjer. Riktlinjerna omfattar
de viktigaste utgangspunkterna for uppréttande av markupplatelser for jordbruk.

Upplatelse av kommunal jordbruksmark skall frimja ett langsiktigt och héllbart
brukande och bidra till en 6kad sjalvforsorjningsgrad och beredskap avseende
livsmedelsproduktion inom kommunen.

Syftet med riktlinjen &r att uppna en enhetlighet sa att det utrymme som ldmpar
sig for markupplatelsen som avser jordbruk hanteras pa ett likartat sétt och att
det ger vigledning at kommunens tjansteméan vid forfragan, upprattande och
forvaltande av markupplatelser av detta slag.

Upplatelseformer

Kommunen uppléter aker- och betesmark med jordbruksarrende (avgift) eller
brukningsmedgivande (gratis). Alla upplatelser sker skriftligen och sa dven uppsidgningar.

Jordbruksarrende

Kommunen uppléter jordbruksarrende pa dker- eller betesmark inom detaljplan utlagd som
kvartersmark eller pa &ker- och betesmark utanfor detaljplan. Eftersom den berérda marken
for eller senare kan komma att behdvas for det &andamal den egentligen &r avsedd for sa
tillimpar kommunen 1-ariga eller kortare jordbruksarrenden. Vid ett jordbruksarrende om
hogst ett ar som forlangs med en eller flera 1-arsperioder far inte arrendatorn nagon rétt till
forldngning.

Endast i undantagsfall upplates jordbruksarrende pa léngre tid &n 1 &r och da utan
besittningsskydd eller mojlighet till automatisk forlangning. Kommunen inhdmtar
arrendendmndens dispens i sddana fall.
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Nér kommunen behover aterta marken ska uppsiagning ske skriftligen. Vid uppsédgning for
avflyttning ska kommunen ange skailet for att jordbruksarrendet ska upphéora. Vid
uppségning for villkorsdndring ska den 6nskade villkorsdndringen anges. Vid minskning av
arrendets omfang maste alltid hela arrendet sdgas upp.

Med kommunens jordbruksarrenden foljer ingen rétt till jakt. Kommunen forbehéller sig
rdtten till jakt och kan komma att upplata jakten separat till nagon annan.

I férekommande fall kan kommunen forbehélla sig rétten till tillféllig vig over
jordbruksarrendet samt att kunna nyttja befintliga végar for olika &ndamaél.

Kommunen ersitter ej eventuella investeringar som arrendatorn genomfor pa arrendestéllet
utan att skriftlig 6verenskommelse har traffats sirskilt om investeringen. En investering
kan avse till exempel stidngsling eller tickdikning.

Avgiften for jordbruksarrende ska vara utifran regionen marknadsmaéssigt aker- och
betesmarkens marknadsvérde, dven avkastningsforméga samt upplatelsens syfte och
omfattning paverkar avgiften. Enligt kommunallagen far inte enskilda gynnas vilket
innebér att markupplatelser ska folja rddande marknadsldge, “marknadsvérdeprincipen”
giller. EU-réttens statsstodsregler kan vara tillampliga.

Till avgiften tillkommer mervardesskatt (moms) och den avtalade avgiften ska
efterfoljande ar justeras med hinsyn till forandringar i konsumentprisindex (KPI).

Ledig kommunal jordbruksmark annonseras ut via kommunens ordinarie
kommunikationskanaler. Arrendet tilldelas den intressent som bedoms som lampligast
utifrén ett helhetsperspektiv med hénsyn till milj6, hallbarhet och sjalvfoérsorjning.

Brukningsmedgivande

Pa allmin platsmark eller dér aker- och betesmark berors av en néra forestdende édndrad
markanvindning pé grund av detaljplan kan kommunen uppldta marken genom ett
brukningsmedgivande. Ett brukningsmedgivande far omfatta fran nagra veckor upp till ett
ar. P4 ettariga brukningsmedgivanden géller automatisk forlangning med 3 ménaders
uppségningstid. Kortare brukningsmedgivanden 4n ett ar géller avtalstiden ut utan rétt till
forlangning.

Brukningsmedgivande utgor enligt lagens mening inget arrende da det inte utgar ndgon
ersittning for brukandet, utan ir en allméin nyttjanderétt.

Med kommunens brukningsmedgivande f6ljer ingen rétt till jakt. Kommunen forbehéller
sig rétten till jakt och kan komma att upplata jakten separat till ndgon annan.

I forekommande fall kan kommunen forbehalla sig rétten till tillfallig vig samt att kunna
nyttja befintliga vigar for olika &ndamal.

Gallande taxa

Aktuell avgift for kommunens markupplatelser beslutas av kommunfullméiktige och
aterfinns i géllande taxedokument.
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Genomforande av riktlinjerna

Riktlinjerna foreslas tillimpas vid nytecknande av jordbruksarrenden eller bruknings-
medgivanden.

Om en jordbruksarrendator begér omprovning eller dndring av upplételsevillkoren i
samband med avtalsperiodens upphdrande sa ska riktlinjerna ocksa tillimpas.

Om avgift eller avtalsvillkor for ett géllande jordbruksarrende avviker mot vad riktlinjerna
eller taxan foreskriver forbehéller sig kommunen att vid behov gora en provning i varje
enskilt fall huruvida avtalet ska fortsétta 16pa pa ofoérdandrade villkor alternativt omprdvas.
Arbetet kommer ske i den takt som verksamheten tillater.

Ansvarig

Ansvarig nimnd dr kommunstyrelsen och ansvarig forvaltning &r kommunlednings-
forvaltningen. Ansvarig tjansteman for dokumentet &r chefen for Mark, exploatering och
hallbar utveckling. Behorighet att fatta beslut om dverenskommelse om markupplatelser
regleras i kommunstyrelsens delegationsordning.

Uppfoljning
Uppf6ljning och eventuell uppdatering av riktlinjerna ska ske vid varje ny mandatperiod
det vill sdga var fjarde ar.

Referenser

Jordabalken (1970:994)
Kommunallagen (2017:725)
Ordningslagen (1993:1617)
Mervirdeskattelagen (2023:200)
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§ 84 Dnr: KS.2025.885

Riktlinje - Ovrig markupplatelse (ej jakt eller
jordbruk)

Beslut

Naringsutskottet beslutar

att anta forvaltningens forslag till riktlinje for upplatelse av kommunal
mark for olika typer av &ndamal.

Arendebeskrivning

Vérnamo kommun uppléter genom arrende, nyttjanderéttsavtal och
servitut, mark for diverse olika d&ndamal till privata fastighetségare,
bolag och foreningar.

Det kan vara upplatelser for parkering, upplag, master, skyltar,
koloniomraden, ledningar samt mark till féreningar for idrottsindamal
eller liknande m.m.

Enheten for Mark, exploatering och héllbar utveckling har under aret
genomfort en oversyn av alla markupplatelser i syfte att kvalitetssékra
och sidkerstilla en likabehandling av vara upplételser. Som en del i detta
arbete har enheten tagit fram ett forslag pa riktlinje och ny
marknadsmadssig taxa for olika typer av markupplatelser.

Enheten vill med riktlinjen verka for ldngsiktig, réttvis och hallbar
upplételse av kommunens mark.

Det finns i nuldget ingen riktlinje for upplatelse av kommunal mark i
Viérnamo kommun.

Forslag till beslut

Kommunledningsforvaltningen foreslar niringsutskottet besluta

att anta forvaltningens forslag till riktlinje for upplatelse av kommunal
mark for olika typer av &ndamal.

Justerare
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Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:KS.2025.885

Riktlinje - Ovrig markupplatelse (ej jakt eller
jordbruk)

Arendebeskrivning

Virnamo kommun uppléter genom arrende, nyttjanderittsavtal
och servitut, mark for diverse olika andamal till privata
fastighetségare, bolag och foreningar.

Det kan vara upplatelser for parkering, upplag, master, skyltar,
koloniomraden, ledningar samt mark till foreningar for
idrottsdndamal eller liknande m.m.

Enheten for Mark, exploatering och héllbar utveckling har under
aret genomfort en dversyn av alla markupplatelser 1 syfte att
kvalitetssékra och sdkerstilla en likabehandling av véra
upplatelser. Som en del i detta arbete har enheten tagit fram ett
forslag pé riktlinje och ny marknadsmaéssig taxa for olika typer
av markupplatelser.

Enheten vill med riktlinjen verka for langsiktig, rattvis och
hallbar upplatelse av kommunens mark.

Det finns 1 nulédget ingen riktlinje for upplatelse av kommunal
mark 1 Virnamo kommun.

Beslutsforslag

Kommunledningsforvaltningen foreslar kommunstyrelsen
besluta

Att anta forvaltningens forslag till riktlinje for upplatelse av
kommunal mark for olika typer av andamal.

Jan Lindeberg Ulf Svensson
Enhetschef Kommundirektor

1(1)
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VARNAMO o 2(8)
KOMMUN Riktlinje for évriga markupplatelser

Reglemente

Kommunala beslut som utéver kommunallag och andra forfattningar styr
och reglerar kommunala verksamheter. Innefattar Namndreglementen,
Delegeringsordningar, Bolagsordningar, Agardirektiv, Féreskrifter,
Kommunala taxor och avgifter.

Policy
Anger principer och vardegrundsbaserat forhallningssatt och tjanar som
vagledning inom det aktuella omradet.

Plan
Beskriver strategier for arbetet med utvecklingen av Varnamo som kom-
mun, och utvecklingsarbete inom kommunens organisation.

Atgirdsplan

Anger konkreta atgarder, tidsramar och ansvar.

Riktlinje

Beskriver hur forvaltning bedriver den befintliga verksamheten, eller ett
visst omrade, sa att den bedrivs effektivt och med god kvalitet.

Faststalld av: Kommunstyrelsen

Dokumentet galler fran: 2025-08-13

Dokumentet galler for: Kommunledningsforvaltningen
Dokumentansvarig: Mark- och exploateringschef
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Bakgrund

Virnamo kommun dger totalt cirka 4 600 hektar, dker, betesmark, skogsmark och ovrig
mark runtom i kommunen pa landsbygden och i titorterna.

Marken utgér kommunens markreserv for att vid behov kunna exploateras, byggas
infrastruktur m.m. eller ha som eventuell bytesmark i de fall man behover kopa in mark pa
annat hall. Kommunen far regelbundet fragor fran intresserade om att upplata utrymme for
olika &ndamal. Det finns inga procedurregler i kommunallagen nér det géller
markupplételser. Lagens allminna regler om sjalvkostnad, likstillighet och god ekonomisk
hushéllning &r inte tillimpliga vid markupplatelser.

For att méta efterfrdgan och for att uppna ett sé effektivt markutnyttjande som mojligt kan i
vissa fall kommunens mark upplatas bade pa kortare och ldngre sikt. I jordabalken finns
bestimmelser om olika upplatelseformer sdsom arrende och andra nyttjanderatter.

Déar mark omfattas av detaljplanebestimmelser kan ordningslagen begrinsa mojligheten for
markupplételser. Nér det géller avgifter eller ersittning for markupplatelser giller
”marknadsvardeprincipen”. Taxan for olika markupplételser redovisas i ett separat
dokument.

Syfte

Denna riktlinje anger dvergripande principer och villkor for alla vriga
markupplételser som inte avser tillfdlliga upplatelser pa allmén platsmark inom
detaljplan, jordbruk eller jakt vilka har separata riktlinjer. Riktlinjerna omfattar
de viktigaste utgangspunkterna for upprittande av 6vriga markupplatelser.

Syftet med riktlinjen &r att uppna en enhetlighet sa att det utrymme som lampar
sig for markupplatelsen hanteras pé ett likartat sitt och att det ger viagledning at
kommunens tjdnstemin vid forfragan, uppréttande och foérvaltande av
markupplételser av detta slag.

Upplatelseformer

Kommunen upplater mark genom arrende, nyttjanderitt, servitut och ledningsratt. Vilken
typ av avtal som tecknas bestims av dndamalet for upplételsen och bestimmelserna i
jordabalken. Denna riktlinje omfattar upplatelseformerna anldggningsarrende,
bostadsarrende, lagenhetsarrende, avtalsservitut, ledningsritt och allman nyttjanderatt. Jakt
och jordbruksarrende hanteras i egna riktlinjer.

Alla upplatelser sker skriftligen och sa dven uppsidgningar. Kommunen uppléter inte mark
muntligen.

Anlaggningsarrende

Anlédggningsarrende &r en upplételse av jord med rétt for arrendatorn att uppfora eller
behélla en byggnad pa arrendestillet. Byggnaden ska anvéndas i forvarvsverksamhet. Det
kan exempelvis handla om en mobilmast, transformatorkiosk, en bensinmack, ett
vindkraftverk eller en solcellspark.

Kommunen tillimpar en arrendetid om 1-10 &r och villkorar vid avtalsskrivandet att
arrendet upphor vid arrendetidens utgang alternativt, dir det ar ldmpligt, att avtalet far
forlangas med ett ar i taget och har en uppsagningstid om 6 manader.
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Kommunen avtalar alltid bort det indirekta besittningsskyddet genom att villkoret i 11 kap
5-6a§§ jordabalken inte géller for avtalet.

Béde villkorsdndring och uppsdgning av avtalet ska ske skriftligen.

Mast med teknikbod

Allmént géller att kommunen forvéntar sig mastégaren i forsta hand samlokaliserar sig i
andra aktorers master. Nér detta inte 4r mojligt ska kommunen forsoka erbjuda lampligt
utrymme genom ett avtal om anldggningsarrende.

En forutsittning for mastupplatelse ar att mastidgaren erhallit bygglov och andra eventuella
erforderliga tillstand.

Arrendeomradet avser den yta som mast, med anordningar det vill sdga tillhorande
fundament och eventuella stag och teknikbod tillsammans upptar pd kommunens mark. Yta
for servicevdg och parkering av servicefordon ska ocksa riknas in i arrendeomradet.

Arrendetiden ska tecknas pa bestdmd tid och ska sta i proportion till investeringen och far
avgoras utifran varje enskilt fall, upp till 10 ars arrendetid.

Vid andrahandsupplatelse kravs kommunens skriftliga godkénnande. Arrendatorn skall till
kommunen betala en erséttning motsvarande 10% av arrendatorns tillkommande
hyresintakt.

Transformatorkiosk

Allmént giller att anldggningen ska lokaliseras till mark som inte behdvs for bebyggelse.
En forutsittning &r att kioskégaren erhallit bygglov och andra eventuella erforderliga
tillstdnd.

Arrendeomradet avser den yta som kiosken med anordningar upptar pa kommunens mark.
Yta for servicevidg och parkering av servicefordon ska ocksa riknas in i arrendeomradet.

Arrendetiden ska tecknas pé& bestdmd tid och ska sté i proportion till investeringen och far
avgoras utifran varje enskilt fall, upp till 10 ars arrendetid.

Stérre batterilager

Hiér avses storre batterilager (mer dn 20 kWh) som behdver placeras i1 en separat brandcell
med brandklassade viggar och dorrar for att forhindra brandspridning. For upplatelse av
utrymmet fOrutséttes att dgaren har erforderliga tillstand innan ett avtal om anldggnings-
arrende upprattas.

Camping med byggnader

Ett utrymme for en campingplats upplates med anldggningsarrende om det finns byggnad
som &gs av arrendatorn. Finns det kommunala byggnader upplétes byggnader med mark
genom arrendeavtal.

Solceller
For solcellsanldggningar upplétes marken med anldggningsarrende.

Laddstationer
For laddstationer upplédtes marken med anldggningsarrende.
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Lagenhetsarrende

Léagenhetsarrende é&r alla sidana arrenden som inte tillhor ndgon av de andra tre
arrendeformerna (jordbruksarrende, bostadsarrende, anldggningsarrende).

Kommunen tillimpar en arrendetid fran nadgon vecka upp till 10 &r beroende pa
anvéndning. Kortare tid tillimpas for till exempel byggplatsetableringar, parkering,
informationsskyltar och bryggor medan ldngre tid kan vara aktuellt for exempelvis
koloniomrade, camping och fritids/idrottsanldggning. Vid avtalsskrivandet villkoras att
arrendet upphdr vid arrendetidens utgéng alternativt, dir det ar lampligt, att avtalet far
forldngas med ett ar i taget och har en uppsigningstid om 6 manader.

Béde villkorsdndring och uppsédgning av avtalet ska ske skriftligen.

Byggplatsetablering

Utrymme for etablering pa allmén platsmark inom detaljplanelagt omrade regleras via
ordningslagen och berdrs inte av riktlinjerna. P4 dvriga utrymmen och for kortare
etablering utan byggnader uppléates marken med ldgenhetsarrende. Ingar byggnader i
verksamheten och upplatelsetiden ar langre &n ett ar eller mer sd uppléates marken med
anldggningsarrende alternativt en allmén nyttjanderitt. En container ridknas inte som
byggnad.

Bdtplats, marina bryggor, bathamn, batuppstdllningsplats

Utrymmet kan omfatta bade mark- och vattenomrade som upplates med ldgenhetsarrende.
Arrendator kan vara en ideell férening eller privatperson. Ingen kommersiell verksamhet
bedrivs och arrendatorn har ensamritt till det upplétna omrédet.

Camping utan byggnader
Ett utrymme for en campingplats upplétes med ldgenhetsarrende om det saknas byggnader.

Koloniomrdde och odlingslotter
Upplatelse av koloniomrade sker i genom ldgenhetsarrende till férening med féreningens
rétt att upplata de enskilda kolonilotterna i andra hand till féreningens medlemmar.

Foreningen skall ansvara for drift och underhéll av vagar och gemensamma ytor inom
koloniomradet och stingsling av omrédet.

For eventuella tillfartsvédgar tecknas separat avtal eller villkoras i arrendeavtalet for vigen
drift och underhall.

Kommunen tillater inte uppsittning av gemensamma lekanordningar/lekplatser inom
koloniomradet.

Upplételse av odlingslotter sker i férsta hand till férening, men kan i undantagsfall upplatas
till privatperson. Pa odlingslott far ej byggnad uppforas.

Medlemmar i koloni- eller odlingsforening méste vara folkbokférda i kommunen.

Parkering
Ej detaljplanelagd mark och kvartersmark kan upplatas for parkering med
lagenhetsarrende.

For upplatelse till privatpersoner tillimpas en arrendetid pd max ett a&r med mdjlighet till
ettarig forlingning.
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Informationstavlor /digitala skyltar
For informationstavlor och digitala skyltar upplétes marken med ldgenhetsarrende.
Bygglov kan krévas.

Fritids- och idrottsanldggningar fér ideell verksamhet
Ett markomrade for till exempel en fotbollsplan, skjutbana, ridanldggning eller motorbana
upplétes med ldgenhetsarrende.

Upplag
For upplag upplites marken med ldgenhetsarrende.

Upplag pa allmén platsmark inom detaljplanelagt omrade regleras via ordningslagen och
berdrs inte av riktlinjerna.

Bostadsarrende

Arrendetomter uppléates med bostadsarrende.

Kommunen har nagra fa arrendetomter for fritidsboende och har inte for avsikt att uppritta
nya.

Allman nyttjanderatt

Allmin nyttjanderétt ar ett samlingsbegrepp for alla nyttjanderétter som inte ar hyra eller
arrende. Det kan éven rora sig om ett avtal som inte uppfyller formkraven for hyra eller
arrende.

Bikupor
Utrymme for bikupor upplates huvudsakligen som partiell nyttjanderitt.
Nyttjanderéttshavaren har vanligen inte ensamritt till det upplatna omradet.

Skotselmedgivande

Genom ett skdtselmedgivande tillats nyttjanderdttshavaren att varda ett omrade genom
grasklippning och slyrdjning. Berort markomrade kan vara beldget inom eller utom
detaljplan.

Ingen ersittning utgdr for markupplatelsen. Skotselmedgivanden utformas som avtal om
partiell nyttjanderatt for att fortydliga att det 4r en markupplatelse och inte ett uppdrag om
att utfora en tjénst.

Ett skotselmedgivande far omfatta en avtalstid fran nagra veckor upp till ett ar. Pa ettériga
skotselmedgivanden géller automatisk forlangning med 3 manaders uppsdgningstid.
Kortare skotselmedgivanden &n ett ar géller avtalstiden ut utan rétt till forléingning.

Allménheten fér inte forhindras att vistas pa den upplatna ytan och byggnader eller
anldggningar dr inte tillatna.

Ledningar
Kommunen uppréttar markavtal (partiell nyttjanderitt) eller avtalsservitut for underjordiska
ledningar om inte marken utgor allmén platsmark enligt géllande detaljplan.
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Avtalsservitut

Avtalsservitut skrivs mellan tvé fastighetségare dér den ena fastigheten ges rétt att anvinda
nagot specifikt pd den andra fastigheten, till exempel en vég, en brunn eller en ledning.

Avtalsservitut ar giltigt frén det att 6verenskommelsen har undertecknats och kan skrivas in
i fastighetsregistret som belastning pa den tjdnande fastigheten.

Nar det géller erséttning tillimpar kommunen samma regler som vid upprittande av
officialservitut (servitut bildat genom beslut myndighet tex en lantmaéteriforréattning).

Ledningsratt

Bestimmelser om ledningsrétt aterfinns i ledningsrattslagen. Ledningsritt bildas genom
beslut av lantméterimyndigheten vid en ledningsrittsforrittning och beslutet kan ske med
stod av en overenskommelse mellan fastighetsdgaren och ledningshavaren. Exempel pa
ledningsritt 4r kommunens upplatelse av mark for underjordiska fjarrvimeledningar.
Ledningsritten géller mot en ny fastighetsédgare och obegrinsat i tid tills den omprovas
eller upphévs vid ett nytt myndighetsbeslut.

Vid upplételse av ledningsritt finns viss avtalsfrihet men ersittningsreglerna i
expropriationslagen géller om en engangserséttning som ticker den ekonomiska skadan
inkluderande marknadsviardeminskning och 6vrig skada.

Kommunens maélséttning ar att komma dverens med ledningshavaren och teckna en
overenskommelse om ledningsritt. Kommunen efterstrévar att arrende eller markavtal i
forsta hand uppréttas dér andrad markanviandning planeras, sarskilt pa allmén platsmark
inom detaljplan.

Gallande taxa

Aktuell avgift for kommunens markupplatelser beslutas av kommunfullméktige och
aterfinns i géllande taxedokument.

Genomforande av riktlinjerna

Riktlinjerna foreslés tillimpas vid nytecknande av avtal.

Om en arrendator eller nyttjanderéttshavare begér omprovning eller &ndring av
upplatelsevillkoren i samband med avtalsperiodens upphorande sa ska riktlinjerna ocksa
tillimpas.

Om avgift eller avtalsvillkor for ett géllande arrende eller nyttjanderétt avviker mot vad
riktlinjerna eller taxan foreskriver forbehéller sig kommunen att vid behov gora en
provning i varje enskilt fall huruvida avtalet ska fortsétta l6pa pa ofoérédndrade villkor
alternativt omprovas. Arbetet kommer ske i den takt som verksamheten tillater.
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Ansvarig

Ansvarig ndmnd dr kommunstyrelsen och ansvarig forvaltning dr kommunlednings-
forvaltningen. Ansvarig tjdnsteman for dokumentet dr chefen for Mark, exploatering och
hallbar utveckling. Behorighet att fatta beslut om 6verenskommelse om markupplatelser
regleras 1 kommunstyrelsens delegationsordning.

Uppfoljning
Uppf6ljning och eventuell uppdatering av riktlinjerna ska ske vid uppstarten av varje ny
mandatperiod det vill sédga var fjarde ar.

Referenser

Jordabalken (1970:994)
Kommunallagen (2017:725)
Ordningslagen (1993:1617)
Merviérdeskattelagen (2023:200)
Ledningsrattslagen (1973:1144)
Fastighetsbildningslagen (1970:988)
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Néringsutskottet 2025-11-25

Sammantradesdatum

385

§ 86 Dnr: KS.2025.886

Taxa - Markupplatelser, jordbruk och 6vriga
markupplatelser.

Beslut

Naringsutskottet beslutar

att foresla kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige

att anta forslag till taxa for upplatelser av jordbruksmark och dvriga
markupplatelser men att man undantar taxan for fritid, taxan borja gélla
fran och med 2026-01-01.

Naringsutskottet beslutar

att uppdra till mark och exploatering att i samrdd med teknik och
fritidsndmnden arbeta vidare med taxan for fritid.

Arendebeskrivning

Virnamo kommun uppléter mark for jordbruk och 6vriga &ndamal till
lantbrukare, privatpersoner, bolag och foreningar genom att teckna
arrende, nyttjanderéttsavtal eller servitut.

Enheten for Mark, exploatering och héllbar utveckling har genomfort en
oversyn av alla typer av markupplatelser i syfte att kvalitetssékra och
sdkerstilla en likabehandling av véra upplételser.

Som en del i detta arbete har enheten tagit fram forslag pa riktlinjer och
ny marknadsmaissig taxa for upplatelse av jordbruksmark och mark for
ovriga upplatelser.

Enheten for Mark, exploatering och héllbar utveckling har gjort en
marknadsmaéssig beddmning och jamforelse av prisnivan med
omkringliggande grannkommuner dér det varit mojligt.

Forslag pa taxa for markupplatelser enligt dokumentet:

Taxa for upplatelse av jordbruksmark och 6vriga markupplitelser
fran och med 2026-01-01.

Under motet foreslar Naringsutskottet att den delen i taxan som berdr
fritidsverksamheter plockas ut ur taxan for upplételse av jordbruksmark
och ovrig platsupplatelse. Den delen som berdr fritid blir i stillet en
egen taxa.

Forslag till beslut

Kommunledningsforvaltningen foreslar kommunstyrelsen att foresla
Kommunfullméktige besluta

att anta forslag till taxa for upplételser av jordbruksmark och dvriga
markupplatelser att borja gilla fran och med 2026-01-01.

Justerare
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Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:KS.2025.886

Taxa - Markupplatelser, jordbruk och 6vriga
markupplatelser.

Arendebeskrivning

Viarnamo kommun uppléter mark for jordbruk och 6vriga
andamal till lantbrukare, privatpersoner, bolag och féreningar
genom att teckna arrende, nyttjanderéttsavtal eller servitut.

Enheten for Mark, exploatering och héllbar utveckling har
genomfort en Gversyn av alla typer av markupplatelser i syfte att
kvalitetssdkra och sédkerstilla en likabehandling av véra
upplatelser.

Som en del i detta arbete har enheten tagit fram forslag pa
riktlinjer och ny marknadsmaéssig taxa for upplatelse av
jordbruksmark och mark for 6vriga upplatelser.

Enheten for Mark, exploatering och hallbar utveckling har gjort
en marknadsmaissig beddmning och jimforelse av prisnivan med
omkringliggande grannkommuner dér det varit mojligt.

Forslag pa taxa for markupplatelser enligt dokumentet:
Taxa for upplételse av jordbruksmark och 6vriga
markupplitelser frian och med 2026-01-01.

Beslutsforslag

Kommunledningsforvaltningen foreslar kommunstyrelsen att
foresla Kommunfullmiktige besluta

att: anta forslag till taxa for upplatelser av jordbruksmark och
ovriga markupplatelser att borja gélla fran och med 2026-01-01.

Jan Lindeberg Ulf Svensson
Enhetschef Kommundirektor

1(1)
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KOMMUNAL FORFATTNINGSSAMLING

Antagen av kommunfullmaktige 2025-xx-xx § xxx
Forslag till taxa for upplatelse av jordbruksmark och évriga
markupplatelser

Taxa for upplatelse av jordbruksmark och 6vriga markupplatelser fran och
med 2026-01-01

Kommersiell verksamhet
Batterilager

Solceller

Mast

Teknikbod
Transformatorkiosk
Byggplatsetablering

Upplag
Digital skylt max 5m?
Digital skylt 6ver 5m?

Informationstavla/skylt
Camping

Jordbruk
Akermark
Betesmark
Brukningsmedgivande

Odling

Kolonilott; koloniomrade
Odlingslott

Bikupor (max 10 kupor)

1(2)

12 kr/m? och ar

3 kr/m? och &r

18 000 kr/mast och ar

7 000 kr/teknikbod och ar
7 000 kr/kiosk och ar

7 kr/m? /dag
Ldgsta avgift 1 500 kr

30 kr/m? /méanad
Ldgsta avgift 2 500 kr
Hégsta avgift 200 000 kr

175 kr/m? /ar
Hogsta avgift 200 000 kr

3 kr/m? och ménad
11 000 kr/sida/ar

11 000 kr/sida/ar +
1 000 kr/m? /sida/ar
7 500 kr/sida/ar

2 kr/m? och ar

1 500 kr/ha och ar
500 kr/ha och ar
Ingen avgift

750 kr/lott och ar
250 kr/lott och ar
500 kr, engéngsavgift



Ledningar forlagda i allmén

platsmark

El 3 kr/lpm och ar 388

Gas fjarrvdarme och opto 3 kr/lpm och ér

Ledningar i kvartersmark eller ok

oplanerad mark

*Parkering

Parkering Vdrnamo Zon 1 20000 kr/plats och ar

Parkering Varnamo Zon 2 8000 kr/plats och ar

Parkering Vdrnamo 6vrig 4000 kr/plats och ar,
50% av zon 2

Parkering serviceorter 2000 kr/plats och ar,
25% av zon 2

Parkering Ovriga orter 800 kr/plats och ér,

Skotselmedgivande allmiin plats
Skotselmedgivanden

10% av zon 2

Ingen avgift (mot

(kan avse ritt att roja sly, klippa skotseldtaganden)
gras eller ta vallskord pd gronytor

vid torka f6r lantbrukare)

Arrendetomt 12 000 kr/ar

*Taxa for upplételse av parkeringsplats ska folja beslutad parkeringstaxa och zonindelning.

** For ledningar vilka forldaggs 1 kvartersmark eller ej planlagd mark gors en marknadsméssig
bedomning av ersdttningen i varje enskilt fall.

2(2)
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1. Purpose

The purpose of this document is to set a framework for the understanding of digital evidence quality. Additionally it explains how the Scrive e-signed documents relate to such framework.

2. What is quality digital evidence?

Evidence collection is a security measure that the parties signing an agreement or another type of document, use to protect themselves in the event of a future dispute. The evidence can serve the purpose of clarifying the circumstances of the signing event; what was signed, how it was signed and who the signatories were. The value of quality evidence cannot be overstated, as it can be the difference between winning and losing in the event of a dispute.

We have studied several evidence container technologies such as the signed paper document, the printed facsimile and the recorded voice to understand how to generate quality evidence in a digital environment. We found that there has been good reason to perceive the signed paper document as the gold standard for evidence quality; it has several inherent qualities that are not easily transferable into digital formats. In fact we found that new technologies have been introduced at the cost of significant loss in quality of evidence; crucial information is left out of such digital evidence containers and as a result the usefulness of such evidence is highly dependent on third parties. This section explores the key characteristics of the signed paper document as compared to digital evidence container formats with the purpose of exploring what is required to reproduce, or improve, the evidence characteristics of the signed paper document.

2.1 Integrity

To prove that evidence is legitimate it is important to be able to show that it has not been tampered with.

As outlined in the table below, integrity is an inherent quality of the signed paper document but not necessarily that of a digital evidence container. The integrity of a digital evidence container is highly dependent on the design of the system that produces it.

Question to ask:

How to emulate the integrity properties of the signed paper document in a digital evidence container?

				Signed paper document

		Digital evidence container



		Integrity

Can the evidence container be altered after its creation?

		A signed paper document is rarely questioned as evidence, unless there is good reason to believe otherwise. The reason being, that paper is by nature an immutable format; once signed it is difficult to manipulate the available evidence (typically paper mass, ink and fingerprints) without leaving traces of such manipulation. Thus a signed paper document is a durable “snapshot” of reality at the time that the document was signed.

		Digital evidence such as a PDF or an audio file, is by nature mutable. It is easy to alter digital evidence without leaving traces of manipulation.





2.2 Accessibility

To be able to make use of evidence it is key that it is as accessible as possible, meaning that all aspects of the evidence can be understood with a minimum amount of specialised expertise and tools.

As outlined in the table below, accessibility is an inherent quality of the signed paper document but not necessarily that of a digital evidence container. The accessibility of a digital evidence container is highly dependent on the design of the software that produces it.

Question to ask:

How to make a digital evidence container as accessible as a signed paper document?

				Signed paper document

		Digital evidence container



		Tools

What tools are required to display the evidence?

		All graphical elements (i.e. text and pictures) are visible to the naked eye, thus additional tools are never required for the interpretation thereof.

		All graphical elements are hidden to the naked eye, thus additional tools (machines and software) are always required for the interpretation thereof.

Additionally, different tools display the graphical elements in different ways so it is not given that all graphical elements in the file will be accessible to the naked eye or that it will be presented in the intended way.

Or even worse, to skew the balance of power and create an information advantage to one or several of the signatories, the intended way to display the graphical elements might be to hide them to make them difficult to find unless you know what tool to use and/or where to look for the graphical elements.



		Cost

How costly can it be to access the evidence?

		For the evidence that is harder to access such as fingerprints and the age of the ink, there are societal functions for the sole purpose of extracting that evidence.

		For the digital evidence that is harder to access, special resources not available to anyone such as special tools, expertise and research skills, might be required to extract all evidence.



		Comprehensibility

How Is the evidence format understood?

		As a standard format all aspects thereof are common knowledge, readily available to anyone interested.

		There is no one standard for digital evidence, therefore the format and available documentation for the interpretation thereof, is highly dependent on the design of the system that generated the evidence.





2.3 Evidence of intent

Contract law worldwide states that an offer and acceptance are elements required for the formation of a legally binding contract: the expression of an offer to contract on certain terms by one person (the “offeror”) to another person (the “offeree”), and an indication by the offeree of its acceptance of those terms. The other elements traditionally required for a legally binding contract are (i) consideration and (ii) an intention to create legal relations. Thus, intent is a key component in making a contract legally binding.

As outlined in the table below, evidence of intent is an inherent quality of the signed paper document but not necessarily that of a digital evidence container. The quality of the evidence of intent in a digital evidence container is highly dependent on the design of the software that produces it.

Question to ask:

How to produce evidence of the intent to sign in a digital signing environment and how to match that intent with a specific document?

				Signed paper document

		Digital evidence container



		Output

Is the final output the same as what is viewed at the time of signing?

		The signing environment (the paper document) is the same as the final output (the signed paper document).

		The digital signing environment is not the same as the final output. i.e. the displayed information is not the same as the digital evidence produced by the system after signing.



		Comprehensibility

Is the signing environment easily comprehensible to the signatory? 

		To sign a paper document is a standardised ritual to form a binding agreement. Therefore it is reasonable to maintain that any adult of age would understand their actions and that intent can be assumed.

		There are no standards for signing in a digital environment, the signing environments are subject to human creativity and the same signing environment may change from time to time, intentionally or unintentionally. Therefore it is not possible to assume that the signing environment made it immediately clear to the signatory that it was participating in the formation of a legally binding contract, thus intent can never be assumed.





Let us illustrate the potential consequences of weak evidence of intent in a digital signing environment with an example:

Two parties go to court over a contract signed in a digital signing environment. One of the parties claims that it didn’t sign a contract. Instead it claims that it was displayed with a) an interesting drawing of a blue elephant, b) a question if it would like to see an equally interesting pink sheep, and c) a button to proceed to view the pink sheep. Then the party selected to proceed by clicking the button to see the pink sheep, viewed the pink sheep and went to bed. There was no intent to sign a contract; there was only intent to view a pink sheep.

2.4 Evidence of identity

To be able to prove the identity of a signatory, the strength and accessibility of such evidence is key.

As outlined in the table below, evidence of identity is an inherent quality of the signed paper document but not necessarily that of a digital evidence container. The quality of the evidence of identity in a digital evidence container is highly dependent on the design of the software that produces it. On the other hand the signed paper document have inherent limitations to the type of evidence that can be included and the accessibility of such evidence, digital evidence containers don’t have such limitations to possibilities and accessibility and any type of digital evidence can be included and made easily accessible.

Question to ask:

How should the evidence of identity of the signing parties be captured and included into the evidence container?

				Signed paper document

		Digital evidence container



		Saving:

Is the evidence captured and included?

		Evidence of identity of the signing parties will automatically be captured and included into the document. The signatures can be used for graphological analysis, and fingerprints and other biometric materials from the signing parties can be used to authenticate the signatories.

		Evidence of identity of the signing parties will not be automatically captured and included into the document unless a) the software has been designed to do so, and b) the user of the software configures the software to do so.



		Formats:

In what formats can evidence be captured and included?

		There are limited possibilities to include evidence of identity other than the given; the signature, fingerprints and other biometric materials.

		New technology enables virtually unlimited possibilities to capture and include different types of evidence of identity such as audio, video, pictures and much more.



		Accessibility:

How accessible is the evidence?

		The evidence of identity is not easily accessible as it is costly and time consuming to request analysis of signatures, fingerprints and other biometric materials.

		The evidence of identity can be made easily accessible so that the usefulness thereof can be free and immediate to anyone.





2.5 Evidence of time

To be able to prove the time of a signature it is key to have exact evidence of time and that such evidence can be trusted to be accurate.

As outlined in the table below, trustworthy evidence of time is an inherent quality of the signed paper document but not necessarily that of a digital evidence container. The quality of the evidence of time in a digital evidence container is highly dependent on the design of the software that produces it. On the other hand the signed paper document have inherent limitations to the exactness of the evidence of time that can be included and the accessibility of such evidence, digital evidence containers don’t have such limitations to exactness and accessibility and very precise evidence of time can be included and made easily accessible.

Question to ask:

How to make sure that the evidence of time can be trusted to be correct?

				Signed paper document

		Digital evidence container



		Trust

Can the time be trusted? 

		The time of the event can be trusted as it can be found in the ink and there is a strong scientific foundation for the technique for chemical age determination.

		The time of the event is not automatically to be trusted because it is reported by a machine whose time settings cannot automatically be guaranteed to be correct.



		Exactness

How exact can the time be?

		The signed paper document offers limited possibilities to capture exact evidence of time. It is typically done manually through writing the date of when the signature was applied to the document. Additionally it is possible to analyse the time of the signature by chemical age determination of the applied ink. Neither of those methods provides exact evidence of time. Typically the manually applied time is only the day of the signature and the chemical age determination is even less exact.

		Digital evidence containers offer extensive possibilities to capture exact evidence of time and the evidence of time can be made to be very exact down to milliseconds, microseconds or even more exact.



		Accessibility

How accessible is the evidence?

		The evidence of time is not easily accessible as it is costly and time consuming to request analysis of signatures, fingerprints and other biometric materials.

		The evidence of time can be made easily accessible so that the usefulness thereof can be free and immediate to anyone.





2.6 Event history

To be able to prove a signature, events related to the actual signing event can be useful to strengthen the case.

As outlined in the table below, trustworthy evidence of time is an inherent quality of the signed paper document but not necessarily that of a digital evidence container. The quality of the evidence of time in a digital evidence container is highly dependent on the design of the software that produces it.

Question to ask: 

How much event information should be collected and what should be included in the evidence container?

				Signed paper document

		Digital evidence container



		Ease of saving

How easy is it to capture and include related evidence?

		Collection and inclusion of related evidence has to be done manually which is costly. Therefore it is less likely that the signatories will collect and include extra evidence as a preemptive measure.

		Collection and inclusion of related evidence can be done automatically which is cheap. Therefore it can be reasonable to with take preemptive measures to collect and include extra evidence automatically through the system generating the evidence container.





2.7 Control

As seen in the previous sections, evidence is composed of many different evidence features such as integrity, accessibility, intent, identity, time and events (the “Evidence Features”). The Evidence Features may be captured in the same evidence container or distributed across multiple evidence containers, within or outside of the signatory’s direct control, such as but not limited to documents, databases or human memory. Optimally, as much as possible of the Evidence Features should be concentrated into evidence containers under the signatory’s direct control because a) the third party can cease to exist and as a result the evidence may be destroyed, b) the third party’s systems and/or administration may change and affect the accessibility of the evidence for the signatory, c) the third party’s incentives as an agent to protect the integrity of the evidence may not be, or stop being, aligned with the signatory’s incentives as a principal and thus increasing the risk of evidence loss or the risk of tampering that may affect the evidence quality or d) any combination of the aforementioned scenarios.

As outlined in the table below, control is an inherent quality of the signed paper document but not necessarily that of a digital evidence container. The control of a digital evidence container is highly dependent on the design of the software that produces it.

Question to ask:

How to design a digital evidence container to include as much evidence as possible under the signatory’s direct control and independent from third parties?

				Signed paper document

		Digital evidence container



		Independence

How many of the Evidence Features are dependent on third parties to be useful?

		The paper naturally includes all Evidence Features.

		The digital evidence container must be designed specifically to include the Evidence Features, otherwise the Evidence Features will be left outside the direct control of the signatory.





3. Scrive’s solution

3.1 Introduction

We have now analysed the evidence quality characteristics of the signed paper document versus digital evidence containers. This section describes the Evidence Package and how it has been designed in relation to the evidence quality characteristics. Our goal has been to reproduce the evidence qualities of the signed paper document, the long-standing gold standard for evidence containers, while at the same time add new qualities enabled by new technology. The end result is an evidence container not only imitating the most important features of the signed paper document but also with qualities superior to the signed paper document.

As explained in the introduction section to this Evidence Documentation, Scrive eSign is designed to a) enable its users to define workflows for signing electronically, b) execute the e-signing workflow, c) record the evidence and d) once all signatories have signed, use the recorded evidence to produce the Evidence Package. Thus, the Evidence Package is the end result of all these four steps in Scrive eSign and to be able to understand the Evidence Package, it is important to understand each of these four steps. This section explains the four steps in Scrive eSign required for producing the Evidence Package.

3.2 Summary

The Evidence Package addresses the questions in the section “How to create quality evidence?” in the following ways:

		Topic

		Question

		Evidence Package



		Integrity

		How to emulate the immutability of the signed paper document in a digital evidence container?

		Scrive eSign seals the Evidence Package with a digital signature (see step 10 in the Service Description). Depending on which sealing method was chosen, one of two things is applicable. With Keyless Signature Infrastructure based digital signature: Within one (1) month and five (5) days Scrive eSign seals the Evidence Package with a Keyless Digital Signature (see step 11 in the Service Description) which can be used to verify the document’s integrity mathematically with the help of the Digital Signature Documentation (see step 9  in the Service Description). With PAdES digital signature: Protects the document with a tamper-evident seal and makes Long Term Validation (LTV) of the seal possible.



		Accessibility

		How to make a digital evidence container as accessible as a signed paper document?

		Scrive eSign append the Verification Page to the Signing PDF containing a brief documentation (see step 2  in the Service Description), append this Evidence Quality Framework (see step 4 in the Service Description) and append the full Service Description (see step 5  in the Service Description) these documents together explain the Evidence Package and, except from a few exceptions, eliminate the need for further expertise or resources.



		Evidence of Intent

		How to produce evidence of the intent to sign in a digital signing environment and how to match that intent with a specific document?

		Scrive eSign makes a screenshot of the confirmation in the signing environment of the Signatory, after the Signatory has signed and includes this screenshot into the Evidence of Intent (see step 8 in the Service Description). Behind the confirmation the document is visible to make it possible to match the intent with the document.



		Evidence of Identity

		How should the evidence of identity of the signing parties be captured and included into the evidence container? 

		Scrive eSign performs meticulous data collection in the Transaction Logs and then selected identity data is printed into the Verification Page (see step 6 in the Service Description) and all identity data is included into the Evidence Log (see step 4 in the Service Description).



		Evidence of time

		How to make sure that the evidence of time can be trusted to be correct?

		Scrive eSign collects time of events and Clock Error Samples into the Transaction Logs. These Clock Error Sample data are computed into useful numbers that can be used to mathematically calculate the likelihood of time deviation from the registered time.  Everything is included into the Evidence Log (see step 6 in the Service Description) and the Evidence if Time (see step 7 in the Service Description). Additionally the digital signature with which the document is sealed (see step 10 in the Service Description) includes a strong timestamp that can be used as an additional source of evidence of time.



		Event history

		How much event information to collect and what to include in the evidence container?

		Scrive eSign collects as much information as possible into the Transaction Logs and include all collected information into the Evidence Log (see step 6 in the Service Description).



		Control

		How to design a digital evidence container to include as much evidence as possible under the signatory’s direct control and independent from third parties?

		Scrive eSign goes to great lengths to collect and include as much evidence material as possible into one single evidence container, the Evidence Package. The Evidence Package include all Evidence Features of a signed paper document and more thereto.





4. Benchmarking the evidence quality of the Evidence Package

Based on the criteria as set forth in section 2 (What is quality digital evidence?), it can reasonably be argued that the Transaction Logs together with the measures in step 1-11 to produce the Evidence Package, to generate a digital evidence container of highest quality. Lets see how, in our opinion, the Evidence Package fare in comparison to the signed paper document when applying the framework as set forth in section 2.

		Main criteria

		Subcriteria

		Signed paper document

		Evidence Package



		Integrity

		Mutability

How mutable is the evidence container?

		Not mutable.

		Not mutable after applying the Digital Signature, in the sense that any alteration can be detected. In the event of a leak of the private key that Guardtime maintains, forged evidence containers would be detected if the Keyless Digital Signature has been applied. For PKI sealing, in the event of a leak of our private key for the PAdES digital signature, our certificate will be revoked. In that case, even if that certificate is revoked, the digital signature will still be able to show that at the time of sealing the certificate was not revoked and thus the digital signature (seal) is still valid.



		Accessibility

		Tools

What tools are required to display the evidence?

		No tools required.

		The Evidence Package is produced in standard PDF format and thus all parts of the Evidence Package is accessible through standard PDF readers where attachments are displayed. Adobe Reader is one example of such PDF reader.



				Cost

How costly can it be to access the evidence?

		The cost depends from country to country on the societal functions of the society and what they charge for document analysis.

		All evidence is made easily accessible and at no cost. The only evidence that requires any level of expertise is a) the technical expertise required to apply the Digital Signature Documentation to prove the Evidence Package’s integrity and timestamp mathematically and b) the statistical expertise to apply the time measurements to the statistical model to prove the exact time of an event.The need for case a is expected to be extremely rare and the statistical expertise in case b is common knowledge and easy to come by.



				Comprehensibility

How Is the evidence format understood?

		It is common knowledge available to anyone.

		The Evidence Documentation includes all explanations necessary.



		Evidence of Intent

		Output

Is the final output the same as what is viewed at the time of signing?

		Yes. Always.

		No. Never for digital evidence containers. The screenshot included in the Evidence of Intent which include a picture of the signed document in the background is intended to strengthen the evidence that what was viewed in Scrive eSign was the same as the output. The solution is not terminal though as this does not guarantee that the document was exactly the same in all parts.



				Comprehensibility

Is the signing environment comprehensible to the Signatory?

		Yes. Always for any mentally capable adult.

		Yes. The screenshot of the confirmation message after signing, that is included in the Evidence of Intent, is evidence that the Signatory understood that they were taking part in a e-signing workflow.



		Evidence of Identity

		Saving

Is the evidence captured and included?

		Yes. Unless the party wears gloves or for other reason manages to avoid direct physical contact with the paper.

		Yes. All information collected during the e-signing workflow is collected in the Transaction Logs and included in the Evidence Log upon producing the Evidence Package, including any evidence of identity.



				Formats

In what formats can evidence be captured and included?

		Limited possibilities.

		Unlimited possibilities.



				Accessibility

How accessible is the evidence?

		Not very accessible. Costly and/or time consuming to request analysis of signatures, fingerprints and other biometric materials.

		All evidence of identity is included in plain text in the Evidence Log or as easily accessible attachments to the document if requested in other format, such as photo for example.



		Evidence of time

		Trust

Can the time measurement be trusted?

		Yes.

		Yes. UTC time stamps plus deviation are time intervals guaranteed to be traceable to  reference time. Additionally the digital signature with which the document is sealed contains a time stamp which can be verified mathematically using only public information. 



				Exactness

How exact can the time measurement be?

		Not very exact. The standard precision is per day. Chemical age determination is even less exact.

		It can be very exact. The time is measured with microsecond resolution.



				Accessibility

How accessible is the evidence?

		Not very accessible. Costly and/or time consuming to request analysis of signatures, fingerprints and other biometric materials.

		Very accessible. All evidence of time is included in plain text in the Evidence Log.



		Event history

		Ease of saving

How easy is it to capture and include related evidence?

		Not very easy. Manual labor is required. Therefore likely to happen to a minimal extent.

		Effortless. Scrive eSign automatically collects and includes plenty of evidence in the Transaction Logs and prints all that evidence into the Evidence Log.



		Control

		Independence

How many of the Evidence Features are dependent on third parties to be useful?

		None. The signed paper document is a self contained evidence container format.

		None. The Evidence Package is a self contained evidence container format.
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1. Definitions

“Attachments” means attachments to the Main Document provided by the Author or Signatories.

“Author” means the person(s) that configure the Workflow Settings.

“Clock Error Samples” means the term as defined in the Attachment Evidence of Time.

“Delivery Method” means the method to deliver the invitation to participate in a Workflow Session.

“Design View” means the administrative user interface of Scrive eSign for the purpose of configuring the Workflow Settings.

“Evidence Attachments” means the attachments with additional evidence inserted into the Final PDF as explained in section 8, the attachments are Evidence Quality of Scrive E-Signed Documents, Service Description, Evidence Quality Framework, Evidence Log, Evidence of Intent, Evidence of Time and Digital Signature Documentation.

“Evidence Material” means the Final PDF including the inserted Evidence Attachments. 

“Evidence Package” means the Evidence Material sealed with a digital signature.

“Field Data” means data associated with text fields, checkboxes, radio buttons and signature boxes in the Main Document.

“Final PDF” means the final Main Document after all Signatories have signed, including Field Data rendered with the placements defined by the Author in the Workflow Settings.

“Initiator” means the person that initiates Workflow Execution.

“Initiated Workflow” means a set of Workflow Settings where Workflow Execution has been initiated.

“Integrated System” means a system that communicates with Scrive eSign via the Scrive API.

“Main Document” means the document that is displayed in the Design View and Sign View and is possible to edit with Field Data.

“Party” or “Parties” means persons participating in the Workflow Execution.

“Role” means the Role of a Party during a Workflow Session.

“Scrive API” means the application programming interface of Scrive eSign.

“Sign Material” means the material being reviewed, signed and completed by the Parties during Workflow Execution, including a) the Main Document, b) Attachments and c) Field Data.

“Sign View” means the graphic user interface in Scrive eSign’s web based interface, for the Parties to review and for Signatories to sign the Sign Material.

“Signatory” means a person that has been defined to sign the Sign Material in the Sign View during a Session.

“Signature Confirmation Section” is the final section where the Signatory is asked if they are sure that they wish to sign the document.

“Signature Drawing Modal” is the modal where the Signatory is asked to draw or type their signature.

“Template Workflow” means Workflow Settings saved by an Author for later reuse. “Transaction Logs” means database logs in Scrive eSign, including records of the Signatories activities in Scrive eSign.

“User” is a person or a group of persons with an account in Scrive eSign which is linking to a verified email address.

“Viewer” means a person that has been defined to only have access to view the Sign Material in the Workflow Session.

“Workflow Execution” means when Scrive eSign guides the Parties through Workflow Sessions as configured in the Workflow Settings.

“Workflow Session” means a set of activities defined for a Party to execute the assigned Role. A Party can be assigned multiple Workflow Sessions.

“Workflow Settings” means any combination of settings in section 3 defining how the Parties can interact with the Sign Material during Workflow Execution.

2. Purpose 

The purpose of this document is to explain how Scrive eSign worked at any given point in time to facilitate the full understanding of the process that generated the final Evidence Package. Each time Scrive eSign is updated with new features this document is also updated. The scope of the document is to describe the Scrive eSign system in full. Because it is possible to initiate Workflow Execution via API it is possible that parts of the e-signing workflow have happened outside of Scrive eSign. Because Scrive can only document features that are within our control, parts of a workflow may have happened outside the scope of this document.

3. Design the workflow (Author)

Workflow Settings are defined in the Design View by the Author. The features for designing the Workflow Settings are clustered in the Design View in three main sections. We describe the features in these sections according to the structure in the Design View.

3.1 Add Parties

3.1.1 Simple Workflow Session

Add a Workflow Session and add information about the Party participating in the Workflow Session. You can add an infinite number of Workflow Sessions. The minimum amount of Workflow Sessions is one.

3.1.2 Mass-signing Workflow Session

To replicate a Template Process multiple times with many separate Parties it is practicable to add the Parties in bulk. This feature enables adding a list of Parties to a Workflow Session as a CSV file. When initiating the process Scrive eSign will automatically replicate the process for every row in the CSV file and include the Party information of that row to that Workflow Session.

3.1.3 Invitation order

Select in what order the Parties shall receive the invitation to participate. Parties can receive the invitation in parallel, in sequence, or a combination of these.

3.1.4 Role

Define if the Party should be Signatory or Viewer.

3.1.5 Invitation method

Select how the Party shall receive the invitation to participate in the Workflow Session. The delivery methods available are a) email, b) SMS, c) email and SMS and d) in-person delivery or e) API.

		Email

		An email invitation is sent including a link to the Sign View.



		SMS

		An SMS is sent including a link to the Sign View.



		Email and SMS

		Both email and SMS delivery as described above.



		In-person

		No invitation is sent. The Initiator can give the Party access to the Sign View, by personally presenting it on a device selected by Initiator.



		API

		No invitation is sent. The Initiator can select to give access to the Sign View by sharing the URL or an Author can set up a workflow where the Party is redirected from a webpage hosted by the Author to the Sign View.





3.1.6 Authentication to view

Select what authentication should be required from a Signatory before accessing the Workflow Session to view the document. The alternatives are a) Swedish BankID, b) Norwegian BankID, c) Danish NemID or d) no additional authentication method.

3.1.7 Authentication to sign

Select what authentication method should be required from a Signatory. The alternatives are a) Swedish BankID, b) PIN verification by SMS or c) no additional authentication method.

3.1.8 Confirmation method

Select how the Party shall receive the confirmation that the document has been signed by all Parties and get access to the Evidence Package. The confirmation methods available are a) email, b) SMS, c) email and SMS and d) no delivery.

3.2 Place fields

3.2.1 Main Document upload

Upload the Main Document. Only PDFs are accepted for upload. 

3.2.2 Main Document removal

Remove the Main Document.

3.2.3 Text field

Drag and drop text fields into the document. Define the name of the text field (i.e. address, mobile and more) or select a predefined field, and define if it is a) mandatory for the Initiator, b) mandatory for Party completing the Workflow Session or c) optional. If left empty or editable during Workflow Execution, define what party can (if optional) or must (if mandatory) complete the text field during their Workflow Session. All information put into a text field will be printed onto the document. You can set the font size of the text field to a) small, b) normal, c) large or d) huge.

3.2.4 Checkbox

Drag and drop checkboxes into the document. Define the name of the checkbox (for traceability purposes), choose a checkbox size, and define if it is a) mandatory for the Initiator, b) mandatory for Party completing the Workflow Session or c) optional. If left empty or editable during Workflow Execution define what party can (if optional) or must (if mandatory) check the checkbox during their Workflow Session. The checkbox, empty or checked, will be printed onto the document.

3.2.5 Signature box

Drag and drop signature boxes into the document. Define the name of the signature box (for traceability purposes) and define if it is a) mandatory for the Party completing the Workflow Session or b) optional. If left empty or editable during Workflow Execution define what party can (if optional) or must (if mandatory) draw their signature during their Workflow Session. For some old browsers where JavaScript drawing doesn’t work, the Signatory can use their keyboard to type their signature with a name instead and a handwritten font will be used. The drawn or typed signature will be printed onto the document.

3.2.5 Radio buttons

Drag and drop radio button groups into the document. Define the name of the radio button group and the names of individual radio buttons (for traceability purposes), and choose a size for the radio buttons within the radio button group. It is mandatory for signing parties to select one of the radio button group options. The radio buttons, selected or not, will be printed onto the document.

3.3 Other settings

3.3.1 Add Attachment

The Author can upload documents to add as Attachments to the Main Document or delete previously uploaded Attachments. Only PDFs are accepted. The Author selects if the Attachment should be optional or mandatory to review. The Author selects if the Attachment should be merged with the main file or not.

3.3.2 Request Attachment

The Author can request that Parties are asked to upload documents during a Workflow Session, to add the documents as Attachments to the Main Document. The request is set per Party and an instruction text is required explaining what document is requested, requests can be made optional in which case the Party is not required to upload a document.

3.3.3 Main Document name

Name the Main Document. This is the name that will be communicated with the Parties throughout each Workflow Session. This will be the name of the Main Document in the Evidence Package.

3.3.4 Workflow Session language

Select in what language the Parties shall be guided throughout each Workflow Session. This will be the language of the text printed in the Verification Page.

3.3.5 Due date

Select the due date for the Signatories to sign. After the due date has passed the Signatories can no longer sign.

3.3.6 Automatic reminder

Select at what date an automatic reminder to sign shall be sent to the Signatories that haven’t yet signed.

3.3.7 Personal invitation message

Write a personal message that the Parties will receive when invited via email to participate in the Workflow Execution.

3.3.8 Personal confirmation message

Write a personal message that the Parties will receive via email when the document has been signed.

3.3.9 Edit Sign View UI

Adjust the UI in the Sign View. The following UI features can be added or removed a) header including logo and contact details, b) download PDF c) the button used in the Sign View to reject to sign, d) option to reply with a message, and e) footer.

3.4 Save as template workflow

The Workflow Settings in Design View can be saved as a Template Workflow for later Workflow Execution a single time (save as draft) or multiple times (save as template).

3.5 Settings available via API only

3.5.1 Set highlighting

It is possible, via the API, to enable highlighting in the Sign View for selected Signatories. Highlighting is the digital equivalent of a yellow mark on paper to emphasize something on the document. Highlights can be made by the selected Signatories, and cleared page-by-page, until they have signed the document, after which no more changes can be made. 

3.5.2 Field editable by Signatory

It is possible, via the API, to allow selected Signatories to change the value of certain fields, even if they were pre-filled by the Document Author. This is currently only available for email and mobile field types. The aim of this setting is to allow Signatories to update their email or mobile number, when the value set by the Document Author may be incorrect or outdated.

4. Initiate the workflow (Initiator)

A Workflow Execution needs to be started by an Initiator. This section describes the features which the Initiator can use to initiate the Workflow Execution. The Initiator may initiate the Workflow Execution in any of the following ways:

		start as Author and define the Workflow Settings in the graphic user interface of the Design View or an Integrated System, or programmatically through the Scrive API, and then initiate the Workflow Execution, or

		start as Initiator only and select a Template Workflow to initiate the Workflow Execution, or

		start as Author and select a Template Workflow to edit by any of the procedures for defining the Workflow Settings described in bullet a and then, after editing as Author, initiate the Workflow Execution.



4.1 Initiate Workflow Execution from Design View

After a Main Document has been uploaded and no mandatory information is missing it is possible to initiate Workflow Execution by clicking a button to start. When having clicked the button a modal is displayed and depending on the Workflow Settings different activities will be required from the Initiator to initiate Workflow Execution.

		Initiator role

		Sign order

		Instruction in modal



		Signatory

		Sign first

		Prompts to sign first before inviting others



		Signatory

		Sign second or later

		Prompts to invite others



		Viewer

		-

		Prompts to invite others





4.2 Initiate Workflow Execution from Template Workflow

Template Workflows can be accessed either via the Scrive eSign graphic user interface or via API. The following sections will describe how access can be done via the graphic user interface of Scrive eSign. In principle the same actions can be performed via the API.

4.2.1 List of Template Workflows

By logging in to his Scrive eSign account the Initiator can access a list of Template workflows from where it can initiate Workflow Execution. In the list of Template Workflows each Template Workflow is displayed in a list including name of the Template Workflow, time of latest change to Template Workflow, Delivery Method(s) and sharing status. In the template list view it is possible to do free text search on metadata to find Template Workflows.

4.2.2 Select to edit Template Workflow or directly initiate Workflow Execution

By clicking the name of a draft or template in the list of Template Workflows, different options will be made available depending on the Workflow Settings of the Template Workflow.

		Author/Not Author

		Locked from editing

		In-person delivery

		Options for next step



		Author

		Yes/No

		Yes

		Option to a) edit Workflow Settings or b) initiate signing on the device directly.



		Author

		Yes/No

		No

		Option to a) edit Workflow Settings or b) send for signature directly.



		Not Author

		Yes

		Yes

		Option to initiate signing on the device directly.



		Not Author

		No

		Yes

		Option to a) edit Workflow Settings or b) initiate signing on the device directly.



		Not Author

		Yes

		No

		Option to send for signature directly.





5. Administer the Workflow Execution (User)

The document view is the administrative counterpart of the Sign View. Here the User can review the Main Document, Attachments, Parties and progress history and also administer the Workflow Execution.

5.1 Progress history

The Workflow Session progress of each Signatory can be tracked in the progress history section. Each important event is listed with a status icon, time, Party and an explanatory text. Below is a list of the statuses used.

		Progress status

		Explanation



		Initiated signing

		The Initiator initiated the signing process.



		Email sent

		The invitation to access Sign View was sent via email.



		SMS sent

		The invitation to access Sign View was sent via SMS.



		Undelivered

		The external email or SMS system has reported that it could not deliver the email or SMS.



		Delivered

		The external email or SMS system has reported that it has delivered the email or SMS.



		Email opened 

		The external email system has reported that the email has been opened.



		Accessed view to authenticate

		The party opened the view to verify their identity before viewing the document.



		Authentication success

		The Party verified their identity with [AUTHENTICATION METHOD] to access the document.



		Reviewed online

		Opened the document online.



		Signed

		The button to complete signing was clicked in the Signature Confirmation Section or, if BankID was required to sign, the signing process was completed successfully in the BankID application.



		Rejected

		The button to reject signing was clicked in the final rejection section.



		Timed-out

		The due date for signing as set in the Workflow Settings passed and the document can’t be signed.



		Due date prolonged

		The Initiator prolonged the signing due date.



		Process cancelled

		The Initiator cancelled the signing process, the document can no longer be signed.



		Process edited

		The Workflow Process was edited in the Design View.



		Sealed

		Scrive eSign sealed the final PDF with a digital signature.



		Extended

		Scrive eSign sealed the Evidence Package (as defined in the Service Description) with a keyless digital signature.





5.2 Withdraw invitation

To withdraw an invitation to sign an Initiated Workflow, press the button to withdraw. The invitation to sign the selected Initiated Workflow will be withdrawn and they will no longer be possible to sign. If a Signatory clicks an invitation link to a withdrawn document they will land in a landing page with an instruction that the Workflow Execution has been cancelled.

5.3 Extend due date

If the due date to sign passed without all Signatories having signed the Initiator can extend the due date by pressing “extend due date”. The date is extended by as many days as are determined by the Initiator.

5.4 Restart document

If the document was cancelled or the due date passed the Initiator can select to restart the Workflow Execution by pressing the button to restart the Workflow Execution. The Initiator is then redirected to the Design View where he can edit the Workflow Settings and initiate Workflow Execution again.

5.5 Start signing

If Delivery Method was set to in-person or API, then there is an option for the Initiator to initiate the next in-person Workflow Session directly from this view. By selecting “start signing” the Initiator will be redirected to the Sign View.

5.6 Download document

If the document has been signed it can be downloaded by the Initiator by pressing the button to download the document.

5.7 Send reminder

To remind a Signatory to sign, press the button to send reminder. A reminder will be sent to the Signatory using the initial invitation Delivery Method selected by the Author.

5.8 Send document again

To send a completed Evidence Package again to a Party, press the button to send the document again which is next to the Party’s information. A message including the document, will be sent to the Signatory using the initial confirmation Delivery Method selected by the Author.

5.9 Change of authentication to view and authentication to sign methods

As long as the recipient hasn’t signed the Initiator can change the authentication to view and the authentication to sign methods.

5.10 Bounce management

If the email or SMS could not be delivered, the Initiator is informed of the problem via an email with a link to the Document View where the Initiator can edit the email or mobile number. A bounce can occur for multiple reasons, typically due to a) entering the wrong email or mobile number, b) SPAM filter settings of the receiving system or c) the recipient’s systems are down.

5.11 Review Attachments

Below the displayed document there is a section with all attached Attachments. The user can view or download Attachments.

5.12 Review evidence attachments

Below the Attachments section there is a section with all evidence attachments. The user can review or download the evidence attachments.

6. Follow the workflow (Party)

Smooth Workflow Execution is dependent on a series of events as executed by the Parties in close interaction with Scrive eSign. This section will describe the different components enabling the Workflow Execution. The features are listed in the order as they appear to the Signatory either chronologically or in the graphic user interface from the top and going down. What features appear to the Signatory depend on the Workflow Settings.

6.1 Overview of Workflow Execution

Before we look at the components of the Workflow Execution it might be useful to get an overview of the different steps of Workflow Execution as experienced by the Signatories and the Viewers.

		Accessing the Sign View: the Party either a) receives an email or SMS with an invitation to sign electronically and a link to the Sign View or, b) accesses a device (tablet, desktop computer, smartphone or other) with the Sign View already opened or c) is redirected from an Integrated System to the Sign View. 

		If set by the Author, the Signatory is asked to authenticate before they can proceed.

		Reviewing the Sign Material: the Party views the displayed Sign View and a) can read instructions at the top to follow the guiding arrow, b) depending on the Workflow Settings enter or not enter Field Data into the document (such as text, signatures, checks in checkboxes, choosing a radio button group option) and view/append required and optional attachments and c) scroll through all document pages to reach the sign or reject section.

		When enabled for the current signatory, the Initiator can highlight anything within the document being signed in real-time. 

		Signing the Sign Material: the Signatory presses the next button to proceed to the next step and, depending on the Workflow Settings, one of these four scenarios follow;



		If the Signatory has not yet drawn their signature inside the document a section appears with instructions to confirm their intent by clicking a button with the text “Sign”, or

		If the Signatory has not yet drawn their signature inside the document a section appears with instructions that they will finalise the signing process by clicking the button with the text “Finish”, or

		If the Signatory is required to authenticate with PIN by SMS before they can sign they a) type or view their mobile number, b) receive an SMS with a PIN, c) type the PIN into a input field and d) confirm their intent by clicking a button with the text “sign”, or

		If the Signatory is required to sign with Swedish BankID they sign using the Swedish BankID app on the device they chose to sign with.



		Receiving confirmation after signing: after having completed one of the above signing scenarios a confirmation message is displayed to the Signatory that the Sign Material has been signed. Depending on the Workflow Settings, each Party either receives or doesn’t receive a confirmation message. If it was set for the Party to receive a confirmation message it is sent either a) by email and including the Evidence Package, b) by SMS and including a URL-link to access the document on the web in Scrive eSign, or c) both by email and SMS as described above.



The following sections are more detailed descriptions of the features enabling the workflow in the summary above.

6.2 Accessing the Sign View

This is the workflow guiding the Parties to access the Sign Material in the Sign View.

6.2.1 Invitation message

Scrive eSign will send an invitation email and/or SMS to the Party, in the order as defined by the Workflow Settings. The email and/or SMS will include a URL-link to a Sign View specific to that Workflow Session.

6.2.2 List of Initiated Workflows

Initiated Workflows with Workflow Sessions available for signing directly on the device are listed in a list accessible to Users. Each Initiated Workflow is displayed in a list with document name, last event, name of Initiator and names of all Parties. An icon determines if the Party is the Initiator of the Initiated Workflow or has been invited by another Initiator to participate. By selecting an Initiated Workflow from the list the User will initiate a Workflow Session and access the Sign View.

6.3 Authenticate to view

This is the part where the Signatory is required to authenticate themselves before they can proceed to view the Sign Material.

6.3.1 Authentication to view

The name of the Author and the document is displayed. Personal information that is required to understand who should authenticate their identity is presented. The Signatory initiates the authentication process. If the authentication is successful the Signatory is redirected to the Sign View to view the Sign Material.

6.4 Reviewing the Sign Material

This is the workflow guiding the Signatory when they are reviewing the Sign Material before signing.

6.4.1 Contact information

In the header the Initiators name and mobile (if available) is displayed for contact purposes.

6.4.2 Branded header

Adjustments can be made to a) company logotype, b) background color of header, c) text font, and d) text color. If no branding has been selected, the default is the Scrive logotype and colors. Author can remove the header and footer in the Design View before initiating Workflow Execution.

6.4.3 Other branded Sign View components

Components of the Sign View that can be branded are a) text font type of all text, b) color of the guiding arrow, c) color and text font of text in the guiding arrows, d) color of buttons, and e) color and text font of the text in the buttons. In the Sign View, confirmation page after signing, the signing invitation email and confirmation email there is a discrete ”Powered by Scrive” text.

6.4.4 Signing header

This header stays at the top of the SIgn View as the signatory scrolls through the Main Document to sign. The header includes a) the name of the document, b) a button to activate highlighting (learn more below), c) a button to zoom in the Main Document and d) a button to zoom out the Main Document. By clicking the highlight button, the highlighting functionality is enabled and the scrolling functionality is disabled. Thus, instead of scrolling when touching the screen the touch will result in a yellow highlighting color being painted to the Main Document where the finger points. Highlighting starts when a finger is put to, or a mouse is clicked above, the Main Document. Highlighting stops when the finger is lifted or the mouse is released. To initiate highlighting again the highlighting button in the header has to be pressed again. If the highlighting functionality has been applied to the Main Document in the current Workflow Session, a clear button will also be available in the signing header. The clear button will allow highlighting to be cleared from one document page at a time, and “clear mode” will be enabled until any highlighting has been cleared, or until the cancel button is clicked to cancel clear mode.

6.4.5 Review instruction

Below the header there is a) the person’s name and b) a brief instruction on how to proceed to sign the document. The purpose of the name is to decrease the risk that a person mistakenly signs in another Signatory’s name. If the name was not supplied before Initiator initiated Workflow Execution, then only the brief instruction is displayed.

6.4.6 Mandatory/optional explanation

Explanation of the difference in instruction color between actions that are mandatory and actions that are optional. This appears if the Workflow Session includes optional and mandatory actions.

6.4.7 Download PDF

Option to download the Main Document and Attachments as PDF. This option is either displayed or not depending on if the Author defined that it should be displayed during the Workflow Session.

6.4.8 Document display

PNGs of the Main Document are displayed in up to 1040 px width.

6.4.9 Guiding arrow

The guiding arrow will guide the Party through the steps set as mandatory by the Author. The arrow will guide the Party by pointing at the next mandatory step and blink.

6.4.10 Text fields

There can be empty text fields that are mandatory or optional to complete for the Party and pre-filled fields that can be editable.

6.4.11 Checkboxes

There can be unchecked checkboxes that are mandatory or optional for the Party and pre-checked checkboxes that can be de-checked. Checkboxes can be small, medium, or large, at the discretion of the author.

6.4.12 Radio buttons

There can be radio button groups comprising of two or more radio button options. The Party must select one of the radio buttons for each radio button group. Each radio button group can be small, medium, or large, at the discretion of the author.

6.4.13 Signature box

If signatures are requested from the Signatory then signature boxes are displayed as colored areas on top of the document. If the Author has defined the signature as mandatory, then the guiding arrow will point to the colored area after previous mandatory fields have been completed. When clicking a signature box a signing workflow is initiated. Read more about the signing workflow in section “6.6 Signing the Sign Material”.

6.4.14 About you section

If there are input fields that are mandatory to include in the transaction but have not been placed on top of the document by the Author they are displayed in the about you section. This section is not visible if there is no mandatory information that has not been placed on top of the document for input.

6.4.15 Attachments section

For each attachment that has been added to the document by the Author a section is displayed including the title of the attachment and a button to show the attachment. The attachment can be viewed by clicking the button to show the attachment, then the section expands and displays the attachment in full to the Signatory. If an attachment was selected by the Author to be mandatory to review in the Workflow Settings then a) a checkbox is available next to the title of the attachment and b) a text stating that the signatory confirms that they have read and understood the content of the attachment is available next to the checkbox. The checkbox with the instruction to confirm that the Signatory has read and understood the content of the attachment must be checked before the Signatory can sign.

6.4.16 Requested attachments section

This is where, if requested, the signatory is instructed to upload additional documents as attachments. The signatory can choose not to upload an optional attachment by checking a checkbox. If attachments have been added by previous signatories in the same process, those are visible to the current signatory for review. This section is not visible if there are no requests for attachments from the signatory.

6.4.17 Signatories section

This section includes a list of the Signatories, their signing progress and a) Full name,,  and b) if applicable information about the Signatory is displayed such as organisation, organisation number, ID number, mobile number and email.

6.4.18 Reject or sign section

This is the last section in the Sign View. This section includes a reject button and a next button. By clicking the reject button the Signatory will initiate the rejection workflow and by clicking the next button the Signatory will initiate the signing workflow. If the Author has determined in the Sign View Settings that the reject button shall not be displayed to the Signatory, only the next button will be displayed.

6.5 Rejecting to sign the Sign Material

This is the workflow guiding the Signatory when they are rejecting to sign the Sign Material.

6.5.1 Reject button

At the bottom of the Sign View the signatory can reject the signing via clicking on a reject button. This button is visible if the Author has not disabled it in the Workflow Settings.

6.5.2 Rejection section

If the option to allow a rejection message was chosen in the Workflow Settings, upon clicking the button to reject the Signatory will enter a section where the Signatory can reject and, if so desired, write a rejection message to the Initiator. If a rejection message is not allowed, the Signatory will be asked to confirm the rejection directly, without the possibility of writing a rejection message. If the Signatory confirms the rejection, the Workflow Execution is cancelled and the Main Document can no longer be signed by any other Signatory.

6.5.3 Rejection confirmation page

After a rejection the Signatory is redirected to a page confirming that the signing was rejected and, if a rejection message was created, that the rejection message was sent to the Initiator.

6.6 Signing the Sign Material

The signing workflow is the workflow guiding the Signatory when they are signing the Sign Material.

6.6.1 Signature Drawing Modal

After the signature box has been clicked by the Signatory, the Signature Drawing Modal is opened and the Signatory is instructed to sign. The Signatory can draw their signature on a touchscreen or with a mouse. Once the Signatory has drawn their signature in the Signature Drawing Modal, they can click a button to proceed. Once they have clicked the button to go to the next step the modal closes and the signatory is scrolled to the next step defined by the Workflow Settings. 

6.6.2 PIN by SMS authentication and Signature Confirmation Section

If the authentication was set to PIN by SMS, the Signatory is either a) prompted to type the mobile number they want to use for authentication or b) if the mobile number was prefilled by the Initiator they can only view the mobile number. After the signatory has filled their mobile mobile number or reviewed the one that was prefilled by the Initiator and clicked to send the SMS, the Signature Confirmation Section appears with a) an input field for the PIN, b) a text if they wish to sign and let Scrive eSign register their signature and c) a button to confirm the PIN and complete the signing process. After the correct PIN has been supplied and the Signatory has confirmed that they wish to sign , the signature is registered and the Signature Registration Section is displayed.

6.6.3 Swedish BankID authentication and Signature Confirmation Section

If the authentication was set to Swedish BankID, the Signatory is either a) prompted to type the ID number they want to use for authentication, or b) if the ID number was prefilled by the Initiator this is already prefilled and not editable. After the signatory has a) filled their ID number or reviewed the one that was prefilled by the Initiator and b) clicked to initiate the authentication with Swedish BankID, the Signatory authenticates within the Swedish BankID application. When the authentication is completed in the Swedish BankID application, Scrive eSign registers the signature. 

6.6.4 Signature Confirmation Section

If the authentication was neither set to Swedish BankID nor PIN by SMS then the Signature Confirmation Section asks the Signatory if they wish to either “sign” (if no signature was drawn in the document using the Signature Drawing Modal) or “finish” (if a signature was drawn in the document using the Signature Drawing Modal) and let Scrive eSign register their signature. Once the Signatory has confirmed that they wish to sign or finish the signing process, the signature is registered and the Signature Registration Section is displayed.

6.7 Receiving the confirmation after signing

This is the workflow guiding the Signatory after they have signed the Sign Material.

6.7.1 Signature Registration Section

After the Signatory has confirmed their signature in the Signature Confirmation Section, the Signatory is redirected to the Signature Registration Section. The Signature Registration Section instructs the Signatory that their signature is being registered by Scrive eSign.

6.7.2 Signature confirmation page

After Scrive eSign has completed registering the signature of the Signatory, the Signatory is either redirected to:

		a custom confirmation page. Scrive does not regulate the custom confirmation page other than requiring that the confirmation page should not be misleading to the Signatory, thus it can include any information.

		the Scrive eSign standard confirmation page. The standard confirmation page includes information that the Signatory’s signature has been registered. If the Author had set that Scrive eSign should send an outgoing confirmation message, then the Signatory is also informed that an outgoing confirmation message was sent to the Signatory or that, if there are more Signatories to sign the document, an outgoing confirmation message will be sent to the Signatory after all Signatories have signed.

		the Signing Handover Interface, where a button is displayed leading to the Workflow Session for that next Signatory. This happens if there are other Signatories in line to sign after the Signatory that just signed, and the Delivery Method was set to in-person for any of those Signatories.



6.7.3 Signature confirmation message

If Author set that an outgoing confirmation message should be sent to the Signatory, a confirmation message is sent either via SMS, email or both. The confirmation message includes information that the document has now been signed by all Signatories. The email also includes an original of the Evidence Package and the SMS includes a link to access the Evidence Package online. If the Evidence Package is over 10MB Scrive eSign will not include the Evidence Package in the confirmation email and instead an instruction and a link to access the document will be supplied. If the Author set that a custom confirmation message shall be included in the outgoing confirmation message, the custom confirmation message set by the Author is included after the standard confirmation message texts.

7. Evidence collection

During the Workflow Execution Scrive eSign is collecting evidence to include into the Evidence Package.

7.1 Collecting missing Sign Material

At any time during the Workflow Execution, Scrive eSign presents the Sign Material in its current state in the Sign View meaning that it displays a) images of each page of the Main Document, b) links to all Attachments and c) renders all currently defined Field Data on the pages of the Main Document using the placements specified by the Author. As the process advances, the Sign Material is collected and produced through the following process:

		The Author uploads the initial Sign Material into Scrive eSign, consisting of the Main document, Author Attachments and initial Field Data.

		The Signatories will perform a review of the Sign Material in the Sign View. Depending on the Workflow Settings the Signatory can be asked to upload Signatory Attachments and add more Field Data, so that the Sign Material is completed. This step is reiterated until all Signatories have signed. 

		When the last Signatory has signed, the Sign Material has become fully completed and is locked from further modifications.



7.2 Producing the Transaction Logs

Scrive eSign executes the following activities to produce the Transaction Logs:

		Record as many as possible of the Signatories’ activities in Scrive eSign during Workflow Execution

		Record screenshots of the confirmation after the Signatories have signed through Scrive eSign

		Record system information of the Signatories’ client system

		Record system time of the Signatories’ activities in Scrive eSign



This section will explain the different procedures for recording the Transaction Logs as listed above.

7.2.1 Recording Signatories’ activities in Scrive eSign

Scrive eSign records events when the Signatory has interacted with Scrive eSign during Workflow Execution. The activities in Scrive eSign that are recorded are listed below. Coordinates X=0, Y=0 is the top-left corner of the page, X=1, Y=1 is the bottom-right corner.

		Sample event (as printed in the Evidence Log)

		Event explanation



		Scrive eSign sealed the Evidence Package (as defined in the Service Description) with a keyless digital signature.

		See section 8.1.11.



		Scrive eSign sealed the final PDF with a digital signature.

		See section 8.1.10 and 8.1.12.



		Scrive eSign prepared the final PDF, including evidence collected by Scrive eSign, before sealing with a digital signature.

		See sections 8.1.1 – 8.1.9 



		The party [NAME OF PERSON] ([UNIQUE IDENTIFIER]) verified their identity with [AUTHENTICATION METHOD] to access the document.

Data returned from the [AUTHENTICATION METHOD]:

Name: [NAMED RETURNED]
ID number: [ID NUMBER RETURNED]


Signature: [SIGNATURE RETURNED]
Online Certificate Status Protocol (OCSP) Response: [OCSP RETURNED]

		See section 6.3.1.



		Scrive eSign sent an automatic reminder to sign using [DELIVERY METHOD] to [EMAIL@EXAMPLE.COM and 012-34 56 78] at the request of the user [NAME OF USER] ([UNIQUE IDENTIFIER]).

		See section 3.3.6.



		The user [NAME OF USER] ([UNIQUE IDENTIFIER]) withdrew the invitation to sign and Scrive eSign disabled the possibility to sign for all parties.

		See sections 5.2.



		The user [NAME OF USER ([UNIQUE IDENTIFIER]] changed authentication for [NAME OF PARTY (UNIQUE IDENTIFIER)] from [OLD AUTHENTICATION METHOD] to [NEW AUTHENTICATION METHOD].

		See section 5.9.



		The user [NAME OF USER] ([UNIQUE IDENTIFIER]) changed the email address for the party from [BAD@EXAMPLE.COM] to [GOOD@EXAMPLE.COM].

		See section 5.10.



		The user [NAME OF USER] ([UNIQUE IDENTIFIER]) changed the mobile number for the party from [BAD-12 34 56] to [GOOD-12 34 56].  

		See section 5.10.



		Scrive eSign locked the document from further modifications by the parties.

		See section 7.1 step 3.



		The signatory [NAME OF SIGNATORY] checked the checkbox “[EXAMPLE ATTACHMENT NAME]”. The text next to the checkbox was “[ACCEPT ATTACHMENT CONDITIONS TEXT]”.

		See sections 3.3.1 and 6.4.15.

[ACCEPT ATTACHMENT CONDITIONS TEXT] is the text that was visible to the signatory and depends on the document’s language setting. In English it is "I have read and accepted the content of the attachment [EXAMPLE ATTACHMENT NAME]".



		The party [NAME OF PARTY] ([UNIQUE IDENTIFIER]) deleted the attachment [ATTACHMENT NAME] previously uploaded by the party [NAME OF PARTY] ([UNIQUE IDENTIFIER]).

		See sections 3.3.2 and 6.4.16.



		Due to a system error Scrive eSign failed to finalise the Evidence Package (as defined in the Service Description) before sealing with a digital signature.

		Sometimes the system may fail to produce the Evidence Package as described in sections 8.1 – 8.3. This event is extremely rare.



		Scrive eSign’s external email delivery system reported that the invitation to [sign/review] the document sent via email to [PARTY@EXAMPLE.COM] was delivered.

		See sections 3.1.4 and 5.1.



		Scrive eSign’s external SMS delivery system reported that the invitation to [sign/review] the document sent via SMS to [012-34 56 78] was delivered.

		See sections 3.1.4 and 5.1.



		Scrive eSign sent an invitation to [sign/review] the document via [delivery method] to [PARTY@EXAMPLE.COM and/or 012-34 56 78]. The invitation included a link that when clicked lead to Scrive eSign’s online interface to [sign/review] documents. The invitation contained the following message: <BR/> <i>This is an example message text.</i>

		See sections 3.1.4, 3.3.7 and 5.1.



		Scrive eSign’s external email delivery system reported that the invitation sent via email to [PARTY@EXAMPLE.COM] could not be delivered and continued attempts were cancelled.

		See section 5.1.



		Scrive eSign’s external SMS delivery system reported that the invitation sent via SMS to [012-34 56 78] could not be delivered and continued attempts were cancelled.

		See section 5.1.



		Scrive eSign’s external email delivery system reported that the invitation sent to [PARTY@EXAMPLE.COM]  was opened.

		See section 5.1.



		The initiator [NAME OF INITIATOR] ([UNIQUE IDENTIFIER]) initiated the signing workflow and Scrive eSign a) locked the signing workflow from further editing, b) set the signing workflow language to [EXAMPLE LANGUAGE: ENGLISH], c) set the signing due date to [EXAMPLE DATE: 2013-01-01 00:00:00 UTC], d) set the time zone to [EXAMPLE TIME ZONE: CET] and e) initiated the signing workflow.

		See section 4.



		The user [NAME OF USER] ([UNIQUE IDENTIFIER]) prolonged the signing due date.

		See section 5.3.



		The signatory [NAME OF SIGNATORY] ([UNIQUE IDENTIFIER]) rejected the invitation to sign and Scrive eSign disabled the possibility to sign for all parties. The rejection message from the signatory [NAME OF SIGNATORY] ([UNIQUE IDENTIFIER]) was: <BR/> <i>This is an example message text.</i>

		See section 6.5.2.



		Scrive eSign sent a reminder to [review/sign] via [delivery method] to [SIGNATORY@EXAMPLE.COM and/or MOBILE NUMBER] at the request of the user [NAME OF USER] ([UNIQUE IDENTIFIER]). The reminder message from the user [NAME OF USER] ([UNIQUE IDENTIFIER]) was: <BR/> <i>This is an example message text.</i>

		See sections 9.1.4 and 5.7.



		Scrive eSign’s administrator ([ADMIN@EXAMPLE.COM]), a person authorised to administer Scrive eSign, requested preparation of the Evidence Package.

		In the rare event of failure there is a safety feature in Scrive eSign where an authorised person at Scrive can ask the system to try to reseal the Evidence Package.



		The user [NAME OF USER] ([UNIQUE IDENTIFIER]) edited the signing workflow in Scrive eSign’s interface to design signing workflows.

		See section 5.4.



		The SMS with the PIN was delivered to [MOBILE NUMBER] for the signatory [NAME OF SIGNATORY (UNIQUE IDENTIFIER)] to use for authentication.

		See section 6.6.2.



		An SMS with a PIN was sent to [MOBILE NUMBER] for the signatory [NAME OF SIGNATORY (UNIQUE IDENTIFIER)] to use for authentication.

		See section 6.6.2.



		The signatory [NAME OF SIGNATORY] ([UNIQUE IDENTIFIER]) uploaded the attachment [EXAMPLE ATTACHMENT NAME] requested by the workflow author. The request had the following description: <BR/> <i>This is an example description.</i>

		See sections 3.3.2 and 6.4.16.



		The signatory [NAME OF SIGNATORY] checked the checkbox “[EXAMPLE ATTACHMENT NAME]”. The text next to the checkbox was “[NOTHING TO UPLOAD TEXT]”.

		See sections 3.3.2 and 6.4.16.

[NOTHING TO UPLOAD TEXT] is the text that was visible to the signatory and depends on the document’s language setting. In English it is "Nothing to upload".



		The signatory [NAME OF SIGNATORY ([UNIQUE IDENTIFIER]) signed the 

document using PIN by SMS as authentication method. The PIN was sent to [MOBILE NUMBER].

		See section 6.6.2.



		The document was signed by [NAME OF SIGNATORY ([UNIQUE IDENTIFIER]) using [AUTHENTICATION METHOD] as authentication method. 


The text signed in the [AUTHENTICATION METHOD] client was:


$signed_text$

Data returned from the  [AUTHENTICATION METHOD]:

  

Name: [NAMED RETURNED]

ID number: [ID NUMBER RETURNED]

Signature: [SIGNATURE RETURNED]

Online Certificate Status Protocol (OCSP) Response: [OCSP RETURNED]

		See section 6.6.3.



		The signatory [NAME OF SIGNATORY ([UNIQUE IDENTIFIER]) signed the document.

		See section 6.7.1.



		The due date for signing the document passed. Scrive eSign disabled the possibility to sign for all parties.

		See section 3.3.5.



		The signatory [NAME OF PERSON] ([UNIQUE IDENTIFIER]) [CHECKED or UNCHECKED] the checkbox [NAME OF CHECKBOX]. The checkbox's placement in the Main Document: 

Page     X           Y

1            0.123   0.420

		See sections 3.2.4 and 6.4.10.



		The signatory [NAME OF PERSON] ([UNIQUE IDENTIFIER]) selected the radio button "[NAME OF RADIO BUTTON]" in radio group "[NAME OF RADIO GROUP]". Possible options were: [LIST OF ALL RADIO BUTTON NAMES IN RADIO GROUP]. The radio buttons placement in the Main Document:

Page     X           Y

1            0.123   0.128

1            0.123   0.142

		See sections 3.2.5 and 6.4.12.



		The signatory [NAME OF PERSON] ([UNIQUE IDENTIFIER]) signed in the signature box [NAME OF BOX]. The box's placement in the Main Document:

Page     X           Y

1            0.123   0.420

		See sections 3.2.5, 6.4.13 (or 6.4.18 if signature box was not placed) and 6.5.11.



		The signatory [NAME OF PERSON] ([UNIQUE IDENTIFIER]) changed the text in the text field [NAME OF FIELD] from [PREVIOUS VALUE] to [NEW VALUE]. The field's placement in the Main Document: 

Page     X           Y

1            0.123   0.420

		See sections 3.2.3 and 6.4.9 (or 6.4.14 if text field was not placed).



		The party  [NAME OF PERSON] ([UNIQUE IDENTIFIER]) opened the view to verify their identity before viewing the document.

		See section 6.3.1.



		The party [NAME OF PERSON] ([UNIQUE IDENTIFIER]) opened the document in Scrive eSign’s online interface to [review/sign] documents.

		See section 6.2.1.



		Highlighting was added to page 3 while [NAME OF PERSON] was viewing.

		See sections 3.5.1 and 6.4.4. 



		Highlighting was removed from page 3 while [NAME OF PERSON] was viewing.

		See sections 3.5.1 and 6.4.4. 





7.2.2 Generating images of the confirmation after Signatories signed

To sign through Scrive eSign the Signatory is asked to confirm the signature and after the Signatory has confirmed their signature a confirmation message is displayed. Scrive eSign will generate an image of the Signatories’ browser environment including the confirmation message in the foreground and the Main Document and Field Data in the background.

The technology for generating an image of the Signatories’ browser environment is not perfect. Therefore, as a safeguard in the event that the image of the Signatories’ browser cannot be generated correctly, Scrive eSign will at each Planned Production Upgrade, generate images of a reference browser environment including the confirmation message in the foreground and a demo Main Document and Field Data in the background. The purpose of the images is to serve as a reference to display how the images of the Signatories’ browser environment should have looked like if the image generation would have been generated correctly.

7.2.3 Recording Signatories’ system information

Scrive eSign records information of the system that the Signatories use at each system event generated by the Signatory. The information that is recorded is:

		IP address



7.2.4 Record the time of each event in Scrive eSign relating to a Signatory’s activity

At the time of an event triggered by a Signatories’ interaction with Scrive eSign, Scrive eSign will log the following information:  

		The time of Scrive eSign servers at the time of the Signatories’ activity 

		The time of the latest Clock Error Sample

		The clock error at the latest Clock Error Sample



7.3 Recording clock error

The time of Scrive eSign servers is controlled using NTP and the servers communicate indirectly with servers equipped with reference clocks whose purpose is to define reference time. Each hour Scrive eSign estimates the error of the clocks of its servers compared to reference time and the estimated error is measured in milliseconds (the “Clock Error Sample” or “CES”). The purpose of the Clock Error Sample is to produce data that can be used in a statistical model to evaluate the accuracy of Scrive eSign servers’ clock at the point of each logged event.

More about the Clock Error Sample and measurement of time in Scrive eSign is explained in the Appendix 4 Evidence of Time.

8. Evidence Package generation

8.1 Preparing the Evidence Package

Once all Signatories have signed electronically, Scrive eSign will execute the following actions to produce the Evidence Material:

		Prepare the Final PDF.

		Append the Verification Page as an additional page to the Final PDF.

		Append the Evidence Quality of Scrive E-signed Documents as an attachments inside the Final PDF.

		Append the Evidence Quality Framework as an attachment inside the Final PDF.

		Append the Service Description as an attachment inside the Final PDF.

		Append the Evidence Log as an attachment inside the Final PDF.

		Append the Evidence of Time as an attachment inside the Final PDF.

		Append the Evidence of Intent as an attachment inside the Final PDF.

		Append the Digital Signature Documentation as an attachment inside the Final PDF.



Once the Evidence Material has been produced Scrive eSign will execute the following actions to secure the integrity of the Evidence Material and thereby produce the final Evidence Package:

		Seal the material in steps 1-9 with a digital signature.

		Seal the material in steps 1-10 with a keyless digital signature (not performed if PAdES digital sealing is used).



A detailed description of the steps 1-11 follows below.

8.1.1 Prepare a Final PDF (step 1)

The Final PDF is prepared by inserting all the pages from the original Main Document, and subsequently all the Field Data is rendered using the placements defined by the Author in the Workflow Settings. If the Author defined that Attachments should be Merged with the Main Document they are added as pages to the Main Document. If the Author defined that Attachments should not be Merged with the Main Document the attachment is hashed using SHA-256. The hash can be found in the Evidence Log. Attachments that are not merged with the Main Documents are not digitally sealed. By comparing the computed hash (the output from execution of the algorithm SHA-256) to a known and expected hash value (the value in the Evidence Log), it’s possible to determine the Attachments’ integrity.

8.1.2 Append the Verification Page (step 2)

The Verification Page is one or several pages appended at the end of the Final PDF and it contains the following information:

		Transaction ID intended for support purposes.

		Information about the Main Document including name, number of pages and by whom it was submitted.

		Information about the each Attachment, including name, number of pages, if it was merged with the Main Document or not and by whom it was submitted.

		Information about the Initiator and each Signatory. 

		Activity history of each Signatory in Scrive eSign during Workflow Execution, including a brief description of the activity, the time of the activity and the IP address.

		A Scrive seal.



At the end of the Verification Page there is brief documentation describing what the Verification Page is. The documentation is intended to give the reader all the information necessary in order to understand:

		The nature of the document (an Evidence Package issued by Scrive).

		That additional documentation about the Evidence Package can be found in the Attachments.

		Where to verify the integrity of the document (https://www.scrive.com/verify).



The purpose of the Verification Page is to make the most important metadata about the Workflow Execution easily accessible.

8.1.3 Append the Evidence Quality of Scrive E-signed Documents (step 3)

The Evidence Quality of Scrive E-signed Documents is a brief introduction to the Evidence Package. The purpose of the document is to serve as an executive summary and help with the understanding of the Evidence Package without having to read through all the documentation. 

8.1.4 Append the Evidence Quality Framework (step 4)

The Evidence Quality Framework explains the legal aspects of digital evidence quality. The purpose of this document is to set a framework for the understanding of digital evidence quality and explain how the Evidence Package relates to such framework.

8.1.5 Append the Service Description (step 5)

The Service Description is this document and is a complete functional specification of Scrive eSign. The Scrive team maintains the following process to keep the Service Description up to date:

		A new version of Scrive eSign has been developed and the staging environment has been updated with the new version. The staging environment is the servers where the final testing of a new version of Scrive eSign is conducted before it is released to all customers. If the new version of Scrive eSign includes new features or substantial adjustments to existing features the Service Description is updated by the Scrive eSign product owner to include the changes made. The Scrive eSign product owner is the person that plans and manages the development of Scrive eSign.

		While on staging the changes to the Service Description is reviewed and corrected by the Scrive legal counsel in dialogue with the Scrive eSign product owner. 

		Once all text changes have been agreed by the Scrive eSign product owner and the Scrive legal counsel, the updated Service Description is to be included with the next updates to Scrive eSign. 



The purpose of the document is to serve as a reference for anyone trying to understand the Evidence Package and its different components.

8.1.6 Append the Evidence Log (step 6)

The Evidence Log includes all Transaction Logs printed in human readable text including a) the Signatories’ activities in Scrive eSign during Workflow Execution, b) all system information of the Signatories, and c) the UTC timestamp created at the moment of each Signatories’ activity.

The purpose of the Evidence Log is to make all collected metadata about the Workflow Execution accessible outside of Scrive eSign and thus independently of Scrive. 

8.1.7 Append the Evidence of Time (step 7)

The Evidence of Time includes a detailed documentation about a) how the time of the servers of Scrive eSign is measured and synchronised with trusted sources of time, b) a mathematical algorithm to calculate the probability of time deviation above certain time intervals and c) the measurements required to insert into the mathematical algorithm, including the last 1000 samples of the servers time deviation and their distribution.

The purpose of the Evidence of Time is to explain how Scrive eSign measures time and

provide a mathematical algorithm by which it is possible to calculate the probability of

the error of the time stamps recorded by Scrive eSign.

8.1.8 Append the Evidence of Intent (step 8)

The Evidence of Intent includes the images of the Signatories browser environment generated by Scrive eSign when the Signatory has signed and is displayed with a confirmation thereof. Additionally the Evidence of Intent also includes the reference images generated by Scrive eSign at each Planned Production Upgrade.

The purpose of the Evidence of Intent is to secure a) evidence of intent to sign and b) evidence of what Sign Material there was intent to sign, to avoid such rhetoric as exemplified by the example with the blue elephant and the pink sheep.

8.1.9 Append the Digital Signature Documentation (step 9)

The Digital Signature Documentation contains an algorithm for how to prove the document’s integrity mathematically. The document integrity can be tested mathematically with the help of a) the Digital Signature Documentation, b) a code published in the Financial Times after the date of sealing the document with the digital signature (step 10) and c) a keyless digital signature has been applied to the document after the date of publishing the code in the Financial Times (step 11). This document does require technical knowledge to be useful.

The purpose of the Digital Signature Documentation is to explain how the integrity of the Evidence Package can be verified independently of Scrive or any other third party. Note that the Digital Signature Documentation is not intended as the primary method for proving the document’s integrity. The use of the Digital Signature Documentation is intended as a last resort after which all other methods of verifying the integrity have failed. To clarify, the intended order for verifying the integrity of a document is:

		Scrive provides the primary method for verifying the integrity of a signature at https://www.scrive.com/verify. Here the document owner can upload the document and get an automated validation of the document integrity. This method does not require any technical knowledge to be useful.

		If this primary method for some reason fails to perform the verification of integrity then the digital signature provider, Guardtime (http://www.guardtime.com), can be contacted directly for verification. This second method also does not require any technical knowledge to be useful.

		Finally, if both previous methods have failed, the Digital Signature Documentation can be used to mathematically verify the document integrity.



8.1.10 Append the Digital Signature (step 10)

When the steps 1-9 have been performed the document is sealed with a digital signature from Guardtime to produce the complete Evidence Package (steps 1-10).

The purpose of the Digital Signature is to be able to prove the integrity of the Evidence Package with the help of Guardtime. Additionally the digital signature also has a function of a strong timestamp useful as evidence of time at the point of sealing the document. Learn more about this in the Digital Signature Documentation.

8.1.11 Append the Keyless Digital Signature (step 11)

Around the 20th each month Guardtime will make an updated Keyless Digital Signature available. Scrive eSign will apply the updated Keyless Digital Signatures on Evidence Packages that were produced by Scrive eSign 40 days after the initial signing.

The purpose of the Keyless Digital Signature, is that the integrity of the Evidence Package can be verified mathematically and independently of Scrive, Guardtime or any other third party, only relying on public information. Additionally, the verification will provide irrefutable evidence about when the timestamp in step 10 was generated. Learn more about this in the Digital Signature Documentation.

8.1.12 PAdES digital signature (optional to Steps 10 and 11)

The PAdES digital signature secures that the document can not be tampered without breaking the signature. In addition, the following are appended to the document as part of PAdES digital signature: 

		A URL to a Certificate Revocation List is appended that can be read to assure that the certificate is not in a revoked state at the time of signing of the document. 

		An OCSP (online certificate status protocol) is embedded to check the revocation status of the certificate. 

		A TimeStamp is added at the time of signing to ensure two things; that the signature was valid at the time of signing; and (ii) that the signature remains valid over time. 



9. Document administration

Scrive eSign has a basic document management system. This system is described in this section.

9.1 Document list

9.1.1 List view

Initiated Workflows and Evidence Packages from completed workflows are displayed in a list with progress status, time of latest event, name of Initiated Workflow, Initiator, Parties and Delivery Method(s).

9.1.2 Learn more and manage workflow

By clicking the name of an Initiated Workflow, the User is redirected to the Document View where there is more information about the workflow progress and options to manage the workflow.

9.1.3 Mass-withdraw invitations

To withdraw an invitation to sign an Initiated Workflow, select Initiated Workflows by checking the checkboxes on the side and press “withdraw”. The invitation to sign the selected Initiated Workflows will be withdrawn and they will no longer be possible to sign. If a Signatory clicks an invitation link to a withdrawn document they will land in a landing page with an instruction that the Workflow Execution has been cancelled.

9.1.4 Send mass-reminder

To remind Signatories of an Initiated Workflow to sign, select by checking the checkboxes on the side and press “send reminder”. The reminder to sign the selected Initiated Workflows will be sent to all the Signatories that haven’t signed using the Delivery Method as initially selected by the Author. If a specific sign order has been defined the reminder will only be sent to the next Signatory in line for signing.

9.1.5 Delete

To delete an Initiated Workflow or Evidence Package from the list view, select by checking the checkboxes on the side and press delete. Initiated Workflows that are deleted will also automatically be withdrawn.

9.1.6 Filter and search

Filter documents based on workflow progress status, initiator and/or date. Search the list of Template Workflows with free text search. Matches will be provided for all free text data.

9.1.7 Download all documents

Select what documents to download and download a zip-file including the PDFs of the selected documents. The Main Document from Initiated Workflows will be downloaded in its current state and finalised documents will be downloaded as completed Evidence Packages.

9.1.8 Download metadata as CSV

By selecting this option metadata from all transactions will be downloaded as CSV. The metadata includes information about each Party and the most important activities of the Party during Workflow Execution.

9.2 Template Workflow editing list

9.2.1 List view

Template Workflows are displayed in a list time of latest change, name of Template Workflow, Initiator, Parties and Delivery Method(s). Deleted Template Workflows are deleted instantaneously.

9.2.2 Filter and search

Search the list of Template Workflows with free text search.

9.2.3 Delete

To delete a Template Workflow from the list view, select one or multiple templates by checking the checkboxes on the side and press delete.

9.2.4 Share

To share a Template Workflow in the list view with other Users in the same organisation, select one or multiple Template Workflows by checking the checkboxes on the side and press share.

9.3 Trash list

9.3.1 List view

Deleted Initiated Workflows, Template Workflows and Evidence Packages are displayed in a list with progress status, time of latest event, name of Initiated Workflow, Initiator, Parties and Delivery Method(s). Deleted documents stay in the list for one month before Scrive eSign deletes them permanently from the system.

9.3.2 Filter and search

Filter documents based on workflow progress status, initiator and/or date. Search the list of Template Workflows with free text search. Matches will be provided for all free text data.

9.3.3 Restore

To restore a document back to the documents list, select by checking the checkboxes on the side and press restore.

9.4 Auto-deletion of documents and personal data

This is a setting that will instruct Scrive eSign to auto-delete documents and personal data after a number of days as defined by the account administrator. This applies to all documents except templates and documents pending signing. Upon deletion the documents are moved to Trash.

10. Account administration

10.1 Organisation administration

Accounts in Scrive eSign are organised in organisations. Each User belongs to an organisation. The organisation settings will be used in the Users interactions with Parties when using the system.

10.1.1 Organisation details

In the account section it is possible to edit the organisation details. The organisation details include name, organisation number and address. The name and organisation number will be displayed whenever the User is displayed as Party to a Workflow Execution, including places such as the Sign View and the Verification Page. The organisation address and mobile number  of the organisation’s administrators will be used for billing and support purposes.

10.1.2 White-label branding

There are two types of white-label branding in Scrive eSign: the Workflow Session branding and the complete white-label branding. In the account section it is possible to white-label the Workflow Sessions with the company brand profile, including a) the Sign View, b) the emails,  c) SMS’ d) the logged in part (such as the Design View), e) the favicon, f) the browser title. The complete white-label branding can only be set by a Scrive administrator and additionally to the Workflow Session branding includes white-labeling of a) the login and signup views, b) party colors and c) document status icons. 

10.2 User administration

10.2.1 User privileges

There are two levels of user privileges: standard and admin. The standard User can do everything as specified in the previous sections of this specification document. The admin User has the additional privileges as specified below.

		Privilege

		Explanation



		Edit company details

		Can edit the details of the organisation’s Scrive eSign account.



		Add user

		Can add users to the organisation’s Scrive eSign account.



		Remove user

		Can remove users from the organisation’s Scrive eSign account.



		White-label branding

		Can do Workflow Session branding for all users of the organisation’s Scrive eSign account.



		Access all documents

		Can access all documents of all Users in the organisation’s Scrive account.



		Manage all documents

		Can manage all documents of all Users in the organisation’s Scrive account.





10.2.2 User management

In the account section the admin User can add Users by typing name and email address. The person will then be invited to have an account as part of the organisation of the inviting admin User. The Users of the organisation are displayed in a list and can be removed from the organisation by selecting the User and deleting it. All documents of that User will stay the property of the organisation.


Evidence Log

Last updated: Fri 06 Mar 2020 14:08:40 UTC

1. Purpose

The purpose of the Evidence Log is to make all collected metadata about the Workflow Execution accessible outside of the Scrive eSign database and thus independently of Scrive. 

2. Evidence Log Components

This Evidence Log is a complete collection of all actions and events that occurred during the Workflow Execution, which have been logged by Scrive eSign. The information included in each log event is the following:

		What occurred

		Who initiated the event

		The time of the event

		The clock error of the time of the event

		The time at which the latest Clock Error Sample was collected



Learn more about clock error and Clock Error Samples in the appendix Evidence of Time.





  

    		Time

    		CES

    		IP address and User-Agent

    		Event

  



  

  

    		2024-10-22 10:11:54.764287 UTC ±22 ms

    		2024-10-22 09:30:45.456615 UTC

    		

      163.116.168.119

      

        Mozilla/5.0 (Windows NT 10.0; Win64; x64) AppleWebKit/537.36 (KHTML, like Gecko) Chrome/130.0.0.0 Safari/537.36 Edg/130.0.0.0

      

    

    		

      

        The initiator Louise Johansson (LJ) initiated the signing workflow and Scrive eSign a) locked the signing workflow from further editing, b) set the signing workflow language to LANG_SV, c) set the signing due date to 2025-01-20 22:59:59 UTC, d) set the time zone to Europe/Stockholm and e) initiated the signing workflow.

      


    

  



  

  

    		2024-10-22 10:11:54.764287 UTC ±22 ms

    		2024-10-22 09:30:45.456615 UTC

    		

      

      

        

      

    

    		

      

        Scrive eSign sent an invitation to sign the document via email (anna.wastesson@sweco.se) to Anna Wastesson (AW). The invitation included a link that when clicked led to Scrive eSign’s online interface to sign documents. 


      


    

  



  

  

    		2024-10-22 10:11:55.538708 UTC ±22 ms

    		2024-10-22 09:30:45.456615 UTC

    		

      163.116.168.119

      

        Mozilla/5.0 (Windows NT 10.0; Win64; x64) AppleWebKit/537.36 (KHTML, like Gecko) Chrome/130.0.0.0 Safari/537.36 Edg/130.0.0.0

      

    

    		

      

        The signatory Louise Johansson (LJ) signed the document.

      


    

  



  

  

    		2024-10-22 10:12:04.777818 UTC ±22 ms

    		2024-10-22 09:30:45.456615 UTC

    		

      

      

        

      

    

    		

      

        Scrive eSign’s external email delivery system reported that the invitation to sign the document sent via email to Anna Wastesson (AW) was delivered.

      


    

  



  

  

    		2024-10-22 10:12:15.452406 UTC ±22 ms

    		2024-10-22 09:30:45.456615 UTC

    		

      163.116.168.120

      

        Mozilla/5.0 (Windows NT 10.0; Win64; x64) AppleWebKit/537.36 (KHTML, like Gecko) Chrome/130.0.0.0 Safari/537.36 Edg/130.0.0.0

      

    

    		

      

        The party Anna Wastesson (AW) opened the document in Scrive eSign’s online interface to sign documents.

      


    

  



  

  

    		2024-10-22 10:12:34.443111 UTC ±23 ms

    		2024-10-22 09:30:45.456615 UTC

    		

      54.235.141.75

      

        Mozilla/5.0 (Windows NT 10.0; Win64; x64) AppleWebKit/537.36 (KHTML, like Gecko) Chrome/130.0.0.0 Safari/537.36 Edg/130.0.0.0

      

    

    		

      

        The party Anna Wastesson (AW) opened the document in Scrive eSign’s online interface to sign documents.

      


    

  



  

  

    		2024-10-22 10:13:13.32504 UTC ±23 ms

    		2024-10-22 09:30:45.456615 UTC

    		

      23.105.149.200

      

        Mozilla/5.0 (Windows NT 10.0; Win64; x64) AppleWebKit/537.36 (KHTML, like Gecko) Chrome/126.0.0.0 Safari/537.36

      

    

    		

      

        The party Anna Wastesson (AW) opened the document in Scrive eSign’s online interface to sign documents.

      


    

  



  

  

    		2024-10-22 10:13:37.007828 UTC ±23 ms

    		2024-10-22 09:30:45.456615 UTC

    		

      163.116.168.120

      

        Mozilla/5.0 (Windows NT 10.0; Win64; x64) AppleWebKit/537.36 (KHTML, like Gecko) Chrome/130.0.0.0 Safari/537.36 Edg/130.0.0.0

      

    

    		

      

        The signatory Anna Wastesson (AW) signed the document.

      


    

  



  

  

    		2024-10-22 10:13:37.007828 UTC ±23 ms

    		2024-10-22 09:30:45.456615 UTC

    		

      

      

        

      

    

    		

      

        Scrive eSign locked the document from further modifications by the parties.

      


    

  



  

  

    		2024-10-22 10:13:37.337073 UTC ±23 ms

    		2024-10-22 09:30:45.456615 UTC

    		

      

      

        

      

    

    		

      

        Scrive eSign prepared the final PDF, including evidence collected by Scrive eSign, before sealing with a digital signature.
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1. Purpose

The purpose of this document is to explain how Scrive eSign measures time and provide a mathematical algorithm by which it is possible to calculate the probability of the error of the time stamps recorded by Scrive eSign.

2. Time measurement process

This section explains the NTP (Network Time Protocol) configurations of the systems involved with time measurement of Scrive eSign.

2.1 The hypervisor

Amazon, which Scrive eSign uses as hosting provider, use Xen or KVM depending on the generation of the virtual machine, for virtualisation. The default configuration is that all VM hosts are time synced using a clustered public pool of NTP servers. Scrive eSign does not use this mechanism.

2.2 Time synchronisation

Scrive eSign relies on NTP running on the virtual machine guests to get coordinated time from an NTP source. Scrive eSign does not use the time provided by the hypervisor hosts hosting the virtual machines, i.e. Amazon. This will help mitigate factors like load on the hypervisors or virtual machine guests affecting clock accuracy. This NTP synchronisation will override the clock synchronisation from the VM hosts’ clocks.

3. Configuration of hardware and services

This section describes the time/NTP and monitoring configuration of the application servers that run the Scrive eSign service.

3.1 Boot Time

The guest virtual machine behavior for the database server is as follows:

		On boot the virtual machine guest clock is set from the VM host

		ntp-date is run once from an init script

		ntpd is then run from another init script, which runs continuously



The behavior on the application server is the same with the exception of the ntpdate step which is not present on this system. It is worth noting that entries in procfs are not available for querying the configuration of the kernel with regards to Xen/clock configuration.

3.2 NTP Configuration

Logging that traces accuracy and time synchronisation is configured to use local NTP servers in the Scrive environment, which in turn acts as a proxy for the NTP server pool below that follows UTC(SP), i.e. official Swedish time:

		ntp1.sth.netnod.se

		ntp2.sth.netnod.se

		ntp1.gbg.netnod.se

		ntp2.gbg.netnod.se

		ntp1.mmo.netnod.se

		ntp2.mmo.netnod.se



3.3 Monitoring

Scrive eSign service has a monitoring system (Nagios) that monitors various aspects of the NTP statistics and keeps historic logs. It informs of problems with NTP server connectivity, jitter and offset, immediately regardless of what time of day it is.

3.4 Time scale

The NTP configuration together with the logging implies that we are following UTC(SP), and all timestamps are because of this traceable to this time scale.

4. Calculation of the probability of the clock error

This section describes how to calculate the probability of the clock error of the Scrive eSign timestamps.

4.1 Clock error samples

Once per hour Scrive eSign uses the NTP protocol to check the difference between the Scrive eSign server clock and UTC(SP). This check is performed directly against servers in the NTP server pool listed in Section 3.2. Each check results in one clock error sample (hereinafter “Clock Error Samples”), which is assumed to accurately reflect the actual clock error.

4.2 Clock error algorithm

The calculation of the probability of the clock error can be done by inserting the Clock Error Samples into the algorithm below. We assume that the samples follow a normal distribution.
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 be the the empirical distribution function.
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 be the set of data points representing cumulative distribution function of the random variable estimating the clock error.
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 to assess the accuracy of the estimation.

		[image: 16.png]P(|E| <€)






 is the estimated probability that the clock error is smaller than [image: 17.png]





 seconds.



4.3 Clock error samples and evidence of normal distribution

The last 1000 Clock Error Samples are inserted into this document in section 5. These Clock Error Samples can be used as input data to the algorithm in 4.2 to provide evidence of normal distribution and to calculate the probability of the clock error of the Scrive eSign time stamps. From the Clock Error Samples one can derive the parameters (mean and variance) for a normal distribution. One can also calculate the difference between this estimated distribution and the empirical data given by the Clock Error Samples themselves. You can see cumulative distribution functions (cdf) for the estimates and the empirical data and on top of that the difference between the empirical and estimated errors in the graph below. This graph also allow us to visually estimate the probability of a specific maximum error.




Gnuplot
Produced by GNUPLOT 5.4 patchlevel 2 
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4.4 Input parameters

Based on the Clock Error Samples in section 5 it is possible to calculate the variables that define the normal distribution (mean and standard deviation). Scrive eSign has automatically calculated these variables as per the below:

		mean: 0.08 ms

		standard deviation: 1.52 ms



4.5 Probability of the clock error

By using the algorithm and the Clock Error Samples Scrive eSign calculated the following probabilities of the clock error ‘e’:

		|e| < 2.5 ms: ≈89.873%

		|e| < 5 ms: ≈99.895%

		|e| < 10 ms: ≈100.000%



5. Clock Error Samples

The following are the clock error samples collected between 2024-09-10 17:52:41.949147 UTC and 2024-10-22 09:30:45.456615 UTC:







  		Time collected

  		Clock offset







  

    		2024-09-10 17:52:41.949147

    		-0.6 ms

  





  

    		2024-09-10 18:52:44.797248

    		0.8 ms

  





  

    		2024-09-10 19:52:47.797816

    		-0.4 ms

  





  

    		2024-09-10 20:52:50.379628

    		2.1 ms

  





  

    		2024-09-10 21:52:52.542737

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-09-10 22:52:54.787916

    		0.1 ms

  





  

    		2024-09-10 23:52:57.486789

    		-2.2 ms

  





  

    		2024-09-11 00:53:00.95313

    		0.7 ms

  





  

    		2024-09-11 01:53:03.715579

    		0.5 ms

  





  

    		2024-09-11 02:53:05.997153

    		2.0 ms

  





  

    		2024-09-11 03:53:07.619234

    		2.3 ms

  





  

    		2024-09-11 04:53:10.372543

    		0.2 ms

  





  

    		2024-09-11 05:53:12.521283

    		1.7 ms

  





  

    		2024-09-11 06:53:14.752058

    		3.7 ms

  





  

    		2024-09-11 07:53:16.646169

    		1.3 ms

  





  

    		2024-09-11 08:53:18.359996

    		0.4 ms

  





  

    		2024-09-11 09:53:21.001321

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-09-11 10:53:23.883127

    		1.0 ms

  





  

    		2024-09-11 11:53:25.753934

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-09-11 12:53:28.669106

    		-1.1 ms

  





  

    		2024-09-11 13:53:31.490124

    		-0.4 ms

  





  

    		2024-09-11 14:53:33.15299

    		-2.1 ms

  





  

    		2024-09-11 15:53:36.181008

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-09-11 16:53:38.275888

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-09-11 17:53:41.249544

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-09-11 18:53:43.394602

    		-1.3 ms

  





  

    		2024-09-11 19:53:45.684618

    		-2.6 ms

  





  

    		2024-09-11 20:53:48.463303

    		-1.6 ms

  





  

    		2024-09-11 21:53:50.359843

    		-2.1 ms

  





  

    		2024-09-11 22:53:52.030902

    		-1.4 ms

  





  

    		2024-09-11 23:53:54.429911

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-09-12 00:53:56.692339

    		-3.6 ms

  





  

    		2024-09-12 01:54:00.500397

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-09-12 02:54:02.083188

    		1.1 ms

  





  

    		2024-09-12 03:54:04.085458

    		0.3 ms

  





  

    		2024-09-12 04:54:07.513625

    		-0.9 ms

  





  

    		2024-09-12 05:54:10.299857

    		-0.9 ms

  





  

    		2024-09-12 06:54:12.734728

    		-1.3 ms

  





  

    		2024-09-12 07:54:15.72365

    		0.3 ms

  





  

    		2024-09-12 08:54:17.984231

    		0.8 ms

  





  

    		2024-09-12 09:54:19.897213

    		0.8 ms

  





  

    		2024-09-12 10:54:21.589514

    		3.4 ms

  





  

    		2024-09-12 11:54:23.98551

    		0.0 ms

  





  

    		2024-09-12 12:54:26.175406

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-09-12 13:54:29.238229

    		1.6 ms

  





  

    		2024-09-12 14:54:30.735564

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-09-12 15:54:32.386221

    		-2.0 ms

  





  

    		2024-09-12 16:54:34.091861

    		0.4 ms

  





  

    		2024-09-12 17:54:37.021178

    		-0.9 ms

  





  

    		2024-09-12 18:54:39.290654

    		-2.2 ms

  





  

    		2024-09-12 19:54:40.911431

    		1.3 ms

  





  

    		2024-09-12 20:54:42.667643

    		-1.4 ms

  





  

    		2024-09-12 21:54:45.361998

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-09-12 22:54:48.884889

    		-0.3 ms

  





  

    		2024-09-12 23:54:50.882628

    		0.8 ms

  





  

    		2024-09-13 00:54:53.541377

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-09-13 01:54:56.379168

    		-1.9 ms

  





  

    		2024-09-13 02:54:58.230082

    		-1.6 ms

  





  

    		2024-09-13 03:55:02.242699

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-09-13 04:55:04.27716

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-09-13 05:55:07.178954

    		1.8 ms

  





  

    		2024-09-13 06:55:09.103063

    		2.9 ms

  





  

    		2024-09-13 07:55:11.773089

    		0.5 ms

  





  

    		2024-09-13 08:55:13.599479

    		0.6 ms

  





  

    		2024-09-13 09:55:15.95018

    		1.3 ms

  





  

    		2024-09-13 10:55:17.506573

    		0.2 ms

  





  

    		2024-09-13 11:55:20.021417

    		0.7 ms

  





  

    		2024-09-13 12:55:22.168864

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-09-13 13:55:24.631369

    		1.8 ms

  





  

    		2024-09-13 14:55:26.241414

    		-1.3 ms

  





  

    		2024-09-13 15:55:28.279459

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-09-13 16:55:30.368802

    		3.0 ms

  





  

    		2024-09-13 17:55:32.403999

    		-0.4 ms

  





  

    		2024-09-13 18:55:35.910094

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-09-13 19:55:38.09264

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-09-13 20:55:39.846628

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-09-13 21:55:41.753716

    		0.3 ms

  





  

    		2024-09-13 22:55:43.477208

    		0.0 ms

  





  

    		2024-09-13 23:55:45.274227

    		-1.3 ms

  





  

    		2024-09-14 00:55:47.708561

    		-3.2 ms

  





  

    		2024-09-14 01:55:49.999477

    		-1.9 ms

  





  

    		2024-09-14 02:55:52.106576

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-09-14 03:55:53.999268

    		2.2 ms

  





  

    		2024-09-14 04:55:55.78891

    		1.6 ms

  





  

    		2024-09-14 05:55:57.457785

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-09-14 06:56:00.84938

    		-0.3 ms

  





  

    		2024-09-14 07:56:03.448907

    		0.3 ms

  





  

    		2024-09-14 08:56:05.654153

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-09-14 09:56:07.221146

    		0.5 ms

  





  

    		2024-09-14 10:56:08.652073

    		2.4 ms

  





  

    		2024-09-14 11:56:11.049512

    		-1.0 ms

  





  

    		2024-09-14 12:56:13.588049

    		2.7 ms

  





  

    		2024-09-14 13:56:15.885222

    		-1.8 ms

  





  

    		2024-09-14 14:56:19.267186

    		-1.4 ms

  





  

    		2024-09-14 15:56:22.009343

    		1.5 ms

  





  

    		2024-09-14 16:56:23.478099

    		1.3 ms

  





  

    		2024-09-14 17:56:26.611393

    		-1.4 ms

  





  

    		2024-09-14 18:56:30.237278

    		0.5 ms

  





  

    		2024-09-14 19:56:34.267149

    		-2.5 ms

  





  

    		2024-09-14 20:56:36.421418

    		-0.3 ms

  





  

    		2024-09-14 21:56:38.331407

    		1.6 ms

  





  

    		2024-09-14 22:56:39.937251

    		-1.4 ms

  





  

    		2024-09-14 23:56:43.318765

    		-1.8 ms

  





  

    		2024-09-15 00:56:45.599383

    		1.3 ms

  





  

    		2024-09-15 01:56:47.900577

    		0.2 ms

  





  

    		2024-09-15 02:56:50.092876

    		0.5 ms

  





  

    		2024-09-15 03:56:52.605166

    		-1.6 ms

  





  

    		2024-09-15 04:56:54.421542

    		2.9 ms

  





  

    		2024-09-15 05:56:57.154335

    		1.8 ms

  





  

    		2024-09-15 06:56:58.757015

    		2.4 ms

  





  

    		2024-09-15 07:57:00.32515

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-09-15 08:57:01.781086

    		0.2 ms

  





  

    		2024-09-15 09:57:03.295663

    		-0.9 ms

  





  

    		2024-09-15 10:57:05.960284

    		-0.9 ms

  





  

    		2024-09-15 11:57:08.444413

    		-0.9 ms

  





  

    		2024-09-15 12:57:10.238751

    		2.0 ms

  





  

    		2024-09-15 13:57:12.776888

    		2.0 ms

  





  

    		2024-09-15 14:57:15.351944

    		0.3 ms

  





  

    		2024-09-15 15:57:17.670773

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-09-15 16:57:19.28974

    		0.8 ms

  





  

    		2024-09-15 17:57:22.498083

    		-0.4 ms

  





  

    		2024-09-15 18:57:24.375707

    		1.1 ms

  





  

    		2024-09-15 19:57:26.373171

    		0.8 ms

  





  

    		2024-09-15 20:57:27.884339

    		3.2 ms

  





  

    		2024-09-15 21:57:30.006967

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-09-15 22:57:31.468571

    		-2.3 ms

  





  

    		2024-09-15 23:57:33.543164

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-09-16 00:57:36.640119

    		-1.1 ms

  





  

    		2024-09-16 01:57:40.151951

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-09-16 02:57:43.429485

    		-1.5 ms

  





  

    		2024-09-16 03:57:46.173047

    		1.2 ms

  





  

    		2024-09-16 04:57:48.449399

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-09-16 05:57:50.601034

    		2.1 ms

  





  

    		2024-09-16 06:57:53.043216

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-09-16 07:57:54.938041

    		3.9 ms

  





  

    		2024-09-16 08:57:56.921915

    		1.8 ms

  





  

    		2024-09-16 09:57:58.677421

    		-0.6 ms

  





  

    		2024-09-16 10:58:00.287436

    		1.9 ms

  





  

    		2024-09-16 11:58:02.192728

    		2.7 ms

  





  

    		2024-09-16 12:58:04.524349

    		2.2 ms

  





  

    		2024-09-16 13:58:06.537222

    		2.5 ms

  





  

    		2024-09-16 14:58:08.747772

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-09-16 15:58:10.568676

    		1.5 ms

  





  

    		2024-09-16 16:58:12.120139

    		1.5 ms

  





  

    		2024-09-16 17:58:14.82879

    		-1.4 ms

  





  

    		2024-09-16 18:58:16.606057

    		-3.5 ms

  





  

    		2024-09-16 19:58:18.369913

    		-4.8 ms

  





  

    		2024-09-16 20:58:20.190434

    		-1.6 ms

  





  

    		2024-09-16 21:58:21.839801

    		0.8 ms

  





  

    		2024-09-16 22:58:23.399695

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-09-16 23:58:25.239941

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-09-17 00:58:26.91601

    		2.6 ms

  





  

    		2024-09-17 01:58:28.722183

    		1.4 ms

  





  

    		2024-09-17 02:58:30.494164

    		1.7 ms

  





  

    		2024-09-17 03:58:32.73839

    		1.5 ms

  





  

    		2024-09-17 04:58:34.501186

    		-1.9 ms

  





  

    		2024-09-17 05:58:36.796184

    		-1.1 ms

  





  

    		2024-09-17 06:58:39.279536

    		-0.6 ms

  





  

    		2024-09-17 07:58:42.602422

    		2.8 ms

  





  

    		2024-09-17 08:58:44.351733

    		1.4 ms

  





  

    		2024-09-17 09:58:46.373946

    		2.8 ms

  





  

    		2024-09-17 10:58:48.2562

    		2.2 ms

  





  

    		2024-09-17 11:58:49.853474

    		0.1 ms

  





  

    		2024-09-17 12:58:51.429515

    		1.5 ms

  





  

    		2024-09-17 13:58:53.632606

    		1.2 ms

  





  

    		2024-09-17 14:58:55.481201

    		-1.4 ms

  





  

    		2024-09-17 15:58:57.460197

    		-0.6 ms

  





  

    		2024-09-17 16:58:59.178861

    		-1.4 ms

  





  

    		2024-09-17 17:59:01.336977

    		-0.4 ms

  





  

    		2024-09-17 18:59:05.173509

    		0.3 ms

  





  

    		2024-09-17 19:59:07.05902

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-09-17 20:59:10.156209

    		-2.8 ms

  





  

    		2024-09-17 21:59:11.876027

    		-4.0 ms

  





  

    		2024-09-17 22:59:15.104474

    		0.1 ms

  





  

    		2024-09-17 23:59:17.434571

    		-1.2 ms

  





  

    		2024-09-18 00:59:20.57867

    		-0.3 ms

  





  

    		2024-09-18 01:59:23.305596

    		-1.2 ms

  





  

    		2024-09-18 02:59:24.957423

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-09-18 03:59:26.5619

    		-1.3 ms

  





  

    		2024-09-18 04:59:28.205781

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-09-18 05:59:29.914539

    		-1.7 ms

  





  

    		2024-09-18 06:59:31.571804

    		0.6 ms

  





  

    		2024-09-18 07:59:33.861033

    		0.0 ms

  





  

    		2024-09-18 08:59:35.680914

    		6.9 ms

  





  

    		2024-09-18 09:59:37.330121

    		6.7 ms

  





  

    		2024-09-18 10:59:39.725978

    		1.7 ms

  





  

    		2024-09-18 11:59:41.789661

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-09-18 12:59:43.347789

    		0.8 ms

  





  

    		2024-09-18 13:59:44.842793

    		1.3 ms

  





  

    		2024-09-18 14:59:46.504356

    		0.9 ms

  





  

    		2024-09-18 15:59:50.134298

    		9.7 ms

  





  

    		2024-09-18 16:59:51.806436

    		1.5 ms

  





  

    		2024-09-18 17:59:54.690134

    		-6.5 ms

  





  

    		2024-09-18 18:59:56.724291

    		-3.1 ms

  





  

    		2024-09-18 19:59:58.492108

    		2.1 ms

  





  

    		2024-09-18 21:00:00.387429

    		-2.0 ms

  





  

    		2024-09-18 22:00:04.050411

    		0.1 ms

  





  

    		2024-09-18 23:00:06.535175

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-09-19 00:00:09.990706

    		-4.2 ms

  





  

    		2024-09-19 01:00:12.00808

    		-1.4 ms

  





  

    		2024-09-19 02:00:16.345315

    		-1.3 ms

  





  

    		2024-09-19 03:00:18.664387

    		1.1 ms

  





  

    		2024-09-19 04:00:21.427954

    		0.9 ms

  





  

    		2024-09-19 05:00:23.515149

    		1.4 ms

  





  

    		2024-09-19 06:00:25.161861

    		3.7 ms

  





  

    		2024-09-19 07:00:27.507911

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-09-19 08:00:28.960378

    		1.7 ms

  





  

    		2024-09-19 09:00:30.62014

    		0.0 ms

  





  

    		2024-09-19 10:00:32.565162

    		2.7 ms

  





  

    		2024-09-19 11:00:34.801762

    		0.3 ms

  





  

    		2024-09-19 12:00:37.937253

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-09-19 13:00:40.023388

    		3.6 ms

  





  

    		2024-09-19 14:00:42.01481

    		0.8 ms

  





  

    		2024-09-19 15:00:43.737239

    		-9.8 ms

  





  

    		2024-09-19 16:00:45.582316

    		0.2 ms

  





  

    		2024-09-19 17:00:47.546438

    		-2.5 ms

  





  

    		2024-09-19 18:00:50.107777

    		-1.0 ms

  





  

    		2024-09-19 19:00:52.951044

    		-4.4 ms

  





  

    		2024-09-19 20:00:54.475199

    		-3.6 ms

  





  

    		2024-09-19 21:00:56.749386

    		1.9 ms

  





  

    		2024-09-19 22:00:59.561204

    		1.4 ms

  





  

    		2024-09-19 23:01:03.115449

    		2.3 ms

  





  

    		2024-09-20 00:01:04.909937

    		0.2 ms

  





  

    		2024-09-20 01:01:07.456125

    		1.8 ms

  





  

    		2024-09-20 02:01:09.602191

    		-1.1 ms

  





  

    		2024-09-20 03:01:11.195018

    		-0.6 ms

  





  

    		2024-09-20 04:01:13.116302

    		0.2 ms

  





  

    		2024-09-20 05:01:15.670567

    		2.1 ms

  





  

    		2024-09-20 06:01:17.574262

    		-0.4 ms

  





  

    		2024-09-20 07:01:19.850642

    		1.9 ms

  





  

    		2024-09-20 08:01:22.1447

    		2.8 ms

  





  

    		2024-09-20 09:01:24.337807

    		1.9 ms

  





  

    		2024-09-20 10:01:26.278217

    		2.4 ms

  





  

    		2024-09-20 11:01:28.323457

    		-8.0 ms

  





  

    		2024-09-20 12:01:30.566973

    		0.7 ms

  





  

    		2024-09-20 13:01:32.349943

    		0.1 ms

  





  

    		2024-09-20 14:01:33.980539

    		-4.0 ms

  





  

    		2024-09-20 15:01:36.38578

    		2.2 ms

  





  

    		2024-09-20 16:01:38.294332

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-09-20 17:01:42.481223

    		0.5 ms

  





  

    		2024-09-20 18:01:45.109722

    		1.7 ms

  





  

    		2024-09-20 19:01:47.991463

    		-1.2 ms

  





  

    		2024-09-20 20:01:49.650148

    		-2.0 ms

  





  

    		2024-09-20 21:01:53.449477

    		-2.3 ms

  





  

    		2024-09-20 22:01:56.904993

    		0.0 ms

  





  

    		2024-09-20 23:01:58.943517

    		-1.3 ms

  





  

    		2024-09-21 00:02:00.602767

    		-1.1 ms

  





  

    		2024-09-21 01:02:04.003419

    		0.2 ms

  





  

    		2024-09-21 02:02:05.498007

    		0.2 ms

  





  

    		2024-09-21 03:02:08.152528

    		1.2 ms

  





  

    		2024-09-21 04:02:10.199383

    		1.1 ms

  





  

    		2024-09-21 05:02:13.565381

    		-1.5 ms

  





  

    		2024-09-21 06:02:15.38905

    		1.5 ms

  





  

    		2024-09-21 07:02:17.6

    		1.1 ms

  





  

    		2024-09-21 08:02:19.828746

    		0.4 ms

  





  

    		2024-09-21 09:02:21.710944

    		1.1 ms

  





  

    		2024-09-21 10:02:23.809915

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-09-21 11:02:26.36598

    		-0.6 ms

  





  

    		2024-09-21 12:02:28.62815

    		0.0 ms

  





  

    		2024-09-21 13:02:30.586295

    		1.3 ms

  





  

    		2024-09-21 14:02:32.29099

    		1.1 ms

  





  

    		2024-09-21 15:02:34.309227

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-09-21 16:02:36.716787

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-09-21 17:02:39.28449

    		-1.1 ms

  





  

    		2024-09-21 18:02:41.175722

    		0.4 ms

  





  

    		2024-09-21 19:02:43.413882

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-09-21 20:02:46.461002

    		-2.1 ms

  





  

    		2024-09-21 21:02:49.678319

    		-1.7 ms

  





  

    		2024-09-21 22:02:53.300633

    		0.5 ms

  





  

    		2024-09-21 23:02:54.942161

    		-1.8 ms

  





  

    		2024-09-22 00:02:57.74355

    		-0.6 ms

  





  

    		2024-09-22 01:03:00.056625

    		-0.4 ms

  





  

    		2024-09-22 02:03:02.191968

    		0.5 ms

  





  

    		2024-09-22 03:03:03.701239

    		1.4 ms

  





  

    		2024-09-22 04:03:05.65716

    		0.0 ms

  





  

    		2024-09-22 05:03:07.904859

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-09-22 06:03:09.705175

    		-0.4 ms

  





  

    		2024-09-22 07:03:12.579003

    		0.9 ms

  





  

    		2024-09-22 08:03:15.116472

    		1.0 ms

  





  

    		2024-09-22 09:03:16.662151

    		3.6 ms

  





  

    		2024-09-22 10:03:18.26562

    		1.0 ms

  





  

    		2024-09-22 11:03:19.863369

    		-0.3 ms

  





  

    		2024-09-22 12:03:21.371574

    		-0.9 ms

  





  

    		2024-09-22 13:03:22.967043

    		-0.4 ms

  





  

    		2024-09-22 14:03:24.504415

    		0.1 ms

  





  

    		2024-09-22 15:03:26.019223

    		0.6 ms

  





  

    		2024-09-22 16:03:27.652274

    		0.5 ms

  





  

    		2024-09-22 17:03:31.778799

    		0.7 ms

  





  

    		2024-09-22 18:03:33.588328

    		0.5 ms

  





  

    		2024-09-22 19:03:36.713211

    		-2.9 ms

  





  

    		2024-09-22 20:03:38.189

    		0.6 ms

  





  

    		2024-09-22 21:03:41.919307

    		1.3 ms

  





  

    		2024-09-22 22:03:43.675324

    		-2.9 ms

  





  

    		2024-09-22 23:03:46.488056

    		-1.8 ms

  





  

    		2024-09-23 00:03:50.114371

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-09-23 01:03:52.091736

    		-1.8 ms

  





  

    		2024-09-23 02:03:54.372933

    		-1.2 ms

  





  

    		2024-09-23 03:03:57.136768

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-09-23 04:03:58.825894

    		0.2 ms

  





  

    		2024-09-23 05:04:01.035626

    		2.9 ms

  





  

    		2024-09-23 06:04:03.432042

    		5.2 ms

  





  

    		2024-09-23 07:04:05.500189

    		1.2 ms

  





  

    		2024-09-23 08:04:07.251428

    		1.4 ms

  





  

    		2024-09-23 09:04:08.849738

    		2.2 ms

  





  

    		2024-09-23 10:04:10.290845

    		-1.3 ms

  





  

    		2024-09-23 11:04:13.365229

    		-1.7 ms

  





  

    		2024-09-23 12:04:14.988073

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-09-23 13:04:16.835838

    		-0.4 ms

  





  

    		2024-09-23 14:04:19.135258

    		1.2 ms

  





  

    		2024-09-23 15:04:20.637454

    		-1.0 ms

  





  

    		2024-09-23 16:04:22.129396

    		-0.9 ms

  





  

    		2024-09-23 17:04:24.47297

    		0.4 ms

  





  

    		2024-09-23 18:04:26.102298

    		4.4 ms

  





  

    		2024-09-23 19:04:28.031175

    		4.9 ms

  





  

    		2024-09-23 20:04:29.883216

    		-1.9 ms

  





  

    		2024-09-23 21:04:32.98213

    		-1.0 ms

  





  

    		2024-09-23 22:04:36.299724

    		0.1 ms

  





  

    		2024-09-23 23:04:38.193334

    		-1.4 ms

  





  

    		2024-09-24 00:04:40.185031

    		-1.6 ms

  





  

    		2024-09-24 01:04:43.03466

    		0.7 ms

  





  

    		2024-09-24 02:04:45.246455

    		1.5 ms

  





  

    		2024-09-24 03:04:47.492665

    		1.9 ms

  





  

    		2024-09-24 04:04:50.900773

    		-1.5 ms

  





  

    		2024-09-24 05:04:52.783725

    		0.0 ms

  





  

    		2024-09-24 06:04:56.276594

    		0.9 ms

  





  

    		2024-09-24 07:04:58.110138

    		0.5 ms

  





  

    		2024-09-24 08:04:59.598601

    		1.3 ms

  





  

    		2024-09-24 09:05:01.351854

    		1.9 ms

  





  

    		2024-09-24 10:05:03.207604

    		-0.3 ms

  





  

    		2024-09-24 11:05:04.860251

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-09-24 12:05:07.672969

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-09-24 13:05:09.698107

    		0.6 ms

  





  

    		2024-09-24 14:05:11.62701

    		0.2 ms

  





  

    		2024-09-24 15:05:13.676682

    		0.7 ms

  





  

    		2024-09-24 16:05:16.392973

    		-1.2 ms

  





  

    		2024-09-24 17:05:18.639141

    		-0.3 ms

  





  

    		2024-09-24 18:05:20.323216

    		0.0 ms

  





  

    		2024-09-24 19:05:22.673009

    		-2.7 ms

  





  

    		2024-09-24 20:05:25.781106

    		-1.5 ms

  





  

    		2024-09-24 21:05:28.510459

    		-4.3 ms

  





  

    		2024-09-24 22:05:31.51363

    		-1.9 ms

  





  

    		2024-09-24 23:05:34.199641

    		0.0 ms

  





  

    		2024-09-25 00:05:37.470001

    		-2.2 ms

  





  

    		2024-09-25 01:05:40.347965

    		-1.5 ms

  





  

    		2024-09-25 02:05:42.721073

    		0.5 ms

  





  

    		2024-09-25 03:05:46.100799

    		0.9 ms

  





  

    		2024-09-25 04:05:48.31735

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-09-25 05:05:50.331597

    		0.3 ms

  





  

    		2024-09-25 06:05:53.930995

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-09-25 07:05:55.894137

    		0.4 ms

  





  

    		2024-09-25 08:05:58.829364

    		0.5 ms

  





  

    		2024-09-25 09:06:01.293311

    		3.5 ms

  





  

    		2024-09-25 10:06:05.002067

    		1.2 ms

  





  

    		2024-09-25 11:06:07.750727

    		2.5 ms

  





  

    		2024-09-25 12:06:10.223315

    		0.5 ms

  





  

    		2024-09-25 13:06:12.326303

    		1.6 ms

  





  

    		2024-09-25 14:06:13.873377

    		2.6 ms

  





  

    		2024-09-25 15:06:15.532647

    		0.8 ms

  





  

    		2024-09-25 16:06:17.824818

    		-0.4 ms

  





  

    		2024-09-25 17:06:19.697751

    		0.6 ms

  





  

    		2024-09-25 18:06:21.377569

    		-0.4 ms

  





  

    		2024-09-25 19:06:23.166559

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-09-25 20:06:25.436396

    		-1.1 ms

  





  

    		2024-09-25 21:06:27.424234

    		1.2 ms

  





  

    		2024-09-25 22:06:29.077614

    		-1.0 ms

  





  

    		2024-09-25 23:06:32.856238

    		-2.3 ms

  





  

    		2024-09-26 00:06:35.554536

    		-0.4 ms

  





  

    		2024-09-26 01:06:37.838756

    		0.2 ms

  





  

    		2024-09-26 02:06:39.5267

    		-1.4 ms

  





  

    		2024-09-26 03:06:42.104271

    		0.6 ms

  





  

    		2024-09-26 04:06:44.916246

    		2.0 ms

  





  

    		2024-09-26 05:06:48.739056

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-09-26 06:06:51.569811

    		1.1 ms

  





  

    		2024-09-26 07:06:54.007933

    		0.1 ms

  





  

    		2024-09-26 08:06:55.639616

    		2.9 ms

  





  

    		2024-09-26 09:06:57.188519

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-09-26 10:06:59.039438

    		2.5 ms

  





  

    		2024-09-26 11:07:00.581708

    		-1.7 ms

  





  

    		2024-09-26 12:07:02.483325

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-09-26 13:07:04.615776

    		3.3 ms

  





  

    		2024-09-26 14:07:06.484359

    		0.5 ms

  





  

    		2024-09-26 15:07:08.727555

    		-1.8 ms

  





  

    		2024-09-26 16:07:11.039367

    		-1.6 ms

  





  

    		2024-09-26 17:07:12.848293

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-09-26 18:07:14.575047

    		-4.5 ms

  





  

    		2024-09-26 19:07:16.351101

    		0.8 ms

  





  

    		2024-09-26 20:07:19.372791

    		0.7 ms

  





  

    		2024-09-26 21:07:21.467264

    		1.3 ms

  





  

    		2024-09-26 22:07:24.90019

    		-2.5 ms

  





  

    		2024-09-26 23:07:26.633884

    		-1.2 ms

  





  

    		2024-09-27 00:07:28.816976

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-09-27 01:07:31.013521

    		-1.7 ms

  





  

    		2024-09-27 02:07:33.445938

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-09-27 03:07:36.486108

    		-0.9 ms

  





  

    		2024-09-27 04:07:38.474655

    		-0.4 ms

  





  

    		2024-09-27 05:07:41.310726

    		3.1 ms

  





  

    		2024-09-27 06:07:43.760859

    		2.5 ms

  





  

    		2024-09-27 07:07:46.060637

    		-0.6 ms

  





  

    		2024-09-27 08:07:48.892988

    		1.1 ms

  





  

    		2024-09-27 09:07:50.951527

    		-1.0 ms

  





  

    		2024-09-27 10:07:52.912506

    		0.8 ms

  





  

    		2024-09-27 11:07:56.122932

    		0.2 ms

  





  

    		2024-09-27 12:07:58.630022

    		0.8 ms

  





  

    		2024-09-27 13:08:01.416817

    		1.8 ms

  





  

    		2024-09-27 14:08:03.313146

    		0.0 ms

  





  

    		2024-09-27 15:08:06.470901

    		1.2 ms

  





  

    		2024-09-27 16:08:08.055487

    		-0.6 ms

  





  

    		2024-09-27 17:08:10.111072

    		-1.0 ms

  





  

    		2024-09-27 18:08:12.578253

    		-1.5 ms

  





  

    		2024-09-27 19:08:15.500327

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-09-27 20:08:17.888733

    		0.3 ms

  





  

    		2024-09-27 21:08:19.50986

    		-1.1 ms

  





  

    		2024-09-27 22:08:21.648708

    		0.8 ms

  





  

    		2024-09-27 23:08:23.811344

    		-2.2 ms

  





  

    		2024-09-28 00:08:26.20909

    		-1.6 ms

  





  

    		2024-09-28 01:08:29.03118

    		0.6 ms

  





  

    		2024-09-28 02:08:31.868643

    		-1.4 ms

  





  

    		2024-09-28 03:08:34.554034

    		-0.3 ms

  





  

    		2024-09-28 04:08:36.855078

    		2.3 ms

  





  

    		2024-09-28 05:08:39.50956

    		0.6 ms

  





  

    		2024-09-28 06:08:41.311365

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-09-28 07:08:43.120124

    		0.7 ms

  





  

    		2024-09-28 08:08:45.491572

    		3.0 ms

  





  

    		2024-09-28 09:08:47.093306

    		-1.2 ms

  





  

    		2024-09-28 10:08:49.086084

    		0.2 ms

  





  

    		2024-09-28 11:08:50.783218

    		-0.6 ms

  





  

    		2024-09-28 12:08:52.390209

    		0.7 ms

  





  

    		2024-09-28 13:08:54.747814

    		3.3 ms

  





  

    		2024-09-28 14:08:56.390614

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-09-28 15:08:58.693933

    		1.8 ms

  





  

    		2024-09-28 16:09:01.136909

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-09-28 17:09:03.054791

    		1.4 ms

  





  

    		2024-09-28 18:09:06.572138

    		-1.2 ms

  





  

    		2024-09-28 19:09:08.643163

    		0.0 ms

  





  

    		2024-09-28 20:09:10.368074

    		-1.7 ms

  





  

    		2024-09-28 21:09:12.348602

    		-2.1 ms

  





  

    		2024-09-28 22:09:14.129303

    		-0.9 ms

  





  

    		2024-09-28 23:09:17.098182

    		-1.0 ms

  





  

    		2024-09-29 00:09:19.431677

    		-2.1 ms

  





  

    		2024-09-29 01:09:21.758828

    		-1.0 ms

  





  

    		2024-09-29 02:09:24.608629

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-09-29 03:09:27.127044

    		-0.3 ms

  





  

    		2024-09-29 04:09:30.119564

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-09-29 05:09:33.170894

    		2.9 ms

  





  

    		2024-09-29 06:09:35.935475

    		1.0 ms

  





  

    		2024-09-29 07:09:37.725837

    		3.0 ms

  





  

    		2024-09-29 08:09:39.554152

    		0.2 ms

  





  

    		2024-09-29 09:09:41.633053

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-09-29 10:09:43.388479

    		0.7 ms

  





  

    		2024-09-29 11:09:45.027987

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-09-29 12:09:47.915515

    		0.7 ms

  





  

    		2024-09-29 13:09:49.431659

    		-1.5 ms

  





  

    		2024-09-29 14:09:53.542024

    		0.0 ms

  





  

    		2024-09-29 15:09:55.231471

    		-0.6 ms

  





  

    		2024-09-29 16:09:56.802747

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-09-29 17:09:59.764265

    		1.1 ms

  





  

    		2024-09-29 18:10:01.735658

    		-1.7 ms

  





  

    		2024-09-29 19:10:04.00124

    		-2.0 ms

  





  

    		2024-09-29 20:10:05.627347

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-09-29 21:10:07.335861

    		2.2 ms

  





  

    		2024-09-29 22:10:09.88149

    		2.0 ms

  





  

    		2024-09-29 23:10:12.703103

    		1.3 ms

  





  

    		2024-09-30 00:10:15.239943

    		-0.9 ms

  





  

    		2024-09-30 01:10:16.939518

    		-2.7 ms

  





  

    		2024-09-30 02:10:19.909148

    		0.0 ms

  





  

    		2024-09-30 03:10:21.633303

    		0.6 ms

  





  

    		2024-09-30 04:10:24.53442

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-09-30 05:10:27.038837

    		1.5 ms

  





  

    		2024-09-30 06:10:29.301153

    		0.3 ms

  





  

    		2024-09-30 07:10:32.503641

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-09-30 08:10:34.571463

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-09-30 09:10:36.35262

    		0.1 ms

  





  

    		2024-09-30 10:10:39.25849

    		-1.4 ms

  





  

    		2024-09-30 11:10:41.64769

    		-0.6 ms

  





  

    		2024-09-30 12:10:44.174435

    		-1.4 ms

  





  

    		2024-09-30 13:10:45.641012

    		-1.3 ms

  





  

    		2024-09-30 14:10:47.620004

    		0.3 ms

  





  

    		2024-09-30 15:10:49.144615

    		0.5 ms

  





  

    		2024-09-30 16:10:51.137693

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-09-30 17:10:53.591986

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-09-30 18:10:55.068393

    		2.0 ms

  





  

    		2024-09-30 19:10:57.032755

    		0.5 ms

  





  

    		2024-09-30 20:10:59.014633

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-09-30 21:11:01.435752

    		-2.4 ms

  





  

    		2024-09-30 22:11:03.724811

    		-1.2 ms

  





  

    		2024-09-30 23:11:06.360501

    		-1.6 ms

  





  

    		2024-10-01 00:11:09.773068

    		-4.7 ms

  





  

    		2024-10-01 01:11:11.489019

    		0.0 ms

  





  

    		2024-10-01 02:11:14.532185

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-10-01 03:11:18.067863

    		1.6 ms

  





  

    		2024-10-01 04:11:21.023798

    		0.0 ms

  





  

    		2024-10-01 05:11:23.174701

    		0.1 ms

  





  

    		2024-10-01 06:11:24.987663

    		2.9 ms

  





  

    		2024-10-01 07:11:26.714659

    		1.7 ms

  





  

    		2024-10-01 08:11:28.988465

    		2.0 ms

  





  

    		2024-10-01 09:11:31.169977

    		0.1 ms

  





  

    		2024-10-01 10:11:32.740269

    		2.6 ms

  





  

    		2024-10-01 11:11:34.823268

    		0.7 ms

  





  

    		2024-10-01 12:11:37.287129

    		0.7 ms

  





  

    		2024-10-01 13:11:38.805142

    		0.1 ms

  





  

    		2024-10-01 14:11:40.925737

    		0.9 ms

  





  

    		2024-10-01 15:11:43.207994

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-10-01 16:11:45.349898

    		2.3 ms

  





  

    		2024-10-01 17:11:46.929809

    		2.8 ms

  





  

    		2024-10-01 18:11:48.832827

    		-3.7 ms

  





  

    		2024-10-01 19:11:50.434735

    		-1.3 ms

  





  

    		2024-10-01 20:11:54.352563

    		-0.9 ms

  





  

    		2024-10-01 21:11:56.085732

    		-2.4 ms

  





  

    		2024-10-01 22:11:57.839919

    		0.7 ms

  





  

    		2024-10-01 23:12:00.848346

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-10-02 00:12:02.839413

    		0.5 ms

  





  

    		2024-10-02 01:12:05.288462

    		-1.3 ms

  





  

    		2024-10-02 02:12:06.919355

    		1.7 ms

  





  

    		2024-10-02 03:12:09.002733

    		3.4 ms

  





  

    		2024-10-02 04:12:12.034295

    		0.1 ms

  





  

    		2024-10-02 05:12:14.836676

    		1.1 ms

  





  

    		2024-10-02 06:12:17.190175

    		1.3 ms

  





  

    		2024-10-02 07:12:18.972835

    		0.3 ms

  





  

    		2024-10-02 08:12:20.993867

    		1.9 ms

  





  

    		2024-10-02 09:12:22.776516

    		-1.2 ms

  





  

    		2024-10-02 10:12:25.007252

    		0.0 ms

  





  

    		2024-10-02 11:12:27.403723

    		-0.9 ms

  





  

    		2024-10-02 12:12:30.400895

    		1.9 ms

  





  

    		2024-10-02 13:12:31.848862

    		-1.7 ms

  





  

    		2024-10-02 14:12:33.484753

    		0.8 ms

  





  

    		2024-10-02 15:12:36.04927

    		1.3 ms

  





  

    		2024-10-02 16:12:37.823562

    		-1.4 ms

  





  

    		2024-10-02 17:12:39.733824

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-10-02 18:12:42.048122

    		-1.9 ms

  





  

    		2024-10-02 19:12:44.094957

    		0.9 ms

  





  

    		2024-10-02 20:12:46.516749

    		0.8 ms

  





  

    		2024-10-02 21:12:48.321632

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-10-02 22:12:51.245732

    		-3.5 ms

  





  

    		2024-10-02 23:12:53.321353

    		1.1 ms

  





  

    		2024-10-03 00:12:56.876419

    		0.0 ms

  





  

    		2024-10-03 01:12:58.46798

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-10-03 02:13:02.068684

    		0.7 ms

  





  

    		2024-10-03 03:13:04.595805

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-10-03 04:13:06.151738

    		-0.9 ms

  





  

    		2024-10-03 05:13:10.156572

    		-1.7 ms

  





  

    		2024-10-03 06:13:11.817111

    		-1.6 ms

  





  

    		2024-10-03 07:13:14.580811

    		0.6 ms

  





  

    		2024-10-03 08:13:16.72516

    		1.9 ms

  





  

    		2024-10-03 09:13:18.608663

    		2.9 ms

  





  

    		2024-10-03 10:13:21.077117

    		2.1 ms

  





  

    		2024-10-03 11:13:22.880402

    		0.8 ms

  





  

    		2024-10-03 12:13:24.43723

    		-1.8 ms

  





  

    		2024-10-03 13:13:25.99753

    		-1.6 ms

  





  

    		2024-10-03 14:13:27.726975

    		-2.7 ms

  





  

    		2024-10-03 15:13:29.191352

    		0.3 ms

  





  

    		2024-10-03 16:13:31.482129

    		-1.0 ms

  





  

    		2024-10-03 17:13:33.185474

    		1.1 ms

  





  

    		2024-10-03 18:13:34.686374

    		0.8 ms

  





  

    		2024-10-03 19:13:36.815731

    		-1.5 ms

  





  

    		2024-10-03 20:13:38.560474

    		-1.7 ms

  





  

    		2024-10-03 21:13:41.349377

    		2.0 ms

  





  

    		2024-10-03 22:13:43.980534

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-10-03 23:13:47.750946

    		0.4 ms

  





  

    		2024-10-04 00:13:49.26384

    		0.6 ms

  





  

    		2024-10-04 01:13:50.759493

    		0.3 ms

  





  

    		2024-10-04 02:13:53.30762

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-10-04 03:13:56.274313

    		-0.6 ms

  





  

    		2024-10-04 04:13:58.186153

    		-0.3 ms

  





  

    		2024-10-04 05:13:59.904233

    		0.3 ms

  





  

    		2024-10-04 06:14:01.608578

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-10-04 07:14:04.174755

    		3.3 ms

  





  

    		2024-10-04 08:14:05.790084

    		2.2 ms

  





  

    		2024-10-04 09:14:09.120816

    		1.6 ms

  





  

    		2024-10-04 10:14:10.7196

    		-1.9 ms

  





  

    		2024-10-04 11:14:13.366331

    		0.2 ms

  





  

    		2024-10-04 12:14:14.933924

    		1.5 ms

  





  

    		2024-10-04 13:14:17.438513

    		-2.5 ms

  





  

    		2024-10-04 14:14:19.115436

    		-1.2 ms

  





  

    		2024-10-04 15:14:21.857471

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-10-04 16:14:23.750669

    		-1.8 ms

  





  

    		2024-10-04 17:14:25.625044

    		-1.1 ms

  





  

    		2024-10-04 18:14:27.449693

    		1.1 ms

  





  

    		2024-10-04 19:14:29.606169

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-10-04 20:14:31.261865

    		2.5 ms

  





  

    		2024-10-04 21:14:33.77052

    		0.6 ms

  





  

    		2024-10-04 22:14:35.916602

    		-1.1 ms

  





  

    		2024-10-04 23:14:38.447073

    		-1.1 ms

  





  

    		2024-10-05 00:14:40.552697

    		0.8 ms

  





  

    		2024-10-05 01:14:42.074999

    		0.0 ms

  





  

    		2024-10-05 02:14:43.916824

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-10-05 03:14:46.188199

    		0.3 ms

  





  

    		2024-10-05 04:14:48.099417

    		-0.3 ms

  





  

    		2024-10-05 05:14:50.558893

    		1.6 ms

  





  

    		2024-10-05 06:14:52.77039

    		0.1 ms

  





  

    		2024-10-05 07:14:54.702943

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-10-05 08:14:56.146824

    		1.4 ms

  





  

    		2024-10-05 09:14:58.403882

    		-2.0 ms

  





  

    		2024-10-05 10:14:59.966629

    		1.7 ms

  





  

    		2024-10-05 11:15:01.711143

    		-1.0 ms

  





  

    		2024-10-05 12:15:03.789095

    		0.7 ms

  





  

    		2024-10-05 13:15:07.670704

    		0.4 ms

  





  

    		2024-10-05 14:15:09.880232

    		2.3 ms

  





  

    		2024-10-05 15:15:12.989255

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-10-05 16:15:14.697653

    		0.8 ms

  





  

    		2024-10-05 17:15:16.784036

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-10-05 18:15:18.853648

    		-1.9 ms

  





  

    		2024-10-05 19:15:21.879833

    		0.7 ms

  





  

    		2024-10-05 20:15:24.497418

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-10-05 21:15:26.157649

    		-2.0 ms

  





  

    		2024-10-05 22:15:29.836482

    		0.7 ms

  





  

    		2024-10-05 23:15:32.75114

    		-1.3 ms

  





  

    		2024-10-06 00:15:34.761197

    		-1.9 ms

  





  

    		2024-10-06 01:15:36.512979

    		-0.4 ms

  





  

    		2024-10-06 02:15:38.462914

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-10-06 03:15:41.972077

    		-1.1 ms

  





  

    		2024-10-06 04:15:43.792235

    		-1.0 ms

  





  

    		2024-10-06 05:15:45.289044

    		1.8 ms

  





  

    		2024-10-06 06:15:47.563581

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-10-06 07:15:49.259057

    		0.0 ms

  





  

    		2024-10-06 08:15:52.617342

    		2.0 ms

  





  

    		2024-10-06 09:15:54.14596

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-10-06 10:15:56.113435

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-10-06 11:15:59.549946

    		-0.4 ms

  





  

    		2024-10-06 12:16:01.455285

    		0.6 ms

  





  

    		2024-10-06 13:16:03.62125

    		0.6 ms

  





  

    		2024-10-06 14:16:05.204459

    		-0.4 ms

  





  

    		2024-10-06 15:16:08.002599

    		-0.9 ms

  





  

    		2024-10-06 16:16:11.273877

    		0.4 ms

  





  

    		2024-10-06 17:16:15.265264

    		-1.0 ms

  





  

    		2024-10-06 18:16:18.5254

    		1.2 ms

  





  

    		2024-10-06 19:16:22.255471

    		0.3 ms

  





  

    		2024-10-06 20:16:23.871432

    		-2.1 ms

  





  

    		2024-10-06 21:16:25.559856

    		0.7 ms

  





  

    		2024-10-06 22:16:27.337013

    		-0.6 ms

  





  

    		2024-10-06 23:16:30.013741

    		0.2 ms

  





  

    		2024-10-07 00:16:32.324375

    		0.5 ms

  





  

    		2024-10-07 01:16:34.701804

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-10-07 02:16:36.531442

    		-1.5 ms

  





  

    		2024-10-07 03:16:38.842144

    		1.0 ms

  





  

    		2024-10-07 04:16:40.707555

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-10-07 05:16:42.61978

    		-0.3 ms

  





  

    		2024-10-07 06:16:46.041124

    		0.3 ms

  





  

    		2024-10-07 07:16:47.780773

    		0.1 ms

  





  

    		2024-10-07 08:16:51.434516

    		1.9 ms

  





  

    		2024-10-07 09:16:53.003084

    		-3.2 ms

  





  

    		2024-10-07 10:16:54.547303

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-10-07 11:16:56.026495

    		-0.9 ms

  





  

    		2024-10-07 12:16:57.999619

    		-2.1 ms

  





  

    		2024-10-07 13:17:00.104387

    		0.6 ms

  





  

    		2024-10-07 14:17:02.032866

    		3.2 ms

  





  

    		2024-10-07 15:17:03.844572

    		-5.3 ms

  





  

    		2024-10-07 16:17:05.53258

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-10-07 17:17:07.337553

    		1.6 ms

  





  

    		2024-10-07 18:17:08.986976

    		-3.6 ms

  





  

    		2024-10-07 19:17:10.722561

    		5.6 ms

  





  

    		2024-10-07 20:17:12.509152

    		-0.9 ms

  





  

    		2024-10-07 21:17:13.941309

    		2.9 ms

  





  

    		2024-10-07 22:17:18.033938

    		-0.4 ms

  





  

    		2024-10-07 23:17:20.672163

    		-0.6 ms

  





  

    		2024-10-08 00:17:23.484024

    		-2.7 ms

  





  

    		2024-10-08 01:17:27.616801

    		1.1 ms

  





  

    		2024-10-08 02:17:29.72271

    		-0.6 ms

  





  

    		2024-10-08 03:17:31.213121

    		1.3 ms

  





  

    		2024-10-08 04:17:33.219981

    		0.0 ms

  





  

    		2024-10-08 05:17:34.822118

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-10-08 06:17:37.613233

    		0.2 ms

  





  

    		2024-10-08 07:17:39.487713

    		1.6 ms

  





  

    		2024-10-08 08:17:41.666811

    		2.4 ms

  





  

    		2024-10-08 09:17:44.166054

    		1.9 ms

  





  

    		2024-10-08 10:17:45.776286

    		-0.4 ms

  





  

    		2024-10-08 11:17:48.042384

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-10-08 12:17:50.497039

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-10-08 13:17:51.95847

    		-0.6 ms

  





  

    		2024-10-08 14:17:53.546829

    		2.8 ms

  





  

    		2024-10-08 15:17:55.220373

    		1.5 ms

  





  

    		2024-10-08 16:17:57.448546

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-10-08 17:18:00.400511

    		0.5 ms

  





  

    		2024-10-08 18:18:04.683432

    		2.1 ms

  





  

    		2024-10-08 19:18:08.825423

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-10-08 20:18:10.797796

    		0.0 ms

  





  

    		2024-10-08 21:18:13.32148

    		-2.1 ms

  





  

    		2024-10-08 22:18:14.873875

    		-1.8 ms

  





  

    		2024-10-08 23:18:16.950713

    		-2.8 ms

  





  

    		2024-10-09 00:18:19.271299

    		0.1 ms

  





  

    		2024-10-09 01:18:20.76653

    		-0.9 ms

  





  

    		2024-10-09 02:18:22.924764

    		1.7 ms

  





  

    		2024-10-09 03:18:25.574282

    		3.0 ms

  





  

    		2024-10-09 04:18:27.624827

    		-1.4 ms

  





  

    		2024-10-09 05:18:29.275694

    		-1.4 ms

  





  

    		2024-10-09 06:18:32.263706

    		-1.0 ms

  





  

    		2024-10-09 07:18:34.207536

    		-1.9 ms

  





  

    		2024-10-09 08:18:36.207934

    		7.4 ms

  





  

    		2024-10-09 09:18:37.6929

    		0.1 ms

  





  

    		2024-10-09 10:18:39.142339

    		0.8 ms

  





  

    		2024-10-09 11:18:40.808672

    		1.1 ms

  





  

    		2024-10-09 12:18:42.394586

    		-1.0 ms

  





  

    		2024-10-09 13:18:43.960108

    		-1.2 ms

  





  

    		2024-10-09 14:18:45.630668

    		-1.3 ms

  





  

    		2024-10-09 15:18:47.662833

    		1.8 ms

  





  

    		2024-10-09 16:18:51.425847

    		1.2 ms

  





  

    		2024-10-09 17:18:53.432317

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-10-09 18:18:57.209712

    		-0.9 ms

  





  

    		2024-10-09 19:18:59.032233

    		2.4 ms

  





  

    		2024-10-09 20:19:03.359005

    		-1.2 ms

  





  

    		2024-10-09 21:19:07.237508

    		-2.0 ms

  





  

    		2024-10-09 22:19:11.254058

    		-0.9 ms

  





  

    		2024-10-09 23:19:12.747713

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-10-10 00:19:14.405772

    		-1.2 ms

  





  

    		2024-10-10 01:19:16.148713

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-10-10 02:19:18.463224

    		-0.9 ms

  





  

    		2024-10-10 03:19:21.664429

    		-0.4 ms

  





  

    		2024-10-10 04:19:24.115886

    		0.0 ms

  





  

    		2024-10-10 05:19:26.95607

    		-1.1 ms

  





  

    		2024-10-10 06:19:29.911862

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-10-10 07:19:31.754549

    		-1.1 ms

  





  

    		2024-10-10 08:19:34.098696

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-10-10 09:19:36.000304

    		0.2 ms

  





  

    		2024-10-10 10:19:37.977771

    		2.6 ms

  





  

    		2024-10-10 11:19:39.959065

    		-1.5 ms

  





  

    		2024-10-10 12:19:42.743171

    		0.9 ms

  





  

    		2024-10-10 13:19:44.846439

    		1.2 ms

  





  

    		2024-10-10 14:19:46.568049

    		1.4 ms

  





  

    		2024-10-10 15:19:48.342398

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-10-10 16:19:50.54825

    		-2.0 ms

  





  

    		2024-10-10 17:19:52.887428

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-10-10 18:19:54.842285

    		0.7 ms

  





  

    		2024-10-10 19:19:57.243113

    		-0.9 ms

  





  

    		2024-10-10 20:20:00.759066

    		-1.6 ms

  





  

    		2024-10-10 21:20:02.261124

    		-1.9 ms

  





  

    		2024-10-10 22:20:05.448074

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-10-10 23:20:08.866242

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-10-11 00:20:12.229803

    		-1.0 ms

  





  

    		2024-10-11 01:20:14.102005

    		1.7 ms

  





  

    		2024-10-11 02:20:17.98284

    		0.1 ms

  





  

    		2024-10-11 03:20:20.143269

    		3.8 ms

  





  

    		2024-10-11 04:20:22.977605

    		0.3 ms

  





  

    		2024-10-11 05:20:24.972535

    		1.4 ms

  





  

    		2024-10-11 06:20:26.789153

    		0.1 ms

  





  

    		2024-10-11 07:20:29.397684

    		0.3 ms

  





  

    		2024-10-11 08:20:30.805149

    		1.0 ms

  





  

    		2024-10-11 09:20:32.434084

    		1.4 ms

  





  

    		2024-10-11 10:20:34.817563

    		1.9 ms

  





  

    		2024-10-11 11:20:37.248793

    		0.2 ms

  





  

    		2024-10-11 12:20:38.807952

    		-4.4 ms

  





  

    		2024-10-11 13:20:40.27524

    		-0.4 ms

  





  

    		2024-10-11 14:20:42.915427

    		-12.6 ms

  





  

    		2024-10-11 15:20:45.195237

    		0.6 ms

  





  

    		2024-10-11 16:20:46.71159

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-10-11 17:20:48.77382

    		-1.8 ms

  





  

    		2024-10-11 18:20:50.339649

    		1.4 ms

  





  

    		2024-10-11 19:20:51.926525

    		-0.6 ms

  





  

    		2024-10-11 20:20:54.245084

    		2.0 ms

  





  

    		2024-10-11 21:20:55.949161

    		1.2 ms

  





  

    		2024-10-11 22:20:57.941445

    		-2.3 ms

  





  

    		2024-10-11 23:21:00.121544

    		-9.4 ms

  





  

    		2024-10-12 00:21:03.055464

    		-12.1 ms

  





  

    		2024-10-12 01:21:06.260172

    		-3.1 ms

  





  

    		2024-10-12 02:21:08.284746

    		-0.6 ms

  





  

    		2024-10-12 03:21:10.96043

    		-2.4 ms

  





  

    		2024-10-12 04:21:13.745555

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-10-12 05:21:17.358616

    		-1.1 ms

  





  

    		2024-10-12 06:21:19.502109

    		0.0 ms

  





  

    		2024-10-12 07:21:21.267914

    		1.1 ms

  





  

    		2024-10-12 08:21:23.757794

    		-0.3 ms

  





  

    		2024-10-12 09:21:25.562743

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-10-12 10:21:28.644188

    		-1.1 ms

  





  

    		2024-10-12 11:21:30.460033

    		1.8 ms

  





  

    		2024-10-12 12:21:33.820173

    		0.6 ms

  





  

    		2024-10-12 13:21:36.574481

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-10-12 14:21:38.749531

    		-1.6 ms

  





  

    		2024-10-12 15:21:41.455549

    		-0.9 ms

  





  

    		2024-10-12 16:21:43.757432

    		2.9 ms

  





  

    		2024-10-12 17:21:46.811672

    		0.2 ms

  





  

    		2024-10-12 18:21:49.178465

    		-4.2 ms

  





  

    		2024-10-12 19:21:51.278202

    		-3.4 ms

  





  

    		2024-10-12 20:21:52.802233

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-10-12 21:21:56.096456

    		0.2 ms

  





  

    		2024-10-12 22:21:58.853977

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-10-12 23:22:02.152184

    		0.8 ms

  





  

    		2024-10-13 00:22:04.506622

    		1.9 ms

  





  

    		2024-10-13 01:22:06.726615

    		0.3 ms

  





  

    		2024-10-13 02:22:08.443639

    		-1.5 ms

  





  

    		2024-10-13 03:22:10.393223

    		1.7 ms

  





  

    		2024-10-13 04:22:11.915042

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-10-13 05:22:15.169936

    		1.1 ms

  





  

    		2024-10-13 06:22:17.046499

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-10-13 07:22:18.781244

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-10-13 08:22:21.500743

    		1.9 ms

  





  

    		2024-10-13 09:22:24.516434

    		2.5 ms

  





  

    		2024-10-13 10:22:26.942003

    		0.6 ms

  





  

    		2024-10-13 11:22:30.053371

    		1.5 ms

  





  

    		2024-10-13 12:22:33.705508

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-10-13 13:22:37.373368

    		0.8 ms

  





  

    		2024-10-13 14:22:39.01276

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-10-13 15:22:43.018073

    		1.0 ms

  





  

    		2024-10-13 16:22:46.774438

    		0.8 ms

  





  

    		2024-10-13 17:22:48.808297

    		-0.3 ms

  





  

    		2024-10-13 18:22:51.894508

    		1.1 ms

  





  

    		2024-10-13 19:22:55.462742

    		1.2 ms

  





  

    		2024-10-13 20:22:58.119525

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-10-13 21:22:59.549082

    		-1.3 ms

  





  

    		2024-10-13 22:23:01.552556

    		0.7 ms

  





  

    		2024-10-13 23:23:03.721694

    		-0.4 ms

  





  

    		2024-10-14 00:23:05.859828

    		-1.4 ms

  





  

    		2024-10-14 01:23:07.785647

    		-1.1 ms

  





  

    		2024-10-14 02:23:09.515745

    		-1.2 ms

  





  

    		2024-10-14 03:23:11.203477

    		-1.2 ms

  





  

    		2024-10-14 04:23:13.284049

    		0.6 ms

  





  

    		2024-10-14 05:23:16.265631

    		0.9 ms

  





  

    		2024-10-14 06:23:19.229911

    		2.7 ms

  





  

    		2024-10-14 07:23:20.895169

    		0.9 ms

  





  

    		2024-10-14 08:23:24.074938

    		0.7 ms

  





  

    		2024-10-14 09:23:26.146763

    		1.6 ms

  





  

    		2024-10-14 10:23:27.793427

    		1.2 ms

  





  

    		2024-10-14 11:23:29.260913

    		-0.3 ms

  





  

    		2024-10-14 12:23:31.021394

    		2.1 ms

  





  

    		2024-10-14 13:23:33.940953

    		1.4 ms

  





  

    		2024-10-14 14:23:36.168065

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-10-14 15:23:37.600866

    		-0.6 ms

  





  

    		2024-10-14 16:23:39.15246

    		-2.4 ms

  





  

    		2024-10-14 17:23:40.815137

    		0.4 ms

  





  

    		2024-10-14 18:23:43.04366

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-10-14 19:23:44.505179

    		-1.3 ms

  





  

    		2024-10-14 20:23:46.864969

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-10-14 21:23:49.079043

    		-1.9 ms

  





  

    		2024-10-14 22:23:50.860434

    		1.3 ms

  





  

    		2024-10-14 23:23:53.504321

    		-1.1 ms

  





  

    		2024-10-15 00:23:56.568856

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-10-15 01:23:59.473558

    		-0.3 ms

  





  

    		2024-10-15 02:24:02.536341

    		3.1 ms

  





  

    		2024-10-15 03:24:04.395338

    		1.7 ms

  





  

    		2024-10-15 04:24:07.097048

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-10-15 05:24:09.123433

    		0.3 ms

  





  

    		2024-10-15 06:24:12.132035

    		1.5 ms

  





  

    		2024-10-15 07:24:14.340086

    		1.4 ms

  





  

    		2024-10-15 08:24:16.098135

    		-0.4 ms

  





  

    		2024-10-15 09:24:17.990365

    		0.0 ms

  





  

    		2024-10-15 10:24:20.263647

    		-1.4 ms

  





  

    		2024-10-15 11:24:22.179325

    		0.2 ms

  





  

    		2024-10-15 12:24:23.774733

    		-0.4 ms

  





  

    		2024-10-15 13:24:25.333103

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-10-15 14:24:26.940858

    		-2.3 ms

  





  

    		2024-10-15 15:24:28.758334

    		2.0 ms

  





  

    		2024-10-15 16:24:31.735924

    		-1.3 ms

  





  

    		2024-10-15 17:24:33.301836

    		0.7 ms

  





  

    		2024-10-15 18:24:36.376595

    		1.8 ms

  





  

    		2024-10-15 19:24:38.973037

    		1.9 ms

  





  

    		2024-10-15 20:24:41.44614

    		0.2 ms

  





  

    		2024-10-15 21:24:43.593899

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-10-15 22:24:45.988155

    		0.5 ms

  





  

    		2024-10-15 23:24:49.014461

    		-1.7 ms

  





  

    		2024-10-16 00:24:50.963535

    		-0.6 ms

  





  

    		2024-10-16 01:24:54.721205

    		0.3 ms

  





  

    		2024-10-16 02:24:58.459301

    		0.3 ms

  





  

    		2024-10-16 03:25:00.64179

    		1.3 ms

  





  

    		2024-10-16 04:25:04.884334

    		1.4 ms

  





  

    		2024-10-16 05:25:08.863911

    		0.0 ms

  





  

    		2024-10-16 06:25:10.453733

    		2.2 ms

  





  

    		2024-10-16 07:25:12.046303

    		0.4 ms

  





  

    		2024-10-16 08:25:13.519199

    		2.4 ms

  





  

    		2024-10-16 09:25:15.663107

    		0.8 ms

  





  

    		2024-10-16 10:25:17.655088

    		1.6 ms

  





  

    		2024-10-16 11:25:19.970825

    		0.7 ms

  





  

    		2024-10-16 12:25:21.724984

    		2.3 ms

  





  

    		2024-10-16 13:25:23.586843

    		2.6 ms

  





  

    		2024-10-16 14:25:25.147521

    		1.9 ms

  





  

    		2024-10-16 15:25:26.878284

    		1.5 ms

  





  

    		2024-10-16 16:25:28.985271

    		1.3 ms

  





  

    		2024-10-16 17:25:30.815942

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-10-16 18:25:33.029592

    		-0.5 ms

  





  

    		2024-10-16 19:25:35.203571

    		0.5 ms

  





  

    		2024-10-16 20:25:36.791595

    		1.6 ms

  





  

    		2024-10-16 21:25:38.354633

    		0.2 ms

  





  

    		2024-10-16 22:25:41.652311

    		0.0 ms

  





  

    		2024-10-16 23:25:43.919685

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-10-17 00:25:45.737316

    		3.7 ms

  





  

    		2024-10-17 01:25:47.368152

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-10-17 02:25:49.586273

    		1.9 ms

  





  

    		2024-10-17 03:25:51.788391

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-10-17 04:25:55.507177

    		1.0 ms

  





  

    		2024-10-17 05:25:57.518738

    		1.2 ms

  





  

    		2024-10-17 06:25:59.326453

    		2.5 ms

  





  

    		2024-10-17 07:26:00.957399

    		1.2 ms

  





  

    		2024-10-17 08:26:02.836806

    		1.7 ms

  





  

    		2024-10-17 09:26:04.404091

    		1.0 ms

  





  

    		2024-10-17 10:26:05.857189

    		1.5 ms

  





  

    		2024-10-17 11:26:09.087029

    		0.1 ms

  





  

    		2024-10-17 12:26:10.721441

    		-0.6 ms

  





  

    		2024-10-17 13:26:12.457378

    		1.7 ms

  





  

    		2024-10-17 14:26:14.252437

    		1.6 ms

  





  

    		2024-10-17 15:26:16.233533

    		-0.3 ms

  





  

    		2024-10-17 16:26:22.705337

    		2.0 ms

  





  

    		2024-10-17 17:26:24.822949

    		1.4 ms

  





  

    		2024-10-17 18:26:26.475968

    		2.7 ms

  





  

    		2024-10-17 19:26:28.843565

    		1.0 ms

  





  

    		2024-10-17 20:26:32.775668

    		1.6 ms

  





  

    		2024-10-17 21:26:35.410364

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-10-17 22:26:38.52921

    		0.4 ms

  





  

    		2024-10-17 23:26:40.607662

    		0.2 ms

  





  

    		2024-10-18 00:26:42.950331

    		0.2 ms

  





  

    		2024-10-18 01:26:45.172367

    		-1.5 ms

  





  

    		2024-10-18 02:26:47.13643

    		1.4 ms

  





  

    		2024-10-18 03:26:48.87227

    		2.1 ms

  





  

    		2024-10-18 04:26:51.668018

    		0.5 ms

  





  

    		2024-10-18 05:26:53.268815

    		1.2 ms

  





  

    		2024-10-18 06:26:55.792834

    		2.1 ms

  





  

    		2024-10-18 07:26:58.035313

    		0.1 ms

  





  

    		2024-10-18 08:27:00.052878

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-10-18 09:27:02.753187

    		-0.3 ms

  





  

    		2024-10-18 10:27:04.474153

    		1.6 ms

  





  

    		2024-10-18 11:27:06.294474

    		-3.2 ms

  





  

    		2024-10-18 12:27:08.015293

    		0.5 ms

  





  

    		2024-10-18 13:27:09.802634

    		-0.3 ms

  





  

    		2024-10-18 14:27:11.834756

    		4.0 ms

  





  

    		2024-10-18 15:27:13.497339

    		2.2 ms

  





  

    		2024-10-18 16:27:16.360107

    		1.2 ms

  





  

    		2024-10-18 17:27:18.817818

    		-2.7 ms

  





  

    		2024-10-18 18:27:20.378539

    		-0.1 ms

  





  

    		2024-10-18 19:27:22.855704

    		-1.1 ms

  





  

    		2024-10-18 20:27:25.243332

    		-2.7 ms

  





  

    		2024-10-18 21:27:27.065359

    		-0.6 ms

  





  

    		2024-10-18 22:27:31.379825

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-10-18 23:27:32.965993

    		-3.6 ms

  





  

    		2024-10-19 00:27:34.701061

    		2.0 ms

  





  

    		2024-10-19 01:27:36.678453

    		0.2 ms

  





  

    		2024-10-19 02:27:39.888488

    		-1.4 ms

  





  

    		2024-10-19 03:27:42.063383

    		-0.9 ms

  





  

    		2024-10-19 04:27:43.916367

    		1.2 ms

  





  

    		2024-10-19 05:27:46.343556

    		-1.8 ms

  





  

    		2024-10-19 06:27:48.982291

    		-1.2 ms

  





  

    		2024-10-19 07:27:51.047237

    		1.6 ms

  





  

    		2024-10-19 08:27:53.402338

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-10-19 09:27:56.150714

    		1.1 ms

  





  

    		2024-10-19 10:27:58.943538

    		2.2 ms

  





  

    		2024-10-19 11:28:02.2837

    		2.6 ms

  





  

    		2024-10-19 12:28:05.239949

    		0.9 ms

  





  

    		2024-10-19 13:28:06.760552

    		0.1 ms

  





  

    		2024-10-19 14:28:09.216806

    		2.6 ms

  





  

    		2024-10-19 15:28:11.416443

    		1.5 ms

  





  

    		2024-10-19 16:28:13.31352

    		0.0 ms

  





  

    		2024-10-19 17:28:15.495877

    		1.9 ms

  





  

    		2024-10-19 18:28:17.682809

    		1.9 ms

  





  

    		2024-10-19 19:28:19.543393

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-10-19 20:28:22.267504

    		1.1 ms

  





  

    		2024-10-19 21:28:24.316812

    		1.8 ms

  





  

    		2024-10-19 22:28:27.456434

    		1.4 ms

  





  

    		2024-10-19 23:28:29.056049

    		-1.1 ms

  





  

    		2024-10-20 00:28:31.010409

    		1.5 ms

  





  

    		2024-10-20 01:28:33.676091

    		-1.0 ms

  





  

    		2024-10-20 02:28:35.648072

    		-0.9 ms

  





  

    		2024-10-20 03:28:37.436797

    		2.5 ms

  





  

    		2024-10-20 04:28:39.903946

    		2.2 ms

  





  

    		2024-10-20 05:28:41.773725

    		1.1 ms

  





  

    		2024-10-20 06:28:43.378933

    		-2.0 ms

  





  

    		2024-10-20 07:28:45.82213

    		2.0 ms

  





  

    		2024-10-20 08:28:47.434923

    		0.2 ms

  





  

    		2024-10-20 09:28:49.258485

    		-0.9 ms

  





  

    		2024-10-20 10:28:52.921127

    		0.1 ms

  





  

    		2024-10-20 11:28:55.075966

    		-0.6 ms

  





  

    		2024-10-20 12:28:58.277255

    		-1.5 ms

  





  

    		2024-10-20 13:29:01.076098

    		1.7 ms

  





  

    		2024-10-20 14:29:02.683518

    		-1.8 ms

  





  

    		2024-10-20 15:29:04.971273

    		-1.5 ms

  





  

    		2024-10-20 16:29:07.563148

    		-1.0 ms

  





  

    		2024-10-20 17:29:09.416312

    		0.6 ms

  





  

    		2024-10-20 18:29:11.113763

    		0.1 ms

  





  

    		2024-10-20 19:29:14.154364

    		0.2 ms

  





  

    		2024-10-20 20:29:16.481787

    		-0.4 ms

  





  

    		2024-10-20 21:29:18.351674

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-10-20 22:29:20.227961

    		-1.5 ms

  





  

    		2024-10-20 23:29:23.567549

    		-0.4 ms

  





  

    		2024-10-21 00:29:26.731257

    		-1.7 ms

  





  

    		2024-10-21 01:29:29.797025

    		-1.5 ms

  





  

    		2024-10-21 02:29:32.044281

    		0.7 ms

  





  

    		2024-10-21 03:29:34.55257

    		-0.6 ms

  





  

    		2024-10-21 04:29:36.605665

    		-2.2 ms

  





  

    		2024-10-21 05:29:39.019585

    		-1.4 ms

  





  

    		2024-10-21 06:29:42.146761

    		-0.8 ms

  





  

    		2024-10-21 07:29:43.87754

    		0.6 ms

  





  

    		2024-10-21 08:29:46.667239

    		-0.7 ms

  





  

    		2024-10-21 09:29:49.597697

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-10-21 10:29:51.641443

    		7.9 ms

  





  

    		2024-10-21 11:29:54.243932

    		3.2 ms

  





  

    		2024-10-21 12:29:56.328316

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-10-21 13:29:58.207046

    		4.9 ms

  





  

    		2024-10-21 14:30:00.418766

    		2.2 ms

  





  

    		2024-10-21 15:30:02.03966

    		0.0 ms

  





  

    		2024-10-21 16:30:03.532046

    		-0.4 ms

  





  

    		2024-10-21 17:30:05.050472

    		-0.6 ms

  





  

    		2024-10-21 18:30:06.859717

    		-1.9 ms

  





  

    		2024-10-21 19:30:08.81982

    		-0.2 ms

  





  

    		2024-10-21 20:30:10.495909

    		1.0 ms

  





  

    		2024-10-21 21:30:14.747144

    		0.9 ms

  





  

    		2024-10-21 22:30:16.920986

    		1.1 ms

  





  

    		2024-10-21 23:30:19.165412

    		0.6 ms

  





  

    		2024-10-22 00:30:20.887153

    		0.7 ms

  





  

    		2024-10-22 01:30:24.067452

    		-0.3 ms

  





  

    		2024-10-22 02:30:27.020632

    		0.8 ms

  





  

    		2024-10-22 03:30:29.421965

    		0.4 ms

  





  

    		2024-10-22 04:30:31.480078

    		0.0 ms

  





  

    		2024-10-22 05:30:35.718304

    		1.0 ms

  





  

    		2024-10-22 06:30:37.845377

    		1.8 ms

  





  

    		2024-10-22 07:30:40.89673

    		1.9 ms

  





  

    		2024-10-22 08:30:43.461681

    		-2.6 ms

  





  

    		2024-10-22 09:30:45.456615

    		0.3 ms
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1. Purpose

The purpose of this document Evidence of Intent is to secure a) evidence of intent to sign and b) evidence of what Sign Material there was intent to sign, to avoid claims that different Sign Material was viewed than what was the output in the final Evidence Package.

2. Screen captures

When a person signs a document using Scrive eSign a screen capture is executed on the person´s screen and saved by Scrive eSign. When sealing the signed document Scrive eSign includes the screen captures from all signing parties into this document. 

The screen capture technology used sometimes fails to execute the screen capture. Therefore, in case the screen capture technology would fail, a screen capture with a reference signing view is prepared in Scrive eSign at each production upgrade and upon sealing the document, Scrive eSign includes the latest reference screen captures in this Evidence of Intent as a reference. Important to note is also that, in the event log below each time stamp reflects the clock of the client, which may be different from the clock of Scrive eSign.





  

    		Time

    		IP

    		Event

  



  

 

  

    		2024-10-22 10:11:54.648 UTC

    		163.116.168.119

    		Louise Johansson (LJ) signed the document. Click here to see attached screen capture of their signing view. Click here to see attached screen capture of the reference signing view created at 2024-10-03 17:10:41 UTC.

  

  

    		2024-10-22 10:12:16.489 UTC

    		163.116.168.120

    		Anna Wastesson (AW) opened the document in the signing view. Click here to see an attached screen capture of the top of their signing view.

  



  

 

  

    		2024-10-22 10:13:36.41 UTC

    		163.116.168.120

    		Anna Wastesson (AW) signed the document. Click here to see attached screen capture of their signing view. Click here to see attached screen capture of the reference signing view created at 2024-10-03 17:10:41 UTC.
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1. Purpose

The purpose of the Digital Signature Documentation is to provide a method so that the integrity of the Evidence Package can be verified mathematically and independently of Scrive, Guardtime or any other third party, only relying on public information. 

2. Overview

2.1 Digital Signatures

Digital signatures are used to make digital data tamper proof, so that it can be verified that the data has not been modified since the digital signature was created.

Digital signatures are designed in a way that there is a method for checking that the data that the signature is applied to is not modified, and that there is a method for checking that the signature has been issued in some trusted way.

2.2 Cryptographic Hash Functions

There is one mathematical concept that is pervasive in digital signing technologies: cryptographic hash functions. Such functions are used to straightforwardly compute a “hash value” of some fixed length (e.g. 256 bits) of some arbitrary amount of data, with the property that it is infeasible to reverse the function and get the data back from the hash value, but most importantly: it is infeasible to come up with any other piece of data that will compute to the same hash value.

These properties imply that it is sufficient to protect hash values of data instead of the data itself. The reason is that if we know that the protected hash value is unmodified and matches the hash value that we can compute of the data itself, then we know that it is infeasible that the data itself has been modified. For integrity purposes, hash values are essential condensations of the original data.

In addition to the cryptographic hash functions, many technologies for digital signatures are based on the use of keys.

2.3 Key-based digital signatures

In key-based digital signatures, secret information (private keys) are used to create signatures by some trusted organisation. Each private key has a corresponding public key which is used for verifying the integrity of the digital signatures created with the private key. So to check a key-based digital signature, one needs to access the public key that corresponded to the secret key used to create the signature. In addition to verifying the signature using the public key, one has to verify that the public key comes from the trusted organisation that created the signature. This can be done using digital certificates as part of the public-key infrastructure.

Key-based digital signatures are problematic due to the durability requirements that come with protecting Evidence Packages. The private key must be kept secret by the trusted organisation. Should the key become public, the digital signatures that were issued using it can no longer be used to verify the integrity of the data. As a mitigation, the trusted organisation can limit the time that any one public/private key pair is used, and then erase the private key. Should a private key leak from the trusted organisation, only signatures created during the lifetime of the private key become worthless. However, more frequent renewal of keys mean that the organisation issuing digital signatures must provide more public keys for verification purposes. The main problem remains: how can one be sure that a private key was not leaked and used to forge digital signatures? The PAdES standard specifies a set of restrictions and extensions to the standards for PDF and ISO-32000-1 and -2. PAdES is described in the technical specification TS-102 778 that is published and maintained by the European Telecommunication Standards Institute, ETSI.

2.4 Keyless digital signatures for durability

Keyless digital signatures rely solely on the properties of cryptographic hash functions to protect data, without the use of secrets.

An extremely simple (but naive) method for creating a keyless digital signature is to compute the hash value of some data and then make that hash value public so that it can be used to verify that copies of the data have not been modified. It is important that the hash value is published so that that a verifier readily can find it and trust that the hash value is authentic, and that the publication is permanently accessible for the foreseeable future. A suitable method is to publish the hash value in a newspaper that is widely spread and archived throughout the world.

Although simple, the naive method described is not practical in that it requires one hash value to be published for each piece of data that needs a digital signature. To make keyless digital signatures practical one can combine hash values from multiple pieces of data by juxtaposing the hash values and computing new hash values of the result, as illustrated below:
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By combining hash values in this way, one can choose to publish the combined hash value periodically, e.g. once a month. For verification to work, additional information is needed to ensure that a particular Evidence Package’s hash value leads to the hash value that is published in a newspaper (such a published hash value is called a publication code). Therefore, the digital signature contains information about what newspaper contains the publication code (currently, publication codes are printed in Financial Times), as well as intermediate hash values in the linked chain of hashes all the way to the publication code. For the middle Evidence Package in the diagram above, the digital signature would have information about where one can find the publication code c₆, as well as the intermediate hash values c₃, d₄, and d₅. From the Evidence Package’s computed hash value d₃, the intermediate hash values in the digital signature, and the combining cryptographic hash function H taking juxtaposed hash values, a verifier would compute the complete chain of hash values: c₄ = H(c₃,d₃), c₅ = H(c₄,d₄), c₆ = H(c₅, d₅). Having computed c₆, the verifier needs to check that it is equal to the newspaper’s publication code.

Since the digital signature must contain extra information about intermediate hash values that stem from other Evidence Packages leading to the publication code, one cannot immediately put the keyless digital signature into the Evidence Package upon its creation—one has to wait until the publication code is known. But since the parties involved in signing a document typically want access to the Evidence Package right away, Scrive E-sign provides the parties with an initial version of the Evidence Package with a temporary, keyless digital signature. Once the Evidence Package’s hash value has been part of the linked chain that leads to a publication code, Scrive E-sign produces a new Evidence Package with the permanent, keyless digital signature. Signatories that choose to store their Evidence Package in the archive service provided by Scrive E-sign can download the revised Evidence Package in the archive once it becomes available.

The devil in the details regarding the implementation of keyless digital signatures (e.g., in practice one would use trees of intermediate hash values instead of linked chains), but the fundamental principle is the same: data can be verified by computing a sequence of hash values and check against a value that is published in a trusted way.

2.5 Verifiable timestamps using keyless signatures

The keyless signature not only provides a method for verifying the integrity of the Evidence Package, it also encodes the time down to the second when the signature was created. By construction, the time encoding is irrefutable and can be produced as part of the verification method of the keyless digital signature.

The following diagram gives a simplified version of how the time encoding works. Each publication code that goes into a newspaper is the root of the so called calendar tree, which is an ever-growing tree with one leaf node for each second since midnight, January 1st, 1970 in Coordinated Universal Time (UTC), a point in time we will denote T₀. (In the diagram, we have assumed that there is one evidence package providing the hash value for each leaf node, which is a simplification since we for each second may have zero or more than one evidence package for which we want a digital signature. In reality, the hash value of each leaf node in the calendar tree is constructed from an aggregation tree of hash values. We have also assumed a very small calendar tree, consisting of just four leaf nodes spanning a time of four seconds. A calendar tree for a whole month is of course much larger.)
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Now, suppose we want to verify the digital signature for the evidence package in the third row. The digital signature contains the path from the root down to the leaf, telling us if we should choose the upper route (encoded as a 0) or lower route (encoded as a 1) to get to the next level. The choices form a sequence which can be interpreted as a binary number, and for the path highlighted in yellow, this binary number is 10 which in decimal is the number 2. One can then conclude that this leaf was constructed at T₀ + 2, that is, 2 seconds after midnight, January 1st, 1970 (UTC).

(In reality, the time encoding is not done using T₀ as a start point, but instead by using the time when the publication code was created as an end point. Details can be found in appendix Extracting the Signing Time.)

The next section provides precise information about the digital signatures produced by Scrive E-sign and how they can be verified.

3. How to Verify the Evidence Package

The signed document (PDF file) that the Evidence Package (HTML attachments - that this Digital Signature Documentation is part of) is embedded into, has either been electronically sealed by Scrive using the Guardtime Keyless Signature technology or with a PAdES digital signature. This enables independent verification of the time when the document was signed and checking that it has not been modified since. The process consists of several steps outlined below. If the document is signed using PAdES the signature can be validated in Acrobat Reader.

3.1 Extracting the Signature

The signature is embedded into the document following the standard PDF digital signature framework [PDF, section 12.8]. A Guardtime signature has the value GTTS.TimeStamp in its Filter field.

A single PDF file can contain several revisions of a document [PDF, section 7.5.6]. A Guardtime signature normally signs all revisions up to and including the one that contains it. In order to verify the document as it was signed, all subsequent updates have to be removed from the file.

More precisely, the signature protects the parts of the document specified by the ByteRange field of the signature. The two ranges must cover everything left after the previous step, except the Contents field of the signature.

The signature value is embedded in the Contents field in base 16 encoding. The value has to be stripped of trailing spaces and decoded [BASE, section 8] for further processing.

3.2 Parsing the Signature

The result of the previous step has to be parsed as an ASN.1 data structure in BER encoding [ASN, DER]. This must yield a ContentInfo structure [CMS, section 3] that embeds a SignedData structure [CMS, section 5] in the content field.

The contents of the encapContentInfo.eContent field of the SignedData structure have to be parsed as an ASN.1 data structure in DER encoding. This must yield a TSTInfo structure [TSP, section 2.4.2].

A Guardtime signature must have a single SignerInfo element in the signerInfos field of the SignedData structure and the object identifier 1.3.6.1.4.1.27868.4.1 in the signatureAlgorithm field of the SignerInfo structure.

The contents of the signature field of the SignerInfo structure have to be parsed as an ASN.1 data structure in DER encoding. This must yield a Guardtime-defined TimeSignature structure:

                          TimeSignature ::= SEQUENCE {

                            location HashChain,

                            history HashChain,

                            publishedData PublishedData,

                            pkSignature [0] SignatureInfo OPTIONAL,

                            pubReference [1] SET OF OCTET STRING OPTIONAL

                          }

                          PublishedData ::= SEQUENCE {

                            publicationIdentifier INTEGER,

                            publicationImprint DataImprint

                          }

Each of the HashChain fields is an ASN.1 OCTET STRING that contains a concatenation of a number of HashStep records. Each HashStep record in turn is a concatenation of a 1-byte hash algorithm code (appendix Hash Functions), a 1-byte direction indicator, a variable-length DataImprint field, and a 1-byte level number. The DataImprint field consists of a 1-byte hash algorithm code followed by the hash value (the number of bytes determined by the hash function). Note that all these are just concatenated together, not encoded as separate ASN.1 fields.

The DataImprint field in the PublishedData structure is an ASN.1 OCTET STRING that consists of a 1-byte hash algorithm code followed by the corresponding number of bytes of hash value (again, just concatenated).

The contents of the pkSignature and pubReference fields will not be used in the following and thus need not be parsed. However, presence of the pkSignature field indicates the hash chain contained in the history field is a temporary one not connected to a printed control publication. In such a case, the history and publishedData fields should be updated before proceeding (appendix Extending the TimeSignature).

3.3 Checking the Document

To check that the document matches the signature, it must be verified that the hash value of the signed document corresponds to the one embedded in the signature.

The concatenation of the sections of the original PDF file specified by the ByteRange field has to be hashed using the algorithm specified by the messageImprint.hashAlgorithm field of the TSTInfo structure. The result must be equal to the value of the messageImprint.hashedMessage field of the TSTInfo structure.

3.4 Checking the Signature

To check that the signature is internally consistent, it must be verified in several places that the hash value computed from one part of the signature corresponds to the one embedded in another part.

The DER-encoded representation of the TSTInfo structure (that is, the value of the encapContentInfo.eContent field of the SignedData structure) has to be hashed using the algorithm specified by the digestAlgorithm field of the SignerInfo structure. The result must be equal to the value of the message-digest attribute in the signedAttrs field of the SignerInfo structure.

The DER-encoded representation of the SignedAttributes structure has to be hashed using the algorithm specified by the digestAlgorithm field of the SignerInfo structure. The result will be the input data to the hash chain computation process described next. Note that the data to be hashed in this step is different from the representation of the signedAttrs field in the SignerInfo structure, as the latter is a tagged implicit set while the former is an explicit set [CMS, section 5.4].

For each HashStep record in the location hash chain and then for each HashStep record in the history hash chain in the TimeSignature structure, in the order in which the records appear in the chains:

		compute x as the result of hashing the input data with the algorithm specified by the hash algorithm code (the first byte) in the record;

		if the direction indicator (the second byte) in the record is 0:

		compute y as the concatenation of the DataImprint field (bytes from the third up to but excluding the last), the hash algorithm code (the first byte), the value of x, and the level byte (the last byte);

		if the direction indicator (the second byte) in the record is 1:

		compute y as the concatenation of the hash algorithm code (the first byte), the value of x, the DataImprint field (bytes from the third up to but excluding the last), and the level byte (the last byte);

		if the direction indicator (the second byte) is something else:

		abort with an error "invalid signature";

		the value of y is the input for the next step.



Finally, the value of y from the last step of the hash chain computation has to be hashed using the hash algorithm specified by the first byte of the publicationImprint field of the PublishedData structure. The result must be equal to the remaining bytes of the publicationImprint field.

3.5 Checking the Publication

To check that the signature matches the widely witnessed control publication, it must be verified that the contents of the PublishedData structure correspond to a printed publication acquired from a trusted source.

The publicationIdentifier field in the PublishedData structure contains the POSIX time [POSIX, section 4.15] value for the moment when the control publication was generated. A Guardtime control publication appears in the World Edition of the Financial Times 2–6 days after it is generated (depending on the publisher's schedules).

The PublishedData structure is formatted into human-comparable form as follows:

		the value of the publicationIdentifier field as a 64-bit integer (8 bytes in big-endian order) and the contents of the publicationImprint field are concatenated;

		a CRC-32 checksum [CRC, section 8.1.1.6.2] is computed on the result of the previous step and appended to it;

		the result of the previous step is encoded in base 32 [BASE, section 6];

		the result of the previous step may be broken into groups of 6 or 8 characters by dashes.



The result must be equal to the control publication that appears in the newspaper (ignoring possible differences in the optional character grouping).

3.6 Conclusion

Since in the whole computation starts from the contents of the PDF file and through a series applications of one-way functions ends up at a value that was known to exist at some well-established time in the past (the time when the newspaper was printed), this proves that the file in question existed before that time in the same form as it is currently.

The preceding statement relies only on the hash functions being one-way and assumes absolutely nothing about the Guardtime technology. Adding information about how the hash chains are constructed (which is seen by all Guardtime clients while it happens and can thus also be considered quite widely witnessed) makes it possible to extract the signing time with much better precision (appendix Extracting the Signing Time).

4. Hash Functions

The following table lists the hash functions that may be used in hash chains in Guardtime keyless signatures, along with their identifiers and hash value sizes.

		Algorithm Name

		Guardtime ID

		Hash Value Size

		Algorithm Specification



		SHA-1

		0

		20

		SHA, section 6.1



		SHA-224

		3

		28

		SHA, section 6.3



		SHA-256

		1

		32

		SHA, section 6.2



		SHA-384

		4

		48

		SHA, section 6.5



		SHA-512

		5

		64

		SHA, section 6.4



		RIPEMD-160

		2

		20

		RIPE, section 7





5. Extracting the Signing Time

The time when a datum was signed with a Guardtime keyless signature can be extacted from the history and the publicationIdentifier fields of the TimeSignature structure (section Parsing the Signature). The process is as follows:

		set h to 0 and p to the value of the publicationIdentifier field;

		for each HashStep record in the history hash chain, in the reverse of the order in which the records appear in the chain:



		if p is 0: abort with an error "invalid signature";

		set x to the highest power of 2 that does not exceed p;

		if the direction indicator (the second byte) in the record is 0: set h to h+x and p to p-x;

		if the direction indicator (the second byte) in the record is 1: set p to x-1;

		if the direction indicator (the second byte) is something else: abort with an error "invalid signature";



		if p is not 0: abort with an error "invalid signature";



The final value of h is the POSIX time [POSIX, section 4.15] value for the moment when the datum was signed.

6. Extending the TimeSignature

For each Guardtime signature and any control publication generated after the signature was issued, a hash chain can be created that connects the signature to the control publication and thus also to the printed medium in which the publication appeared. This process is called extending the signature.

The preferred way to do this is to access an online verification service using a tool obtained from either Scrive or Guardtime. This can also be done independently using the calendar database acquired either from Guardtime or, in case Guardtime has ceased the service, from the Estonian Technical Surveillance Authority, to which Guardtime is obligated to deposit the database before exiting the business.

The Guardtime calendar database consists of one hash value per second, indexed by integral POSIX time [POSIX, section 4.15] values (red nodes and black numbers on the figure below). Each of these hash values aggregates all signing requests that the Guardtime service processed during the corresponding 1-second time interval.

The aggregate hash values are connected into binary trees by hashing them together in pairs in left to right order, then hashing the first level pairs together again, and so on until a set of complete binary trees is obtained (blue arrows and nodes on the figure). For generating the control publication, the roots of the binary trees are hashed into a chain in right to left order (purple arrows and nodes), and the value from the last node of the chain is extracted for generating the control publication (golden arrow).

More precisely, each node on the figure is a DataImprint structure (section Parsing the Signature). On each step, the DataImprint from the left child node, the DataImprint from the right child node, and a single byte with the value of 255 are concatenated together, hashed, and the result is obtained as a DataImprint consisting of the concatenation of the 1-byte hash algorithm code (appendix Hash Functions) and the hash value.
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For manageability, the database is split into several files (separated by dashed black lines on the figure). For the files to be usable without access to preceding ones, each file starting from some time value t also contains the root values from the binary trees corresponding to the state of the database on time t-1 (dashed blue arrows between the first and second file on the figure).

To construct the hash chain linking a given signature to a given publication, the following steps have to be performed:

		The signing time has to be extracted from the history and publishedData fields currently in the signature (appendix Extracting the Signing Time);

		The calendar database files covering the full interval from the signing time to the time when the publication was generated have to be obtained (format and naming of the files described later in this section);

		The hash-linked structure corresponding to the time when the publication was generated has to be reconstructed (as described earlier in this section);

		The unique hash chain connecting the leaf entry corresponding to the signing time to the root entry corresponding to the control publication (dotted arrows on the figure above) has to be extracted;

		The TimeSignature structure (section Parsing the Signature) has to be updated with new values:



		The history field is set to the concatenation of HashStep records describing the steps in the hash chain; each HashStep record is constructed as the concatenation of the 1-byte hash algorithm code from the DataImprint in the current node, the 1-byte direction indicator (0 if the sibling node is to the right in the tree, 1 if the sibling is to the left), the DataImprint from the sibling node, and a single byte with the value of 255;

		The publicationIdentifier field is set to the POSIX time value for the moment when the control publication was generated;

		The publicationImprint field is set to the DataImprint value in the root entry corresponding to the control publication.



Each calendar database file consists of a fixed header, a set of root node records, a sequence of calendar node records, and a checksum record. In the following, many values are given in hexadecimal, with the 0x prefix prepended.

The header consists of 12 fields totaling 65 bytes:

		8-byte sequence: file format identifier; must be 0x47, 0x54, 0x49, 0x4d, 0x45, 0x48, 0x44, and 0x42 (ASCII representation of 'GTIMEHDB');

		4-byte integer: endian-ness indicator; fixed value 0x01020304; all other 32-bit integers in the file will be in the same byte order;

		4-byte integer: version number; must be 0x00000001 (in file byte order);

		8-byte integer: endian-ness indicator; fixed value 0x0102030405060708; all other 64-bit integers in the file will be in the same byte order;

		8-byte integer: file creation time as POSIX time;

		8-byte integer: first calendar record index; the POSIX time value for the first node in the calendar node section of the file;

		4-byte integer: first calendar record offset; the offset of the start of the calendar node section within the file;

		4-byte integer: calendar record length; the length of each record in the calendar node section of the file;

		1 byte: calendar hash algorithm; the 1-byte hash algorithm code (appendix Hash Functions) for the hash function used by all calendar nodes in this file (they all must use the same algorithm);

		1 byte: flags; must be 0x01;

		14 bytes: reserved for future; all bytes must be 0x00;

		1 byte: CRC8 checksum of all preceding bytes in the header record; this is intended as a short-term protection against accidental errors while the file is being created; checking this may be omitted as the checksum record at the end of the file gives much stronger protection.



The root node section spans the space from the end of the header to the beginning of the calendar node section. It consists of a sequence of root node records followed by a 1-byte CRC8 checksum of all preceding bytes in the section. Each root node record consists of 4 fields:

		4-byte integer: record length; the number of bytes to follow in this record (excluding the length field itself);

		8-byte integer: record index; the POSIX time value for the last calendar node in the complete binary tree whose root this node is;

		1 byte: the 1-byte hash algorithm code for the hash function used in this node;

		variable-length sequence: the hash value in this node (the length is determined by the hash function used; it may also be computed by subtracting 9 from the value of the record length field).



Note that the concatenation of the two last fields in each record yields the DataImprint value for the corresponding node.

The calendar node section spans the space from the end of the root node section to almost the end of the file; it is followed only by a checksum record that has the same size and format as a calendar node record. It consists of a sequence of calendar node records (and no section checksum). Each calendar node record consists of 3 fields:

		4-byte integer: record index offset; this value is to be added to the first calendar record index field from the file header to obtain the POSIX time value for this node;

		variable-length sequence: the hash value in this node (the length is determined by the hash function used which is specified by the calendar hash algorithm field in the file header; it may also be obtained by subtracting 5 from the calendar record length field in the file header);

		1 byte: CRC8 checksum of all preceding bytes in the record.



Again, note that the concatenation of the calendar hash algorithm field from the file header and the hash value field from the record yields the DataImprint value for the corresponding node.

The last record in the file is the cryptographic checksum of the whole file:

		4-byte integer: fixed value 0xffffffff;

		variable-length sequence: the hash value computed by hashing all data preceding the checksum record in the file using the hash function specified in the calendar hash algorithm field in the file header (the length is the same as for the calendar node records);

		1 byte: CRC8 checksum of all preceding bytes in the record.



The calendar database files are named following the pattern

    hashdb-tttttttttttttttt-yyyy-mm-dd-hhmmss.bin

where the fields have the following meaning:

		filename prefix, always hashdb;

		POSIX time value for the first calendar node in the file; 16-digit lower-case hexadecimal number with leading zeroes preserved (but no 0x prefix);

		year, month, and day of the file creation time; month and day are 2-digit decimal numbers with the leading zeroes preserved;

		hour, minute, and second of the file creation time (in UTC); each is 2-digit decimal number with the leading zero preserved;

		filename suffix, always bin.
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Purpose of the document

Scrive eSign is a system for signing documents electronically. This document provides a brief introduction to Scrive eSign so that a holder of a Scrive e-signed document can easily explain such document in court. For in-depth documentation, start by reading the attachment Evidence Package Introduction.

Scrive eSign system

Scrive eSign is developed by Scrive AB and is designed to:

		Enable its users to define workflows for signing electronically

		Execute the signing workflow

		Record as many of the signatories’ actions as possible as log data

		Once all signatories have signed, produce a final digital evidence package of the electronically signed materials together with the log data and other supporting materials necessary to optimise the usefulness of the evidence (the “Evidence Package”)



E-signing workflow

This is how a document is signed through Scrive eSign:

		To start the signing process the user of Scrive eSign either a) defines the signing process in the administrative user interface and selects to start the process, b) starts from a template process in the administrative user interface or c) starts from a template process within a system that has integrated with Scrive.

		To access the signing workflow the counterpart(s) either a) receive an email or SMS with an invitation to sign electronically and a link to the e-signing user interface, b) receive a tablet with the e-signing user interface already opened or c) are redirected from a webpage or client application user interface to the e-signing user interface.

		To review the document the counterpart(s) view the e-signing user interface and a) read instructions at the top that they shall follow the green instruction arrows to complete the signing process, b) depending on the signing process settings enter or not enter extra information into the document such as text and signatures, checks in checkboxes and extra document appendices and c) scroll through all document pages to reach the button with the text “sign” placed below the last page of the document (the “Signing Button”).

		To sign the document the counterpart(s) presses the Signing Button and, depending on the signing process settings, either a) a popup appears where they are informed that by clicking the Signing Button at the bottom of the popup, they are signing the document and that Scrive eSign will register their signature or b) a popup appears where they are asked to select their type of e-legitimation and sign the document using their installed eID application. 

		The confirmation text that the document has been signed upon clicking the Signing Button, is automatically displayed to the counterpart(s) in a web user interface and b) sent to the counterpart(s) in an email including the Evidence Package.



Evidence Package

To understand how to generate quality evidence in a digital environment Scrive has studied several evidence container technologies such as the signed paper, the printed facsimile and the recorded voice. We found that there has been good reason to perceive the signed paper document as the gold standard for evidence quality; it has several inherent qualities that are not easily transferrable into digital formats.

As a result of our research Scrive eSign has been designed to produce an Evidence Package that reproduce the evidence qualities of the paper, while at the same time add new qualities enabled by new technology. A key feature of the Evidence Package is that it shall be self-documenting, meaning that the signed document in itself shall contain all evidence necessary to explain the transaction.
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