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1.Inledning

1.1 Bakgrund, férutsattningar och projektmal

Erik Axelsson planerar nybyggnation av bostader i Helmershus séder om
Varnamo tatort. Helmershus ar ett omrade som ar beldget mellan Vag 558 och
sjon Vidostern. Nybyggnationen planeras besta av 110 — 130 smahus/villatomter
och 48 — 57 lagenheter. Sammanlagt 158 — 187 bostader.

Tva anslutningar planeras fran vag 558 till planomradet. Det &r via tva befintliga
fyrvagskorsningar. En i norr nara av- och pafart till Riksvag 27 och en sdderut pa
vag 558.

Malet med foreliggande analys ar att presentera kapacitetsberdkningar for
korsningarna da befintlig trafik uppraknats till prognosar 2045 kalkylerats
tillsammans med trafiken alstrad av planomradet.
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Figur 1. Omrade fér planerad nybyggnation markerat i rétt och de tva tdnkta korsningarna pa vdg
558 markerat i blatt.
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1.2 Trafiksystem & Trafikdata

V&g 558, som ar en statlig vag, |0per vaster om planomradet. | norr ansluter den

till Riksvag 27. En enkelsparig jarnvag korsar vag 558 i hojd med planomradet och

gar sedan mellan V&g 558 och planomradet norrut. Ovriga vigar i niromradet

enskilda eller kommunala.

Trafiksiffror for vag 558 har hamtats fran Vagtrafikflodeskartan (Trafikverket).
Matningarna utfordes i oktober 2022. Vardagens maxtimmar for formiddagen

(07-08) respektive for eftermiddagen (16—17) presenteras nedan. Siffrorna har

raknats upp till prognosar 2045 enligt Trafikverkets ” Trafikutvecklingstal vég” for
utveckling 2019-2045 (%/ar) for Jonkopings Lan.

Matar 2022] mgnosér 2045
Totalt Norrut  |Soderut Totalt Norrut  |Soderut
Tid (07-08) [(07-08) |(07-08) Tid (07-08) [(07-08) |(07-08)
Maxtimme| 205 155 50 Maxtimm 250 189 61
Totalt Norrut  |Soderut Totalt Norrut  |Soderut
Tid (16-17) [(16-17) |(16-17) Tid (16-17) [(16-17) |(16-17)
Maxtimme| 231 75 156 Maxtimm 282 92 190

Figur 2. Uppmadtta trafiksiffror fér Gr 2022 och uppréknade trafiksiffror till prognosdr 2045 for

Vg 558.
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2. Kapacitetsanalys

Som redovisats i foregaende avsnitt sa finns det tva befintliga korsningar fran vag
558 som kan anvandas som anslutningsvagar till planomradet. Det ar idag oklart
vilken av dessa korsningar som blir anslutningsvag eller om bada korsningarna
ska fungera som anslutningspunkter till planomradet.

| detta avsnitt presenteras kapacitetsberakningar for tva alternativ:

Endast en (1) korsning anvands som anslutningspunkt till planomradet.
Berdkningen galler for den norra korsningen alternativt den sddra da resultaten i
stort sett blir de samma.

Ett alternativ dar tva korsningar anvands som anslutningspunkter. Trafiken till
och fran planomradet antas fordela sig jamt (50/50) mellan korsningarna.

Korsningarna har berdaknats i kapacitetsberakningsprogrammet Capcal. | Capcal
berdaknas belastningsgrader och genomsnittliga kélangder i korsningarnas
tillfarter och ger ett matt pa hur god framkomlighet de far. Belastningsgraderna
bor inte 6verstiga granserna for 6nskvard serviceniva i enlighet med
Trafikverkets ”Krav — Vidgars gator och utformning (VGU)”. For en
fyrvagskorsning med vajningsplikt ar gransen for énskvard serviceniva 0,6 och
gransen for godtagbar serviceniva 1,0.

Riktlinjer for belastningsgrad enligt TRV

Onskvérd Godtagbar
serviceniva | serviceniva

A-C = Stopp & vdjning b<0,6 b<1,0
D = Cirkulationsplats b<0,8 b<1,0
E = Trafiksignal

* = kraver godkannande av TRV (ejpa

kommunala vagar)

Figur 3. Riktlinjer for belastningsgrad enligt Trafikverkets VGU. (“Krav — Vidgars gator och
utformning (VGU)”
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2.1 Planomradets trafikalstring

| dagslaget planeras for maximalt 187 bostader fordelade pa 130 smahus/villor
och 57 lagenheter i flerbostadshus. For att fa fram antal fordonsrorelser per dygn
har schablonsiffror fér smahus och lagenheter anvants. Smahus/villa antas
generera 5 fordonsrorelser per dygn och lagenhet 3 fordonsrorelser per dygn.
Vardagens maxtimme for formiddagen och eftermiddagen berdknas till 12% av
dygnets fordonsrorelser.

Villor Lagenheter
Antal 130 57
Per dygn 5 3
Fordonsrorelser/dygn 650 171

Totalt 821

Maxtimme (12%) 99

Figur 4. Planomrddets trafikalstring.

Riktningsfordelningar har antagits baserat pa att en majoritet av planomradets
trafik lamnar pa formiddagen och atervander pa eftermiddagen. Svangandelar
soder/norr grundar sig pa monstret fran ovrig trafik dar ca 25 % kor séderut och
75% norrut pa vag 558 pa formiddagen och tvartom pa eftermiddagen.

Formiddagens trafik under maxtimmen (07—08) antas foérdela sig:

e 90% ut fran planomradet och 10% in till planomradet
e 75 % norrut/norrifran och 25% soderut/sdderifran

Eftermiddagens trafik under maxtimmen (16—17) antas férdela sig:

e 25% ut fran planomradet och 75% in till planomradet
e 75 % norrut/norrifran och 25% sdderut/soderifran

Ytterligare 16 fordonsrorelser har fordelats pa maxtimmarna for befintliga hus,
badplats och boulebana i omradet Helmershus och adderats till berdkningarna i
avsnitt 2.2.
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2.2 Resultat fran Capcal for alternativet 1 korsning for
planomradets totala trafikalstring

Férmiddag
FM (07-08)

Helmershus
Byvag

e

Vag 558
Kapacitet och kolangder per korfalt
Kolangd [antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode [f/t Kapacitet [f/t]  Belastningsqrad Medel 90-percentil
A 1 HRY 1 592 0.00 0.0 0.0

558 Norr (B) 1 HRV 70 1709 0.04 0.0 0.0
Helmershus Byvag (C) 1 HRY 96 817 012 01 01

558 Soder (D) 1 HRYV 192 1949 0.10 0.0 0.0

Figur 5. Resultat fran Capcal for formiddagens maxtimme. Hogsta belastningsgrad far
Helmershus Byvdg med 0,12, vilket dr under 6nskvdrd serviceniva (0,6).

Eftermiddag
EM (16-17)
Vig 558

Helmershus
Byvag

=) =
B S
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9

Vig 558
Kapacitet och kolangder per korfalt
Kolanad [antal fordon
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t] Kapacitet [f/t]  Belastningsqrad Medel 90-percentil
A 1 HRV 0 0 0.00 00 00
588 Norr (B) 1 HRV 254 1584 016 01 01
Helmershus Byvag (C) 1 HRY 35 838 0.04 00 00
588 Sader (D) 1 HRYV 114 1926 0.06 00 00

Figur 6. Resultat fran Capcal for eftermiddagens maxtimme. Hégsta belastningsgrad fdr vig 558 i
norr med 0,16, vilket dr under énskvdrd serviceniva (0,6).
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2.3 Resultat fran Capcal for alternativet 2 korsningar fér
planomradets totala trafikalstring

2.3.1 Norra korsningen

Férmiddag
FM (07-08)
VagA Helmershus

Byvag

-

4—
B

9

Vig558
Kapacitet och kolangder per korfalt
Kolanad [antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t Kapacitet [f/t]  Belastningsarad Medel - ntil
A 1 HRV 1 616 0.00 0.0 00
558 Norr (B) 1 HRV 69 1825 0.04 00 0.0
Helmershus Byvag (C) 1 HRV 50 749 0.07 01 01
558 Sader (D) 1 HRV 229 1951 012 00 0.0

Figur 7. Resultat fran Capcal for féormiddagens maxtimme. Hogsta belastningsgrad far vig 558 i
séder med 0,12, vilket dér under 6nskvdrd serviceniva (0,6).

Eftermiddag
EM (16-17)

Vig A E

Helmershus
Byvag
&<

Vag 558
Kapacitet och kolangder per korfalt
Kolanad (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode (£t Kapacitet [f/t]  Belastningsarad Medel 90-percentil
A 1 HRY 0 0 0.00 0.0 00

588 Norr (B) 1 HRY 247 1763 014 00 00
Helmershus Byvag (C) 1 HRV 18 831 0.02 0.0 0.0

588 Soder (D) 1 HRYV 17 1938 0.06 00 00

Figur 8. Resultat fran Capcal for eftermiddagens maxtimme. Hégsta belastningsgrad fdr vig 558 i
norr med 0,14, vilket dr under énskvdrd serviceniva (0,6).
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2.3.2 Sodra korsningen

Férmiddag
FM (07-08)

Helmershus

Byvag

ine

Vag 558
Kapacitet och kolangder per korfalt
Kolangd [antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode [t/ Kapacitet f/t]  Belastningsarad Medel 90-percentil
A 1 HRY 0 0 0.00 0.0 0.0

558 Norr (B) 1 HRV 77 1807 0.04 0.0 0.0
Helmershus Byvia (C) 1 HRY 50 547 0.08 01 01

558 Sader (D) 1 HRV 191 1951 0.10 0.0 00
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Figur 9. Resultat fran Capcal fér formiddagens maxtimme. Hogsta belastningsgrad far véig 558 i
s6éder med 0,10, vilket dr under énskvdrd serviceniva (0,6).

Eftermiddag
EM (16-17)
Vag 558

Helmershus
Byvag

Vag A
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Vag 558
Kapacitet och kolangder per korfalt
Kolanad [antal fordon]

Tillfart Korfalt Riktning Flade [f/t] Kapacitet [f/t]  Belastningsarad Medel 90-percentil
A 1 HRY 0 0 0.00 0.0 0.0

558 Norr (B) 1 HRYV 223 1675 013 0.0 00
Helmershus Byvag (C) 1 HRY 18 668 0.03 0.0 0.0

558 Soder (D) 1 HRY 116 1938 0.06 0.0 0.0

Figur 10. Resultat fran Capcal for eftermiddagens maxtimme. Hégsta belastningsgrad far vig 558
i norr med 0,13, vilket dr under énskvdrd serviceniva (0,6).
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2.4 Slutsats

Det ar foreliggande analys slutsats att korsningarna pa vag 558 som analyserats
har tillracklig kapacitet for uppraknad trafik till 2045 och trafik alstrad av
planerad byggnation. Sammantaget ar belastningsgraderna laga och inga koer
forvantas uppsta i korsningarnas tillfarter.
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