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Tjénsteskrivelse

Plan for trafik i Varnamo kommun
Dnr: 14.0140.501

Arendebeskrivning

Plan for trafik i Vdrnamo kommun &r ett strategiskt dokument dir kommunen
slar fast inriktningen pé transportsektorns omstillning i kommunen. Planen har
en bred syn pa alla trafikslag men ar tydlig med att de hallbara trafikslagen
behover prioriteras for att kommunen ska kunna véxa till 40 000 invénare.
Planens inriktning utgar frén uppdraget som forvaltningen fick 2014. Plan for
trafik beaktar dérfor, i betydande omfattning, Fossilfriutredningen och klargor
ddrmed Varnamo kommuns dtaganden for att uppné minskningarna av
vixthusgaser fran just transportsektorn.

Planen har i huvudsak arbetats fram av tjénstemén pa samhéllsbyggnads-
forvaltningen, tekniska forvaltningen och kommunledningsforvaltningen.
Planen har varit ute pa remiss dér 12 remissvar inkommit och beaktats i
slutversionen. Dérefter har flera mten genomforts parallellt med den fordjupade
oversiktsplanen som framst behandlat parkeringsfrégan i centrala Varnamo.
Dessa moéten har dven visat hur 6versiktsplanen, den férdjupade dversiktsplanen
for Virnamo stad paverkat innehéllet i Plan for trafik i Virnamo kommun.

Med anledning av de inkomna synpunkterna och efterféljande motena har Plan for Trafik
i Vérnamo nu reviderats och omarbetats. Samhillsbyggnadsforvaltningen bedomer att
fragan nu é&r tillrackligt utredd och anser att planen ar klar att antas.
Sambhillsbyggnadsndmnden behdver ta stillning till forslaget och skicka vidare drendet
till kommunfullméktige, via kommunstyrelsen, for antagande.

Forslag till beslut
Samhillsbyggnadsndmnden foreslés besluta:

att stilla sig bakom forslaget till Plan for trafik i Varnamo kommun, samt

att Plan for trafik i Varnamo kommun skickas vidare for antagande i
kommunfullméktige via kommunstyrelsen.
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Plan for trafik i Varnamo kommun
for ett langsiktigt hallbart trafiksystem!
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Antagen av kommunfullmaktige 202x-xx-xx. Galler fran 202x-xx-xx

Reglemente

Kommunala beslut som utover kommunallag och andra forfattningar styr och reglerar kommunala
verksamheter. Innefattar Namndreglementen, Delegeringsordningar, Bolagsordningar, Agardirektiv,
Foreskrifter, Kommunala taxo r och avgifter.

Policy

Anger principer och vardegrundsbaserat forhallningssatt och tjanar som vagledning inom det  aktuella
omradet.

Plan

Beskriver strategier for arbetet med utvecklingen av Varnamo som kommun, och
utvecklingsarbete inom kommunens organisation.

Atgardsplan

|Anger konkreta atgarder, tidsramar och ansvar. |

[Riktlinje

Beskriver hur forvaltning bedriver den befintliga verksamheten, eller ett visst omrade, sa att den
bedrivs effektivt och med god kvalitet.

Faststalld av: Kommunfullmaktige

Datum: 2020-xx-xx, § xxx

Dokumentet galler fran: 202x-xx-xx

Dokumentet galler for: Kommunstyrelsen och kommunens namnder och utskott

Dokumentansvarig: Trafikplanerare pa Samhallsbyggnadsférvaltningen
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Resvanor ....
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Sammanfattning

Plan for trafik i Varnamo kommun ska ge forutsattningar att langsiktigt planera omstéllningsarbetet och
darigenom ligga till grund for kommunens dterkommande verksamhets- och investeringsplan. Plan for trafik
i Virnamo kommun ska ses som ett redskap inom detaljplanering, bygglov och genomférande for att gora
nddvéndiga prioriteringar och avvégningar. Plan for trafik i Vdrnamo kommun dr utarbetad utifran beslutet i
Miljo- och stadsbyggnadsnamnden 2014 och dérefter beslutad och antagen i Varnamo kommuns fullméktige.
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Samhallsbyggnadsforvaltningen har, pa uppdrag fran miljo- och stadsbyggnadsndmnden 2014, arbetat fram
stillningstaganden for hallbara, trygga, jdmlika och jamstéllda mojligheter att pendla till arbete, skola och
fritidsaktiviteter. Plan for trafik forhaller sig strikt till Oversiktsplanens uttalade ambitioner om ett langsiktigt
héllbart transportsystem. Plan for trafik i Virnamo kommun #r Oversiktsplanens forlingda arm avseende
stdllningsantaganden inom trafikomradet.

Transportsektorn bidrar till negativa klimatforandringar samtidigt som betydande ytor tagits i ansprak for att
fardas och parkera pa. Av Sveriges totala koldioxidutsldpp kommer omkring 30 procent fran
végtransportsektorn '. Manga dn numera medvetna om att utslappen bidrar till vixthuseffekten, vilket Sverige
i internationella styrdokument stllt sig bakom att kraftigt minska. Dérav méaste vi helt enkelt fordndra vara
resvanor och som kommun gors detta frédmst genom samhéllsplanering och verka som goda forebilder.

Mer én hilften av alla personresor i téitorter dr sa korta att de oftast kan ersittas med gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Dessa fardslag 6kar dven forutsdttningarna for battre integration, upplevd sékerhet och en
levande stadskédrna nér fler ror sig ute pa allménna platser. Méan dker mer bil dn kvinnor vilket 4r en tydlig
ojamlikfraga. For att minska langviga godstransporter behover en storre del ske pa jarnvig. Att stilla om
resvanor och transporter borjar i samhaéllsplanering men &r beroende av teknikutveckling och
beteendefordndringar. Forutsittningarna for att resa héllbart skiljer sig men totalt sett maste resandet
forandras, minskas och effektiviseras. For att gora detta mojligt maste transportsystemen anpassas och
forutsattningarna for gdng-, cykel- och kollektivtrafik forbéttras. Genom att frigora ytkravande
markparkeringar kan fortdatning ske som bidrar till en mer tillginglig, levande, trygg och jamstillt plats att
vistas och leva pa. Utifran planmonopolet, med stadsfortdtning som inriktning, bygger stéllningstagandena i
Plan for trafik mycket pa strék- och nodtink”. Begreppen ndrhet, tithet och tillginglighet utgoér grunden
for att minska bilberoendet och oka forutséttningarna for de hallbara transportslagen. Att resa mindre eller i
storre omfattning samaka, vilket &r ett sétt for boende pa landsbygden att bidra, resulterar likasa till minskat
transportarbete. Landsbygden ska virnas vilket gor att bilen dven i fortséttning blir det vanligaste trafikslaget
da alternativen dér ar begrénsade.

Teknikutvecklingens ataganden handlar om fornybara energislag, energieffektiva transporter och att utnyttja
digitaliseringen. For att klara omstdllningen mot ett hallbart samhille méste transportarbetet minska med 12
procent fram till 2030 och 18 procent fram till 20502, jamf6rt med basaret 2010. Omstéllningen till ett
héllbart trafiksystem?, med minskad miljopaverkan, utgar fran

*  Energieffektiva och fossilfria fordon — i huvudsak genom styrmedel och teknisk utveckling
* Hogre andel fornybara drivmedel — i huvudsak genom styrmedel och teknisk utveckling
*  Ett mer transporteffektivt samhélle — i huvudsak genom planmonopolet och dkad digitalisering

klimatpaverkan bidrar trafiken till arbetstillfallen men ocksa till negativa konsekvenser s som buller,
luftfororeningar samt bade verklig och upplevd trangsel.

Inledning

Person- och godstransporter har okat under lang tid. Samtidigt 4r allt fler 6verens om dess negativa
miljopaverkan da transporternas energislag i huvudsak bestatt av fossila brénslen. Ju mer trafiksystemen
byggts ut, desto mer trafik har tillkommit. Mojligheten att langsiktigt sékra upp béttre framkomlighet for
biltrafiken &r inte genom att bygga ut kapaciteten utan genom att fler reser héllbart.

! Naturvardsverket
2 Fossilfriutredningen
3 Naturvardsverket
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Transportsektorn stér for ndstan en tredjedel av vixthusgasutslappen i Sverige dér den dominerande delen
kommer fran végtrafiken. Trots god insikt och vetskap gér inte omstéllningen i den takt som krévs for att né
mal och delmal fram till 2050. For att klara faststillda mal maste det totala transportarbetet minska med 12
procent fram till 2030 och 18 procent till 2050 jamfort 2010. Per person blir minskningen ca 32 procent till
2050 om man riknar med den prognosticerade befolkningsdkningen. Det handlar alltsa om antalet
fordonskilometer som till 2030 ska minska med 12 procent i absoluta tal frdn 2010. Rédknar man sedan om
det per individ behdver varje person generera 32 procent farre fordonskilometer 2045. Transportsektorn
behover, i en allt snabbare takt, minska sin energianvindning och 6verga till fornybara energislag.

Med en tydlig samhallsplanering, som utgar fran langsiktig hallbarhet, kan kommunen skapa forutséttningar
att minska transportsektorns negativa miljé- och energipaverkan. Hallbart resande ger dven forutséttningar
for battre integration, tryggare och siakrare utemiljoer, 6kad jamstélld- och jémlikhet samt 6kar
utvecklingspotentialen i centrum- och tétortkérnor. Kortfattat handlar det om att ju fler ménniskor till fots i
stadskédrnan desto béttre for ovan ndmnda utmaningar.

Begreppet “transportsndl samhillsplanering” innebér att bebyggelse fortitas och att befintlig infrastruktur
utnyttjas bittre. Detta skapar béttre forutsattningar for fler att ga, cykla eller dka kollektivt mellan olika
punkter och hir minskar samtidigt utrymmet och forutséttningarna for resor med bil inom de centralaste
delarna. Alternativen till person- och varutransporter behdver styrmedel genom bade samhéllsplanering och
att de som anvénder vart befintliga transportsystem premieras och regleras for att uppna onskat resultat.

Forklaringar av olika begrepp som bland annat forekommer i texten finns i slutet som bilaga.

Syfte

Plan for trafik i Varnamo kommun ska ge politiker och tjénstepersoner forutsittningar att internt 6ka kunskap
och forstaelsen sa att stillningstagandena inom transportsektorn resulterar i en omstillning inom kedjan
planering, exploatering och lovgivning och ddrigenom uppna ett langsiktigt hallbart trafiksystem.

Avgransningar

Plan for trafik i Varnamo kommun omfattar inte flygtrafik och béttrafik, inte friluftsliv eller turism och inte
heller digital infrastruktur sdsom bredband, fiber och laddinfrastruktur. Planen omfattar hela Varnamo
kommun men det dr framforallt Vdarnamo stad och kommunens tétorter som utgér grunden i planens uttryck
och stillningstaganden.

Genomforande

Plan for trafik i Varnamo kommun é&r delvis framtagen enligt TRAST-metodiken. TRAST star for trafik for
en attraktiv stad och dr en handbok framtagen av Trafikverket. Inriktningen handlar om att skapa en
overgripande bild av transportsystemets nuldge och vilka utmaningar som finns kopplat till den framtida
trafikens utveckling. Merparten av arbetet har genomforts av tjanstepersoner pa
Samhaillsbyggnadsforvaltningen med hjélp av tekniska forvaltningen och kommunledningsforvaltningen.

Bakgrund

Trafik dr en foljd av att vi vill och behdver transportera manniskor eller varor. Som trafikslag har bilen blivit
en frihetssymbol som gjort det mdojligt att vélja att forflytta sig ndr och vart man 6nskat. Sedan efterkrigstiden
har bilen dominerat stadsplaneringen vilket gjort att stora ytor i manga fall helt dedikerats utifran bilens
behov. Ett tydligt exempel édr Stockholm, dér korfélt erdvrade hela stadsdelar pa 1950- och 1960 talen men
som i mitten pa 2010-talet omprioriterats till formén for gang-, cykel- och kollektivtrafik. Biltrafiken dr det
mest ytkravande transportslaget och trafiksystem har byggts och forstérkts i omgangar vilket resulterat i 6kad
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KOMMUN Plan for trafik i Varnamo

biltrafik. 1950 fanns det 250 000 bilar i Sverige och 1959 hade antalet fyrdubblats. Idag 4r antalet uppe i néra
5000 000 bilar. Om stader ska utvecklas med mél om levande stadskérnor, trygghet, integration, jamstalldhet
och jamlikhet maste andra trafikslag prioriteras hogre.

Klarabergsgatans utformning i Stockholm har fordndrats fran att i mitten av 1950-talet ha ett utrymme for en 31 meter bred bilgata
(se bilden dverst till hoger fran 1969) till att idag vara anpassad for att prioritera hdllbara trafikslag. Ett liknande exempel ser vi pd

Kopmansgatan vid Centralplan i Virnamo ddr den gamla marknadsplatsen blev Europavig och pd tidigt 2000-tal omvandlades till formdn
Jfor de hallbara trafikslagen.

Trafik skapar arbetstillféllen

Transportndringen har stadigt 6kat och sysselsatt allt fler. Transporterna anses av méanga vara allt for billiga i
forhéllandet till dess negativa miljokonsekvenser. Detta medfor att incitamenten for transporteffektivitet
saknas dé kostnaderna flexibiliteten &r mer tilltalande att fortsdtta i ”gamla hjulspar”

Antal anstallda i transportnéringen

Godsterminaler, Hamnféretag och
centrallager och andra serviceféretag
magasin; 7 163 till sistransport; | 776

Jirnvigsbolag; 7 875 Taxiféretag;

Flygbolag; 7 223
Handel med och
service av
motorfordon;
detaljhandel med
Kollektiverafik-, drivmedel; 70 705
charter-, och
bussforetag ; 31 521

Rederier; 10 974
Ovriga
serviceforetag till
transport; 21 646

Kdlla SCB
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Antal forvarvsarbetande i jamforelse

600 000
542 166
500 000
400 000
316340 308519
300 000 282 671
200 000
100 909
o -
o
i i Transpo: D, Jordbruk, skog:
och fiske
Killa SCB

Transporternas miljopaverkan

En stor utmaning i miljoarbetet 4r att minska transporternas negativa paverkan pé klimat och miljo. Utover
vixthusgaserna paverka luftféroreningar vér hélsa och dr i svenska stéder/titorter ett stort hdlsoproblem.
Trafikleder har skapat barridrer som péaverkat landskap for bade manniskor och natur.

Utslépp av viixthusgaser per sektor, 2017

Avfall: 1253
‘sningsmedel och Gvrig produktanvandning: 1694
Arbetsmaskiner: 3351 \ \

\ L
) .

Totalt - 52 660 kiloton
koldioxidekvivalenter

\ Egen uppwarmning av bostader och lokaler: 969

Eloch famame: 4413 <

Jordbruke 7187 =

Persontransporterna 2014 per fardmedel

(andel av personkm)
Inrikes flyg 2%
Géing. cykel, moped 4% _ Incikes sjfart 1%
\ T-banalsplrvig 2% !
Inrikes transportsr: 16 550 Jarnvig
Kalla: Naturvardsverket
uc
1%

"\_Personbil
Kada: Trafikanalys
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Varfor behovs ett langsiktigt balanserat trafiksystem
De okade utsldppen av véxthusgaser leder till en global uppvérmning och maste kraftigt begrénsas for att inte
leda till allvarliga konsekvenser for ekosystem, vattentillgdng, matproduktion, ménsklig sikerhet och hélsa.

Utsldappen kommer frdmst av sittet vi utvinner, omvandlar och anvinder fossil energi genom forbranning av
kol, olja och naturgas. Vérldens ledare har enats om ett globalt klimatavtal och nationellt har Sverige bestimt
att senast ar 2045 inte ha nagra nettoutsldpp av vixthusgaser till atmosféren och dérefter uppna negativa
utsldpp. For att nd dessa mal maste vi dven lokalt 6ka omstéllningstakten for vér energianvandning inom
framst transporter och byggande. Hér presenteras fyra delar som motiverar behovet av omstillning.

Agenda 2030

2015 antog vérldens ledare ”Agenda 2030 for en hallbar utveckling” och dess 17 globala mél, som knyter
samman ambitionerna om en social, ekonomisk och miljomaéssigt héllbar utveckling. 2016 tradde det globala
klimatavtalet, Parisavtalet, ikraft vilket i grunden handlar om att minska utsldppen av véxthusgaser, samt att
stodja de som drabbas av klimatforandringarnas effekter.

Fossilfrihet pa vag

For att f ned transportsektorns klimatpaverkande utslédpp krévs bade energieftektivare fordon, dkad eldrift,
biodrivmedel och andra hallbara brinslealternativ. Dessutom maste samhéllsplaneringens inriktning minska
transportbehovet genom héllbar stadsplanering. Ar 2030 ska utslippen fran transportsektorn vara minst 70
procent lagre jamfort med ar 2010 och andelen persontransporter med kollektivtrafik, cykel och gang vara
minst 30 procent (Kélla Betdnkande av Utredningen om fossilfri fordonstrafik, SOU 2013:84)

Klimatpolitiska ramverket

Riksdagen antog 2018 ett klimatpolitiskt ramverk for Sverige, som innehéller nya klimatmal, en klimatlag
och ett klimatpolitiskt rad. Ramverket ska skapa ordning och reda i klimatpolitiken och baseras pa en
overenskommelse inom den parlamentariska miljomalsberedningen. Klimatmalens syfte &r att inspirera till att
strukturerat miljéarbete och att bidra till att genomfora den ekologiska dimensionen av de 16 globala
hallbarhetsmalen.

Hallbar utveckling
Begreppet hallbar utveckling fick internationell spridning i samband med FN-rapporten
Var gemensamma framtid (dven kallad Brundtland-rapporten) och definieras av tre dimensioner:

*  Den ekologiska handlar om att hushalla med naturresurser utan att skada
jordklotets ekosystem pa lang sikt.

*  Den sociala handlar om att bygga ett samhille dér grundldggande |
ménskliga rittigheter uppfylls.

*  Den ekonomiska handlar om att motverka fattigdom sa att alla har rad att
tillgodose sina grundlidggande behov i relation till jordklotets dndliga ’
resurser, det vill sdga en ekonomisk utveckling som inte medfor negativa
konsekvenser for varken den ekologiska eller sociala dimensionen.

Begreppet bygger pa uppfattningen att den ekologiska dimensionen sitter den yttersta griansen for vad som
utgdr manniskans handlingsutrymme och att social och ekonomisk hallbarhet dr omgjlig att uppna om dessa
granser overskrids och naturresurser overexploateras.
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Vad éar koldioxid

Koldioxid ar en giftfri gas som ér farglos i normala temperaturer. Halten i atmosfaren 6kar for narvarande i
en takt pa over tva ppm (parts per million) per ar i snitt. Vid forbranning av biomassa okar inte halten av
koldioxid i atmosféren, sa ldnge biomassan tillats véixa upp igen och aterabsorbera samma méngd koldioxid.
Vid forbrénning av fossila brinslen som exempelvis kol, petroleum och naturgas aterfors kol som varit
utanfor kretsloppet véldigt lange. Savida inte varje gram av aterfort kol binds i ny biomassa, sé okar
koldioxidhalten i atmosféren. Denna 6kning leder till en dkad vaxthuseffekt vilket bidrar till global
uppvarmning.

Vad ar egentligen Ett dygns CO.
utslapp i New York =

ettton CO,?

Hdr en bild pd om vi hade kunnat se CO; i vért vardagliga temperaturspann.
Positiva effekter av att stédlla om till 6kat hallbart resande

* Sambhdllets vinster &r minskade koldioxidutsldpp, minskade utsldpp av hidlsopdverkande &mnen, mindre
buller och vibrationer, minskade barridreffekter, farre olyckor och mindre trangsel.

» Sambhdllets vinster &r bttre integration, jamstilldhet, jamlikhet och trygghet.
* Individens vinster dr battre ekonomi, béttre hilsa och mindre stress.

» Foretagets vinster dr lidgre kostnader for resor och parkeringsplatser, friskare personal och ldgre kostnader
for sjukskrivningar.

Med 6kad andel hallbara resor minskar klimatpaverkan fran transportsektorn, stora bilkrdvande ytor kan
borja omfordelas och bilberoendet samt bilinnehavet kommer minska. Utdver fysiska infrastrukturldsningar,
for de héllbara trafikslagen, méste ett gediget paverkansarbete genomforas.

Kalla: Naturvdrdsverket
Kommuners del i omstéllningen

Kommuner har tillsammans med andra aktorer en viktig roll i planeringen och utvecklingen av samhéllet.
Planering av bebyggelse och transportsystem behdver gé hand i hand. Kommuner ansvarar for sin egen
planering i samverkan med andra aktorer. Samverkan och samarbete ar en forutsittning for att nd mal som
okat bostadsbyggande och kommunal/regional utveckling, men ocksa for att klara utmaningar kopplade till
klimatforandringar, segregation och omstéllning till fossilfrihet. Att vara en aktiv dialogpart, inte minst i
samhdllsplaneringens alla tidiga skeden, och ha kunskap inom respektive samhéllsaktors planeringsprocess
lagger grunden for vart gemensamma arbete.

Vi maste vilja riktning

Det finns tva scenarier att forhélla sig till kring framtidens trafiksystem. Ett scenario ar att trafiken fortsétter
oka, enligt Trafikverkets basprognoser, vilket kraver prognosstyrd trafikplanering. Detta leder till ett
transportintensivare samhélle och kréver en tydlig strategi var de framtida kapacitetshojande trafikatgarderna
ska planeras, byggas och finansieras. Det andra scenariot dr, enligt Fossilfriutredningen, att den framtida
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trafiken maste stélla om till mer ldngsiktiga hallbara 16sningar. Detta kréver en tydlig malstyrd
trafikplanering dar mojligheter ges att anvinda ytor effektivare och omfordela medel till de hallbara
trafikslagens fordel. Det senare scenariot mojliggor dessutom stads- och tétortsfortétning i betydande
omfattning vilket ligger i linjen med Oversiktsplanen och investerarnas onskan.

Wil OMSTALLNING W7

Basprognos 2040

Gods- och persontransporter

Transportarbetet 6kar
med ca 30% fram till 2040

Transportarbetet minskar
med 18% fram till 2050

Tva ytterlighetsscenarios
medfor helt olika

forutsattningar i
Utbredning samhillsplaneringen Fortatning

Trafikplanerna for

Trafikplanerna for de hallbara trafikslagen

kapacitetsstiarkande
atgarder

Bilden symboliserar vigvalet som samhdllet stdlls infor. Den stora skillnaden dr att
Fossilfriutredningen fokuserar pa fortitning och hallbara trafikslag medan Basprognosen fokuserar
pd en fortsatt utbyggnad ddr nya och storre ytor mdste tas i ansprak. Basprognosen leder ofiankomligt till mer
ytkrdvande trafik.

Sa lyckas vi med omstéllningen

Genom att studera de senaste 70—80 &rens stads- och samhéllsplanering ser man tydligt att bilen utgjort
normen i svensk stadsplanering. Omstéllning, i trafikperspektivet, betyder att samhéllet maste bli mer
transporteffektivt vilket innebdr att trafikarbetet (den stricka som fordonen sammanlagt fardas) med
energiintensiva motoriserade transporter som personbil, lastbil och flyg ovillkorligen maste minska. Det
behdver ocksa finnas en uthallighet i omstéllningen till en langsiktigt hallbar stadsinfrastruktur.

Utnyttja befintlig trafikinfrastruktur béattre

For att minska transporternas miljopaverkan behover befintlig transportinfrastruktur och transportsystem
anvindas mer yt- och energieffektivt. Transportinfrastrukturen behdver styras utifran ett “nod- och
straktink”, dar verksamheter och bostéder bist lokaliseras for att res- och transportménstren ska bli si
héllbara som mdjligt. Att utnyttja den befintliga infrastrukturen effektivare &r viktig sa att fler far battre
tillgénglighet till samhaéllets olika funktioner och utbud.
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Oka kunskapen om att hallbart resande I6ser flera andra samhillsutmaningar

Med hallbart resande menas resandet med géng-, cykel- och kollektivtrafik eller férre resor. Aven en
effektivare bilanvéndning, i form av exempelvis bilpool eller samékning, och i viss man ocksé resor med
fossilbrénslefria och brinslesnéla fordon kan ses som héllbart resande. Stor tilltro och hopp sitts ofta pa
teknisk utveckling av transportsektorns héllbarhetsproblem. Den tekniska utvecklingen dr avgorande men
16ser, till skillnad fran hallbart resande, bara ett problem. Héllbart resande ger flera nyttor och omfattar de
mest yteffektiva transportslagen. Att prioritera de hallbara trafikslagen ar dérfor en 16nsam investering som
ger ekonomiska, ekologiska och sociala vinster tillbaka. Dessa vinster visar sig till exempel i 6kad jamlikhet,
attraktivare miljoer, jamstélldhet i transportsystemet och friskare befolkning.

Arbeta med beteendeférandrande atgarder

Beteendepaverkande atgdrder ar en nodvandighet for ett 1angsiktigt héllbart trafiksystem. Det innebir att alla
resor ska provas om de dr nddvéndiga och om de sker pé ett 1dngsiktigt hallbart sétt. Beteendeforandringar
uppnds genom information, dialog, samarbete och marknadsforing dér ménniskor far kunskap om och
mojlighet att prova nya fardsatt. En betydelsefull del 4r att foréndra kommunanstélldas resor bade i tjdnsten
och privat. Genom att vara en god forebild delas erfarenhet och goda exempel och pa sa vis bidrar
medarbetarna till ett langsiktigt hallbart Varnamo. Arbetet med beteendepéverkande &tgirder maste
genomsyra hela den kommunala samhéllsplaneringen. Resurser maste till och nyckelfunktioner méste pekas
ut. Detta dr mycket viktigt i den si kallade genomforandefasen da kommunens fastslagna planering
skaleffektueras.

Planera utifran strak och noder

Definitionen av strak ér i detta fall strickan som tillryggaldggs mellan noder och andra malpunkter i
kommunen. Dessa strak kan utgoras av exempelvis vigar och eller jarnvdgar. Med noder menas knutpunkter,
omstigningsplatser dar det finns mojlighet att byta trafikslag, sasom parkeringar, station och hallplatser. Det
ar av stor betydelse att befintliga och nya noder, bland annat tagtrafik, langfardsbussar och regional
busstrafik, effektivt ansluter till gdng- och cykelvdgar och lokal kollektivtrafik.

Strak

Strak kan vara bade lokala, regionala nationella och internationella. Ett
strék forbinder stora malpunkter, exempelvis mellan handel, arbetsplatser
och bostadsomraden. Varnamo ligger ur ett logistiskt perspektiv pa en
strategisk plats i en knutpunkt mellan bade stora végar och jarnvagslinjer.
Detta strategiska lage har stor betydelse for

kommunens utveckling idag och ytterligare satsningar utmed lokala Bilden visar strdk i Vdrnamo kommun. Varje
strak skulle innebdra 6kad utvecklingspotential for kommunen. tétort utgér en nod i ett kommunperspektiv.
a
3 Noder

Stationer och hallplatser utgor strategiska platser for en hallbar utveckling. De
ar dessutom attraktiva bade for ndringslivet och boende utifrén tillganglighet
till buss- och tagforbindelser. Det ér viktigt att ta vara pa den potential som de
befintliga noderna har och utveckla dem ytterligare.
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Bilden illustrerar strak och noder i Vdrnamo centralort.

Skapa ett transportsystem som framjar hallbart resande
Exempel pé hallbar stadsplanering som minskar efterfragan pa biltrafik for manga men som samtidigt ger
forbattrad framkomlighet for dem som méste anvénda bilen, exempelvis de som bor pé landsbygden.

* En bebyggelsestruktur som gynnar kollektivtrafiken, gang- och cykeltrafiken, minskar behovet av att
ta bilen till de allra kortaste vardagsresorna. En sadan bebyggelsestruktur ar starkt forknippad med
fortétning i de centrala delarna med lagt parkeringstal.

*  Minskat utrymmet for bilparkering pé allmén plats 6kar utrymmet for andra mer hallbara trafikslag.
Marken kan anvéndas till annat &n trafik, exempelvis till bebyggelsefortitning, ytor for
fritidsaktiviteter och gronomraden.

* Reglerande atgérder som stramare parkeringsnormer, p-avgifter, miljozoner, bilfria gator, etc.

e Sikra och trygga gang- och cykelvigar samt arbete med beteendefordndrade atgarder minskar
behovet for fordldrar att skjutsa barnen med bil till skolan och fritidsaktiviteter.

»  Okad samordning av godstransporter minskar antalet transporter i stider och titorter.

Bist tillganglighet for flest
personer fas genom en
satsning pa gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Dessa
trafikslag ger ocksa upphov
till minst klimatpaverkan,
vilket dr argument nog for att
en prioritering av dessa
trafikslag sker efter ordningen

i den omvinda pyramiden.
Gods- och
van.ﬂran Landsbygdens
forutséttningar att ta sig in-

och ut i central- och tétorter
forbattras betydligt.

Gang

Arbeta for effektivare transporter

Fornybara energislag och energieffektiva transporter &r forutséttningar som ovillkorligen maste till for att
klara omstdllningen. Det ér fragor som i stor utstrackning ligger utanfor de kommunala ansvarsomradena
dven om kommunens olika véigval kan paverka. En annan del i att effektivisera transporterna &r att utnyttja de
digitaliserade verktygen for att optimera och minska onddiga transporter.

Utnyttja digitaliseringens maéjligheter

Vi blir allt mer uppkopplade och transportsystemet kan effektiviseras med hjélp av digitaliseringens
mojligheter. Fordonstillverkarna jobbar hart med utveckling av sjalvkorande bilar. Sannolikt &r det langre dit
an de mest hidngiva hoppas, men samtidigt leder dess utveckling till andra mojligheter och idéer. Vi ar tidigt i
utvecklingsfasen vilket gor att det ar svart att se all potential i dagslaget.
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Miljozoner som ett styrmedel

Fréan ar 2020 har landets kommuner méjlighet att infora ytterligare miljézoner. Enligt Trafikverket dor varje
ar cirka 3 000 ménniskor i fortid pa grund av végtrafikens utsldpp. I den siffran inkluderas sévil avgaser som
slitagepartiklar. I flera svenska stidder har lagstadgade miljokvalitetsnormer for utomhusluft 6verskridits. Pa
vissa gator i de storre stdderna har dessutom EU:s gransvérden dverskridits. Sedan tidigare finns en miljozon
som reglerar tunga fordon. Den anvénds redan i dag i atta kommuner.

Miljézon 2

I miljézon 2 krévs att bensin- och dieselbilar uppfyller utsldppskraven for Euro 5 for att
tillatas. Det giller dven for elhybrider, laddhybrider, fordonsgasbilar och E85-bilar. Aven
bilar som har béttre miljoprestanda far kora hir, till exempel elbilar och brénslecellsbilar.
1 juli 2022 skérps kraven for dieselbilar — da tilldts endast Euro 6-bilar i miljézonen.

Miljézon 3

I miljézon 3 fir endast renodlade elbilar, branslecellsbilar och gasbilar i Euro 6 kéra. For tunga fordon stills
ocksa hoga krav. Hér far elfordon, brénslecellsfordon, laddhybrider i Euro 6, och gasfordon i Euro 6 kora.
Kélla https://transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Miljo/Miljozoner/

Miljoklassificering

Miljoklasser anvinds for att stélla krav pa fordons utslépp. De anger hogsta tilldtna utslépp av en rad olika
luftfororeningar for bilar, lastbilar och bussar.

Stod teknikutveckling kring energieffektivisering och fornybara drivmedel

Utdver hallbar stadsplanering har Sverige goda forutsittningar att stélla om till fornybara drivmedel. For
Jonkopings ldn dr det viktigt att stimulera marknadens efterfrdgan pa tankstationer for el och fornybara
drivmedel.

Planera for ett forandrat klimat
Kommunikationer och transporter kommer att paverkas av klimatforédndringarna da konsekvenserna allvarligt
kan komma péverka infrastrukturen for de olika transportslagen.

Trafikstrategisk helhetssyn

For att uppna ett samhdlle med farre och effektivare transporter, krévs en strategisk helhetssyn, dar
planeringsprocesserna behdver belysa mobilitetens konsekvenser. Genom att fatta beslut, med mal om “ratt
trafikslag for rétt resa”, kommer sakta gd mot uppsatta mal. Omstéllning till ett balanserat trafiksystem har
sin grund i att

*  Peka ut och fortita i strék.
e Prioritera infrastrukturen utifran de hallbara trafikslagen i stad och tétort.

*  Verka for en levande handel i ett attraktivt centrum med en restriktiv syn pa utokad
externhandelsetablering.

Det finns ocksé en rad atgérder som handlar om att styra bort resor av de trafikslag som vi vill se mindre av
med hjilp av ekonomiska styrmedel, genom att premiera och reglera.

Plan-, exploatering- och lovgivningsprocesserna
1 Planprocessen innebir stillningstaganden konkret att mobilitet, till och fran de forutsdttningar planen avser,
ska vara overordnade utifrén de langsiktigt hallbara trafikslagens krav och forutséttningar samt i att storsta
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mojliga utstrackning planera for ett effektivare transportsamhaille. Begreppet “Nérhet, Tathet och
Tillganglighet” skall utgéra grunderna i sé langt det 4r mojligt i planeringsarbetet.

1 Exploateringsprocessen innebir stéllningstaganden konkret att hanteringen av kommunens markinnehav
genom initierande av dndrade eller nya detaljplaner, markanvisningar och forsdljningar samt ingaende av
exploateringsavtal realiseras efter de forutsittningar planprocessen (OP-FOP) méjliggjort. Dérutdver ar det
helt avgorande att etableringsstrategier finns framtagna kring lokalisering av nya arbetsplatser, extern handel
etcetera som langsiktigt paverkar behovet av bra hallbar mobilitet.

1 Bygglovsprocessen innebir stillningstaganden konkret att vi sdkerstdller att planprocessen och
exploateringsprocessen levt upp till det kommunen étagit sig vad giller langsiktigt hallbart trafiksystem i
Virnamo kommun.

exploa-
tering

ezs)
@@@@ MAL

Planeringsprocessen

Bilden ovan illustrerar hur samhdllsplaneringens delar férhdller sig till och Gr beroende av varandra for att uppnd langsiktig
héllbar samhdllsplanering.

or Kommunens beslutade 6versiktsplan FOP Kommunens fordjupade 6versiktsplaner
DP Detaljplaner som vunnit laga kraft BL Bygglov som vunnit laga kraft
Input — omvdrld Intressen och beslut som paverkar

Varnamo kommuns overgripande stallningstaganden for ett
hallbart trafiksystem

Viérnamo kommuns tre dvergripande stéllningstaganden ger direkt, utdver efterfrdgade krav pa minskade
koldioxidutsldpp, d&ven minskade luftféroreningar och minskat buller. De forbéttrar ocksa direkt
forutsdttningarna nér det géller framkomlighet for bilen eftersom stillningstagandena ger minskad trangsel i
biltrafiksystemet. De bidrar dven till mojligheter att forbéttra det som idag bedoms vara mycket stora
utmaningar i vart samhille sa som medborgarnas upplevda trygghet, integration, jamstélld- och jamlikhet, en
okad attraktivitet i stadskdrnan samt béttre tillgédnglighet till stadskdrnan for de som bor pé landsbygden.

1. Utmaning 2. Betydelsefulla dtgarder 3. Beteendeférandringar
Utifrdn évergripande Utifran utmaning Utifran utmaning och
stdllningstaganden i GP féreslagna Gtgérder

d,

De tre overgripande stillni

hiinger och utgér grunden i ned iende stiillni) den for
respektive trafikslag.
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1 virnamo kommun ska, genom en tydlig samhdllsplanering, bidra till ett
minskat bilberoende och lagre bilinnehav genom att

utgd fran “strak och nod”- tank i planerings- och genomforandeprocessen. Sarskilt fokus ska séttas pa
fortétnings- och omvandlingsomréden och koppla detta till parkeringstal.

utga frdn begreppen ndrhet, tithet och tillginglighet i samhillsplaneringen.

undvika planering och lovgivning for dtgdrder som frémjar 6kad kapacitet for biltrafik.

vérna om en attraktiv och levande stadskérna genom att prioritera centrala handelsetableringar med
undantag for handel som inte ldmpar sig for central placering.

reglera parkeringar i centralorten for att primért minska bilresorna till och fran arbetet for att i stéllet
forbattra tillgangligheten for bilburna besokare och boenden utanfor Vérnamo centralort.

2 Varnamo kommun ska forbattra och prioritera de hallbara trafikslagens
férutsattningar genom att
infora ny parkeringsnorm som syftar till 6kad stadsfortatning med tillhérande synergieffekter.
. stirka trafiksdkerheten sa att de oskyddade trafikanternas trygghet och sékerhet prioriteras inom
40 km/h-omraden.

« utga fran de héllbara trafikslagens krav och behov i detaljplaneprocessen for centralort och titorter.
Foljande ordning giller: gdng- och cykeltrafik foljt av kollektivtrafik.

. att soka medfinansiering, exempelvis med s kallade stadsmiljoavtalsansokningar, som kan ge upp till
50 procent av investeringskostnaderna.

3 virnamo kommun ska arbeta med beteendepaverkande atgirder genom att

+  aktivt gra insatser for att péverka SN TMAMOIKOMIUNSIONGANISAONNNEDOrEAMAIOTH

_ till ett forandrat beteende avseende mobilitet. Exempelvis genom att visa goda exempel,

premiera, reglera och erbjuda prova pa-kampanjer.

Stallningstaganden gang- och cykeltrafik

Som helhet ar det viktigt att parallellt skapa trevliga grénstrak, gang- och cykelstrak som upplevs trygga.
Det ska vara attraktivt att ga och cykla i centrala Varnamo till jobb, skola och andra aktiviteter. Virnamo
kommun ska i planeringsprocessen darfor utga fran narhet, tathet och tillganglighet sa att

*  Dbostéder, arbetsplatser, handel eller platser avsedda for fritidssysslor i forsta hand planeras och byggs
utifran strak och noder. Nér mojligheten inte finns inom befintlig bebyggelsestruktur ar det av vikt att
ny bebyggelse tillkommer i forléngningen av befintliga strék.

* géng- och cykelvégar prioriteras inom tétorter sa att avstanden till betydelsefulla méalpunkter blir
kortast mojliga.

e detinya planer och projekt avsitts ett utrymme att mojliggora _ GC-viégar. Separerade

GC-vigar ska utgora normen i all nyplanering.
*  huvudcykelstraken &r det hogst prioriterade trafikslaget inom central- och tétorterna.
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* underlitta for resenidren att byta mellan olika fardsitt for att minska bilresandet. Detta kan goras
genom att peka ut bytesnoder, dven kallat omstigningspunkter, dér olika fardslagsmdojligheter mots i
trygga och sikrade miljder.

Varnamo kommun ska tillgodose gang- och cykeltrafikens standardkrav i exploaterings- och
projekteringsprocessen samt i tillampliga fall aven lovgivningsprocessen. Kommunens driftsorganisation
utgor darfor en nyckelfunktion for detta.

* ta fram en handbok/standard som omfattar typritningar, materialval, belysning, skyltning, malning
samt kriterier for drift och underhall.

Viarnamo kommun ska premiera sina anstéllda som viljer gang och cykel som fardsatt genom att

« ldra av andra och premiera de som cyklar. Exempelvis genom formanscyklar, friskvardssatsningar
etcetera.

Stallningstaganden kollektivtrafik

Regional kollektivtrafik - 6ver kommungréans

Varnamo kommun ska, i samverkan med Jonkopings Lanstrafik och Trafikverket, utveckla de regionala
kollektivtrafikforutsattningarna genom att

* lyfta fram betydelsen av bra tidtabeller som stérker attraktiviteten for frekvent pendling till och fran
Virnamo pa jarnvég till Halmstad-Varnamo-Nassjo/Jonkoping samt Varnamo-Alvesta/Viaxjo. Har
ingdr dven att stirka konkurrenskraftiga bytestider for vidare resa i Sodra stambanans bada
riktningar. Dessa jarnvégsstrickor, tillsammans, har stor in- och utpendlingspotential for jobb och
skola.

e patala betydelsen av forbattrade mojligheter till pendling med tag mellan Varnamo-Boras-Goteborg.

» tillsammans med berdrda verka for att jarnvédgen pa strickan Varnamo-Nissj6/Jonkoping
elektrifieras.
pétala betydelsen av att regionbusstrafiken utmed vég 127 aterupptas snarast mojligt.

) sl A il e S s G e g
med snabbuss, linje 500 Vimamo-Jénkdping, ges mdjlighet att byta till exempel tag och buss.
+ i samverkan utveckla linje 500 ytterligare for att gora restiderna tin mer konkurrenskraftiga.
l

Stéllningstaganden lokal kollektivtrafik - inom kommungréans
Varnamo kommun ska, i samverkan med Jonképings Lanstrafik och Trafikverket, uppratthalla och
utveckla kollektivtrafiken ut till kransorterna genom att

-lyfta fram behovet av att uppritthélla och utveckla kollektivtrafiken in frdn kransorterna -

. tmi')jliggéra] siakra och tillgdngliga omstigningspunkter utmed regionbusstraken dér en del av resan

kan ha paborjats med annat trafikslag. Detta ska ske i samverkan med Trafikverket.

Stéallningstaganden central kollektivtrafik - Varnamo centralort
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Viarnamo kommun ska, i samverkan, uppritthalla och utveckla kollektivtrafiken i Virnamo stad genom att

« isamverkan med Lanstrafiken utveckla stadsbusslinjenétet utifran den fordjupade 6versiktsplanen for
Virnamo stad.

« verka for att fortdtning och omvandling av staden i forsta hand sker i befintliga och/eller utpekade
utvecklingsstrak samt i dess forlangningar.

» verka for att stadens kollektivtrafikstrak hamnar i utvecklingsstraken.

» verka for bra hallplatslokaliseringar och utformningar dér Jonkopings Lanstrafiks hallplatshandbok
blir vigledande.

» verka for att kollektivtrafiken prioriteras i trafiksystemets mest belastade delar samt verka for en
utbyggd laddinfrastruktur dér sa krévs.

Stallningstaganden biltrafik

Varnamo kommun ska _ planera for att minska bilberoendet - {Kommentar [MK7]: Stryk markerat

_ i kommunen som helhet genom att

» undvika att bygga dtgirder som framjar hogre kapacitet for biltrafik i det kommunala végnétet. Fler
som reser hallbart innebér mindre biltrafikméngder pd kommunens végar vilket ger béttre
framkomlighet for dem som édker bil.

» omvandla 6verdimensionerade trafikrum sa att de i storre utstrackning kan prioriteras for hallbara
trafikslag och annan viktig markinfrastruktur sa som ex. gronstruktur.

» viérna central handel genom att stérka tillgédnglighet och trygghet for alla som vill till och vistas i
stadskérnan.

*  beakta framkomligheten for biltrafiken i Vdrnamo stads biltrafikstrak.

Varnamo kommun ska verka for landsbygdens fortsatta utveckling genom att

* mojliggora bittre forutsattningar for biltrafikens framkomlighet genom ett minskat bilberoende for
dem som har bist forutséttningar att resa med de héllbara trafikslagen, fraimst de som bor inom
Virnamo tétort.

Varnamo kommun ska arbeta fram en Parkeringsnorm och Parkeringspolicy genom att

« tillimpa en mer héllbar och effektiv anvdndning av markresurser.

+  konkretisera premierande och reglerande atgarder for forandrat _ [Kommentar [MKS]: Andra till "bilikande”

+  kontinuerligt bevaka parkeringsbehovet i Vdrnamo stad sa att tillgdngligheten och nabarheten, med

bil, till centrumhandeln kan mdjliggoras med ett avstand _ 400 meter. [Kommentar [MK9]: Byt till "upp till ca ”

Stallningstaganden godstrafik

Varnamo kommun ska verka for att langvéaga godstrafik kors i storre utstrackning pa jarnvdag genom att
« tillsammans med foretrddare som har betydande transporter in- och/eller ut ur Varnamo kommun se

over flodesmédngders potentialer samt om de har baring och forutsattningar att transporteras pa
jarnvag fore vag.
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Varnamo kommun ska tydliggora att godstrafik pa lastbil hanvisas till godsstrak sa att buller och
luftféroreningar minimeras genom att

« tydliggora att dessa godsstrak ligger i linje med kommunens faststéllda dversiktsplan och fordjupad
oversiktsplan for Varnamo stad.

Varnamo kommun ska verka for att stadsndra smaskaliga godstransporter majliggors genom att

« vara Oppna for samt stodja forutsittningarna och villkoren for innovativa godstransporter som, i ett
helhetsperspektiv, frimjar bade de lokala och globala mélséttningarna utifran ett langsiktigt hallbart
Viarnamo. Exempel pa detta kan vara smaskalig godstransport med cykel eller med hjélp av dronare.
Tekniskt sett befinner vi oss bara i borjan av denna utveckling.

Stéllningstaganden beteendepaverkande atgarder
Viarnamo kommun ska anvinda sig av Mobility management (MM) som handlar om beteendepaverkan
inom transportomradet och ir ett komplement till mer traditionell trafikplanering genom att

» anvinda olika kampanjer, informationsinsatser samt reglerande atgéarder. Nér de héllbara resornas
forutsittningar blivit konkurrenskraftiga méste dessa lyftas fram genom olika sorters insatser for att
det faktiska antalet hallbara resor ska oka.

Viarnamo kommun ska arbeta med beteendepaverkande atgirder i planeringsstadiet och direfter koppla
dem till projektering infor genomférandeprocessen genom att

» arbeta for att beteendepaverkande atgérder blir kommunicerade och accepterade.

* isamband med exploatering och lovgivning ska det klart framga hur kommunen vill prioritera gang-
och cykeltrafiken samt vilka konsekvenser det kan fa for andra trafikslag.

Planens ekonomiska konsekvenser

Plan for trafik i Varnamo kommun medfor inga direkta ekonomiska konsekvenser utan handlar mer om att
prioritera drifts-, underhalls- och investeringsmedel till forman for de hallbara trafikslagen.
Arbetsprocesserna inom kommunens organisation, planering/projektering/exploatering/lovgivning behdver
utvecklas och fortydligas utifran vad de kommande dtgardsplanerna uttrycker.

Planens sociala konsekvenser

Plan for trafik i Varnamo kommun har potential att medfora nyttor for sévil tryggheten som jamlikheten i
kommunen, framforallt i Varnamo stad. En 6kad andel géng- och cykeltrafikanter innebér fler manniskor i
rorelse i staden, vilket har potential att 6ka upplevelsen av trygghet pa platser som annars kan upplevas
otrygga. En 6kad andel hallbara trafikslag tillsammans med fortitning av savil bostider som verksamheter
och tjénster innebdr okad tillgdnglighet och en levande stadskérna for alla invanare vilket ocksa stirker
integrationen och den sociala hallbarheten.
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Ansvarig

Berdrda nimnder och forvaltningar har ett gemensamt ansvar for att de stdllningstagandena som finns i Plan
for trafik i Varnamo kommun efterfoljs. Alla har ett uppdrag att utveckla sin verksamhet héllbart och att
skapa dtgdrder som leder till ett 1dngsiktigt balanserat trafiksystem. Beslut i berérda nimnden och
forvaltningar som avviker fran de overgripande stdllningstagandena i Plan for trafik i Varnamo ska
motiveras.

Uppfoljning

For att sékerstélla att dokumentets stéllningstaganden genomfors och fér effekt behover innehéllet i
dokumentet f6ljas upp och utvirderas kontinuerligt. Detta sker frimst i dokumentets efterfoljande
atgirdsplaner. I atgardsplanerna kopplas alla atgirder till den kommunala budgetprocessen. For att fa en
sammanfattande bild hur arbetet i atgdrdsplanerna fortskrider ska en dvergripande uppf6ljning av Plan for
trafik i Vdrnamo kommun genomforas av SBF érligen.

Referenser

Detta dokument &r kopplat till Virnamo kommuns 6versiktsplan. Merparten av innehallet i detta dokument
har stod i tidigare utredningar och dértill fattade beslut bade pa regional, nationell och internationell niva.
Nedanstaende fyra instanser beskriver mer utforligt manga delar i denna plan for den som vill ldra sig mer
inom omradet langsiktigt hallbart trafiksystem.

Naturvardsverket

Ar en statlig myndighet for miljofragor. De arbetar pa uppdrag av den svenska regeringen med miljofrigor
inom Sverige, inom EU och internationellt.

Statens offentliga utredningar

Innan regeringen ldgger fram ett lagforslag tillsétts ofta en sérskild utredare eller en kommitté, som far i
uppdrag att utreda en viss fréga. Resultatet samlas i en rapport som kallas beténkande och som publiceras i
serien Statens offentliga utredningar, SOU.

Trafikverket

Trafikverket ska med utgangspunkt i ett trafikslagsévergripande perspektiv ansvara for den langsiktiga
infrastrukturplaneringen for végtrafik, jarnvégstrafik, sjofart och luftfart samt for byggande och drift av
statliga vdgar och jarnvégar.

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen arbetar for att uppna god tillgdnglighet, hog kvalitet, sékra och miljdanpassade transporter
inom jarnvég, luftfart, sjofart och vig.

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen stiller krav pa oversiktsplan, fordjupad dversiktsplan och detaljplanering. Dértill beaktar Plan
for trafik i Varnamo kommun ocksa bland annat lénsstyrelsens antagna Klimat- och energistrategi.
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Bilagor

Har bor invanarna i Varnamo

57 %

23%

ovriga

Varnamo
centralort

Begreppsfortydliganden
Det kommunala planmonopolet: Innebér att kommunen bestimmer hur mark skall anviandas och bebyggas
inom kommunen

Fossilfriutredningen: I regeringens proposition Fossilfrihet pa vag SOU 2013:84 redogdrs for den
“langsiktiga prioriteringen” att Sverige 2030 bor ha en fordonsflotta som &r oberoende av fossila brinslen
samt for visionen att Sverige 2050 ska ha en hallbar och resurseffektiv energiforsorjning utan nettoutsldpp av
véxthusgaser i atmosfiren.

Balanserat trafiksystem: Samspel mellan gang-, cykel-, kollektiv- och biltrafik samt gods- och
utryckningstrafiken. Tillsammans skapar dessa det trafiksystem vi lever i och med. Utifran en attraktiv stad
som dr tillgdnglig for alla s& maste flodesbehoven vara Gverordnade ett enskilt trafikslags intresse.

Transportsnalt: Transportsnal samhéllsplanering innebér att bebyggelse fortitas och redan exploaterad mark
tas i anspréak for att fa ett mer transporteffektivt och ddrmed energisnélare samhélle. Transporteffektivt
innebir att trafikarbetet (den stridcka som fordonen sammanlagt fardas) med energiintensiva motoriserade
transporter med personbil, lastbil och flyg ovillkorligen maste minska.

Nirhet, tithet och tillgiinglighet:

I samhiéllsplaneringen, planmonopolet, kan forutsittningar skapas sé att underlag att bedriva handel,
kollektivtrafik och tillhandhallandet av annan betydelsefull samhéllsservice blir langsiktigt genomforbara. Ju
fler som bor ”néra” utbudet, ju mer okar forutsittningarna for de hallbara trafikslagen.

Restidskvot: Ar ett métt pa hur konkurrenskraftig de hillbara trafikslagen ir i forhallande till bilen som
fardsétt utifran restid. En restidskvot pd mindre 4n 1,5 (restid med hallbara trafikslag/restid med bil) anses
vara acceptabel. Det finns ett starkt samband mellan fairdmedelsandelar och restidskvoter.

ADT: Arsdygnstrafik 4r det under ett ar genomsnittliga trafikflodet per dygn métt som fordon per dygn.
Fortitnings- och omvandlingsomraden: Med fortédtningsomraden menas ytor inom befintlig bebyggelse

som kan bebyggas titare och/eller hogre. Med omvandlingsomraden menas omraden med befintlig typ av
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bebyggelse som kan omvandlas till annan typ av dandamalsenlig bebyggelse. Ett verksamhetsomrade kan
exempelvis omvandlas till bostadsomrade.

Max belastad timme: Trafikbelastningen &r inte jamnt spridd 6ver hela dygnet utan mer koncentrerad under
vissa timmar. Vanligtvis dr detta under de tider da vi reser till- och fran arbete och sysselséttning.

10 procent av ADT ger en bra dverblick for den timma som #r den mest belastade. Ar ADT 10000 fordon har
vi en gang pad morgon och en gang pé eftermiddagen en maxbelastande timma 1000 fordon i den aktuella
miétpunkten.

Totalkapacitet: Fordon per timme, varje trafikplatskapacitet att hantera trafikbelastning

Parkeringsnorm: En parkeringsnorm 4r en kommuns regelverk for hur bilparkering ska ordnas vid ny- eller
ombyggnation.

Huvudcykelstrik: Ar den hogsta klassificeringen/standarden pa stadens separerade cykelvignit. Detta
avspeglas pa cykelbanans bredd, prioritet mot andra trafikslag, belysning, trygghet, genhet (rakaste vigen)
och hoga kriterier for drift och underhall. Bredder pa minst 5 meter &r efterstrdvansvért.

Cykelstrak: Ar normalstandard pa stadens dvriga separerade cykelvignit. Skillnaderna mot
huvudcykelstréken &r framforallt bredd och prioritet mot andra trafikslag.

Cykelpassage: Del av vig som dr avsedd for att den som cyklar ska kunna korsa en korbana eller cykelbana
och som kan anges med vigmarkering. Cyklande har vdjningsplikt mot forare. Férare som ndrmar sig en
obevakad cykelpassage ska anpassa hastigheten for att undvika fara for cyklister.

Cykeloverfart: Avsedd for den som cyklar och ska korsa en korbana eller en cykelbana och som anges med
vagmarkering och vigmérke. Trafikmiljon ska vara utformad sé att fordon inte dverskrider 30 km/h. Forare
har véjningsplikt mot cyklande som ir ute pa eller just ska fardas ut pa cykeldverfarten.

Cyklande som kommer in pé cykeloverfart frdn cykelbana ska ta hdnsyn till avstdndet och hastigheten hos
fordonen som nérmar sig dverfarten.

Genhetskvot: Genhetskvot ar forhdllandet mellan cyklistens verkliga vig och avstandet fagelvagen. Ju
mindre skillnad mellan dessa, desto ldgre genhetskvot och béttre for cyklisten.

Restidskvot: Beskriver forhdllandet av restiden mellan tva fardmedel, i detta fall cykel och bil (restid med
cykel delat med restid for bil).

Gangstrak: Ar ett tydligt utpekat strik dir gaende dr hogst prioriterade. Bra géngstrak kriver forutsittningar
for hog trygghet vilket oftast handlar om att den ar separerad fran Gvriga trafikslag och har ritt belysning
samt bra siktforutséttningar och att den har hoga kriterier for drift och underhall.

Genhet/gent: Den nirmsta vigen mellan start- och malpunkt.

Omstigningspunkt och bytesnod: Olika transportslag mots i en punkt ddr syftet &r att 6ka/stérka andelen
héllbara resor genom att forenkla bytet mellan olika trafikslag.

Intermodalitet: Att resendren anvénder flera trafikslag under en och samma resa, till exempel att cykla till
tagstationen och sedan &ka tag till mélpunkten.
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Mobility management (MM): Begreppet ar ett koncept for beteendepaverkan inom transportomradet och ett
komplement till mera traditionell trafikplanering. P& svenska betyder Mobility Management mjuka atgérder
for att paverka resan innan den har borjat.

Fyrstegsprincipen: Fyrstegsprincipen &r Trafikverkets arbetsstrategi och den tillimpas for att sdkerstilla en
god resurshushallning och for att atgérder ska bidra till en hallbar samhéllsutveckling. Varje enskilt steg i
fyrstegsprincipen ticker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och av var infrastruktur.

1.

Tank om
Overvéga atgarder som

3. 4,

Bygg om ygg nytt

Vid behov begransade Genomférs om behovet inte

Optimera

Genomfora atgarder

kan paverka behovet av
transporter och resor
samt valet av
transportsétt.

som medfor ett mer

effektivt utnyttjande
av den befintliga
infrastrukturen.

ombyggnationer kan tiligodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller
stérre ombyggnads-
atgarder.

Kalla: Trafikverket

Genomfoérda utredningar och trafikstatistik

Trafikutredningen fér Varnamo Stad

Viarnamo kommun har genomfort en Trafikutredning for Varnamo stad, som redovisades i januari 2020.
Utredningen har tagits fram med hjélp av Trivector Traffic. Resultatet i trafikutredningen visar att Virnamo
kommun bér arbeta med att forverkliga och fortydliga Oversiktsplanens inriktning vilket i korthet innebér
foljande.

- Fortitning i utpekade strak utifrén principen att nirhet och téthet ger tillgénglighet.

- Betydande satsningar pa géng-, cykel- och kollektivtrafik.

- Restriktiv parkeringsnorm for att gynna fortétning av bostéder i och ldngs med de utpekade straken.
- Reglera parkeringarna inom centralorten genom avgiftsbeldggning.

- Jobba med beteendepaverkan bade inom och utanfér den kommunala organisationen.

Samtidigt ska Varnamo kommun vara restriktiva med

- Utokad externhandelsetablering

- Tillkommande bostadsutbyggnad dér de hallbara trafikslagen ges simre forutséttningar att ta
resandeandelar.

- Ersdtta markparkeringar vid fortdtning med ersdttningsparkeringar

Virnamo kommun ska skapa forutséttningar sé att medborgarna i forsta hand far néra till det mesta och inte
alltid behdver anvénda bilen som tidigare. Med fler ménniskor i fysisk rorelse okar trygghet, integration och
jamlikhet. Forutséttningarna att forflytta sig med hallbara trafikslag okar ju kortare resor vi planerar for vara
medborgare. Ju langre ut vi kommer eller behover ta oss blir bilen mer eller mindre omgjlig att konkurrera ut
med gang, cykel och kollektivtrafik.
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Omvaérldsanalys Varnamo kommun

Analysforetaget Kairos Future tar i sin omvérldsanalys for Varnamo kommun fran januari 2017 upp ett antal
trender som péverkar Varnamo kommun. Urbaniseringen i vérlden, Sverige, Sméland och Varnamo innebér
att Vérnamo stad dven i fortsdttningen som framstar mer attraktivt &n de andra orterna i kommunen.
Samtidigt kommer Vérnamo stad framsta som mindre attraktivt i jimforelse med de storre stdderna i
nérheten, framfor allt Jonk6ping och Vixjo. Varnamo kan daremot erbjuda smastadskvaliteter s& som lugn,
gronska och nérhet vilket inte de storre stdderna kan. Kommunen behdver darfor kunna hantera en
befolkningstillvéxt i Varnamo stad utan att behova gora avkall pad sméstadskvaliteterna. Hallbarhets- och
klimatfragor far storre betydelse och det kommer att bli viktigare att anpassa stiderna sé att klimatpaverkan
minskas, till exempel genom att minska anviandningen av fossila brénslen, ga och cykla mer samt 6ka
kollektivtrafiken.

Resvaneundersokning och resor i Vairnamo kommun

En trafikplan bor ha tillgang till en uppdaterad resvaneundersokning for att ha ett tydligt utgéngslige.
Resvaneundersokningen ger svar pd ménniskors dagliga resande, vid vilka tidpunkter resorna gors, vilka
firdsitt som anviinds, och vad som ir syftet/drendet for resan Ar 2012 genomfordes en omfattande
resvaneundersékning for Blekinge, Smaland och Oland. 1 genomford trafikutredning for Virnamo stad har
farhagor framkommit att andelen bil- och cykelresor kinns osdkra.

Arbetspendling

e Omkring 60 procent av alla arbets- och studieresor gors inom kommunen.

* 9 procent av resorna gors till och fran Gislaveds kommun, 6 procent till och frdn Gnosjo, 6 procent
till och fran Vaggeryd och 3 procent till och frdn Ljungby. Resterande 16 procent gors till dvriga
Sverige.

Tillgang till fairdmedel

* 49 procent av invanarna i Varnamo kommun har tillgang till minst tva bilar medan 77 procent har
tillgang till minst tva cyklar.
Endast 7 procent respektive 6 procent saknar tillgang till bil eller cykel.

* 80 procent av invdnarna saknar tillgang till resekort i kollektivtrafiken. 5 procent har periodkort,
6vriga har nagon form av vérdekort eller special kort.

*  Min har nagot hogre grad till bilar och cyklar medan kvinnor har nagot hogre tillgang till
kollektivtrafikkort.

Olika fardmedels andel av resandet

* I kommunen gors 72 procent av resorna med bil, 12 procent till fots, 13 procent med cykel och 3
procent med tag och buss.

* I Virnamo tétort gors 63 procent av vardagsresorna med bil, 27 procent med cykel och resten, cirka
10 % till fots. Kollektivtrafikens andel av resandet inom tdtorten &r forsumbar.

*  Av arbetsresorna i kommunen upp till 5 km gors 53 procent i bil, 31 procent med cykel och 15
procent till fots.

*  Av arbetsresorna i kommunen mellan 5 och 10 km gors 77 procent med bil, 15 procent med cykel, 4
procent med buss, procent till fots och 2 procent med annat transportsitt (bland annat tag).

Attityd till fordandrat bilanvindande

* 40 procent av invanarna anvénder bil till de flesta resorna och avser fortsitta att gora det.
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* 19 procent av invanarna anvénder bil till de flesta resorna men funderar p4 att minska sin
bilanvéndning.

* 12 procent av invanarna anvénder bil till de flesta resorna och har redan borjat ersétta bilresorna med
andra fardmedel.

* 30 procent anvénder séllan bil och tinker darfor inte dndra sitt vardagliga bilresande.

Man aker mer bil &n kvinnor

*  Min och kvinnor cyklar ungefar lika mycket, men i dvrigt ar skillnaden mellan kvinnors och méns
fardsdtt markbara under saval vardagar som helgdagar.

Kommuninvanarnas resor i tal

I foljande berdkningar utgér vi fran att medborgaren i snitt gor 2,8 resor per dag utifrdn den férdelning som
2012 ars undersokning visade. Siffran 2,8 resor/dag kommer frdn hur resandet ser ut i Jonképing. Det dr
hogst sannolikt att andelen bil dr betydligt hogre och att detta gor att det dr en ldgre andel gdng- och
cykeltrafik. Kommuninvanarnas totala resor med kollektivtrafik ar faktiska siffror redovisade av Jonkopings
Lénstrafik.

Kommuninvanarnas totala antal resor per ar

Centralort Ovriga titorter Landsbygden Totalt/ar
16 601 760 6498 940 6111285 29211985
56,7 procent 22,2 procent 20,1 procent 100 procent

Kommuninvanarnas totala antal bilresor per ar 72 procent resor med bil utifrén resvaneundersékningen 2012

Centralort Ovriga titorter Landsbygden Totalt/ar

11953 267 4679 237 4400125 21032629

Kommuninvanarnas totala antal gang och cykelresor per ar 25procent med gang och cykel resvaneundersékningen 2012

Centralort Ovriga titorter Landsbygden Totalt/ar
4150 440 1624735 1527821 7 302 996

Kommuninvanarnas totala antal resor med kollektivtrafiken 2017

Stadsbussarna Regionbussar Regionbussar Regionbussar norr Totalt Viarnamo véster + tag Oster + tag

norr/vister
124 883 333606 186 627 102 557 747 673
varav 0 tdg varav 0 tag* varav 100 168 med tdg varav 76 865 med tag varav 177 033 med tdg

Resorna med kollektivtrafiken 2017 ar registrerade enligt foljande
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Skolkort Ungdomskort Ovriga Totalt
180 598 77 994 489 031 747 673

Antal registrerade resor med kollektivtrafiken i Vérnamo kommun. Skolkort dr resor till och frén skola. ungdomskort dr resor dér
ungdomar upp till och med 19 dr reser fritt i hela J6nképings Lén fér 200 kr/ménad. Ovriga resor bedéms vara pendlingsresor fér arbete
och eller fritidsaktiviteter for personer éver 19 dér och betalas utifran géllande taxa.

*= tdg vdster ut ér med i Regionbussar norr + tdg norr/véster
Varnamo kommuns vagtrafikinfrastruktur, bilinnehav och fardmedelsférdelning

Virnamo kommun ér vighallare for den vaginfrastruktur som framst ligger inom Védrnamo stad men ocksé
delvis ute i kommunens tétorter.

Typ av Km Antal Gem- Km | Totalt antal Totalt
véginfrastruktur/omrade vagar gator & antal km

Varnamo stad 634 211

Ovriga tatorter

Totalt

Bilberoende och bilinnehav hdnger ihop
I Vérnamo kommun &r bilinnehavet hdgre &n genomsnittet. Det innebér att en annan inriktning, omstéllning, i
samhillsplaneringen krdvs om malen om ett balanserat trafiksystem ska uppnas.
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Plan for trafik i Varnamo

Trafiken i Varnamo stad
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Kommunstyrelsen 2021-06-22

Sammantradesdatum

31

§ 255  Dnr: KS.2020.220

Plan for trafik

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar
att Overlidmna drendet till nista sammantréde.

Arendebeskrivning

Plan for trafik i Virnamo kommun é&r ett strategiskt dokument
dér kommunen slér fast inriktningen géillande trafikens
omstéllning och utveckling i kommunen. Planen har en bred syn
pa trafiken men é&r tydlig med att de héllbara trafikslagen
behover prioriteras for att Varnamo kommun ska kunna véxa till
40 000 invanare. Planens inriktning utgér fran vad
samhiéllsbyggnadsforvaltningen fick i uppdrag att arbeta fram
2014. Plan for trafik gar déarfor pa vad Fossilfriutredningen
utryckt och klargor dirmed Véarnamo kommuns ataganden for
att uppnd minskningarna av vaxthusgaser frin transportsektorn.

Planen har 1 huvudsak arbetats fram av tjinstemén pa
samhillsbyggnadsforvaltningen, tekniska forvaltningen och
kommunledningsforvaltningen. Berorda nimnders presidier har
dven varit engagerade pa flera moten under begreppet ”den roda
traden”.

Dessa moétens syfte har varit att skapa en forstéelse av vilka
ataganden Viarnamo kommun star infér och hur dessa hinger
samman med Oversiktsplanen samt arbetet med den nu
pagéende Fordjupade dversiktsplanen for Varnamo stad.

Samhéllsbyggnadsndmnden beslutade 25 mars 2020, § 93
att foresla kommunstyrelsen att skicka Plan for trafik pa
remiss.

Kommunstyrelsen beslutade 14 april 2020, § 165

att skicka Plan for trafik pa remiss till ndmnder, politiska
partier, myndigheter, organisationer och allménhet, samt

att Aterrapporteras senast 25 maj 2020.

Kommunstyrelsen beslutade 5 maj 2020, § 176

att aterkalla andra-attsatsen i kommunstyrelsens beslut 14 april
2020, § 165 att aterrapporteras senast 25 maj 2020” samt

att Plan for trafik aterrapporteras senast 15 september 2020.

Tekniska utskottet beslutade 9 juni 2020, § 167
att  godkdnna informationen
att  hos kommunstyrelsen begéra forlingd svarstid for
remissutlatande till den 31 augusti.
Forts.

Justerare
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Kommunstyrelsen 2021-06-22

Sammantradesdatum

32

Ks § 255 (forts)

Kommunledningsforvaltningen har inkommit med forslag till
yttrande 13 augusti 2020.

Tekniska utskottet har yttrat sig 18 augusti 2020, § 178.

Kommunstyrelsen beslutade 15 september 2020, § 322
att overlamna kommunledningsforvaltningens yttrande som
eget till samhéllsbyggnadsndmnden.

Med anledning av de inkomna synpunkterna och de
efterfoljande motena har Plan for Trafik i Varnamo nu reviderats
och omarbetats. Samhéllsbyggnadsforvaltningen beddmer att
frdgan nu 4r tillrackligt utredd och anser att planen &r klar att
antas.

Samhillsbyggnadsndmnden beslutade 26 maj 2021, § 126

att stélla sig bakom forslaget till Plan for trafik i Virnamo
kommun, samt

att Plan for trafik i Varnamo kommun skickas vidare for
antagande 1
kommunfullméktige via kommunstyrelsen efter det att
foljande redigeringar av dokumentet:

Pé sidan 15 under rubrik ett punkt tre dndra till: undvika
planering och lovgivning for atgirder som fradmjar 6kad
kapacitet for biltrafik.

P& sidan 15 under rubrik ett punkt fyra dndra till: virna om en
attraktiv levande stadskdrna genom att prioritera centrala
handelsetableringar med undantag for handel som inte lampar
sig for central placering.

Pa sidan 17 under rubriken Stéllningstaganden biltrafik under
punkt ett andra till: undvika att bygga atgarder som framjar
hogre kapacitet for biltrafik i det kommunala végnétet. Fler som
reser hallbart innebar mindre biltrafikméngder pa kommunens
vigar vilket ger béttre framkomlighet for dem som aker bil.

Beslut skickas till:

Justerare
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Sammantradesdatum Sida
Samhallsbyggnadsndmnden 2021-05-26 83
Protokollsutdrag:
Kommunfullmaktige Shn § 126 Dnr TRAFIK.2014.0140

Plan for trafik

Beslut

Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att stalla sig bakom forslaget till Plan for trafik i Varnamo kommun,
samt

att Plan for trafik i Varnamo kommun skickas vidare for antagande i
kommunfullmaktige via kommunstyrelsen efter det att féljande redi-
geringar av dokumentet:

Pa sidan 15 under rubrik ett punkt tre dndra till: undvika planering och lov-
givning for atgarder som framjar 6kad kapacitet for biltrafik.

Pa sidan 15 under rubrik ett punkt fyra dndra till: varna om en attraktiv le-
vande stadskédrna genom att prioritera centrala handelsetableringar med un-
dantag for handel som inte lampar sig for central placering.

Pa sidan 17 under rubriken Stallningstaganden biltrafik under punkt ett
andra till: undvika att bygga atgarder som framjar hogre kapacitet for biltra-
fik i det kommunala vagnatet. Fler som reser hallbart innebar mindre biltra-
fikmangder pa kommunens vagar vilket ger battre framkomlighet for dem
som aker bil.

Arendebeskrivning

Plan for trafik i Varnamo kommun &r ett strategiskt dokument dar kom-
munen slar fast inriktningen pa transportsektorns omstallning i kommu-
nen. Planen har en bred syn pa alla trafikslag men ar tydlig med att de
héllbara trafikslagen behdver prioriteras for att kommunen ska kunna
vaxa till 40 000 invanare.

Planens inriktning utgar fran uppdraget som forvaltningen fick 2014.
Plan for trafik beaktar darfor, i betydande omfattning, Fossilfriutred-
ningen och klargor darmed Varnamo kommuns ataganden for att uppna
minskningarna av vaxthusgaser fran just transportsektorn.

Planen har i huvudsak arbetats fram av tjansteman pa samhéllsbyggnads-
forvaltningen, tekniska forvaltningen och kommunledningsforvaltningen.
Planen har varit ute pa remiss dar 12 remissvar inkommit och beaktats i
slutversionen. Dérefter har flera méten genomforts parallellt med den
fordjupade Gversiktsplanen som framst behandlat parkeringsfragan i cen-
trala VVarnamo.

forts.

Justerare
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Sammantradesdatum Sida

Samhéllsbyggnadsnamnden 2021-05-26 84

Shn § 126 forts.

Dessa méten har dven visat hur éversiktsplanen, den férdjupade 6ver-
siktsplanen for Varnamo stad paverkat innehallet i Plan for trafik i Var-
namo kommun.

Med anledning av de inkomna synpunkterna och de efterféljande métena
har Plan for Trafik i Varnamo nu reviderats och omarbetats. Samhalls-
byggnadsforvaltningen bedomer att fragan nu ar tillrackligt utredd och
anser att planen &r klar att antas. Samhéllsbyggnadsnamnden behdver ta
stallning till forslaget och skicka vidare arendet till kommunfullméktige,
via kommunstyrelsen, for antagande.

Samhallsbyggnadsférvaltningen har inkommit med skrivelse 16 april
2021.

Forslag till beslut

Samhallsbyggnadsnamnden foreslas besluta

att stalla sig bakom forslaget till Plan for trafik i Varnamo kommun,
samt

att Plan for trafik i Varnamo kommun skickas vidare for antagande i
kommunfullmaktige via kommunstyrelsen.

Samhallsbyggnadsnamnden har tidigare behandlat &rendet 28 april 2021 §
89.

Justerare
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Plan- och byggavdelningen

Peter Gustavsson

Telefon: 0370-37 77 86

E-post: peter.gustavsson@varnamo.se
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Tjansteskrivelse

Plan for trafik i Varnamo kommun

Dnr: 14.0140.501

Arendebeskrivning

Plan for trafik i Varnamo kommun &r ett strategiskt dokument dar kommunen
slar fast inriktningen pa transportsektorns omstallning i kommunen. Planen har
en bred syn pa alla trafikslag men &r tydlig med att de hallbara trafikslagen be-
hover prioriteras for att kommunen ska kunna véxa till 40 000 invanare.
Planens inriktning utgar fran uppdraget som forvaltningen fick 2014. Plan for
trafik beaktar darfor, i betydande omfattning, Fossilfriutredningen och klargor
darmed Véarnamo kommuns ataganden for att uppna minskningarna av vaxt-
husgaser fran just transportsektorn.

Planen har i huvudsak arbetats fram av tjansteman pa samhéllsbyggnads-
forvaltningen, tekniska forvaltningen och kommunledningsforvaltningen.

Planen har varit ute pa remiss dar 12 remissvar inkommit och beaktats i
slutversionen. Darefter har flera moten genomforts parallellt med den fordjupade
oversiktsplanen som framst behandlat parkeringsfragan i centrala VVarnamo.
Dessa moten har dven visat hur versiktsplanen, den fordjupade Gversiktsplanen
for Varnamo stad paverkat innehallet i Plan for trafik i Varnamo kommun.

Med anledning av de inkomna synpunkterna och efterféljande métena har Plan for Trafik
I Varnamo nu reviderats och omarbetats. Samhéallsbyggnadsforvaltningen beddmer att
fragan nu ar tillrackligt utredd och anser att planen &r klar att antas. Sambhéllsbyggnads-
ndmnden behdver ta stallning till forslaget och skicka vidare arendet till kommunfullmék-
tige, via kommunstyrelsen, for antagande.

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsnamnden foreslas besluta:

att stalla sig bakom forslaget till Plan for trafik i Vdrnamo kommun, samt

att Plan for trafik i Varnamo kommun skickas vidare for antagande i
kommunfullméktige via kommunstyrelsen.

Peter Gustavsson
Trafikplanerare
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Plan

Plan for trafik 1 Varnamo kommun
for ett langsiktigt hallbart trafiksystem!

Antagen av kommunfullmaktige 202x-xx-xx. Galler fran 202x-xx-xx
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Reglemente

Kommunala beslut som utéver kommunallag och andra forfattningar styr och reglerar kommunala
verksamheter. Innefattar Nsmndreglementen, Delegeringsordningar, Bolagsordningar, Agardirektiv,
Foreskrifter, Kommunala taxor och avgifter.

Policy

Anger principer och vardegrundsbaserat forhallningssatt och tjanar som vagledning inom det
aktuella omradet.

Plan

Beskriver strategier for arbetet med utvecklingen av Varnamo som kommun, och utvecklingsarbete
inom kommunens organisation.

Atgirdsplan
Anger konkreta atgarder, tidsramar och ansvar.
Riktlinje

Beskriver hur férvaltning bedriver den befintliga verksamheten, eller ett visst omrade, sa att den
bedrivs effektivt och med god kvalitet.

Faststalld av: Kommunfullméktige

Datum: 2020-xX-XX, 8 XXX

Dokumentet galler fran: 202x-xx-xx

Dokumentet galler fér: Kommunstyrelsen och kommunens ndmnder och utskott
Dokumentansvarig: Trafikplanerare pa Samhallsbyggnadsférvaltningen
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Innehallsforteckning
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KOMMUN Plan for trafik i Varnamo

Sammanfattning

Plan for trafik i Varnamo kommun ska ge forutsattningar att langsiktigt planera omstéllningsarbetet och
darigenom ligga till grund for kommunens aterkommande verksamhets- och investeringsplan. Plan for trafik i
Vérnamo kommun ska ses som ett redskap inom detaljplanering, bygglov och genomférande for att gora
nodvandiga prioriteringar och avvagningar. Plan for trafik i Varnamo kommun &r utarbetad utifran beslutet i
Miljo- och stadsbyggnadsndmnden 2014 och dérefter beslutad och antagen i Varnamo kommuns fullméktige.

Samhallsbyggnadsforvaltningen har, pa uppdrag fran milj6- och stadsbyggnadsnamnden 2014, arbetat fram
stallningstaganden for hallbara, trygga, jamlika och jamstallda mojligheter att pendla till arbete, skola och
fritidsaktiviteter. Plan for trafik forhaller sig strikt till Oversiktsplanens uttalade ambitioner om ett langsiktigt
héllbart transportsystem. Plan for trafik i Varnamo kommun &r Oversiktsplanens forlangda arm avseende
stallningsantaganden inom trafikomradet.

Transportsektorn bidrar till negativa klimatforandringar samtidigt som betydande ytor tagits i ansprak for att
fardas och parkera pa. Av Sveriges totala koldioxidutslapp kommer omkring 30 procent fran
vagtransportsektorn 1. Manga an numera medvetna om att utslappen bidrar till vaxthuseffekten, vilket Sverige
i internationella styrdokument stallt sig bakom att kraftigt minska. Darav maste vi helt enkelt férandra vara
resvanor och som kommun gors detta framst genom samhéllsplanering och verka som goda forebilder.

Mer &n halften av alla personresor i tatorter ar sa korta att de oftast kan erséttas med gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Dessa fardslag dkar dven forutsattningarna for battre integration, upplevd sékerhet och en
levande stadskarna nar fler ror sig ute pa allmanna platser. Man aker mer bil an kvinnor vilket ar en tydlig
ojamlikfraga. For att minska langvéaga godstransporter behdver en storre del ske pa jarnvag. Att stalla om
resvanor och transporter borjar i samhéllsplanering men ar beroende av teknikutveckling och
beteendeforandringar. Forutsattningarna for att resa hallbart skiljer sig men totalt sett maste resandet
forandras, minskas och effektiviseras. For att gora detta mojligt maste transportsystemen anpassas och
forutsattningarna for gang-, cykel- och kollektivtrafik forbattras. Genom att frigora ytkravande
markparkeringar kan fortatning ske som bidrar till en mer tillganglig, levande, trygg och jamstallt plats att
vistas och leva pa. Utifran planmonopolet, med stadsfortatning som inriktning, bygger stallningstagandena i
Plan for trafik mycket pa “strak- och nodtank”. Begreppen narhet, tathet och tillganglighet utgor grunden for
att minska bilberoendet och 6ka forutsattningarna for de hallbara transportslagen. Att resa mindre eller i
storre omfattning samaka, vilket ar ett séatt for boende pa landsbygden att bidra, resulterar likasa till minskat
transportarbete. Landsbygden ska varnas vilket gor att bilen dven i fortsattning blir det vanligaste trafikslaget
da alternativen dar ar begransade.

Teknikutvecklingens ataganden handlar om fornybara energislag, energieffektiva transporter och att utnyttja
digitaliseringen. For att klara omstéllningen mot ett hallbart samhélle maste transportarbetet minska med 12
procent fram till 2030 och 18 procent fram till 20502, jamfort med basaret 2010. Omstallningen till ett
hallbart trafiksystem?, med minskad miljopaverkan, utgar fran

o Energieffektiva och fossilfria fordon — i huvudsak genom styrmedel och teknisk utveckling
e Hdgre andel fornybara drivmedel — i huvudsak genom styrmedel och teknisk utveckling
o Ett mer transporteffektivt samhalle — i huvudsak genom planmonopolet och 6kad digitalisering

klimatpaverkan bidrar trafiken till arbetstillfallen men ocksa till negativa konsekvenser sa som buller,
luftfororeningar samt bade verklig och upplevd trangsel.

! Naturvardsverket
2 Fossilfriutredningen
3 Naturvardsverket
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Inledning

Person- och godstransporter har 6kat under lang tid. Samtidigt ar allt fler Gverens om dess negativa
miljopaverkan da transporternas energislag i huvudsak bestatt av fossila branslen. Ju mer trafiksystemen
byggts ut, desto mer trafik har tillkommit. Mojligheten att langsiktigt séakra upp battre framkomlighet for
biltrafiken ar inte genom att bygga ut kapaciteten utan genom att fler reser hallbart.

Transportsektorn star for nastan en tredjedel av vaxthusgasutslappen i Sverige dar den dominerande delen
kommer fran vagtrafiken. Trots god insikt och vetskap gar inte omstéllningen i den takt som kravs for att na
mal och delmal fram till 2050. For att klara faststallda mal méste det totala transportarbetet minska med 12
procent fram till 2030 och 18 procent till 2050 jamfort 2010. Per person blir minskningen ca 32 procent till
2050 om man raknar med den prognosticerade befolknings6kningen. Det handlar alltsa om antalet
fordonskilometer som till 2030 ska minska med 12 procent i absoluta tal fran 2010. Raknar man sedan om det
per individ behdver varje person generera 32 procent farre fordonskilometer 2045. Transportsektorn behdver,
i en allt snabbare takt, minska sin energianvandning och 6verga till fornybara energislag.

Med en tydlig samhallsplanering, som utgar fran langsiktig hallbarhet, kan kommunen skapa forutsattningar
att minska transportsektorns negativa miljo- och energipaverkan. Hallbart resande ger dven forutsattningar for
béattre integration, tryggare och sékrare utemiljoer, 6kad jamstalld- och jamlikhet samt 6kar
utvecklingspotentialen i centrum- och tatortkérnor. Kortfattat handlar det om att ju fler manniskor till fots i
stadskarnan desto battre for ovan namnda utmaningar.

Begreppet “transportsnal samhillsplanering” innebar att bebyggelse fortitas och att befintlig infrastruktur
utnyttjas battre. Detta skapar battre forutsattningar for fler att ga, cykla eller dka kollektivt mellan olika
punkter och har minskar samtidigt utrymmet och forutsattningarna for resor med bil inom de centralaste
delarna. Alternativen till person- och varutransporter behéver styrmedel genom bade samhallsplanering och
att de som anvander vart befintliga transportsystem premieras och regleras for att uppna onskat resultat.

Forklaringar av olika begrepp som bland annat forekommer i texten finns i slutet som bilaga.

Syfte

Plan for trafik i Varnamo kommun ska ge politiker och tjanstepersoner forutsattningar att internt 6ka kunskap
och forstaelsen sa att stallningstagandena inom transportsektorn resulterar i en omstéllning inom kedjan
planering, exploatering och lovgivning och darigenom uppna ett langsiktigt hallbart trafiksystem.

Avgransningar

Plan for trafik i Varnamo kommun omfattar inte flygtrafik och battrafik, inte friluftsliv eller turism och inte
heller digital infrastruktur sasom bredband, fiber och laddinfrastruktur. Planen omfattar hela VVarnamo
kommun men det ar framforallt Varnamo stad och kommunens tatorter som utgdér grunden i planens uttryck
och stallningstaganden.

Genomfdrande

Plan for trafik i Varnamo kommun &r delvis framtagen enligt TRAST-metodiken. TRAST star for trafik for
en attraktiv stad och ar en handbok framtagen av Trafikverket. Inriktningen handlar om att skapa en
Overgripande bild av transportsystemets nuldge och vilka utmaningar som finns kopplat till den framtida
trafikens utveckling. Merparten av arbetet har genomforts av tjanstepersoner pa
Samhallsbyggnadsforvaltningen med hjélp av tekniska forvaltningen och kommunledningsforvaltningen.
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Bakgrund

Trafik ar en foljd av att vi vill och behover transportera manniskor eller varor. Som trafikslag har bilen blivit
en frihetssymbol som gjort det méjligt att vélja att forflytta sig ndar och vart man énskat. Sedan efterkrigstiden
har bilen dominerat stadsplaneringen vilket gjort att stora ytor i manga fall helt dedikerats utifran bilens
behov. Ett tydligt exempel ar Stockholm, dar korfalt erévrade hela stadsdelar pa 1950- och 1960 talen men
som i mitten pa 2010-talet omprioriterats till forman for gang-, cykel- och kollektivtrafik. Biltrafiken ar det
mest ytkravande transportslaget och trafiksystem har byggts och forstarkts i omgangar vilket resulterat i 6kad
biltrafik. 1950 fanns det 250 000 bilar i Sverige och 1959 hade antalet fyrdubblats. Idag &r antalet uppe i néra
5 000 000 bilar. Om stader ska utvecklas med mal om levande stadskarnor, trygghet, integration, jamstalldhet

och jamlikhet maste andra trafikslag prioriteras hogre.

Klarabergsgatans utformning i Stockholm har forandrats fran att i mitten av 1950-talet ha ett utrymme fér en 31 meter bred bilgata
(se bilden 6verst till hoger fran 1969) till att idag vara anpassad for att prioritera hallbara trafikslag. Ett liknande exempel ser vi pa
Kopmansgatan vid Centralplan i Varnamo dar den gamla marknadsplatsen blev Europavag och pa tidigt 2000-tal omvandlades till
forman for de hallbara trafikslagen.

Trafik skapar arbetstillfallen

Transportnaringen har stadigt 6kat och sysselsatt allt fler. Transporterna anses av manga vara allt for billiga i
forhallandet till dess negativa miljokonsekvenser. Detta medfor att incitamenten for transporteffektivitet
saknas da kostnaderna flexibiliteten ar mer tilltalande att fortsétta i ”gamla hjulspar”

Antal anstallda i transportnaringen

Godsterminaler, Hamnforetag och
centrallager och andra serviceforetag
magasin; 7 163 till sidtransport; | 776

Jarnvigsbolag; 7 875

Flygbolag; 7 223
Handel med och
service av
motorfordon;
detaljhandel med

Kollektivtrafik-, drivmedel; 70 705

charter-, och
bussforetag; 31 521

Rederier; 10 974
6vriga
serviceforetag till
transport; 2| 646

Kélla SCB
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Antal forvarvsarbetande i jamforelse

600 000

542 166
500 000
400 000
318 340 208 519
300 000 282 671
200 000
100 909

o -

0

Tillverkning Byggverksamhet Transportsektorn Detaljhandel Jordbruk, skogsbruk
och fiske
Kélla SCB

Transporternas miljopaverkan

En stor utmaning i miljoarbetet &r att minska transporternas negativa paverkan pa klimat och miljo. Utver
vaxthusgaserna paverka luftfororeningar var halsa och ar i svenska stader/tatorter ett stort halsoproblem.
Trafikleder har skapat barridarer som paverkat landskap for bade manniskor och natur.

Utsldpp av vixthusgaser per sektor, 2017

Egen uppvarmning av bostéder och lokaler: 969

Anfall 1253
sningsmedel och Gvrig produktanvandning: 1 694 \
Arbetsmaskiner: 3 351 \ \

"II

Totalt - 52 660 kiloton
koldioxidekvivalenter

/ Industri: 17 203

El och figrm@rme: 4 413 ~

Jordbruk: 7187 —
Persontransporterna 2014 per fairdmedel

(andel av personkm)
Inrikes flyg 2%
Géng, cykel, moped 4% . Inrikes sjofart 1%
\ T-banalspdrviig 2% )
Inrikes transporter: 16 590 Jérnviig ™
Kalla: Naturvardsverket e
MC
1%
Buss
6%

\_Personbil
Kaba: Trafikanalys
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Varfor behovs ett [angsiktigt balanserat trafiksystem

De okade utslappen av vaxthusgaser leder till en global uppvarmning och maste kraftigt begransas for att inte
leda till allvarliga konsekvenser for ekosystem, vattentillgang, matproduktion, ménsklig sakerhet och hélsa.

Utslappen kommer framst av sattet vi utvinner, omvandlar och anvénder fossil energi genom forbranning av
kol, olja och naturgas. Varldens ledare har enats om ett globalt klimatavtal och nationellt har Sverige bestamt
att senast ar 2045 inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren och darefter uppna negativa
utslapp. For att na dessa mal maste vi aven lokalt 6ka omstéallningstakten for var energianvandning inom
framst transporter och byggande. Har presenteras fyra delar som motiverar behovet av omstéllning.

Agenda 2030

2015 antog varldens ledare ”Agenda 2030 for en héllbar utveckling” och dess 17 globala mal, som knyter
samman ambitionerna om en social, ekonomisk och miljoméssigt hallbar utveckling. 2016 tradde det globala
klimatavtalet, Parisavtalet, ikraft vilket i grunden handlar om att minska utsldppen av véxthusgaser, samt att
stodja de som drabbas av klimatforandringarnas effekter.

Fossilfrihet pa vag

For att fa ned transportsektorns klimatpaverkande utslapp kravs bade energieffektivare fordon, okad eldrift,
biodrivmedel och andra hallbara branslealternativ. Dessutom maste samhéllsplaneringens inriktning minska
transportbehovet genom hallbar stadsplanering. Ar 2030 ska utsldppen frén transportsektorn vara minst 70
procent lagre jamfort med ar 2010 och andelen persontransporter med kollektivtrafik, cykel och gang vara
minst 30 procent (Kélla Betdnkande av Utredningen om fossilfri fordonstrafik, SOU 2013:84)

Klimatpolitiska ramverket

Riksdagen antog 2018 ett klimatpolitiskt ramverk for Sverige, som innehaller nya klimatmal, en klimatlag
och ett klimatpolitiskt rad. Ramverket ska skapa ordning och reda i klimatpolitiken och baseras pa en
overenskommelse inom den parlamentariska miljomalsberedningen. Klimatmalens syfte ar att inspirera till att
strukturerat miljoarbete och att bidra till att genomfdra den ekologiska dimensionen av de 16 globala
hallbarhetsmalen.

Hallbar utveckling
Begreppet hallbar utveckling fick internationell spridning i samband med FN-rapporten
Var gemensamma framtid (dven kallad Brundtland-rapporten) och definieras av tre dimensioner:

e Den ekologiska handlar om att hushalla med naturresurser utan
att skada jordklotets ekosystem pa lang sikt.

e Den sociala handlar om att bygga ett samhélle dar ‘
grundldggande manskliga rattigheter uppfylls.

har rad att tillgodose sina grundlaggande behov i relation till
jordklotets andliga resurser, det vill sdga en ekonomisk
utveckling som inte medfor negativa konsekvenser for varken
den ekologiska eller sociala dimensionen.

e Den ekonomiska handlar om att motverka fattigdom sa att alla ‘

Begreppet bygger pa uppfattningen att den ekologiska dimensionen satter den yttersta gransen for vad som
utgoér manniskans handlingsutrymme och att social och ekonomisk hallbarhet &r omdjlig att uppna om dessa
granser dverskrids och naturresurser gverexploateras.
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Vad ar koldioxid

Koldioxid ar en giftfri gas som ar farglds i normala temperaturer. Halten i atmosféaren 6kar for narvarande i
en takt pa 6ver tva ppm (parts per million) per ar i snitt. Vid forbranning av biomassa dkar inte halten av
koldioxid i atmosfaren, sa lange biomassan tillats vaxa upp igen och aterabsorbera samma méangd koldioxid.
Vid forbranning av fossila branslen som exempelvis kol, petroleum och naturgas aterfors kol som varit
utanfor kretsloppet valdigt lange. Savida inte varje gram av aterfort kol binds i ny biomassa, sa okar
koldioxidhalten i atmosféren. Denna 6kning leder till en 6kad véxthuseffekt vilket bidrar till global
uppvarmning.

Vad ar egentligen

ett ton CO,? Ett dygns CO

utslapp i New

Hdr en bild pG om vi hade kunnat se CO; i vdrt vardagliga temperaturspann.
Positiva effekter av att stalla om till 6kat hallbart resande

e Sambhallets vinster ar minskade koldioxidutslapp, minskade utslapp av halsopaverkande amnen, mindre
buller och vibrationer, minskade barriareffekter, farre olyckor och mindre trangsel.

e Samhéllets vinster &r battre integration, jdmstélldhet, jdmlikhet och trygghet.
e Individens vinster ar battre ekonomi, battre halsa och mindre stress.

o Foretagets vinster &r lagre kostnader for resor och parkeringsplatser, friskare personal och lagre
kostnader for sjukskrivningar.

Med 6kad andel hallbara resor minskar klimatpaverkan fran transportsektorn, stora bilkravande ytor kan
boérja omfoérdelas och bilberoendet samt bilinnehavet kommer minska. Utdver fysiska infrastrukturldsningar,
for de hallbara trafikslagen, maste ett gediget paverkansarbete genomforas.

Kdlla: Naturvdrdsverket
Kommuners del i omstallningen

Kommuner har tillsammans med andra aktorer en viktig roll i planeringen och utvecklingen av samhéllet.
Planering av bebyggelse och transportsystem behéver ga hand i hand. Kommuner ansvarar for sin egen
planering i samverkan med andra aktorer. Samverkan och samarbete ar en forutsattning for att na mal som
okat bostadshyggande och kommunal/regional utveckling, men ocksa for att klara utmaningar kopplade till
klimatforandringar, segregation och omstéllning till fossilfrihet. Att vara en aktiv dialogpart, inte minst i
samhallsplaneringens alla tidiga skeden, och ha kunskap inom respektive samhallsaktors planeringsprocess
lagger grunden for vart gemensamma arbete.

Vi maste valja riktning

Det finns tva scenarier att forhalla sig till kring framtidens trafiksystem. Ett scenario &r att trafiken fortsatter
Oka, enligt Trafikverkets basprognoser, vilket kréaver prognosstyrd trafikplanering. Detta leder till ett
transportintensivare samhalle och kréaver en tydlig strategi var de framtida kapacitetshojande trafikatgarderna
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ska planeras, byggas och finansieras. Det andra scenariot ar, enligt Fossilfriutredningen, att den framtida
trafiken maste stélla om till mer langsiktiga hallbara losningar. Detta kraver en tydlig malstyrd
trafikplanering dar méjligheter ges att anvanda ytor effektivare och omfordela medel till de hallbara
trafikslagens fordel. Det senare scenariot mojliggor dessutom stads- och téatortsfortatning i betydande
omfattning vilket ligger i linjen med Oversiktsplanen och investerarnas 6nskan.

W7 OMSTALLNING W7

Basprognos 2040 Fossilfriutredningen

Gods- och persontransporter

Transportarbetet minskar

Transportarbetet okar
med 18% fram till 2050

med ca 30% fram till 2040

Tva ytterlighetsscenarios
medfor helt olika
forutsattningar i

Utbredning samhallsplaneringen Fortatning
S Trafikplanerna for
Traﬁ!(planefna o de hallbara trafikslagen
kapacitetsstarkande
atgarder

Bilden symboliserar vagvalet som samhéllet stélls infor. Den stora skillnaden &r att Fossilfriutredningen
fokuserar pa fortatning och hallbara trafikslag medan Basprognosen fokuserar pa en fortsatt utbyggnad dar nya
och stérre ytor maste tas i ansprak. Basprognosen leder ofrankomligt till mer ytkravande trafik.

10
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Sa lyckas vi med omstallningen

Genom att studera de senaste 70-80 arens stads- och samhallsplanering ser man tydligt att bilen utgjort
normen i svensk stadsplanering. Omstallning, i trafikperspektivet, betyder att samhallet maste bli mer
transporteffektivt vilket innebdr att trafikarbetet (den stracka som fordonen sammanlagt fardas) med
energiintensiva motoriserade transporter som personbil, lastbil och flyg ovillkorligen maste minska. Det
behdver ocksa finnas en uthallighet i omstéllningen till en Iangsiktigt hallbar stadsinfrastruktur.

Utnyttja befintlig trafikinfrastruktur battre

For att minska transporternas miljopaverkan behdéver befintlig transportinfrastruktur och transportsystem
anvandas mer yt- och energieffektivt. Transportinfrastrukturen behover styras utifran ett ”nod- och
straktink”, dir verksamheter och bostider bist lokaliseras for att res- och transportmonstren ska bli sa
hallbara som mojligt. Att utnyttja den befintliga infrastrukturen effektivare ar viktig sa att fler far battre
tillganglighet till samhallets olika funktioner och utbud.

Oka kunskapen om att hallbart resande loser flera andra samhallsutmaningar

Med héllbart resande menas resandet med gang-, cykel- och kollektivtrafik eller farre resor. Aven en
effektivare bilanvandning, i form av exempelvis bilpool eller samakning, och i viss man ocksa resor med
fossilbranslefria och branslesnala fordon kan ses som hallbart resande. Stor tilltro och hopp sétts ofta pa
teknisk utveckling av transportsektorns hallbarhetsproblem. Den tekniska utvecklingen ar avgorande men
I6ser, till skillnad fran hallbart resande, bara ett problem. Hallbart resande ger flera nyttor och omfattar de
mest yteffektiva transportslagen. Att prioritera de hallbara trafikslagen ar darfér en 16nsam investering som
ger ekonomiska, ekologiska och sociala vinster tillbaka. Dessa vinster visar sig till exempel i 6kad jamlikhet,
attraktivare miljoer, jamstalldhet i transportsystemet och friskare befolkning.

Arbeta med beteendeférandrande atgarder

Beteendepaverkande atgarder &r en nddvandighet for ett langsiktigt hallbart trafiksystem. Det innebér att alla
resor ska prévas om de ar nddvandiga och om de sker pa ett langsiktigt hallbart satt. Beteendeforandringar
uppnas genom information, dialog, samarbete och marknadsforing dar manniskor far kunskap om och
mojlighet att prova nya fardsatt. En betydelsefull del ar att forandra kommunanstélldas resor bade i tjansten
och privat. Genom att vara en god forebild delas erfarenhet och goda exempel och pa sa vis bidrar
medarbetarna till ett langsiktigt hallbart Varnamo. Arbetet med beteendepaverkande atgarder maste
genomsyra hela den kommunala samhallsplaneringen. Resurser maste till och nyckelfunktioner maste pekas
ut. Detta ar mycket viktigt i den sa kallade genomforandefasen da kommunens fastslagna planering
skaleffektueras.

Planera utifran strak och noder

Definitionen av strak &r i detta fall strackan som tillryggaldggs mellan noder och andra malpunkter i
kommunen. Dessa strak kan utgoras av exempelvis vagar och eller jarnvagar. Med noder menas knutpunkter,
omstigningsplatser dar det finns mojlighet att byta trafikslag, sisom parkeringar, station och hallplatser. Det
ar av stor betydelse att befintliga och nya noder, bland annat tagtrafik, langfardsbussar och regional
busstrafik, effektivt ansluter till gang- och cykelvagar och lokal kollektivtrafik.

Strak

Strak kan vara bade lokala, regionala nationella och internationella. Ett
strak forbinder stora malpunkter, exempelvis mellan handel,
arbetsplatser och bostadsomraden. VVarnamo ligger ur ett logistiskt
perspektiv pa en strategisk plats i en knutpunkt mellan bade stora vagar
och jarnvagslinjer. Detta strategiska lage har stor betydelse for
kommunens utveckling idag och ytterligare satsningar utmed lokala Bilden visar strdk i Vérnamo kommun. Varje
strak skulle innebara 6kad utvecklingspotential for kommunen. téitort utgér en nod i ett kommunperspektiv.

11
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Noder

Stationer och hallplatser utgor strategiska platser for en hallbar
utveckling. De ar dessutom attraktiva bade for naringslivet och
boende utifran tillganglighet till buss- och tagforbindelser. Det &r
viktigt att ta vara pa den potential som de befintliga noderna har och
utveckla dem ytterligare.

Bilden illustrerar strék och noder i Vdrnamo centralort.

Skapa ett transportsystem som framjar hallbart resande
Exempel pa hallbar stadsplanering som minskar efterfragan pa biltrafik for manga men som samtidigt ger
forbattrad framkomlighet for dem som maste anvanda bilen, exempelvis de som bor pa landsbygden.

e En bebyggelsestruktur som gynnar kollektivtrafiken, gang- och cykeltrafiken, minskar behovet av att
ta bilen till de allra kortaste vardagsresorna. En sadan bebyggelsestruktur &r starkt forknippad med
fortatning i de centrala delarna med Iagt parkeringstal.

e Minskat utrymmet for bilparkering pa allman plats 6kar utrymmet for andra mer hallbara trafikslag.
Marken kan anvandas till annat an trafik, exempelvis till bebyggelsefortatning, ytor for
fritidsaktiviteter och grénomraden.

e Reglerande atgarder som stramare parkeringsnormer, p-avgifter, miljézoner, bilfria gator, etc.

e Sikra och trygga gang- och cykelvagar samt arbete med beteendeforandrade atgarder minskar
behovet for foraldrar att skjutsa barnen med bil till skolan och fritidsaktiviteter.

e Okad samordning av godstransporter minskar antalet transporter i stider och tatorter.

Bast tillganglighet for flest
personer fas genom en
satsning pa gang-, cykel-
och kollektivtrafik. Dessa
trafikslag ger ocksa upphov
till minst klimatpaverkan,
vilket ar argument nog for
att en prioritering av dessa
trafikslag sker efter
ordningen i den omvanda

Gang

Gods- och i
oz o pyramiden.
Landsbygdens
Bt-la:::lov forutsattningar att ta sig in-
samakning och ut

i central- och tatorter

Egen bil forbattras betydligt.

12
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Arbeta for effektivare transporter

Fornybara energislag och energieffektiva transporter ar forutsattningar som ovillkorligen maste till for att
klara omstallningen. Det &r fragor som i stor utstrackning ligger utanfor de kommunala ansvarsomradena
aven om kommunens olika vagval kan paverka. En annan del i att effektivisera transporterna ar att utnyttja de
digitaliserade verktygen for att optimera och minska onddiga transporter.

Utnyttja digitaliseringens majligheter

Vi blir allt mer uppkopplade och transportsystemet kan effektiviseras med hjalp av digitaliseringens
mojligheter. Fordonstillverkarna jobbar hart med utveckling av sjalvkorande bilar. Sannolikt ar det langre dit
an de mest héngiva hoppas, men samtidigt leder dess utveckling till andra méjligheter och idéer. Vi ar tidigt i
utvecklingsfasen vilket gor att det ar svart att se all potential i dagslaget.

Miljdzoner som ett styrmedel

Fran ar 2020 har landets kommuner majlighet att infora ytterligare miljozoner. Enligt Trafikverket dor varje

ar cirka 3 000 manniskor i fortid pa grund av vagtrafikens utslapp. | den siffran inkluderas saval avgaser som
slitagepartiklar. | flera svenska stader har lagstadgade miljokvalitetsnormer for utomhusluft dverskridits. Pa

vissa gator i de storre stdderna har dessutom EU:s gransvarden 6verskridits. Sedan tidigare finns en miljozon
som reglerar tunga fordon. Den anvénds redan i dag i atta kommuner.

Miljozon 2

I miljozon 2 krévs att bensin- och dieselbilar uppfyller utsldppskraven for Euro 5 for att
tillatas. Det géller dven for elhybrider, laddhybrider, fordonsgasbilar och E85-bilar. Aven
bilar som har battre miljoprestanda far kora har, till exempel elbilar och branslecellsbilar. 1
juli 2022 skarps kraven for dieselbilar — da tillats endast Euro 6-bilar i miljézonen.

Miljozon 3

I miljozon 3 far endast renodlade elbilar, branslecellsbilar och gasbilar i Euro 6 kora. For tunga fordon stalls
ocksa hoga krav. Har far elfordon, branslecellsfordon, laddhybrider i Euro 6, och gasfordon i Euro 6 kora.
Kdlla https://transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Miljo/Miljozoner/

Miljoklassificering

Miljoklasser anvands for att stélla krav pa fordons utslapp. De anger hogsta tillatna utslapp av en rad olika
luftfororeningar for bilar, lastbilar och bussar.

Stod teknikutveckling kring energieffektivisering och fornybara drivmedel

Ut6ver hallbar stadsplanering har Sverige goda forutsattningar att stalla om till fornybara drivmedel. For
Jonkaopings lan ar det viktigt att stimulera marknadens efterfragan pa tankstationer for el och fornybara
drivmedel.

Planera for ett forandrat klimat
Kommunikationer och transporter kommer att paverkas av klimatférandringarna da konsekvenserna allvarligt
kan komma paverka infrastrukturen for de olika transportslagen.
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Trafikstrategisk helhetssyn

For att uppna ett samhélle med férre och effektivare transporter, kravs en strategisk helhetssyn, dar
planeringsprocesserna behover belysa mobilitetens konsekvenser. Genom att fatta beslut, med mal om “riitt
trafikslag for ritt resa”, kommer sakta ga mot uppsatta mal. Omstallning till ett balanserat trafiksystem har
sin grund i att

e Peka ut och fortata i strak.
e Prioritera infrastrukturen utifran de hallbara trafikslagen i stad och tatort,

e Verka for en levande handel i ett attraktivt centrum med en restriktiv syn pa utokad
externhandelsetablering.

Det finns ocksa en rad atgarder som handlar om att styra bort resor av de trafikslag som vi vill se mindre av
med hjalp av ekonomiska styrmedel, genom att premiera och reglera.

Plan-, exploatering- och lovgivningsprocesserna

| Planprocessen innebér stallningstaganden konkret att mobilitet, till och fran de forutsattningar planen avser,
ska vara dverordnade utifran de langsiktigt hallbara trafikslagens krav och forutsattningar samt i att storsta
mojliga utstrackning planera for ett effektivare transportsamhalle. Begreppet ”Nérhet, Tathet och
Tillginglighet” skall utgéra grunderna i sa langt det & moéjligt i planeringsarbetet.

| Exploateringsprocessen innebér stallningstaganden konkret att hanteringen av kommunens markinnehav
genom initierande av andrade eller nya detaljplaner, markanvisningar och forséljningar samt ingaende av
exploateringsavtal realiseras efter de forutsittningar planprocessen (OP-FOP) majliggjort. Darutover ar det
helt avgorande att etableringsstrategier finns framtagna kring lokalisering av nya arbetsplatser, extern handel
etcetera som langsiktigt paverkar behovet av bra hallbar mobilitet.

| Bygglovsprocessen innebadr stallningstaganden konkret att vi sékerstaller att planprocessen och
exploateringsprocessen levt upp till det kommunen atagit sig vad galler langsiktigt hallbart trafiksystem i
Vérnamo kommun.

exploa
tering

*'** MAL

Planeringsprocessen

Bilden ovan illustrerar hur samhdllsplaneringens delar férhéller sig till och dr beroende av varandra fér att uppna
Iangsiktig hallbar samhdllsplanering.

fo]4 Kommunens beslutade éversiktsplan FOP Kommunens férdjupade 6versiktsplaner

DP Detaljplaner som vunnit laga kraft BL Bygglov som vunnit laga kraft
Input — omvdrld Intressen och beslut som paverkar
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Varnamo kommuns Overgripande stallningstaganden for

ett hallbart trafiksystem

Varnamo kommuns tre dvergripande stallningstaganden ger direkt, utéver efterfragade krav pa minskade
koldioxidutslapp, aven minskade luftféroreningar och minskat buller. De forbattrar ocksa direkt
forutsattningarna nér det géller framkomlighet for bilen eftersom stéllningstagandena ger minskad trangsel i
biltrafiksystemet. De bidrar aven till mojligheter att forbattra det som idag bedoéms vara mycket stora
utmaningar i vart samhélle sa som medborgarnas upplevda trygghet, integration, jamstalld- och jamlikhet, en
okad attraktivitet i stadskarnan samt battre tillganglighet till stadskéarnan for de som bor pa landsbygden.

1. Utmaning 2. Betydelsefulla atgarder 3. Beteendefdorandringar
Utifrén 6vergripande Utifran utmaning Utifrén utmaning och
stédllningstaganden i GP foéreslagna atgdrder

De tre Gvergripande stallningstagandena hanger samman och utgér grunden i nedanstdende stallningstaganden
for respektive trafikslag.

Varnamo kommun ska, genom en tydlig samhallsplanering, bidra till ett
minskat bilberoende och lagre bilinnehav genom att

utgd frén “strdk och nod”- tank i planerings- och genomférandeprocessen. Sarskilt fokus ska sattas pa
fortatnings- och omvandlingsomraden och koppla detta till parkeringstal.

utga fran begreppen narhet, tathet och tillganglighet i samhallsplaneringen.

undvika planering och lovgivning for atgarder som framjar 6kad kapacitet for biltrafik.

varna om en attraktiv och levande stadskdrna genom att prioritera centrala handelsetableringar med
undantag for handel som inte lampar sig for central placering.

reglera parkeringar i centralorten for att primart minska bilresorna till och fran arbetet for att i stallet
forbattra tillgangligheten for bilburna bestkare och boenden utanfér Varnamo centralort.

2 Varnamo kommun ska forbattra och prioritera de hallbara trafikslagens
forutsattningar genom att

e infora ny parkeringsnorm som syftar till 0kad stadsfortatning med tillhérande synergieffekter.

o starka trafiksakerheten sa att de oskyddade trafikanternas trygghet och sakerhet prioriteras
inom 40 km/h-omraden.

e utga fran de hallbara trafikslagens krav och behov i detaljplaneprocessen for centralort och tétorter.
Foljande ordning géller: gang- och cykeltrafik foljt av kollektivtrafik.

e att soka medfinansiering, exempelvis med sa kallade stadsmiljéavtalsansokningar, som kan ge upp
till 50 procent av investeringskostnaderna.

3 Varnamo kommun ska arbeta med beteendepaverkande atgarder genom att

e aktivt gora insatser for att paverka hela Varnamo kommuns organisation, medborgarna och
investerare till ett forandrat beteende avseende mobilitet. Exempelvis genom att visa goda exempel,
premiera, reglera och erbjuda prova pa-kampanjer.
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Stallningstaganden gang- och cykeltrafik

Som helhet dr det viktigt att parallellt skapa trevliga grénstrak, gang- och cykelstrak som upplevs trygga.
Det ska vara attraktivt att ga och cykla i centrala Viarnamo till jobb, skola och andra aktiviteter. Virnamo
kommun ska i planeringsprocessen darfor utga fran narhet, tithet och tillganglighet sa att

o bostader, arbetsplatser, handel eller platser avsedda for fritidssysslor i férsta hand planeras och byggs
utifran strdk och noder. Nar mojligheten inte finns inom befintlig bebyggelsestruktur &r det av vikt att
ny bebyggelse tillkommer i férlangningen av befintliga strak.

e gang- och cykelvagar prioriteras inom tatorter sé att avstanden till betydelsefulla malpunkter blir
kortast mojliga.

e det i nya planer och projekt avsatts ett utrymme att moéjliggéra 5 meter breda GC-végar. Separerade
GC-vagar ska utgora normen i all nyplanering.

e huvudcykelstraken ar det hogst prioriterade trafikslaget inom central- och tatorterna.

o underlatta for resenéren att byta mellan olika fardsatt for att minska bilresandet. Detta kan géras
genom att peka ut bytesnoder, dven kallat omstigningspunkter, dar olika fardslagsméjligheter mots i
trygga och sékrade miljoer.

Virnamo kommun ska tillgodose gang- och cykeltrafikens standardkrav i exploaterings- och
projekteringsprocessen samt i tillampliga fall aven lovgivningsprocessen. Kommunens driftsorganisation
utgor darfor en nyckelfunktion for detta.

e ta fram en handbok/standard som omfattar typritningar, materialval, belysning, skyltning, malning samt
kriterier for drift och underhall.

Varnamo kommun ska premiera sina anstillda som viljer gang och cykel som firdsitt genom att

e lara av andra och premiera de som cyklar. Exempelvis genom férmanscyklar, friskvardssatsningar
etcetera.

Stallningstaganden kollektivtrafik

Regional kollektivtrafik - 6ver kommungrans

Varnamo kommun ska, i samverkan med Jonkoépings Lanstrafik och Trafikverket, utveckla de regionala
kollektivtrafikférutsattningarna genom att

o lyfta fram betydelsen av bra tidtabeller som starker attraktiviteten for frekvent pendling till och fran
Vérnamo pa jarnvég till Halmstad-Varnamo-Néassj6/Jonképing samt Varnamo-Alvesta/Vaxjo. Har
ingar dven att starka konkurrenskraftiga bytestider for vidare resa i Sodra stambanans bada
riktningar. Dessa jarnvégsstrackor, tillsammans, har stor in- och utpendlingspotential for jobb och
skola.

e patala betydelsen av forbattrade majligheter till pendling med tag mellan Varnamo-Boras-Goteborg.

e tillsammans med berdrda verka for att jarnvagen pa strackan Varnamo-Nassjo/Jonkdping
elektrifieras.

e patala betydelsen av att regionbusstrafiken utmed véag 127 aterupptas snarast mojligt.

o lyfta upp betydelsen av ytterligare minst en bytespunkt, forutom vid jarnvagsstationen, dar resendrer
med snabbuss, linje 500 Varnamo-Jénkdping, ges mojlighet att byta till exempel tag och buss.
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i samverkan utveckla linje 500 ytterligare for att gora restiderna an mer konkurrenskraftiga.

Stallningstaganden lokal kollektivtrafik - inom kommungrans
Varnamo kommun ska, i samverkan med J6nkopings Lanstrafik och Trafikverket, uppratthalla och
utveckla kollektivtrafiken ut till kransorterna genom att

lyfta fram behovet av att uppratthalla och utveckla kollektivtrafiken in fran kransorterna utmed
framforallt vagarna 27, 127, 151 och ner mot Hanger-Dannés.

mojliggora sakra och tillgangliga omstigningspunkter utmed regionbusstraken dar en del av resan
kan ha pabdrjats med annat trafikslag. Detta ska ske i samverkan med Trafikverket.

Stallningstaganden central kollektivtrafik - Varnamo centralort
Varnamo kommun ska, i samverkan, uppratthalla och utveckla kollektivtrafiken i Virnamo stad genom

att

i samverkan med Lanstrafiken utveckla stadsbusslinjenatet utifran den fordjupade Gversiktsplanen for
Varnamo stad.

verka for att fortatning och omvandling av staden i forsta hand sker i befintliga och/eller utpekade
utvecklingsstrak samt i dess forlangningar.

verka for att stadens kollektivtrafikstrak hamnar i utvecklingsstraken.

verka for bra hallplatslokaliseringar och utformningar dar Jonkdpings Lanstrafiks hallplatshandbok
blir végledande.

verka for att kollektivtrafiken prioriteras i trafiksystemets mest belastade delar samt verka for en
utbyggd laddinfrastruktur dér sa kravs.

Stallningstaganden biltrafik

Varnamo kommun ska i enighet med Fossilfriutredningen planera for att minska bilberoendet och
bilinnehavet i kommunen som helhet genom att

undvika att bygga atgarder som framjar hogre kapacitet for biltrafik i det kommunala vagnatet. Fler
som reser hallbart innebar mindre biltrafikméangder pa kommunens végar vilket ger battre
framkomlighet for dem som aker bil.

omvandla 6verdimensionerade trafikrum sa att de i storre utstrackning kan prioriteras for hallbara
trafikslag och annan viktig markinfrastruktur sa som ex. grénstruktur.

varna central handel genom att stérka tillganglighet och trygghet for alla som vill till och vistas i
stadskarnan.

beakta framkomligheten for biltrafiken i VVarnamo stads biltrafikstrak.

Varnamo kommun ska verka foér landsbygdens fortsatta utveckling genom att

mojliggora béattre forutsattningar for biltrafikens framkomlighet genom ett minskat bilberoende for
dem som har bast forutsattningar att resa med de héllbara trafikslagen, framst de som bor inom
Véarnamo tétort.

Varnamo kommun ska arbeta fram en Parkeringsnorm och Parkeringspolicy genom att

tillampa en mer hallbar och effektiv anvandning av markresurser.
konkretisera premierande och reglerande atgarder for forandrat bilinnehav.
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 kontinuerligt bevaka parkeringshehovet i Varnamo stad sa att tillgangligheten och nabarheten, med
bil, till centrumhandeln kan mojliggéras med ett avstand pa omkring 400 meter.

Stallningstaganden godstrafik

Varnamo kommun ska verka fér att langvaga godstrafik kors i stérre utstrickning pa jarnvig genom att

e tillsammans med foretrddare som har betydande transporter in- och/eller ut ur Varnamo kommun se
over flodesmangders potentialer samt om de har baring och forutséttningar att transporteras pa
jarnvag fore vég.

Varnamo kommun ska tydliggora att godstrafik pa lastbil hanvisas till godsstrak sa att buller och
luftféroreningar minimeras genom att

e tydliggora att dessa godsstrak ligger i linje med kommunens faststallda dversiktsplan och fordjupad
oversiktsplan for Varnamo stad.

Varnamo kommun ska verka fér att stadsnira smaskaliga godstransporter mojliggérs genom att

e vara Oppna for samt stodja forutsattningarna och villkoren for innovativa godstransporter som, i ett
helhetsperspektiv, framjar bade de lokala och globala malsattningarna utifran ett langsiktigt hallbart
Vérnamo. Exempel pa detta kan vara smaskalig godstransport med cykel eller med hjélp av
dronare. Tekniskt sett befinner vi oss bara i bdrjan av denna utveckling.

Stallningstaganden beteendepaverkande atgarder
Varnamo kommun ska anvianda sig av Mobility management (MM) som handlar om beteendepaverkan
inom transportomradet och &dr ett komplement till mer traditionell trafikplanering genom att

e anvanda olika kampanjer, informationsinsatser samt reglerande atgarder. Nér de hallbara resornas
forutsattningar blivit konkurrenskraftiga maste dessa lyftas fram genom olika sorters insatser for att
det faktiska antalet hallbara resor ska oka.

Varnamo kommun ska arbeta med beteendepaverkande atgarder i planeringsstadiet och darefter koppla
dem till projektering infér genomférandeprocessen genom att

e arbeta for att beteendepaverkande atgarder blir kommunicerade och accepterade.

e i samband med exploatering och lovgivning ska det klart framga hur kommunen vill prioritera
gang- och cykeltrafiken samt vilka konsekvenser det kan fa for andra trafikslag.

Planens ekonomiska konsekvenser

Plan for trafik i Varnamo kommun medfor inga direkta ekonomiska konsekvenser utan handlar mer om att
prioritera drifts-, underhalls- och investeringsmedel till forman for de hallbara trafikslagen.
Arbetsprocesserna inom kommunens organisation, planering/projektering/exploatering/lovgivning behover
utvecklas och fortydligas utifran vad de kommande atgardsplanerna uttrycker.

Planens sociala konsekvenser

Plan for trafik i VVarnamo kommun har potential att medfora nyttor for saval tryggheten som jamlikheten i
kommunen, framforallt i Varnamo stad. En ckad andel gang- och cykeltrafikanter innebar fler manniskor i
rérelse i staden, vilket har potential att 6ka upplevelsen av trygghet pa platser som annars kan upplevas
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otrygga. En 6kad andel hallbara trafikslag tillsammans med fortatning av saval bostader som verksamheter
och tjanster innebar 6kad tillganglighet och en levande stadskarna for alla invanare vilket ocksa starker
integrationen och den sociala hallbarheten.

Ansvarig

Berdrda ndmnder och forvaltningar har ett gemensamt ansvar for att de stallningstagandena som finns i Plan
for trafik i Varnamo kommun efterfoljs. Alla har ett uppdrag att utveckla sin verksamhet hallbart och att
skapa atgarder som leder till ett langsiktigt balanserat trafiksystem. Beslut i berérda namnden och
forvaltningar som avviker fran de 6vergripande stallningstagandena i Plan for trafik i Varnamo ska
motiveras.

Uppfdljning

For att sakerstalla att dokumentets stallningstaganden genomfors och far effekt behdver innehallet i
dokumentet foljas upp och utvérderas kontinuerligt. Detta sker framst i dokumentets efterféljande
atgardsplaner. | atgardsplanerna kopplas alla atgarder till den kommunala budgetprocessen. For att fa en
sammanfattande bild hur arbetet i atgardsplanerna fortskrider ska en 6vergripande uppféljning av Plan for
trafik i Varnamo kommun genomforas av SBF arligen.

Referenser

Detta dokument &r kopplat till Varnamo kommuns éversiktsplan. Merparten av innehallet i detta dokument
har stod i tidigare utredningar och dartill fattade beslut bade pa regional, nationell och internationell niva.
Nedanstaende fyra instanser beskriver mer utforligt manga delar i denna plan for den som vill lara sig mer
inom omradet langsiktigt hallbart trafiksystem.

Naturvardsverket
Ar en statlig myndighet for miljéfragor. De arbetar pa uppdrag av den svenska regeringen med miljofragor
inom Sverige, inom EU och internationellt.

Statens offentliga utredningar

Innan regeringen lagger fram ett lagforslag tillsatts ofta en sérskild utredare eller en kommitté, som far i
uppdrag att utreda en viss fraga. Resultatet samlas i en rapport som kallas betankande och som publiceras i
serien Statens offentliga utredningar, SOU.

Trafikverket

Trafikverket ska med utgangspunkt i ett trafikslagsovergripande perspektiv ansvara for den langsiktiga
infrastrukturplaneringen for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och luftfart samt fér byggande och drift av
statliga véagar och jarnvagar.

Transportstyrelsen
Transportstyrelsen arbetar for att uppna god tillganglighet, hog kvalitet, sakra och miljéanpassade transporter
inom jarnvag, luftfart, sjofart och vég.

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen stéller krav pa éversiktsplan, fordjupad oversiktsplan och detaljplanering. Dartill beaktar Plan
for trafik i Varnamo kommun ocksa bland annat lansstyrelsens antagna Klimat- och energistrategi.
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Bilagor

Har bor invanarna i Varnamo

57 %
Varnamo

23%
ovriga

centralort tatorter

Begreppsfortydliganden
Det kommunala planmonopolet: Innebér att kommunen bestammer hur mark skall anvandas och bebyggas
inom kommunen

Fossilfriutredningen: | regeringens proposition Fossilfrinet pa vag SOU 2013:84 redogors for den
’langsiktiga prioriteringen” att Sverige 2030 bor ha en fordonsflotta som dr oberoende av fossila brénslen
samt for visionen att Sverige 2050 ska ha en hallbar och resurseffektiv energiforsorjning utan nettoutslapp av
vaxthusgaser i atmosfaren.

Balanserat trafiksystem: Samspel mellan gang-, cykel-, kollektiv- och biltrafik samt gods- och
utryckningstrafiken. Tillsammans skapar dessa det trafiksystem vi lever i och med. Utifran en attraktiv stad
som ér tillganglig for alla sa maste flodesbehoven vara 6verordnade ett enskilt trafikslags intresse.

Transportsnalt: Transportsnal samhallsplanering innebar att bebyggelse fortatas och redan exploaterad mark
tas i ansprak for att fa ett mer transporteffektivt och darmed energisnalare samhélle. Transporteffektivt
innebar att trafikarbetet (den stracka som fordonen sammanlagt fardas) med energiintensiva motoriserade
transporter med personbil, lasthil och flyg ovillkorligen maste minska.

Narhet, tathet och tillganglighet:

I samhéllsplaneringen, planmonopolet, kan forutsattningar skapas sa att underlag att bedriva handel,
kollektivtrafik och tillnandhallandet av annan betydelsefull samhéllsservice blir langsiktigt genomforbara. Ju
fler som bor “nira” utbudet, ju mer dkar forutsattningarna for de hallbara trafikslagen.

Restidskvot: Ar ett matt p& hur konkurrenskraftig de hallbara trafikslagen ar i forhallande till bilen som
fardsatt utifran restid. En restidskvot pad mindre an 1,5 (restid med hallbara trafikslag/restid med bil) anses
vara acceptabel. Det finns ett starkt samband mellan fardmedelsandelar och restidskvoter.

ADT: Arsdygnstrafik ar det under ett &r genomsnittliga trafikflddet per dygn matt som fordon per dygn.

Fortatnings- och omvandlingsomraden: Med fortatningsomraden menas ytor inom befintlig bebyggelse
som kan bebyggas tatare och/eller hogre. Med omvandlingsomraden menas omraden med befintlig typ av
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bebyggelse som kan omvandlas till annan typ av &ndamalsenlig bebyggelse. Ett verksamhetsomrade kan
exempelvis omvandlas till bostadsomrade.

Max belastad timme: Trafikbelastningen &r inte jamnt spridd dver hela dygnet utan mer koncentrerad under
vissa timmar. Vanligtvis ar detta under de tider da vi reser till- och fran arbete och sysselsattning.

10 procent av ADT ger en bra dverblick fér den timma som &r den mest belastade. Ar ADT 10000 fordon har
vi en gang pa morgon och en gang pa eftermiddagen en maxbelastande timma 1000 fordon i den aktuella
matpunkten.

Totalkapacitet: Fordon per timme, varje trafikplatskapacitet att hantera trafikbelastning

Parkeringsnorm: En parkeringsnorm ar en kommuns regelverk fér hur bilparkering ska ordnas vid ny- eller
ombyggnation.

Huvudcykelstrak: Ar den hogsta klassificeringen/standarden pa stadens separerade cykelvagnit. Detta
avspeglas pa cykelbanans bredd, prioritet mot andra trafikslag, belysning, trygghet, genhet (rakaste vagen)
och hoga kriterier for drift och underhall. Bredder pa minst 5 meter ar efterstravansvart.

Cykelstrak: Ar normalstandard pa stadens Gvriga separerade cykelvagnat. Skillnaderna mot
huvudcykelstraken ar framforallt bredd och prioritet mot andra trafikslag.

Cykelpassage: Del av vdg som dr avsedd for att den som cyklar ska kunna korsa en kérbana eller cykelbana
och som kan anges med vagmarkering. Cyklande har véjningsplikt mot férare. Forare som narmar sig en
obevakad cykelpassage ska anpassa hastigheten for att undvika fara for cyklister.

Cykeldverfart: Avsedd for den som cyklar och ska korsa en kdrbana eller en cykelbana och som anges med
vagmarkering och vagmarke. Trafikmiljon ska vara utformad sa att fordon inte dverskrider 30 km/h. Forare
har vajningsplikt mot cyklande som &r ute pa eller just ska fardas ut pa cykelGverfarten.

Cyklande som kommer in pa cykeloverfart fran cykelbana ska ta hansyn till avstandet och hastigheten hos
fordonen som narmar sig dverfarten.

Genhetskvot: Genhetskvot ar forhallandet mellan cyklistens verkliga véag och avstandet fagelvéagen. Ju
mindre skillnad mellan dessa, desto lagre genhetskvot och battre for cyklisten.

Restidskvot: Beskriver forhallandet av restiden mellan tva fardmedel, i detta fall cykel och bil (restid med
cykel delat med restid for bil).

Gangstrak: Ar ett tydligt utpekat strék dar gaende &r hogst prioriterade. Bra gangstrak kraver forutsittningar
for hog trygghet vilket oftast handlar om att den &r separerad fran 6vriga trafikslag och har ratt belysning
samt bra siktforutsattningar och att den har hoga kriterier for drift och underhall.

Genhet/gent: Den narmsta vagen mellan start- och malpunkt.

Omstigningspunkt och bytesnod: Olika transportslag mots i en punkt dér syftet &r att 0ka/starka andelen
hallbara resor genom att férenkla bytet mellan olika trafikslag.

Intermodalitet: Att resendren anvander flera trafikslag under en och samma resa, till exempel att cykla till
tagstationen och sedan aka tag till malpunkten.

Mobility management (MM): Begreppet &r ett koncept for beteendepaverkan inom transportomradet och ett
komplement till mera traditionell trafikplanering. P& svenska betyder Mobility Management mjuka atgarder
for att paverka resan innan den har borjat.
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Fyrstegsprincipen: Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillampas for att sakerstélla en
god resurshushallning och for att atgarder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Varje enskilt steg i
fyrstegsprincipen tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och av var infrastruktur.

1. 2. =

Tank om Optimera Bygg om

Overvaga atgarder som Genomfora atgarder Vid behov begransade

4.

Bygg nytt
Genomférs om behovet inte
kan paverka behovet av som medfor ett mer ombyggnationer

transporter och resor effektivt utnyttjande
samt valet av av den befintliga
transportsatt. infrastrukturen.

kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller
stérre ombyggnads-
atgarder.

Kaélla: Trafikverket

Genomforda utredningar och trafikstatistik

Trafikutredningen f6r Varnamo Stad

Véarnamo kommun har genomfért en Trafikutredning for Vrnamo stad, som redovisades i januari 2020.
Utredningen har tagits fram med hjélp av Trivector Traffic. Resultatet i trafikutredningen visar att Varnamo
kommun bor arbeta med att forverkliga och fortydliga Oversiktsplanens inriktning vilket i korthet innebar
foljande.

- Fortatning i utpekade strak utifran principen att narhet och tathet ger tillganglighet.

- Betydande satsningar pa gang-, cykel- och kollektivtrafik.

- Restriktiv parkeringsnorm for att gynna fortatning av bostader i och langs med de utpekade straken.
- Reglera parkeringarna inom centralorten genom avgiftsbelaggning.

- Jobba med beteendepaverkan bade inom och utanfér den kommunala organisationen.

Samtidigt ska Vdrnamo kommun vara restriktiva med

- Utokad externhandelsetablering

- Tillkommande bostadsutbyggnad dar de héllbara trafikslagen ges samre forutséttningar att ta
resandeandelar.

- Ersétta markparkeringar vid fortatning med ersattningsparkeringar

Varnamo kommun ska skapa forutsattningar sa att medborgarna i forsta hand far nara till det mesta och inte
alltid behdver anvéanda bilen som tidigare. Med fler mé&nniskor i fysisk rérelse dkar trygghet, integration och
jamlikhet. Forutsattningarna att forflytta sig med hallbara trafikslag 6kar ju kortare resor vi planerar for vara
medborgare. Ju l&ngre ut vi kommer eller behdver ta oss blir bilen mer eller mindre oméjlig att konkurrera ut
med gang, cykel och kollektivtrafik.

Omvarldsanalys Varnamo kommun

Analysforetaget Kairos Future tar i sin omvarldsanalys for Varnamo kommun fran januari 2017 upp ett antal
trender som paverkar VVarnamo kommun. Urbaniseringen i varlden, Sverige, Smaland och VVarnamo innebér
att Varnamo stad aven i fortsattningen som framstar mer attraktivt an de andra orterna i kommunen.
Samtidigt kommer Véarnamo stad framsta som mindre attraktivt i jamforelse med de storre staderna i
narheten, framfor allt JonkGping och Vaxjo. Varnamo kan daremot erbjuda smastadskvaliteter sa som lugn,
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gronska och narhet vilket inte de storre stdderna kan. Kommunen behdver darfér kunna hantera en
befolkningstillvaxt i Varnamo stad utan att behdva gora avkall pa smastadskvaliteterna. Hallbarhets- och
klimatfragor far storre betydelse och det kommer att bli viktigare att anpassa staderna sa att klimatpaverkan
minskas, till exempel genom att minska anvandningen av fossila branslen, ga och cykla mer samt cka
kollektivtrafiken.

Resvaneundersdkning och resor i Varnamo kommun

En trafikplan bor ha tillgang till en uppdaterad resvaneundersokning for att ha ett tydligt utgangslage.
Resvaneundersékningen ger svar pa manniskors dagliga resande, vid vilka tidpunkter resorna gérs, vilka
fardsatt som anvénds, och vad som &r syftet/4rendet for resan Ar 2012 genomférdes en omfattande
resvaneundersokning for Blekinge, Smaland och Oland. | genomfard trafikutredning for Varnamo stad har
farhagor framkommit att andelen bil- och cykelresor kanns osakra.

Arbetspendling

e Omkring 60 procent av alla arbets- och studieresor gérs inom kommunen.

e 9 procent av resorna gors till och fran Gislaveds kommun, 6 procent till och fran Gnosjo, 6 procent
till och fran Vaggeryd och 3 procent till och fran Ljungby. Resterande 16 procent gors till 6vriga
Sverige.

Tillgang till fairdmedel

e 49 procent av invanarna i Varnamo kommun har tillgang till minst tva bilar medan
77 procent har tillgang till minst tva cyklar.
Endast 7 procent respektive 6 procent saknar tillgang till bil eller cykel.

e 80 procent av invanarna saknar tillgang till resekort i kollektivtrafiken. 5 procent har periodkort,
ovriga har nagon form av vardekort eller special kort.

e Man har nagot hogre grad till bilar och cyklar medan kvinnor har nagot hogre tillgang till
kollektivtrafikkort.

Olika fardmedels andel av resandet

e | kommunen goérs 72 procent av resorna med bil, 12 procent till fots, 13 procent med cykel och 3
procent med tag och buss.

e | Varnamo tatort gors 63 procent av vardagsresorna med bil, 27 procent med cykel och resten, cirka
10 % till fots. Kollektivtrafikens andel av resandet inom tétorten ar forsumbar.

e Av arbetsresorna i kommunen upp till 5 km gors 53 procent i bil, 31 procent med cykel och 15
procent till fots.

e Av arbetsresorna i kommunen mellan 5 och 10 km gérs 77 procent med bil, 15 procent med cykel, 4
procent med buss, procent till fots och 2 procent med annat transportsatt (bland annat tag).

Attityd till férandrat bilanvandande

e 40 procent av invanarna anvander bil till de flesta resorna och avser fortsatta att géra det.

e 19 procent av invanarna anvander bil till de flesta resorna men funderar pa att minska sin
bilanvéndning.

e 12 procent av invanarna anvander bil till de flesta resorna och har redan bérjat ersatta bilresorna med
andra fardmedel.

e 30 procent anvander séllan bil och tnker darfor inte &ndra sitt vardagliga bilresande.
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Man aker mer bil dn kvinnor

e Man och kvinnor cyklar ungefar lika mycket, men i dvrigt ar skillnaden mellan kvinnors och méns
fardsatt markbara under saval vardagar som helgdagar.

Kommuninvanarnas resor i tal

I féljande berakningar utgar vi fran att medborgaren i snitt gor 2,8 resor per dag utifran den fordelning som
2012 ars undersokning visade. Siffran 2,8 resor/dag kommer fran hur resandet ser ut i Jonképing. Det ar
hogst sannolikt att andelen bil ar betydligt hogre och att detta gor att det ar en lagre andel gang- och
cykeltrafik. Kommuninvanarnas totala resor med kollektivtrafik &r faktiska siffror redovisade av Jonkdépings
Lanstrafik.

Kommuninvanarnas totala antal resor per ar

Centralort Ovriga titorter Landsbygden Totalt/ar
16 601 760 6 498 940 6111 285 29211985
56,7 procent 22,2 procent 20,1 procent 100 procent

Kommuninvanarnas totala antal bilresor per ar 72 procent resor med bil utifrén resvaneundersékningen 2012

Centralort Ovriga tatorter Landsbygden Totalt/ar

11953 267 4 679 237 4 400 125 21032629

Centralort Ovriga tatorter Landsbygden Totalt/ar

4 150 440 1624735 1527821 7 302 996

Stadsbussarna  Regionbussar Regionbussar Regionbussar norr Totalt

Virnamo vaster + tag Oster +tag norr/véster

124 883 333 606 186 627 102 557 747 673
varav 0 tég varav 0 tég* varav 100 168 med tég varav 76 865 med tdg varav 177 033 med tég

Resorna med kollektivtrafiken 2017 ar registrerade enligt féljande

Skolkort Ungdomskort Ovriga Totalt

180 598 77 994 489 031 747 673

Antal registrerade resor med kollektivtrafiken i Vdirnamo kommun. Skolkort ér resor till och frén skola. ungdomskort dr resor ddr
ungdomar upp till och med 19 ér reser fritt i hela J6nképings Léin fér 200 kr/ménad. Ovriga resor bedéms vara pendlingsresor fér
arbete och eller fritidsaktiviteter fér personer éver 19 d@r och betalas utifrén gdllande taxa.

*= tdg vdster ut Gr med i Regionbussar norr + tdg norr/vdster
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Varnamo kommuns vagtrafikinfrastruktur, bilinnehav och fardmedelsfordelning

Varnamo kommun &r vaghallare for den véginfrastruktur som framst ligger inom Véarnamo stad men ocksa
delvis ute i kommunens tétorter.

Typ av Antal Antal Km Totalt antal Totalt
vaginfrastruktur/omrade gator Gcm-vagar gator & antal km
Gcm

Varnamo stad
Ovriga tatorter

Bilberoende och bilinnehav hanger ihop
I Varnamo kommun &r bilinnehavet hdgre an genomsnittet. Det innebér att en annan inriktning, omstallning, i
samhallsplaneringen kravs om malen om ett balanserat trafiksystem ska uppnas.

600
500
m/ﬁ
300
Bilar per 1000 invénare 200
M 610 - 611
M 546 - 610 100
Hsn-s-ts )
1498 - 521
[ 1403 - 498 aggmwgmgmmnmge:ﬁﬂzggn
o o &3 8 22888 RN -E-E-E-E-]
o o o o NN NN NN NN NN N N NN NN

s SVERIGE s VARNAMO KOMMUN

Till vénster visar personbilar per 1000 invdnare 2017/2018.
T.h. personbilar/1000 invénare i Vdrnamo kommun 1974-2017.
Kdlla: SCB

Trafiken i Varnamo stad

Varnamos ldge mellan E4, vég 151 och vdg 27
omgérdas av god trafikinfrastruktur. VVégstandarden ;
ar overvagande bra eller till och med mycket bra Ty
och jarnvagen utgor en knutpunkt mellan
Jonkoping/Nassjo, Halmstad, Goteborg/Boras,
Alvesta/Vaxjo/Kalmar/Karlskrona.

L A

e {r3fikverkets gator ® ® ® @ kommunens gator

Bilden visar de dagliga trafikmangderna i
® 0-4000 ADT V3rnamo centralort 2018.

4000 - 7000 ADT
@ 7000 - 10.000 ADT
@ 10.000 ADT -
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Belastning och ledig kapacitet

Mobilitetsslagens
belastning/ledig kapacitet

ANVAND GANG- OCH CYKELKAPACITET...
GANG OCH CYKEL

ANVAND KOLLEKTIVTRAFIKKAPACITET...
STADSBUSS
ANVAND TRAFIKKAPACITET PEAKTID
TRAFIKSYSTEM
ANVANDA P-PLATSER SNITT

|
CENTRALA P-PLATSER 30%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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§ 195  Dnr: KS.2021.206

Forslag till atgarder for hastighet och
trafiksakerhet pa Lagastigen

Beslut

Kommunstyrelsen beslutar

att Aterkalla kommunstyrelsens beslut 13 april 2021, § 145 att
aterremittera drendet till tekniska utskottet

att ge tekniska utskottet startbesked att paborja arbetet enligt
tekniska utskottets forslag, samt

att héanskjuta frigan om finansiering till kommunstyrelsen 10
augusti 2021.

Arendebeskrivning

I augusti 2019 fick samhillsbyggnadsforvaltningen 1 uppdrag att
med hjélp av NTF, Nationalforeningen for trafiksdkerhetens
frimjande, se dver trafiksituationen pd Lagastigen 1 Virnamo.
Oversynen resulterade i en rapport.
Samhiéllsbyggnadsforvaltningen inkom med skrivelse 16 mars
2020 till samhéllsbyggnadsndmnden, som beslutade att skicka
rapporten till barn- och utbildningsndmnden och tekniska
utskottet. Tekniska utskottet beslutade 7 april 2020 att ge
tekniska forvaltningen i1 uppdrag att aterkomma med
beslutsforslag.

Lagastigen dr en huvudled in till Virnamo centrum och sedan
viadukten stangdes har belastningen okat pa Lagastigen. Pa
grund av detta har man redan gjort nagra trafiksékerhetsatgiarder
for att underlatta trafikflodet pa Lagastigen. I den fordjupade
Oversiktsplanen pekas Lagastigen ut som huvudcykelled och
huvudbilled.

Idag finns det en grundskola, Enehagens skola, och ett
gymnasium, Finnvedens Gymnasium, utmed Lagastigen.
Trafiken runt skolor dr ett vixande problem i1 och med att allt
fler barn, oavsett avstind till skolan, blir skjutsade av sina
fordldrar. Trafiksituationen runt skolorna blir ofta kaotisk och
farlig for barnen.

I takt med att Virnamo kommun véxer och att fler skall samsas
pa samma ytor dr det viktigt att aktivt ta stidllning for att barn ska
f4 en sékrare och mer hilsosam skolvég. Forskning visar att barn
som tar sig till skolan pa egen hand blir mer sjédlvstindiga och
att barn som skjutsas till skolan mér simre. Darfor bor Varnamo
kommun uppmuntra till andra sétt att ta sig till skolan d&n med
bil.

Forts.

Justerare
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Historiskt sett har Lagastigen byggts om manga ganger och
gatubelysningen har tyvirr inte anpassats till alla andringar. Idag
finns det obelysta 6vergéngstéllen och gatubelysning med daliga
armaturer pd Lagastigen. Det nya dvergangsstéllet vid
Enehagens skola byggdes fardigt varen 2020.

Det ar manga som passerar éver Lagastigen just dir pa grund av
skolorna som ligger ddr. Médnga cyklister passerar ocksa over
vagen dir. Det ér inte forbjudet for de som cyklar att korsa en
vig pa ett Overgdngsstille. Om man kliver av cykeln och leder
den giller samma regler som for gdende. En cyklande som é@nda
korsar en vig pa ett Overgangsstélle har alltid védjningsplikt bade
mot gdende och mot fordon pa végen. Det hér dr en regel som
oftast gloms bort av cyklister. Det finns skyltar som kan
paminna cyklister om reglerna som géller pa ett 6vergangstille
och dvergangsstillet bor forses med sadana skyltar.

Tekniska forvaltningen har efter utredning kommit fram att
manga atgdrder som lyfts upp i rapporten redan ar atgérdade.
Tekniska forvaltningens forslag pa ytterligare atgérder:

1. Byta ut gatubelysning och pa vissa stillen flytta pa
belysningsstolparna, framfor allt vid 6vergéngstéllena.
Belysningen behdver kompletteras med 19 nya stolpar,
byte till LED-armaturer, 72 stycken samt
specialarmaturer for fem spotlights.

2. Sitta upp skyltar som paminner cyklister om reglerna
som giéller pa ett overgingstille.

Kostnaderna for atgérderna berdknas till sammanlagt 740 000
kronor enligt uppstéllning nedan.

Etapp | Atgirder Kostnad
1. Gatubelysning 730 000 kr
2. Nya skyltar till 10 000 kr
cyklister pa
Overgangspassage
vid Enehagens skola.

Det bedoms som viktigt att investeringen kan komma igéng si
snart som mojligt, varfor onskemalet &r att kommunfullméktige
beviljar extra medel for planerade atgirder for att oka
trafiksidkerheten utmed Lagastigen.

Tekniska utskottet beslutade 23 mars 2021, § 69
att  godkénna foreslagna atgérder.

Forts.

Justerare
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Tekniska utskottet beslutade dven foresla kommunstyrelsen

att hos kommunfullméktige ansoka om extra investeringsmedel
med 740 000 kronor for att forbéttra gatubelysningen och
gora tillagg 1 trafikskyltningen pa Lagastigen

Kommunstyrelsen beslutade 13 april 2021, § 145
att Aaterremittera drendet till tekniska utskottet.

Beslut skickas till:
Tekniska utskottet

Justerare
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§ 145  Dnr: KS.2021.206

Forslag till atgarder for hastighet och
trafiksakerhet pa Lagastigen

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar
att aterremittera arendet till tekniska utskottet.

Arendebeskrivning

I augusti 2019 fick samhillsbyggnadsforvaltningen i1 uppdrag att
med hjilp av NTF, Nationalforeningen for trafiksékerhetens
fraimjande, se over trafiksituationen pa Lagastigen i Varnamo.
Oversynen resulterade i en rapport.
Samhillsbyggnadsforvaltningen inkom med skrivelse 16 mars
2020 till samhéllsbyggnadsndmnden, som beslutade att skicka
rapporten till barn- och utbildningsndmnden och tekniska
utskottet. Tekniska utskottet beslutade 7 april 2020 att ge
tekniska forvaltningen i uppdrag att &terkomma med
beslutsforslag.

Lagastigen dr en huvudled in till Virnamo centrum och sedan
viadukten stdngdes har belastningen okat pa Lagastigen. Pa
grund av detta har man redan gjort nagra trafiksékerhetsétgirder
for att underlitta trafikflodet pa Lagastigen. I den fordjupade
Oversiktsplanen pekas Lagastigen ut som huvudcykelled och
huvudbilled.

Idag finns det en grundskola, Enehagens skola, och ett
gymnasium, Finnvedens Gymnasium, utmed Lagastigen.
Trafiken runt skolor &r ett vixande problem i och med att allt
fler barn, oavsett avstand till skolan, blir skjutsade av sina
fordldrar. Trafiksituationen runt skolorna blir ofta kaotisk och
farlig for barnen.

I takt med att Virnamo kommun véxer och att fler skall samsas
pa samma ytor &r det viktigt att aktivt ta stillning for att barn ska
fa en sékrare och mer hilsosam skolvig. Forskning visar att barn
som tar sig till skolan pa egen hand blir mer sjélvstindiga och
att barn som skjutsas till skolan mér sdmre. Darfor bor Varnamo
kommun uppmuntra till andra sitt att ta sig till skolan &n med
bil.

Historiskt sett har Lagastigen byggts om manga ganger och
gatubelysningen har tyvirr inte anpassats till alla dndringar. Idag
finns det obelysta 6vergéngstéllen och gatubelysning med daliga
armaturer pd Lagastigen. Det nya dvergangsstéllet vid
Enehagens skola byggdes fardigt varen 2020.

Forts.

Justerare
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Det dr manga som passerar éver Lagastigen just dir pa grund av
skolorna som ligger dir. Ménga cyklister passerar ocksa over
vagen dir. Det ér inte forbjudet for de som cyklar att korsa en
vig pa ett Overgingsstille. Om man kliver av cykeln och leder
den giller samma regler som for gdende. En cyklande som é@nda
korsar en vig pa ett Overgangsstélle har alltid védjningsplikt bade
mot gdende och mot fordon pa végen. Det hér dr en regel som
oftast gloms bort av cyklister. Det finns skyltar som kan
paminna cyklister om reglerna som géller pa ett 6vergangstille
och overgangsstillet bor forses med sadana skyltar.

Tekniska forvaltningen har efter utredning kommit fram att
manga atgdrder som lyfts upp i rapporten redan ar atgérdade.
Tekniska forvaltningens forslag pa ytterligare atgérder:

1. Byta ut gatubelysning och pa vissa stillen flytta pa
belysningsstolparna, framfor allt vid 6vergéngstéllena.
Belysningen behdver kompletteras med 19 nya stolpar,
byte till LED-armaturer, 72 stycken samt
specialarmaturer for fem spotlights.

2. Sitta upp skyltar som paminner cyklister om reglerna
som giller pa ett dvergingstille.

Kostnaderna for atgérderna berdknas till ssmmanlagt 740 000
kronor enligt uppstéllning nedan.

Etapp | Atgiirder Kostnad
1. Gatubelysning 730 000 kr
2. Nya skyltar till 10 000 kr
cyklister pa
Overgangspassage
vid Enehagens skola.

Det bedoms som viktigt att investeringen kan komma igang sa
snart som mojligt, varfor onskemalet dr att kommunfullméktige
beviljar extra medel for planerade atgérder for att 6ka
trafiksidkerheten utmed Lagastigen.

Tekniska utskottet beslutade 23 mars 2021, § 69
att  godkédnna foreslagna atgarder.

Tekniska utskottet beslutade dven foresla kommunstyrelsen

att hos kommunfullméktige ans6ka om extra investeringsmedel
med 740 000 kronor for att forbéttra gatubelysningen och
gora tilldgg 1 trafikskyltningen pa Lagastigen

Beslut skickas till:
Tekniska utskottet

Justerare
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§ 69 Dnr: TU.2020.53

Forslag till atgarder for hastighet och
trafiksakerhet pa Lagastigen

Beslut
Tekniska utskottet beslutar
att godkinna foreslagna atgirder.

Tekniska utskottet foreslar kommunstyrelsen

att hos kommunfullméktige ans6ka om extra
investeringsmedel med 740 000 kronor for att forbéttra
gatubelysningen och gora tilldgg 1 trafikskyltningen pa
Lagastigen.

Arendebeskrivning

I augusti 2019 fick samhillsbyggnadsforvaltningen i1 uppdrag att
med hjélp av NTF, Nationalforeningen for trafiksdkerhetens
framjande, se Over trafiksituationen pa Lagastigen i Virnamo.
Oversynen resulterade i en rapport.
Samhiéllsbyggnadsforvaltningen inkom med skrivelse 16 mars
2020 till samhéllsbyggnadsndmnden, som beslutade att skicka
rapporten till barn- och utbildningsndmnden och tekniska
utskottet. Tekniska utskottet beslutade 7 april 2020 att ge
tekniska forvaltningen i1 uppdrag att aterkomma med
beslutsforslag.

Lagastigen &r en huvudled in till Viarnamo centrum och sedan
viadukten stdngdes har belastningen 6kat pa Lagastigen. P&
grund av detta har man redan gjort nagra trafiksdkerhetsatgiarder
for att underlitta trafikflodet pa Lagastigen. I den fordjupade
oversiktsplanen pekas Lagastigen ut som huvudcykelled och
huvudbilled.

Idag finns det en grundskola, Enehagens skola, och ett
gymnasium, Finnvedens Gymnasium, utmed Lagastigen.
Trafiken runt skolor dr ett vixande problem i och med att allt
fler barn, oavsett avstind till skolan, blir skjutsade av sina
fordldrar. Trafiksituationen runt skolorna blir ofta kaotisk och
farlig for barnen.

I takt med att Varnamo kommun vixer och att fler skall samsas
pa samma ytor dr det viktigt att aktivt ta stdllning for att barn ska
fa en sdkrare och mer hilsosam skolvég. Forskning visar att barn
som tar sig till skolan pa egen hand blir mer sjédlvstindiga och

Forts.

Justerare
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att barn som skjutsas till skolan mér sdmre. Darfér bor Varnamo
kommun uppmuntra till andra sitt att ta sig till skolan &n med
bil.

Historiskt sett har Lagastigen byggts om manga ganger och
gatubelysningen har tyvirr inte anpassats till alla dndringar. Idag
finns det obelysta 6vergéngstéllen och gatubelysning med daliga
armaturer pd Lagastigen. Det nya dvergangsstéllet vid
Enehagens skola byggdes fardigt varen 2020. Det dr ménga som
passerar over Lagastigen just dir pa grund av skolorna som
ligger dar. Ménga cyklister passerar ocksa over viagen dér. Det
ar inte forbjudet for de som cyklar att korsa en vig pa ett
overgangsstdlle. Om man kliver av cykeln och leder den géller
samma regler som for gdende. En cyklande som dnda korsar en
vag pa ett Overgangsstélle har alltid véjningsplikt badde mot
géende och mot fordon pa vdgen. Det hér ér en regel som oftast
gloms bort av cyklister. Det finns skyltar som kan pdminna
cyklister om reglerna som giller pé ett dvergdngstélle och
Oovergangsstillet bor forses med sadana skyltar.

Tekniska forvaltningen har efter utredning kommit fram att
manga atgirder som lyfts upp i rapporten redan dr atgérdade.
Tekniska forvaltningens forslag pa ytterligare atgérder:

1. Byta ut gatubelysning och pd vissa stillen flytta pa
belysningsstolparna, framfor allt vid 6vergéngstéllena.
Belysningen behover kompletteras med 19 nya stolpar,
byte till LED-armaturer, 72 stycken samt
specialarmaturer for fem spotlights.

2. Sitta upp skyltar som paminner cyklister om reglerna
som géller pa ett overgangstille.

Kostnaderna for atgarderna berédknas till sammanlagt 740 000
kronor enligt uppstéllning nedan.

Etapp | Atgirder Kostnad
1. Gatubelysning 730 000 kr
2. Nya skyltar till 10 000 kr
cyklister pa
Overgangspassage
vid Enehagens skola.

Det bedoms som viktigt att investeringen kan komma igéng s
snart som mojligt, varfor onskemaélet ar att kommunfullméktige
beviljar extra medel for planerade atgirder for att 6ka
trafiksédkerheten utmed Lagastigen.

Forts.

Justerare
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Forslag till beslut
Tekniska forvaltningen foreslar tekniska utskottet besluta
att godkidnna foreslagna atgirder

Tekniska utskottet foreslar kommunstyrelsen

att  hos kommunfullméktige ansdka om extra investeringsmedel med
740 000 kronor for att forbéttra gatubelysningen och gora tilldgg 1
trafikskyltningen pd Lagastigen

Beslut skickas till:
Kommunstyrelsen

Justerare
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Tekniska forvaltningen Tekniska utskottet Dnr: TU.2020.53

Rapport gallande hastighet och trafiksakerhet pa
Lagastigen

Arendebeskrivning

I augusti 2019 fick samhillsbyggnadsforvaltningen i uppdrag att
med hjélp av NTF, Nationalforeningen for trafiksdkerhetens
framjande, se Over trafiksituationen pa Lagastigen i Varnamo.
Oversynen resulterade i en rapport.
Samhiéllsbyggnadsforvaltningen inkom med skrivelse 16 mars
2020 till samhéllsbyggnadsndmnden, som beslutade att skicka
rapporten till barn- och utbildningsndmnden och tekniska
utskottet. Tekniska utskottet beslutade 7 april 2020 att ge
tekniska forvaltningen i1 uppdrag att aterkomma med
beslutsforslag.

Lagastigen &r en huvudled in till Virnamo centrum och sedan
viadukten stangdes har belastningen okat pa Lagastigen. Pa
grund av detta har man redan gjort nagra trafiksékerhetsatgarder
for att underlitta trafikflodet pa Lagastigen. I den fordjupade
oversiktsplanen pekas Lagastigen ut som huvudcykelled och
huvudbilled.

Idag finns det en grundskola, Enehagens skola, och ett
gymnasium, Finnvedens Gymnasium, utmed Lagastigen.
Trafiken runt skolor dr ett vixande problem i1 och med att allt
fler barn, oavsett avstind till skolan, blir skjutsade av sina
fordldrar. Trafiksituationen runt skolorna blir ofta kaotisk och
farlig for barnen.

I takt med att Varnamo kommun véxer och att fler skall samsas
pa samma ytor ar det viktigt att aktivt ta stillning for att barn ska
fa en sdkrare och mer hilsosam skolvég. Forskning visar att barn
som tar sig till skolan pa egen hand blir mer sjédlvstindiga och
att barn som skjutsas till skolan mér samre. Darfér bor Varnamo
kommun uppmuntra till andra sétt att ta sig till skolan &n med
bil.

Historiskt sett har Lagastigen byggts om manga ginger och
gatubelysningen har tyvirr inte anpassats till alla dndringar. Idag
finns det obelysta 6vergangstillen och gatubelysning med déliga
armaturer pd Lagastigen. Det nya dvergangsstéllet vid
Enehagens skola byggdes fardigt varen 2020. Det &r manga som
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passerar over Lagastigen just ddr pa grund av skolorna som
ligger dar. Ménga cyklister passerar ocksa dver vigen dir. Det
ar inte forbjudet for de som cyklar att korsa en vig pa ett
overgangsstdlle. Om man kliver av cykeln och leder den géller
samma regler som for gdende. En cyklande som énda korsar en
vag pa ett Overgangsstélle har alltid véjningsplikt badde mot
gaende och mot fordon pa viagen. Det hér dr en regel som oftast
gloms bort av cyklister. Det finns skyltar som kan paminna
cyklister om reglerna som giller pa ett dvergangstélle och
Overgéngsstillet bor forses med sadana skyltar.

Tekniska forvaltningen har efter utredning kommit fram att
manga atgarder som lyfts upp i rapporten redan ar atgirdade.
Tekniska forvaltningens forslag pa ytterligare atgérder:

1. Byta ut gatubelysning och pa vissa stillen flytta pa
belysningsstolparna, framfor allt vid 6vergangstéllena.
Belysningen behdver kompletteras med 19 nya stolpar,
byte till LED-armaturer, 72 stycken samt
specialarmaturer for fem spotlights.

2. Sitta upp skyltar som paminner cyklister om reglerna
som giéller pa ett overgangstille.

Kostnaderna for dtgirderna berédknas till sammanlagt 740 000
kronor enligt uppstéllning nedan.

Etapp | Atgarder Kostnad
1. Gatubelysning 730 000 kr
2. Nya skyltar till 10 000 kr

cyklister pa
Overgangspassage vid
Enehagens skola.

Det bedoms som viktigt att investeringen kan komma igang sa
snart som mojligt, varfor onskemalet ar att kommunfullméktige
beviljar extra medel for planerade dtgarder for att 6ka
trafiksdkerheten utmed Lagastigen.
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Beslutsforslag

Tekniska forvaltningen foresldr tekniska utskottet besluta
att godkinna fOoreslagna atgérder

Tekniska utskottet foreslar kommunstyrelsen

att  hos kommunfullméktige ansoka om extra

investeringsmedel med 740 000 kronor for att forbattra
gatubelysningen och gora tillagg i trafikskyltningen pa

Lagastigen
Anita Zukanovic Jesper du Rietz
Projektledare Forvaltningschef
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Tjansteskrivelse

Trafiksakehetsanalys Lagastigen

Dnr: 19.2187.512

Bakgrund
| augusti 2019 fick samhéllsbyggnadsforvaltningen pa egen begéran i uppdrag att med
hjalp av NTF se Over trafiksituationen pa Lagastigen.

Bedbmning

NTF har gjort en trafiksakerhetsanalys och lamnat 6ver rapporten till samhallsbygg-
nadsforvaltningen. | rapporten kan man lasa om vikten av hastighetssakrande och has-
tighetsdampande atgarder, underhall av gc vagar och éven beteendepaverkan. Enligt
NTF ar beteendepéaverkan en stor del och de har flera konkreta tips om hur vi kan arbeta
vidare med detta. Samhéllsbyggnadsforvaltningen bedoémer dérfor att flera forvaltningar
bor ta del av rapporten och 6ppnar upp for eventuella samarbeten dver forvaltningarna.

Forslag till beslut

Samhéllsbyggnadsnamnden foreslas besluta

att godkénna informationen samt

att skicka rapporten till barn-och utbildningsndmnden och tekniska utskottet.

Madelene Tradefelt
Handlaggare
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1. Sammanfattning

Trafikproblem gar inte alltid att I6sa med fysiska och/eller tekniska trafikldsningar. Om
forenklingar for biltrafiken in i omraden prioriteras kommer bilen fortsatta vara ett
smidigt och attraktivt alternativ, vilket gor att fler valjer bilen istéllet for alternativa
fardsatt. Mgjligen kan en kortsiktig férbattring ske, men efterhand sa kommer
biltrafiken och de problem den fér med sig att aterigen uppsta, och de tidigare gjorda
forandringarna kommer inte vara tillrackliga. Det blir sdledes en ond spiral dar fler
och fler atgarder kommer att kravas.

Det handlar istallet om att gora trafikmiljon tydligare for att 6ka trafiksdkerheten och
att uppmuntra och motivera andra fardmedel som inte bidrar till férsamrad
trafiksdkerhet, och som inte ar lika utrymmeskravande.

For att forbattra trafikmiljon som helhet bér kommunen jobba for att minska
biltrafiken. Detta staller krav pa forutsattningarna for att resa med andra fardmedel
och utformningen av trafikmiljon sa att det blir sakert att fardas som oskyddad
trafikant.

Bland de féreslagna atgarderna finns ett antal férbattringar av skolvagarna som
framforallt syftar pa att géra dessa sékrare for elever att ga eller cykla pa, men aven
for att fa fler foraldrar att ga eller cykla tillsammans med sina barn.

De atgarder som ar kopplade till trafiken runt skolomradet ar framférallt att arbeta
med atgarder for att fa fler att cykla eller ga till skolan. For att detta ska fungera kravs
det atgarder for de oskyddade trafikanterna framst sakra passager i anslutning till
skolomradet. Har bér man prioritera sakra GC-vagar med forstarkta passager i
anslutning till korsningar.

Prioriterade atgardsforslag

e Hastighetssakrad GCM-passage med anslutning fran Skolgatan éver
Lagastigen.

e Genomféra atgarder for att sakra trafikmiljon pa de 3 platser som
utmarker sig i olycksstatistiken. Till exempel hastighetssakrade
passager, samt att se dver cirkulationsplatserna i anslutning till
Lagastigen. En skyltad hastighetssdnkning kan kravas for att
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sakerhetsstalla cirkulationsplatsens funktion. Lag hastighet,

foretradesvis 30 km/h &@r en hastighet som enligt forskning skapar ett bra
samspel mellan motorfordonsférare och oskyddade trafikanter.
Separering av de olika trafikslagen. Kan till exempel handla om
mittseparering pa gang- och cykelvagarna, samt racke mellan gang-
och cykelvagarna och bilvagen.

Se 6ver belysningen pa de passager dar man har storst floden av
oskyddade trafikanter.

Se 6ver mojligheten att placera digitala hastighetsdisplayer pa
strategiska punkter pa Lagastigen, for att pa sa satt reducera
hastighetsdvertradelser.

Arbeta kontinuerligt med beteendepaverkan for 6kad trafikséakerhet.
Acceptansen och forstaelsen for trafiksdkerhet har en tendens att
férminskas nar olyckorna blir farre. Kommunen boér darfor fortsatta samt
utveckla sitt arbete med de "mjuka trafikfragorna” for att pa sa satt
skapa en fortsatt acceptans, forstaelse och respekt i trafiken bland
allmanheten.
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2. Inledning

2.1 Utredningsomrade

Strackan som utreds i denna rapport ar Lagastigen i Varnamo. (Se réd markering i
kartbild)
Strackan ar en viktig genomfartsled fér Varnamo kommun dar tung trafik,

kollektivtrafik, biltrafik och oskyddade trafikanter skall samsas om utrymmet.

et ©

2.2 Uppdragsbeskrivning

Uppdraget NTF J6énkoping ska genomfora ar:
e Hur kan vi gora Lagastigen sékrare for vara oskyddade trafikanter?
o Sékrare passager och skolvag
e Problem med hbga hastigheter, vad kan géras?

2.3 Metod

| ett inledande mote med Varnamo kommun har malpunkter och begransningar
diskuterats. Utifran det underlag som har tillhandahallits fran Varnamo kommun har
analysen gjorts. Tillvdgagangssattet har varit att genomféra studier pa plats pa
strackan. Dels genom att analysera flodesmatningar som har gjorts pa strackan.
Ocksa genom studier pa plats under morgontrafiken och eftermiddagstrafiken da det
ar mest blandtrafik pa platsen for att kartlagga forutsattningarna for de oskyddade
trafikanterna.

Begreppsdefinitioner i texten:

GC-vag=Gang- och cykelvag
GCM-passage=Gang-, cykel- och mopedpassage
ADT=Arsdygnstrafik

MM=Mobility Management
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3.1 Olycksstatistik

STRADA (Swedish Traffic Data Acqusition) ar ett informationssystem som hanterar
skador och olyckor inom hela vagtransportsystemet. Systemet bygger pa data fran 2
kallor, polisrapporterade olyckor och sjukvardsrapporterade olyckor. De
polisrapporterade olyckorna har ganska bra tillférlitlighet och har registrerats
rikstdckande sedan 2003, men alla sjukhus i Sverige har fram till 2013, inte
rapporterat in sina olyckor i STRADA. Da det bara rapporteras olyckor pa landets
akutsjukhus och inte pa vardcentraler, kan ett mérkertal finnas, vilket ar mycket
rimligt. Det galler da framst rapporteringen géllande de lindriga skadorna.

De data som anvands i analysen ar hdmtade fran STRADA och géller de 9 senaste
aren, 2010-2019.

Prostsjén N

"\ Badplats

Under denna period har 43 olyckor intraffat pa lagastigen, varav 1 dédsolycka. |
analysen ser vi att det finns 3 mer olycksfrekventa omraden. (Se markeringar i
kartbilden)

14 av olyckorna har varit cyklist i kollision med motorfordon och detta ar den enskilt
storsta olyckstypen.
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3.2 Nulagesanalys av hastigheter pa Lagastigen

Under vecka 45 genomférdes en flédesmatning pa lagastigen i syfte att fa information
kring hastigheter och trafikfléden. Under denna vecka var det dels ett vagarbete som
pagick vid infarten till skolomradet, samt att en hastighetsdisplay var placerad vid
samma stalle. Detta kan ha haft inverkan pa matresultatet.

Matutrustningen var placerad pa en belysningsstolpe i héjd med Vikingagatan och
matte trafik i bagge fardriktningarna.

Hastigheter:
Genomsnittshastigheten under matperioden var 34 km/h, 85-percentilen 39 km/h och
hdgsta uppmatta hastighet var 100 km/h.

Hastigheter under méatperioden. (Vmax=maxhastighet, V85=85-percentil, Va=Genomsnittshastighet)
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Floden:

Totalt sa registrerades 73,659 fordon under matperioden.

Mest trafik har man mellan 16,00-17,00 da det passerar ca 1000 fordon/h.

Under morgonen da det ar mycket barn och unga i rorelse ar det ca 600 fordon/h.
ADT &r 10 528 fordon.
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3.3 Atgirdsforslag hastigheter

Hastigheten ar en av de viktigaste faktorerna som styr trafiksdakerheten, bade nar det galler
olycksrisk och skaderisk. Hastighet paverkar saval sannolikheten att bli inblandad i en olycka
som hur allvarliga skador man far vid en eventuell olycka. Vid 6kade hastigheter okar
dessutom bransleférbrukning och koldioxidutslapp kraftigt utan att vasentliga tidsvinster
gors.

Hastighet och olycksrisk

Betydelsen av hastighet for olycksrisken beror framst pa att den paverkar den sammanlagda
stoppstrackan som bestar av reaktionsstracka och bromsstracka. Vid en hastighet i 30
km/tim hinner man stanna for ett hinder som befinner sig pa cirka 12 meters avstand. Kér
man istallet 50 km/tim kommer man att kollidera med hindret i 50 km/tim eftersom man
inte ens hunnit borja bromsa.

Hastighet och skaderisk

Sambandet mellan kollisionshastighet och risken att skadas bygger pa manniskokroppens
biologiska tolerans mot yttre vald. Vid en kollision, nar trafikanten sitter i ett skyddat fordon,
fortsatter kroppen i fordonets rorelseriktning tills den slar i interior, fangas upp av balte eller
krockkudde, eller kastas ut och traffar foremal utanfor bilen. Dessutom forflyttar sig
kroppens inre organ i samma hastighet tills de traffar pa kroppens skelettdelar, och i denna
inre kollision kan mycket allvarliga skador uppsta.

Den energi som kroppen har under fard kallas rorelseenergi. Krockvaldet, det vill sdga
kraften som uppstar nar rorelseenergin omvandlas, utvecklas vid pl6tsliga stopp och vid de
plotsliga accelerationer som en mindre personbil kan utsattas for i kollision med ett storre
fordon.
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Oskyddade har hogre skaderisk

Studier av olika kollisionshastigheter i olyckor mellan bil och gdende visar att det ar fem
ganger hogre risk att den gdende omkommer om den blir pakord i 50 km/tim &n i 30 km/tim.
Risken att dodas ar ocksa betydligt hogre for dldre gaende an for yngre, vilket galler alla
aldre oskyddade trafikanter pa grund av en skorare kropp.

Trafikanter som kor for fort

Malet ar 2020 &r att minst 80 procent av trafikarbetet ska ligga inom gallande
hastighetsgrins, bade pa det statliga och kommunala vagnatet. Ar 2018 var andelen
trafikarbete inom hastighetsgrans 45 procent pa det statliga vdagnatet och 66 procent pa det
kommunala vagnatet.

Pa det kommunala vagnatet med hastighetsbegransning 40 km/tim kérde 53 procent av
trafiken inom géllande hastighetsgrans ar 2018. Pa gator med 50 km/tim var det 66 procent
som holl hastighetsgransen, pa gator med 60 km/tim var det 80 procent och pa gator med
70 km/tim var det 79 procent. Hastighetsefterlevnaden ar darmed lagst pa gator med 40
km/tim. Sett till alla hastighetsgranser ar 2018 var andel inom hastighetsgrans 65 procent for
personbilar, 74 procent for buss och lastbil och 87 procent for lastbilar med slap.

Sankta hastigheter raddar liv

Hastighetsgransen pa vagarna satts efter vagens sakerhetsstandard, tillsammans med
hansyn till faktorer som miljo, tillganglighet och regional utveckling (till exempel
arbetspendling). Om alla haller hastighetsgranserna kan manga liv raddas varje ar. |
genomsnitt raddas 15 liv per sankt km/tim i genomsnittlig reshastighet.

Gupp och andra hastighetsdampande fysiska atgarder

Andra atgarder for sankt hastighet ar hastighetsdampande fysiska atgarder i vagen pa
strackor dar det ar extra viktigt att hastigheten ar 1ag, till exempel dar det finns manga
oskyddade trafikanter, vid 6vergangsstallen eller andra gang- och cykelpassager. Det kan
vara olika typer av gupp, sidoforflyttningar och avsmalningar. Hastighetsdampande atgarder
ska vara utformade och placerade sa att de inte medfér en 6kad olycks- och skaderisk. Att
bygga om en korsningspunkt till cirkulationsplats leder till sankt hastighet och lagre
olycksrisk.

Aven digitala hastighetsskyltar har god effekt pa hastighetsefterlevnaden.
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3.4 Oskyddade trafikanter

Drift och underhall av prioriterade GC-vagar

Att underhalla gang- och cykelvagar battre fran I6sgrus, gropar och ojamnheter ar en av de
viktigaste atgarderna for att skapa en trygg och saker cykling i Varnamo. Det ar viktigt att
drift och underhall sker med god kvalitet pa framst de gang- och cykelvdgar som anses vara
prioriterade strak. Med god kvalitet avses har bland annat prioriterad vintervaghallning,
barmarksunderhall, sikt- och framkomlighetsrdjning och grus- och I6vsopning. En stor andel
av cyklisters singelolyckor beror pa bristande drift och underhall.

Det ar ocksa viktigt med kontroll och uppféljning av genomforda drift- och
underhallsatgarder, oavsett om de har utforts av interna eller externa aktorer.

Sdkra GCM-passager

Sakra gang-, cykel- och mopedpassager ar en av grundstenarna for trafiksakerhet inom
tatort. Foérutom att forbattra sdkerhet, upplevd trygghet och tillganglighet, kan sdkra
passager dven paverka valet av fardsatt.

Enligt Trafikverkets djupstudier omkommer mellan 10 och 20 personer varje ar pa GCM-
passager i tatort. Av dessa omkommer de allra flesta pa en passage som inte ar
hastighetssdakrad genom nagon form av utformning som tvingar ner hastigheten, till exempel
ett gupp. Genom att hastighetssdakra en GCM-passage halverar man risken for allvarlig skada
for de fotgangare och cyklister som blir pakorda.

En gang-, cykel- och mopedpassage (GCM-passage) definieras som sdker om den ar planskild
eller om 85 procent av bilister kor maximalt 30 km/tim. Det senare astadkoms mest effektivt
genom att ha ndgon form av fysiskt farthinder i anslutning till passagen.

2018 genomfdrdes en inventering av NTF Jonkdping, pa uppdrag av Varnamo kommun,
gallande kommunens GCM-passager. | Varnamo kommun finns det 431 inventerade
passager. Av dessa ar 61 st. (14%) grona, 88 st. (20%) gula och 282 st. (65%) roda.

Pa lagastigen finns det 8 st. passager varav 2 st. ar grona, 4 gula och 2 réda.
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Belysning

Belysning langs GC-vagar fyller flera behov. Dels skapar det trygghet och gor att fler
manniskor vill réra sig i utomhusmiljo. Ur trafiksakerhetssynpunkt ar det viktigt att GC-
trafikanter bade kan upptdcka hinder pa vagen, isflackar, stenar och dylikt samt att sjalva
synas i morker. Av den anledningen bor ljuset fordelas sa att bade trafikanterna och vagen
blir upplyst och man bor beakta jamnhet och ljusstyrka.

Dar GC-strak korsar Lagastigen ar belysningen extra viktig, fraimst for att gora de oskyddade
trafikanterna mer synliga for motortrafiken. Kan man da hitta en belysningsmodell som
koncentrerar ljuset pa sjdlva passagen sa man tydligt ser oskyddade trafikanter som passerar
ar det bra.

3.5 Sdker skolvag

Barns skolvagar utgor idag inget stort trafiksakerhetsproblem sett till antalet intraffade
olyckor. Daremot ar det ett stort problem att fordldrar inte vagar lata sina barn ga eller cykla
till skolan.

Stress ar ocksa en faktor som gor att foraldrar i storre utstrackning skjutsar sina barn till
skolan, istallet for att ga eller cykla med dom. Féljden blir att barn istdllet skjutsas i bil, vilket
ger Okad biltrafik och 6kad risk kring skolorna.

Varje ar genomfor forsakringsbolaget IF en enkdtundersokning bland landets rektorer kring
trafiksituationen utanfor skolor. 2018-ars resultat visar att 60% av de tillfragade anser att
trafiksdkerheten ar ett problem, och hela 45 % anser att foraldrar utgor den storsta risken.
En trygg skolvdag ar nar barn och vuxna upplever att det ar sakert att vistas i trafiken till och
fran skolan. En sdker skolvag betyder att barnen inte ska skada sig i trafiken till och fran
skolan. Saker som kan bidra till en sakrare och tryggare skolvag ar bland annat: separerade
gang- och cykelbanor, fa bilar med laga hastigheter, fler som cyklar och gar, sdkra passager
osv. Men det kravs framforallt beteendefordandrade atgarder. Tex atgarder som motiverar
fler att ga eller cykla med sina barn till skolan.

3.6 Atgirdsforslag Siker skolvig
MM-3atgarder (Atgarder for att paverka och foriandra beteenden)

Kommunicera sakra gang- och cykelvagar till skolan

For att uppmuntra gang och cykel som transportsatt till skolan tas en karta med
rekommenderade vdgar fram. Denna visar avstand fran olika upptagningsomraden och den
genaste vagen till skolan/forskolan. Kartan kan anvandas dels vid planering av omradet men
aven till att dela ut bland foraldrar for att uppmuntra en férandring.

#Minskolvag

Uppmuntra anvandandet av NTF:s digitala hjalpmedel #Minskolvag. Detta i syfte for att dels
lyfta fragan bland bade foraldrar och elever, men ocksa for att kunna plocka fram ett
underlag kring hur skolelever ror sig i omradet, och identifiera de strdk som bor prioriteras.
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Vandrande skolbuss
Uppmuntra fordldrar att bérja med “Vandrande skolbuss” Detta for att forbattra
trafiksituationen vid skolor fraimst pa morgonen.

Utdkad cykelskola fér barn
Nyttja koncept for cykelskola for barn minst 1 gang per lasar. Kan med fordel bedrivas pa
varterminen i grundskolan.

Information

Riktade utskick gallande information om atgarder intill skolan (fore, under, efter)
Information i samband med foraldramoten. Genomféra resvaneundersokning bland bade
elever pa skolan samt foraldrar. Hanvisning for biltrafik fran olika omraden for att fordela
floden. Gora flodesmatningar pa cyklister utmed huvudstraken for att identifiera de hardast
belastade straken.

Generell trafiksakerhetsinformation till elever med fokus pa cykel.
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Tre kritiska punkter
pa Lagstigen (fran

analys av trafikmiljo
Lagastigen Varnamo
Kommun)




1. Gatubelysning
pa Lagastigen

e Dar GC-strak korsar Lagastigen ar belysningen extra viktig, framst for att
gora de oskyddade trafikanterna mer synliga for motortrafiken.

VARNAMO
= KOMMUN



88
2. Forslag:

Skyltar till cyklister

Hej cyklist!
Var forsiktig, du har
inte foretrade nar du
cyklar over gatan.

Och tack for att du valjer cykeln!

VARNAMO
KOMMUN

14 av olyckorna pa Lagastigen har varit cyklist i kollision med motorfordon och detta ar den enskilt

storsta olyckstypen. = VARNAMO



VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen 2021-08-10

Sammantradesdatum

89

§ 267  Dnr: KS.2021.168

Redovisning av metod for redovisning av hur
manga studenter pa Vuxenutbildningen som gatt
vidare till fortsatta studier eller arbete

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar
att Overldmna arendet till ndasta sammantride.

Arendebeskrivning

I samband med att barn- och utbildningsnimnden ansékte om

extra medel till vuxenutbildningen beslutade kommunstyrelsen

13 april 2021 bland annat

att ge barn- och utbildningsnimnden i1 uppdrag att till
kommunstyrelsen senast 10 augusti 2021 redovisa hur man
ska mita hur manga av studenterna som gar vidare till
fortsatta studier eller till arbete.

Barn- och utbildningsforvaltningen har tagit fram forslag till
redovisning av hur manga vuxenstuderande som gar vidare till
arbete eller studier.

Barn och utbildningsnimnden beslutade 16 juni 2021, § 110

att godkidnna forslaget pa redovisning

att det gors en utvirdering av att mitningarna har fungerat.
Utvirderingen ska redovisas i barn- och
utbildningsndmnden i juni 2022, samt

att skicka det vidare till kommunstyrelsen.

Beslut skickas till:
Barn- och utbildningsndmnden

Justerare



VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Barn- och utbildningsndmnden 2021-06-16

Sammantradesdatum

90

§ 110 Dnr: BUN.2021.877

Redovisning till kommunstyrelsen av hur manga
studenter pa Vuxenutbildningen som gatt vidare
till fortsatta studier eller arbete.

Beslut

Barn- och utbildningsndmnden beslutar

att godkinna forslaget pa redovisning

att det gbrs en utvirdering av att méitningarna har fungerat.
Utvérderingen ska redovisas i barn- och utbildningsndmnden
1juni 2022, samt

att skicka det vidare till kommunstyrelsen.

Arendebeskrivning
Forslag pa redovisning av hur manga av vuxenstuderande som
gér vidare till arbete eller studier.

Malgrupp: Samtliga studerande pa gymnasial niva.

Tidpunkter: Métning sker 1 januari och juli. De som avslutat sina
studier i foregdende 6 manaders perioden. Forsta matningen
januari 2022. Redovisning till barn- och utbildningsnimnden
och kommunstyrelsen sker i februari respektive september.

Genomforande: Enkét utskickas till studerande med en
paminnelse via telefon.

Svarsalternativ: Har du gatt vidare till arbete, folkhdgskola,
universitet/hogskola, yrkeshogskola, fortsatta studier pa
Vuxenutbildningen, arbetssokande eller annat?

Malgrupp: Studerande pa gymnasial yrkesutbildning i samband
med examination.

Tidpunkt: Fortlopande i samband med examination.
Redovisning till barn- och utbildningsndmnden och
kommunstyrelsen sker i februari respektive september

Genomforande: Fragan stélls till studerande i samband med
examination/kursslut.

Svarsalternativ: Gr du vidare till arbetet inom yrkesomradet,
annat arbete, arbetssékande eller studier?

Barn- och utbildningsndmnden vill ha en utvdrdering av att
métningarna fungerar.

Forts.

Justerare



VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Barn- och utbildningsndmnden 2021-06-16

91

Forts. § 110

Forslag till beslut

Barn- och utbildningsforvaltningen foreslér barn- och
utbildningsndmnden besluta

att godkdnna forslaget pa redovisning, samt

att skicka det vidare till kommunstyrelsen.

Beslut skickas till:
Vuxenutbildningen och kommunstyrelsen

Justerare



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2021-06-09

Barn- och utbildningsférvaltningen Barn- och utbildningsnamnden Dnr:
BUN.2021.877

Redovisning till kommunstyrelsen av hur manga
studenter pa Vuxenutbildningen som gatt vidare
till fortsatta studier eller arbete.

Arendebeskrivning
Forslag pa redovisning av hur manga av vuxenstuderande som
gér vidare till arbete eller studier.

Malgrupp: Samtliga studerande pa gymnasial niva.

Tidpunkter: Médtning sker 1 januari och juli. De som avslutat sina
studier 1 foregdende 6 manaders perioden. Forsta matningen
januari 2022. Redovisning till BUN och KS sker i1 februari
respektive september

Genomforande: Enkét utskickas till studerande med en
paminnelse via telefon

Svarsalternativ: Har du gatt vidare till arbete, Folkhogskola,
Universitet/Hogskola, Yrkeshogskola, fortsatta studier pa
Komvux, arbetss6kande eller annat?

Malgrupp: Studerande pa gymnasial yrkesutbildning i samband
med examination.

Tidpunkt: Fortlopande i samband med examination.
Redovisning till BUN och KS sker i februari respektive

september

Genomforande: Fragan stélls till studerande i samband med
examination/kursslut.

Svarsalternativ: Gar du vidare till arbetet inom yrkesomradet,
annat arbete, arbetssdkande eller studier?

1(2)



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2021-06-09

Barn- och utbildningsférvaltningen Barn- och utbildningsnamnden Dnr:

BUN.2021.877

Beslutsforslag

Barn- och utbildningsforvaltningen foreslar barn- och
utbildningsnimnden besluta

att godkénna forslaget pa redovisning, samt
att skicka det vidare till kommunstyrelsen.

Ulla Soderstrom Johan Grahn
Niamndsekreterare T.f. barn- och
utbildningschef

2(2)
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2021-06-17

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:KS.2021.271

Oversyn av valdistriktsindelningen infér valen
2022

Arendebeskrivning

Enligt vallagen 4 kap. 17§ sa ska lansstyrelsen pa forslag av
kommunfullméktige besluta om kommunens indelning i
valdistrikt. Lansstyrelsen ger darfor kommunfullméktige att
yttra sig i frdgan. I 17 § anges ocksa att ett valdistrikt ska
omfatta mellan 1000 och 2000 rostberittigade.

Valndmndens presidium tréffades den 8 april 2021 for att starta
arbetet infor valen 2022. Fragan om att dndra valdistrikten
diskuterades da och presidiet ansdg att den valdistriktsindelning
som gjordes infor valen 2018 fungerade vél och forordar dérfor
att inga fordndringar 1 valdistriktsindelningen gors.

Négra valdistrikt i kommunen har under 1000 rostberittigade
men for dessa foreligger det sérskilda skél till att behélla i
nuvarande utformning. Det stora arbetet som gjordes med
valdistrikten infor valen 2018 sa finns det en vinning 1 att
behalla valdistriktsindelningen utan dndringar infér kommande
val 2022.

Beslutsforslag

Kommunledningsforvaltningen foreslar kommunstyrelsen
besluta

att behélla nuvarande indelning i valdistrikt i kommunen

att meddela lansstyrelsen beslutet

Marta Blomberg Ulf Svensson
Kommunarkivarie Kommundirektor

1(1)



MEDDELANDE Datum Beteckning
A4 4 2021-05-04 201-4806-2021
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|

Petter Agurén Varnamo kommun
Rattsenheten fommip e L KOmmunfullmaktige
010-22 36 494 Diarienr D;m;eplar‘.bemckr'; 331 83 Varnamo

|

Angdende 6versyn av valdistriktsindelningen
infor valen 2022

Enligt bestimmelserna i 4 kap. 17 § vallagen ska linsstyrelsen pa forslag av
kommunfullmiktige besluta om kommunens indelning 1 valdistrikt.
Kommunen ska se 6ver indelningen aret nirmast fore det ar da ordinatie val
till riksdagen ska hallas. Om det behovs far linsstyrelsen sjilvmant besluta
om indelningen i valdistrikt. Innan linsstyrelsen fattar ett sidant beslut ska
kommunfullmiktige f4 tillfalle att yttra sig.

I 17 § anges ocksi att ett valdisttikt ska omfatta mellan 1 000 och 2 000
rostberittigade. Om det finns sirskilda skil far ett valdistrikt omfatta farre
an 1 000 eller fler an 2 000 réstberattigade. Det dr efterstrivansvirt att
antalet rostberittigade 4t relativt jamnt fordelat mellan valdistrikten.

Lansstyrelsens beslut om indelning i valdistrikt ska enligt 4 kap. 18 §
vallagen meddelas senast den 1 december 2021 for att beslutet ska kunna
tillimpas vid valen 2022.

Lansstyrelsen 6nskar dirfor att senast den 1 oktober 2021 f3 uppgift om
négra forindringar i valdistriktsindelningen planeras infor valen 2022. En
sammanstillning 6ver antalet rOstberittigade per valdistrikt finns pa sidan 2.

Lansstyrelsen erinrar 4ven om att kommunfullmaktige, i enlighet med 5 kap.
1-4 §§ kommunallagen senast den sista febtuari 2022 ska besluta om
eventuella andringar av antalet mandat samt ersittarkvot. Linsstyrelsen ska
genast underrittas om ett sidant beslut.

I biblioteket i valdatasystem RICL 2018, under menyalternativet valdistrikt
och GIS, finns en uppdaterad manual 6t valgeografi om arbetet med
valdistrikt och valkretsar infor valen 2022. Dir finns aven nya kartfiler. Det
ar GIS-filer med valdistrikt fran 2019 omgjorda till filformatet GeoJSON,
vilket ar det filformat som ska anvindas vid valen 2022.

Lansstyrelsen onskar att allt kartmaterial med eventuella féréndringar som
skickas in helst ska vara i digital form.

Materialet ska sindas till jonkoping@lansstyrelsen.se

Ldnsstyrelsen i Jonkdpings In | Besoksadress Hamngatan 4, Jénkdping | Postadress 551 86 Jénkdping
Telefon 010-2236 000 | Fax010-2236110 | E-post jonkoping@lansstyrelsense |  Webbplats www lansstyrelsen.se/jonkoping
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Petter Agurén
forvaltningshandliaggare

MEDDELANDE Datum

2021-05-04
Sida 2/2

Antal rostberittigade per valdistrikt 2021-03-01

Beteckning
201-4806-2021

Virnamo | 06830101 | Visthotja 1393
Virnamo | 06830102 | Trilleborg 1384
Virnamo | 06830103 | Norregard 1161
Virnamo | 06830104 | Pilagérden 1470
Virnamo | 06830105 | Skogsfallen 1270
Virnamo | 06830106 | Rorstorp 1176
Virnamo | 06830107 | Apladalen 1270
Virnamo | 06830108 | Mossle 1113
Virnamo | 06830109 | Lillegard 1077
Virnamo | 06830111 | Grondal 1270
Virnamo | 06830123 | Nylund 1134
Virnamo |06830124 | Hornaryd 1:257
Virnamo | 06830125 | Viden 1215
Virnamo | 06830209 | Bredaryds tatort 1157
Virnamo | 06830512 | Hanger 1081

06830613

|

Forsheda

"~ | under 1000 rdstberittigade

Lansstyrelsen i Jonkdpings Ian | Besdksadress Hamngatan 4, Jénkdping |

Telefon 010-22 36 000 |

Fax 010-2236 110 |

Postadress 551 86 Jonkdping

E-post jonkoping@lansstyrelsen.se | Webbplats www.lansstyrelsen.se/jonkoping
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2021-08-01

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:KS.2020.346

Markanvisningsavtal gallande fastigheterna
Varnamo Helmershus 6:39, 6:90 och 6:104

Arendebeskrivning

Kommunen éger de tre obebyggda fastigheterna Varnamo
Helmershus 6:39, 6:90 och 6:104.

Fastigheterna berdrs av ett markanvisningsavtal, vilket den 27
augusti 2020 tecknades mellan kommunen och Stensnéds Bygg AB
(nedan kallad exploat6ren).

Markanvisningen har inte fullfoljts med ett forvérv av marken,
vilket innebar att markanvisningstiden i enlighet med avtalet
saledes 16pte ut den 30 april 2021.

Kommunen begagnar sig generellt av atergéangsvillkor vid
markanvisningar for att en exploator ska vara aktiv och inte over
lang tid lasa upp kommunal mark f6r oviss anvdndning. Det
innebér att kommunen enkelt kan avsluta relationer med oseridsa
exploatorer.

Exploateringsprocessen har fordrojts, vilket beror pa att
exploatdren vid projekteringen av de nya bostidderna upptickt
brister. Vdrnamo kommun har utfort rittelse och fastigheterna kan
nu anvindas i enlighet med detaljplanen. Hanteringen har tagit viss
tid samt skapat en osikerhet och fordrojning for exploatdren. Detta
kan ej lastas exploatoren, vilken nu &r redo att fortsitta processen
och dirfor har efterfrdgat en forlingning av befintligt avtal.
Exploatorens onskemal har hanterats 1 aktuellt tilldggsavtal.

Detta avtal reglerar forutsittningarna och parternas ansvar infor
varandra i den kommande exploateringsprocessen.

Markanvisningen atergar den 30 april 2022 i det fall att ett
kopekontrakt inte tecknats.

Kopeskillingen kommer att uppga till 450 000 kronor.

1(2)



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2021-08-01

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:KS.2020.346

Beslutsforslag

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige besluta

att godkénna tilldggsavtalet och en forldngning av
markanvisningsavtalet med Stensnéds Bygg AB

samt

att ge kommunstyrelsen i uppdrag att i enlighet med tilldggsavtalet
och markanvisningsavtalet teckna kdpeavtal och reglera andra
genomforandefragor med bolaget.

Lars Magnusson Ulf Svensson
Exploateringschef Kommundirektor

2(2)
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Parter

Bakgrund

Tillagg/dndring

Giltighet

Tvist

1(2)
99

Mellan & ena sidan Virnamo kommun (org.nr: 212000-0555),

331 83 VARNAMO, nedan kallad kommunen; och & andra sidan

Stensnis Bygg AB (org.nr: 559151-7213), Torp Stensnis, 331 92 VARNAMO,
nedan kallad exploatdren, triffas harmed foljande:

TILLAGGSAVTAL - markanvisning

Kommunen och exploatdren har den 27 augusti 2020 ingétt ett
markanvisningsavtal (Dnr: KS.2020.346), nedan kallat huvudavtalet, avseende
de tre kommunédgda fastigheterna Varnamo Helmershus 6:39, 6:90 och 6:104.
Markanvisningen syftar till en bostadsexploatering.

Huvudavtalet stadgar pé sidan ett i stycket med underrubrik "Markanvisning”:
“"Markanvisningen dtergar den 30 april 2021 for det fallet att ett kopekontrakt
vid denna tidpunkt inte har undertecknats av exploatéren enligt nedanstdende
villkor.”.

En byggnation har av olika anledningar forsenats, vilka inte kan lastas
exploatdren. Nagot kopekontrakt har darfor inte heller kommit till stdnd.
Markanvisningstiden har saledes 16pt ut.

Kommunen begagnar sig generellt av ovanstdende villkor for att en exploator
ska vara aktiv och padrivande, och inte dver lang tid lasa upp kommunal mark
for oviss anvdndning. Villkoret innebér att kommunen enkelt kan avsluta
relationer med oseridsa exploatorer.

Exploatdren har varit aktiv, genomfort utredningar och tagit fram
projekteringsunderlag. Exploatoren har framfort 6nskemal om en forldngning
av anvisningstiden. Parterna bedomer nu att forutsittningarna finns for att ga
vidare med bostadsexploateringen. Exploatorens 6nskeméal om forléngd
anvisningstid har hanterats i detta avtal.

Markanvisningstiden forlings med ytterligare tolv manader, till och med den
30 april 2022.

Huvudavtalet ska i 6vrigt vara gilla mellan kommunen och exploatdren pé
oforindrade villkor.

Tillaggsavtalet forutsétter och dr for sin giltighet beroende av beslut om
godkinnande fran kommunfullméktige.

Tvist 1 anledning av detta tilldggsavtal eller rattsférhallande hédrrérande ur detta
avtal ska slutligt avgoras enligt svensk lagstiftning av allmén domstol inom
kommunens domsaga.



Exemplar

Underskrifter och
bevittning

2(2)

Detta avtal har upprittats i tva likalydande original, av vilka parterna har tagit

varsitt exemplar.

Varnamo 2021 - -
For Varnamo kommun

Mikael Karlsson, kommunstyrelsens ordférande

Viarnamo 2021 - -
For Varnamo kommun

Lars Magnusson, exploateringschef

Ovanstdende namnteckningar bevittnas:

Véarnamo 2021 - -
For Stensnds Bygg AB

Lars Fischer, styrelseledamot

Ovanstaende namnteckning bevittnas:

100



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2021-08-11 o

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:KS.2021.341

Forsaljning del av Forsheda 5:108

Arendebeskrivning

Kommunfullméktige beslutade den 1 november 2018 (kf § 210)
att godkénna ett markanvisningsavtal med Delex Teknik AB
avseende ett omrade av industriomrddet vid Forsndsvégen,
angransande till Delex’ fastighet. Kommunfullméktige beslutade
ocksa att kommunen skulle sta for flytt av kommunal
pumpstation for spillvatten, nya allménna ledningar samt
utbyggnad av ny vindplan i samband med att kopekontrakt
tecknas. Avtalet forutsatte att en ny detaljplan togs fram for att
mojliggora en overforing av allmén platsmark till Delex’
industrifastighet. Markanvisningen forlingdes genom beslut 1
kommunfullméktige den 29 oktober 2020 (§ 163).

Samhiéllsbyggnadsndmnden beslutade den 28 april 2021 att anta
detaljplan for del av Forsheda 5:135 med flera. Detaljplanen fick
laga kraft den 27 ma;j.

Forevarande kopeavtal foljer de ataganden och bestaimmelser
som togs upp i markanvisningsavtalet och mojliggors genom
den nya detaljplanen.

Kommunens arbeten med flytt av pumpstation inklusive dndrad
dagvattenhantering har pabdrjats.

Beslutsforslag

Kommunledningsforvaltningen foreslar kommunstyrelsen
besluta

att godkénna upprittat kopeavtal med Delex Teknik AB
avseende forsdljning av 6 323 kvm av Forsheda 5:108 till en
kopeskilling av 284 500 kronor.

Peter Ringberg Ulf Svensson
Exploateringsingenjor Kommundirektor

1(1)



PARTER

1. MARK SOM
OVERLATS

2. TILLTRADE

3. KOPESKILLING

4, KOPESKILLINGENS
ERLAGGANDE

5. KOPEBREV

1(4)
102

KOPEKONTRAKT

Véarnamo kommun, genom Kommunstyrelsen,
331 83 Varnamo

Organisationsnummer: 212000-0555

nedan kallad kommunen

Delex teknik AB

Forsnéasvagen 11, 331 71 Forsheda
Organisationsnummer: 556376-1484
nedan kallad bolaget.

Kommunen 6verlater harmed till bolaget ett markomrade om ca

6 323 m? att genom fastighetsreglering 6verforas fran fastigheten
Véarnamo Forsheda 5:108 till bolagets fastighet Varnamo Forsheda
5:135.

Det markomrade som &verlats &r markerat pa bilaga 1, och kallas
nedan fastigheten.

Bolaget tilltrader fastigheten i samband med att hela kopeskillingen
erlagts och uppréattat kopebrev undertecknats av bada parter samt i
ovrigt vad som ségs under punkt 4, nedan bendmnd tilltradesdagen.

Tvahundraattiofyratusenfemhundra /284 500 :-/ kronor
avseende ersattning for overlaten mark.

a) tjugoattatusenfyrahundrafemtio /28 450 :-/ kronor
=10 % av kopeskillingen, erlaggs som handpenning i samband
med detta kdpekontrakts undertecknande.

b) Resterande belopp
tvahundrafemtiosextusenfemtio /256 050 kronor

erlaggs tillsammans med erséttning for nedan angiven ersattning for
hardgjord och belagd yta da forutsattningarna enligt punkt 17 ar
uppfyllda. Om erséattningen inte kommit kommunen tillhanda senast
30 dagar efter, pa fakturan angiven betalningsdag, debiteras
drojsmalsranta enligt 6 § rantelagen.

Kopebrev utfardas da kopeskillingen och ersattningen for
anlaggningsarbeten till fullo erlagts samt nedan angivna
forutsattningar uppfyllts.



6. PANTRATT,
NYTTJANDERATT
SERVITUT

7. FASTIGHETS-
BILDNING,
LAGFART

8. ERSATTNING FOR
HARDGJORD OCH
BELAGD YTA

9. VA-AVGIFT

10. DETALJPLAN

11 UNDERSOKNING
OCH
FRISKRIVNING

2(4)
Fastigheten 6verlats fritt fran penninginteckningar, nyttjanderéatter 103
och servitut forutom:
1) nyttjanderatt for privat vattenledning, se bilaga 3,
2 kommunens ratt att fritt anvanda delen av fastigheten norr om
Forsnéasvagen under byggnationen av ny pumpstation, dike och
ledningar som langst till den 31 december 2021.

Kostnad for lagfart och fastighetsbildningsforrattning betalas av
bolaget.

Delar av fastigheten utgors av asfalterad vag och koryta.
| ersattning for denna hardgjorda och belagda yta ska bolaget till

kommunen pa tilltradesdagen betala
tvahundratusen /200 000:-/ kronor (exkl. moms)

For anslutning till kommunens vatten- och avloppsnét ska bolaget
betala tomtyteavgift i enlighet med den taxa som galler pa
tilltradesdagen motsvarande fastighetens areal. Faktura kommer att
stallas separat fran kommunens VVA-avdelning.

For fastigheten géller detaljplan nr FI 193 med laga kraft datum 27
maj 2021. Bolaget har bekostat framtagandet av denna detaljplan.
Det aligger bolaget att informera sig om gallande planbestammelser.

Fastigheten dverlats i befintligt skick, men kommunen ska pa sin
bekostnad flytta pumpstation och elnatstation fran fastigheten.
Befintliga ledningar och brunnar kommer att ligga kvar i marken,
VA-ledningar kommer att proppas. Kommunen ké&nner i dagslaget
inte till ndgra fel, hinder eller andra forutsattningar vad galler
fastigheten utéver vad som framgar av detta avtal eller géllande
detaljplan.

Bolaget ar medveten om att fastigheten i dvrigt kan vara behéftade
med sa kallade dolda fel och darmed avvika fran vad bolaget med
fog kan forutsatta. Bolaget ar medveten om sin undersokningsplikt
och bekréftar att denne har beretts och dven utnyttjat tillfallet att
bilda sig en fullstandig uppfattning om fastighetens skick samt aven
infor undertecknandet av detta avtal latit besiktiga mark och vad
déartill enligt lag hor samt skaffat sig kdnnedom om de for
fastigheten géllande plan- och byggnadsbestammelserna, bygglov,
etc. Bolaget godtar fastighetens skick, markférutsattningar och
anvandningsmojligheter sadana de &r och avstar med bindande
verkan fran alla ansprak mot kommunen pa grund av faktiska fel,
radighetsfel, rattsliga fel eller andra fel och brister, inklusive sa
kallade dolda fel, av vad slag de vara ma.
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14.

15.

16.

17.

18.
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AV MARK OCH
BYGGNADER

TILLSTAND

OVRIGA
OVERENS-
KOMMELSER

OVERLATELSE

FORUTSATT-
NINGAR

TVISTER

3(4)
Rantor, skatter och andra utgifter for fastigheten ska betalas av 104
kommunen i den man de beldper pa och avser tiden fore
tilltradesdagen och for tiden darefter av bolaget. Motsvarande ska
galla betraffande inkomster fran fastigheten. I det fall verksamheten
paborjas pa fastigheten fore tilltradesdagen ar det bolagets ansvar att
hélla fastigheten forsakrad till fullt véarde, i annat fall aligger det
kommunen att fram till tilltradesdagen ha fastigheten forsakrad till
fullt varde. Fran tilltradesdagen galler motsvarande for bolaget.

Bolaget har gjorts uppmarksam pa att fastigheten ska bebyggas sa
att verksamhetsomradet i sin helhet upplevs attraktivt och
inbjudande.

Det aligger bolaget att ansoka om och bekosta bygglov, och 6vriga
erforderliga tillstand och erinras om skyldigheten att erlagga
avgifter i enlighet med géllande taxor.

Samtliga 6verenskommelser, utfastelser och uppgifter av betydelse
for parterna rérande overlatelse av fastigheten har intagits i detta
kopekontrakt. Alla verenskommelser efter undertecknande av detta
kontrakt ska vara skriftliga for att galla.

Bolaget ager ej ratt att utan kommunens skriftliga godkénnande
overlata eller transportera detta kdpeavtal.

Bolaget och kommunen ska ha ingatt det servitutsavtal som utgor
bilaga 4 till detta kdpekontrakt och som berér ny dagvattenledning
pa omrade 2 av nuvarande Forsheda 5:135.

Om inte befintlig dagvattenledning fran riksvag 27 har proppats och
dagvattnet i stallet har letts bort till den punkt som kommunen
anvisar enligt bilaga 2 inom 24 manader efter detta avtals
godkannande och undertecknande, upphor kontraktet omedelbart att
gélla. Erlagd handpenning tillfaller da kommunen.

Detta avtal galler endast under forutsattning av att det godkénts av
Véarnamo kommun. | annat fall ar kontraktet till alla delar forfallet,
utan ratt till erséattning for nagondera parten.

Eventuell tvist rérande tolkningen av detta avtal ska avgoras av
allmén domstol.



4(4)
19. OVRIGT | 6vrigt galler vad i 4 kap jordabalken eller eljest i lag stadgas om 105
kop av fast egendom.

Detta kdpekontrakt har uppréttats i tva likalydande exemplar av
vilka parterna tagit var sitt.

Varnamo 2021-... -...
For Varnamo kommun Bevittnas:

KOMMUNENS
UNDERSKRIFT

Mikael Karlsson
Ordférande, kommunstyrelsen

Lars Magnusson
Exploateringschef

Forsheda 2021-.. .-... Bevittnas:
For Delex teknik AB

BOLAGETS
UNDERSKRIFT

Erik Forsberg
Verkstallande direktor, styrelseledamot

Sebastian Martensson
Styrelseledamot

Bilagor: Karta pa fastigheten, bilagal.
Ritning for avledande av dagvatten fran riksvag 27, bilaga 2.
Nyttjanderattsavtal, bilaga 3
Nytt servitutsavtal, bilaga 4

Signatur: Parterna har, genom sina signaturer pa tillhérande bilagor,
tagit del av och godkant innehallet.
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§1
Parter

§2
Omrade som
upplates

§3

Andamal

§4
Nyttjande-
réttstid

§5
Ersétining

§6

Omréadets skick

§7
Tillstdnd

§8

Overlatelse

Parternas
underskrift

110
NYTTJANDERATTSAVTAL

Virnamo Kommun

331 83 Virnamo

Erik Forsberg, Fénestad Kullagarden,
330 12 Forsheda

Fastighetsigare:

Nyttjanderittshavare:

De omraden av kommunens fastigheter Forsheda 5:108 och Fénestad 2:35
som markerats pa bifogad karta.

Det upplatna omrédet 3 meter brett skall nyttjas for privat vattenledning
fran kommunens pumpstation vid Forsnésvigen till nyttjanderittshavarens
bostad pa fastigheten Fiinestad 2:7.

Nttjanderdttstiden l6per i tre (3) &r fran den 15/11 2012
Nyttjanderittstiden forlings dérefter med ett (1) ar i taget, om inte
nagondera av parterna siger upp avtalet senast sex (6) ménader fore
avtalstidens utgang.

Ingen ersittning skall utga.

Omrédet upplétes i befintligt skick.

Det aligger nyttjanderittshavaren att teckna Va-avtal med Vérnamo
kommun. Férbindelsepunkt samt vattenmétare kommer att placeras vid
pumpstationen vid Forsnéisvigen.

Nyttjanderitten far ej 6verlatas till annan utan kommunens godkédnnande.

Vid en ev forséljning av nyttjanderittshavarens fastighet skall en ev ny
dgare upplysas om detta avtal.

Detta avtal har upprittats i tva exemplar av vilka parterna tagit var sitt.

Virnamo 7/ (//// RO/
For Virnamo kommun

- k=4
M “A—Qam&-—ww\ =oAL~
Mats Davidsson Erik Forsberg i
Exploateringschefens db 38/12 Agare till Finestad 2:7 0 2:11

Finestad /€/7/ 20/
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Karta till nyttjanderattsvatal mellan Viarnamo kommun

och Erik Forsherg
Vattenledning fran Forsndsvagen till bostadshus pa

Fanestad 2:7 . Ledning parallellt med befintligt dike




KARTA till servitutsavtal Bilaga 1
mellan Viarnamo kommun och Delex Teknik AB

- Del av Forsheda 5:135 som upplats Aktualitet pa bakgrundskartor:
Ortofoto fran ar 2019
Fastighetskartan fran maj 2021

Datum: 2021-06-04




PARTER

MARK SOM
UPPLATES

BEGRANSNING

ERSATTNING

SKADA

INSKRIVNING

PARTERNAS
UNDERSKRIFT

SERVITUTSAVTAL e

Véarnamo kommun, 331 83 Varnamo,
agare till fastigheten VVarnamo Forsheda 5:108, nedan kallad
servitutshavaren, och,

Delex Teknik AB, Forsnédsvagen 11; 331 71 Forsheda,
agare till fastigheten VVarnamo Forsheda 5:135, nedan kallad
fastighetsagaren

Fastighetsagaren medger servitutshavaren ratt att 6ver Forsheda 5:135
anlagga och bibehalla dagvattenledning inom det omrade som
markerats pa bifogad karta, bilaga 1.

Servitutshavaren &ger ratt att tilltrada omradet for anlaggande tillsyn,
reparation och underhall av ledningarna. Efter avslutade arbeten skall
servitutshavaren, savitt det ar mojligt, aterstalla marken i ursprungligt
skick.

Fastighetsagaren far inte inom det upplatna omradet uppfora byggnad
eller annan anléggning, plantera trad eller buskar som kan skada
ledningarna.

Om fastighetsdgaren avser att utfora arbeten i narheten av ledningarna,
som t ex stensprangning och fara kan uppsta for ledningarna skall
fastighetsagaren i god tid anmaéla detta till servitutshavaren.

For markupplatelsen enligt detta avtal utgar ingen ersattning.

For skada, som kan orsakas fastigheten vid tillsyn, reparation och
underhall av ledningarna skall servitutshavaren lamna fastighetségaren
skalig erséttning efter vardering i varje sarskilt fall. Kan inte en
overenskommelse traffas skall fragan avgoras av allman domstol.

Servitutshavaren har ratt att pa sin bekostnad inskriva detta avtal i
Vérnamo Forsheda 5:135 till forman for servitutshavarens fastighet
Varnamo Forsheda 5:108.

Detta avtal har uppréttats i tva likalydande exemplar av vilka parterna
tagit var sitt.

Varnamo 2021- Forsheda 2021-
For Varnamo kommun For Delex Teknik AB
Exploateringsingenjorens Erik Forsberg

Dbnr /21 VD, styrelseledamot



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2021-08-13 i

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:KS.2021.395

Kopekontrakt gallande forsaljning del av Vasthorja
12:1

Arendebeskrivning

Forevarande kopekontrakt avser forséljning av en verksamhetstomt
pa ca 11 130 kvadratmeter att avstyckas fran Visthorja 12:1 inom
kvarteret Minken, beldget norr om korsningen mellan
Grondalsleden och lansviag 151. Kopare &r Boman Group Fastighet
1 AB med site 1 Varnamo.

For omrédet finns en detaljplan fran ar 2004 som mdjliggdr for
handel-, industri och lagerindamél. Vidare forséljning av tomter
norr om forevarande forséljning kan ske efter att VA-ledningar
byggs ut inom kvartersmarken lings med ldnsvidg 151. Omradet
som Gverlats till Boman kan forsorjas direkt fran Grondalsleden.

Kommunen kan fram till den 31 december 2021 tillgodogora sig
matjorden inom fastigheten.

I 6vrigt foljer kopeavtalet gdngse skrivningar. Kopeskillingen foljer
taxan for verksamhetsmark i exponeringsldge mot ldnsvig 151 och
kopet villkoras av att grundldggning for huvudbyggnad maste
paborjas inom 24 ménader.

1(2)



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE

KOMMUN 2021-08-13 115
Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:KS.2021.395
Q&Q
éf
¢
&

Beslutsforslag
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige besluta
Kommunledningsforvaltningen foreslar kommunstyrelsen besluta

att godkénna forevarande kopekontrakt med Boman Group
Fastighet 1 AB avseende ett 11 130 kvm stort omrade av
fastigheten Vésthorja 12:1 tlil en kopeskilling av 1 892 000 kronor.

Lars Magnusson Ulf Svensson

Exploateringschef Kommundirektor

2(2)



PARTER

1. MARK SOM
OVERLATS

2. TILLTRADE

3. KOPESKILLING

4, KOPESKILLINGENS
ERLAGGANDE

5. KOPEBREV

1(4)
116

KOPEKONTRAKT

Véarnamo kommun, genom Kommunstyrelsen,
33183 VARNAMO

Organisationsnummer: 212000-0555

nedan kallad kommunen

Boman Group Fastighet 1 AB

Box 112

33121 VARNAMO
Organisationsnummer: 559321-3985
nedan kallad bolaget.

Kommunen éverlater harmed till bolaget en tomt pé ca 11 130 m?
att avstyckas fran fastigheten Vasthorja 12:1 inom kvarteret
Minken.

Det markomrade som &verlats &r markerat pa bilaga 1, och kallas
nedan fastigheten.

Bolaget tilltrader fastigheten i samband med att hela kopeskillingen
erlagts och uppréttat kopebrev undertecknats av bada parter samt i
ovrigt vad som ségs under punkt 4, nedan bendmnd tilltradesdagen.

Enmiljonattahundranittiotvatusen /1 892 000 :-/ kronor
avseende ersattning for overlaten mark.

a) Etthundradttioniotusentvahundra /189 200 :-/ kronor

=10 % av kopeskillingen, erlaggs som handpenning i samband
med

detta kopekontrakts undertecknande.

b) Resterande belopp
enmiljonsjuhundratvatusenattahundra 1 702 800:-/ kronor

erlaggs da grundlaggningsarbeten for huvudbyggnad pabdrjats. Om
ersattningen inte kommit kommunen tillhanda senast 30 dagar efter,
pa fakturan angiven betalningsdag, debiteras dréjsmalsranta enligt
68 rantelagen.

Kopebrev utfardas da kopeskillingen och ersattningen for
anlaggningsarbeten till fullo erlagts samt nedan angivna
forutsattningar uppfyllts.



6. PANTRATT,
NYTTJANDERATT
SERVITUT

7. FASTIGHETS-
BILDNING,
LAGFART

8. VA-AVGIFT

9. INFART

10. DETALJPLAN

11 UNDERSOKNING
OCH
FRISKRIVNING

2(4)
Fastigheten 6verlats fritt fran penninginteckningar, nyttjanderéatter 17
och servitut forutom foljande.

Servitut for kommunala VA-ledningar kommer att upplatas inom
fastigheten, dels inom detaljplanens u-omrade langs med gransen
mot lansvég 151, dels inom ett trettio meter langt och tre meter brett
omrade langs med gransen mot Grondalsleden réknat fran
fastighetens sydligaste horn.

Kommunen &dger réatt att fram till den 31 december 2021
tillgodogdra sig matjorden inom fastigheten. | det fall bolaget vill
paborja markarbeten som kraver att matjord forst tas bort, maste
bolaget inhamta sarskilt skriftligt medgivande fran kommunen.

Kostnad for lagfart och fastighetsbildningsforréttning betalas av
bolaget.

For anslutning till kommunens vatten- och avloppsnat ska bolaget
betala i enlighet med den taxa som galler pa tilltradesdagen.

Infart frdn kommunens vég (Grondalsleden) till fastigheten anlaggs
och bekostas av bolaget efter det att kommunen har godként
bygghandlingar for atgérden.

For fastigheten géller detaljplan nr F 323 med laga kraft datum
2004-12-30. Det aligger bolaget att informera sig om gallande
planbestammelser i enlighet med detaljplanen, bilaga 2.

Fastigheten dverlats i befintligt skick med forbehall att matjorden
far forslas bort av kommunen, se punkt 6 ovan. Kommunen kanner i
dagslaget inte till nagra fel, hinder eller andra férutsattningar vad
galler fastigheten utéver vad som framgar av detta avtal eller
géllande detaljplan.

Bolaget ar medveten om att fastigheten i dvrigt kan vara behéftade
med sa kallade dolda fel och darmed avvika fran vad bolaget med
fog kan forutsétta. Bolaget &r medveten om sin undersokningsplikt
och bekraftar att denne har beretts och dven utnyttjat tillfallet att
bilda sig en fullstdndig uppfattning om fastighetens skick samt aven
infor undertecknandet av detta avtal latit besiktiga mark och vad
dartill enligt lag hor samt skaffat sig kdnnedom om de for
fastigheten gallande plan- och byggnadsbestdmmelserna, bygglov,
etc. Bolaget godtar fastighetens skick, markforutsattningar och
anvandningsmajligheter sddana de &r och avstar med bindande
verkan fran alla ansprak mot kommunen pa grund av faktiska fel,
radighetsfel, rattsliga fel eller andra fel och brister, inklusive sa
kallade dolda fel, av vad slag de vara ma.
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3(4)
Rantor, skatter och andra utgifter for fastigheten ska betalas av 118
kommunen i den man de beldper pa och avser tiden fore
tilltradesdagen och for tiden darefter av bolaget. Motsvarande ska
galla betraffande inkomster fran fastigheten. I det fall verksamheten
paborjas pa fastigheten fore tilltradesdagen ar det bolagets ansvar att
hélla fastigheten forsakrad till fullt véarde, i annat fall aligger det
kommunen att fram till tilltradesdagen ha fastigheten forsakrad till
fullt varde. Fran tilltradesdagen géller motsvarande for bolaget.

Bolaget har gjorts uppmarksam pa att stor vikt bor laggas pa en
genomténkt och estetiskt tilltalande gestaltning av byggnader och
mark pa fastigheten. Bolaget ska beakta att fastigheten bidrar till hur
den nordvastra infarten till Varnamo stad i sin helhet upplevs,
vilken bor upplevas attraktiv och inbjudande.

Det aligger bolaget att ansoka om och bekosta bygglov, planavgift
och 6vriga erforderliga tillstand och erinras om skyldigheten att
erlagga avgifter i enlighet med gallande taxor.

Samtliga 6verenskommelser, utfastelser och uppgifter av betydelse
for parterna rérande verlatelse av fastigheten har intagits i detta
kdpekontrakt. Alla verenskommelser efter undertecknande av detta
kontrakt ska vara skriftliga for att galla.

Bolaget ager ej ratt att utan kommunens skriftliga godkénnande
overlata eller transportera detta kdpeavtal.

Har inte grunden for byggnad, vars byggnadsarea &r minst 1 113
kvadratmeter (20% av fastighetens byggrétt), paborjats inom 24
manader efter detta avtals godkannande och undertecknande,
upphor kontraktet omedelbart att galla. Erlagd handpenning tillfaller
da kommunen.

Detta avtal galler endast under forutsattning av att det godkénts av
Véarnamo kommun. | annat fall ar kontraktet till alla delar forfallet,
utan ratt till ersattning for nagondera parten.

Eventuell tvist rérande tolkningen av detta avtal ska avgoras av
allmén domstol.
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19. OVRIGT | 6vrigt galler vad i 4 kap jordabalken eller eljest i lag stadgas om 119

kop av fast egendom.

Detta kdpekontrakt har uppréttats i tva likalydande exemplar av
vilka parterna tagit var sitt.

Varnamo 2021-... -...
For Varnamo kommun Bevittnas:

KOMMUNENS
UNDERSKRIFT

Mikael Karlsson
Ordférande, kommunstyrelsen

Lars Magnusson
Exploateringschef

Varnamo 2021-...-... Bevittnas:
For Boman Group Fastighet 1 AB

BOLAGETS
UNDERSKRIFT

Tommy Boman
VD, styrelseledamot

Bilagor: Karta pa fastigheten, bilagal.
Gallande detaljplan, bilaga 2.

Signatur: Parterna har, genom sina signaturer pa tillhérande bilagor,
tagit del av och godkant innehallet.
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2021-08-12 -

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:KS.2021.363

Kopekontrakt berorande del av Horda 7:2 och
Horda 12:1 (Hordakrysset)

Arendebeskrivning

Horda 7:2 koptes av Varnamo kommun ar 2006. Fastigheten var
da bebyggd och tidigare har en mdbelaffar/-fabrik funnits pa
platsen. Fastigheten ligger vid riksvédg 27 och sdder om
Parkvigen, infartsvdgen till Horda. Sedan ett antal ar tillbaka
finns hér en pendlarparkering dar kommun och véagforening har
samarbetat med gestaltningen.

Foretaget Millway AB, som har sitt sdte i Horda och sysslar med
motorsport, vill kdpa denna fastighet och bebygga den med en
visningslokal. Foretaget dr vl inforstddd 1 att omradet utgor en
entré till hela samhillet och att det dérfor ar viktigt att det
upplevs vilskott och vilkomnande.

Da hela fastigheten inte utgor verksamhetsmark enligt géllande
detaljplan forséljs inte hela fastigheten, 1 stéllet sker ett
markbyte med Horda 12:1. Samréd har hallits med Horda
vagforening om grinsdragningen mellan pendlarparkeringen och
den del som forséljs.

Foreliggande kopekontrakt dr upprittat pa sedvanligt sétt dér
kopeskillingen foljer industrimarkstaxan och villkor for kopets
slutférande &r att grundldggning av byggnad ska ske inom 24
ménader.

Beslutsforslag

Kommunledningsforvaltningen foreslar kommunstyrelsen
besluta

att godkinna upprittat kopeavtal med Millway AB avseende
cirka 8 500 kvadratmeter verksamhetsmark fran fastigheterna
Horda 7:2 och Horda 12:1 till en kdpeskilling om 552 500

kronor.
Peter Ringberg Ulf Svensson
Exploateringsingenjor Kommundirektor

1(1)
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KOPEKONTRAKT

Véarnamo kommun, genom Kommunstyrelsen,
331 83 Varnamo

Organisationsnummer: 212000-0555

nedan kallad kommunen

Millway AB

Kaprifolvagen 7

33179 Horda
Organisationsnummer: 556998-4304
nedan kallad bolaget

Kommunen 6verlater harmed till bolaget ett markomrade om totalt ca 8600
kvm som markerats pa bilaga 1, nedan kallat fastigheten.

Fastigheten utgor ca 6 646 kvm av Varnamo Horda 7:2 samt 1 852 kvm av
Vérnamo Horda 12:1, d.v.s. sammantaget ca 8 498 kvm. Markdverforing
genom fastighetsreglering ska ske sa att Horda 7:2 kommer att utgéra
fastigheten.

Parterna forbinder sig att tala viss justering/jamkning av fastighetens grans
mot pendlarparkeringen och att den slutliga arealen kan skilja nagot fran
denna uppgift utan att kopeskillingen péaverkas.

Bolaget tilltrader fastigheten i samband med att hela kdpeskillingen erlagts
och uppréttat kopebrev undertecknats av bada parter samt i 6vrigt vad som
ségs under punkt 4, nedan benamnd tilltradesdagen.

Bolaget erlagger till kommunen kontant pa tilltradesdagen

Femhundrafemtiotvitusenfemhundra /552 500:-/ kronor

utgorande ersattning for mark. Om kopeskillingen ej kommit kommunen
tillhanda senast pa tilltradesdagen debiteras drojsmalsranta
enligt réantelagen.

a) Femtiofemtusentvahundrafemtio /55 250:-/ kronor
=10 % av kopeskillingen erldggs som handpenning i samband med
detta kdpekontrakts undertecknande.

b) Resterande belopp
Fyrahundranittiosjutusensjuhundrafemtio /497 750:-/ kronor

erlaggs da grundlaggningsarbeten for huvudbyggnad paborjats. Om
ersattningen inte kommit kommunen tillhanda senast 30 dagar efter, pa
fakturan angiven betalningsdag, debiteras drojsmalsranta enligt rantelagen.
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Kopebrev utfardas da ersattningen till fullo erlagts samt nedan angivna
forutsattningar uppfylits.

Sju obelanade pantbrev om totalt 790 000 kronor finns intecknade i
fastigheten. Dessa 6verlamnas till kbparen i samband med att kbpebrev
utvaxlas.

Fastigheten éverlats fri fran andra inteckningar och évriga nyttjanderatter
férutom foljande:

Servitut for kraftledning (E.On, inskrivet i bade Horda 7:2 och Horda 12:1
ar 1976).

Jaktrattsavtal fran ar 2010 (Bengt Hilding) vilket kommer att sagas upp fran
och med 2022-07-01.

Kostnad for lagfart och erforderlig lantmateriforrattning betalas av bolaget.
Kommunen ska uppratta och bitrada ansdkan om lantmateriforréttning.

Befintlig avverkningsbar skog ingdr inte i kopet. Denna ska kommunen
avverka senast tre manader efter det att kdparen anmodat kommunen att
gora detta, i annat fall tillfaller skogen bolaget.

Anslutning till kommunens vatten- och avloppsnét har funnits for Horda 7:2
sedan tidigare och betalning far darfor anses vara erlagd vad géller
fastigheten. | det fall byggnad uppférs med en lokalyta som 6verstiger 1 400
kvm ska bolaget betala avgift for den tillkommande lokalytan enligt den
taxa som galler nar slutbesked for bygglovet for byggnaden ges.

For fastigheten géller detaljplan nr FI_060, byggnadsplan éver Horda
samhalle, faststalld den 28 juni 1974. Det aligger bolaget att informera sig
om gallande planbestammelser i enlighet med detaljplanen, bilaga 2.

Fastigheten dverlats i befintligt skick. Delar av fastigheten har tidigare varit
bebyggda. Koparen ar i 6vrigt medveten om att fastigheten kan vara behéaftad
med sa kallade dolda fel och darmed avvika fran vad koparen med fog kan
forutsatta. Koparen ar medveten om sin undersokningsplikt och bekraftar att
denne har beretts och &ven utnyttjat tillféllet att bilda sig en fullstdndig
uppfattning om fastighetens skick samt &ven infor undertecknandet av detta
avtal latit besiktiga mark och vad dartill enligt lag hor samt skaffat sig
kédnnedom om de for fastigheten gallande plan- och byggnads-
bestdmmelserna, bygglov, etc. Koparen godtar fastighetens skick och
anvandningsmojligheter sadana de ar och avstar med bindande verkan fran
alla ansprak mot saljaren pa grund av faktiska fel, radighetsfel, rattsliga fel
eller andra fel och brister, inklusive sa kallade dolda fel, av vad slag de vara
ma.
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Rantor, skatter och andra utgifter for fastigheten skall betalas av kommunen i
den man de bel6per pa och avser tiden fore tilltradesdagen och for tiden
darefter av bolaget. Motsvarande skall gélla betraffande inkomster fran
fastigheten. | det fall verksamheten pabdrjas pa fastigheten fore
tilltradesdagen &r det bolagets ansvar att halla fastigheten férséakrad till fullt
varde, i annat fall aligger det kommunen att fram till tilltradesdagen ha
fastigheten forsakrad till fullt varde. Fran tilltradesdagen galler motsvarande
for bolaget.

Med hénsyn till omradets exponeringslage mot vag 27 och entrélage till
Horda samhélle samt pendlarparkeringen har bolaget gjorts uppméarksam pa
att hela fastigheten med byggnader ska hallas i ett vardat skick sa att hela
omradet upplevs attraktivt for forbipasserande.

Det aligger bolaget att ansdka om och bekosta bygglov, planavgift
och dvriga erforderliga tillstdnd och erinras om skyldigheten att erlagga
avgifter i enlighet med géllande taxor.

Samtliga 6verenskommelser, utféstelser och uppgifter av betydelse for
parterna rorande dverlatelse av fastigheten har intagits i detta kopekontrakt.
Alla éverenskommelser efter undertecknande av detta kontrakt skall vara
skriftliga for att galla.

Bolaget &ger ej ratt att utan kommunens skriftliga godkannande Gverlata eller
transportera detta kopeavtal.

Har inte grunden fér huvudbyggnad med en byggnadsarea om minst ca 560
kvm (20 % av byggratten) paborjats inom tva ar efter detta avtals
godkannande och undertecknande, upphor kontraktet omedelbart att galla.
Erlagd handpenning tillfaller da& kommunen.

Detta avtal galler endast under forutsattning av att det godké&nns av Varnamo
kommun. | annat fall ar kontraktet till alla delar forfallet, utan rétt till
ersattning for ndgondera parten.

Eventuell tvist rérande tolkningen av detta avtal skall avgoras av allméan
domstol.
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19. OVRIGT I Ovrigt galler vad i 4 kap jordabalken eller eljest i lag stadgas om kop

av fast egendom.

Detta kdpekontrakt har uppréttats i tva likalydande exemplar av vilka

parterna tagit var sitt.

Véarnamo den

For Varnamo kommun

PARTERNAS
UNDERSKRIFT

Horda den
For Millway AB

Mikael Karlsson
Ordforande, kommunstyrelsen

Samuel Lindkvist
Styrelseledamot

Lars Magnusson
Exploateringschef

Bevittnas:

Emma Lindkvist
Styrelsesuppleant

Bevittnas:

Bilagor: Karta pa fastigheten, bilagal.
Gallande detaljplan, bilaga 2.

Signatur: Parterna har, genom sina signaturer pa tillhérande bilagor,

tagit del av och godkant innehallet.



KARTA till kopekontrakt Bilaga 1
mellan Varnamo kommun och Millway AB

LAY o
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Del av Horda 7:2 och Horda 12:1

/ Fore : Aktualitet pa bakgrundskartor: ' L ' :
som dverlats, "fastigheten”

Ortofoto fran ar 2019

Fastighetsgranser (gula) julii 2021
Plangranser (svarta) juli 2021

Datum: 2021-07-02
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VARNAMO Dnr:2021.380

KOMMUN 2021-08-20 1(hp9o
Kommunledningsférvaltningen Foreningen Landeryds jarnvadgsmuseum
Kommunkansli

UIf Svensson, Kommundirektor
Telefon: +46703012199 (direkt)
E-post: ulf.svensson@varnamo.se

Angéende vattentornet pa bangiarden i Landeryd

Tack for ert brev den 26 juli med idén om en flytt av vattentornet pa
bangarden i Varnamo till ert jarnvigsmuseum i och vid lokstallarna i
Landeryd.

Fragan kring vattentornets framtid hanteras av Trafikverket. Rivning eller
flytt till ndgon alternativ plats ar det som diskuteras. Ansvaret &r
Trafikverkets och fran Varnamo kommuns sida finns ingen ambition att
bidra ekonomiskt till en flytt.

Ert erbjudande om en alternativ plats for vattentornet skall darfor i forsta
hand riktas till Trafikverket.

UIf Svensson

Kommundirektor
BESOKSADRESS POSTADRESS TELEFON ORG NR
Stadshuset 331 83 Varnamo 0370-37 70 00 vx 212000-0555
E-POST WEBBPLATS TELEFAX BANKGIRO

kommunen@varnamo.se www.varnamo.se 0370-37 77 11 141-7195



KOMMUNSTYRELSEN]
}' Varnamo 130
LANDERYDS | - 2%
JARNVAGS Do [aiemanbean]

Kommunstyrelsen
Varnamo kommun

331 83 VARNAMO
Landeryd den 26 juli 2021

Angaende vattentornet pa bangarden i Virnamo

Det har kommit till var kinnedom att Trafikverket ater anhallit om att fa riva vattentornet pa
bangédrden i Varnamo. Darfor vill Féreningen Landeryds Jarnvagsmuseum (LJM) med detta brev pa
nytt framhalla mojligheten att flytta vattentornet till vart jarnvagsmuseum i och vid lokstallet i
Landeryd, en gang betydande lokstation langs Halmstad-Nassjo Jarnvagar (HNJ). Det tidigare
vattentornet i Landeryd revs under 1980-talet och ett ateruppforande av Varnamo-tornet i Landeryd
skulle patagligt berika den i dvrigt valbevarade jarnvagshistoriska miljon dar, praglad av HNJ.

Landeryds stationshus, godsmagasin och dressinbod ar sedan ar 2018 statligt byggnadsminne. Fran
lansstyrelsen i Region Halland har visats intresse for att dven byggnadsminneforklara lokstallet med
dess sparomrade och vandskiva — basen for var forenings museiverksamhet inrymmande de arliga
TAGDAGARNA | LANDERYD som lockar tusentals besokare/resenirer.

Vi ar medvetna om att en flytt av vattentornet i Varnamo till Landeryd ar ett tekniskt omfattande
projekt som forutsatter ekonomiskt stod, bland annat fran antikvariska myndigheter. Men detta
alternativ framstar i vara 6gon som mer attraktivt an en flytt av tornet till ny plats i Varnamo — vilken
i stort torde medfora samma kostnad som en flytt till Landeryd — och givetvis vida battre an en
slutgiltig rivning. En flytt av tornet till Landeryd innebar ocksa att dess framtida underhallskostnader
inte kommer att belasta Varnamo kommun.

Fran Trafikverket har i samband med tidigare kontakter i arendet indikerats att verket skulle kunna
bidra till ett flyttprojekt med ett belopp motsvarande kostnaden for en rivning av tornet.

Det viktigaste ar dock att vattentornet i Varnamo bevaras for framtiden, det vill sdga att en slutgiltig
rivning undviks. Skulle drendets gang anda sluta med ett beslut om en sadan, ar var férening
intresserad av att efter en forsiktig rivning erbjudas mojlighet att tillvarata tornets byggnadsmaterial.

Med forhoppningen att en flytt av vattentornet till Landeryd ses som ett intressant alternativ samt
att var fbrening faren respons pé detta brev (kopia har skickats till Trafikverket)

(’ 1 /\f’l- 434 /L —
’Per-Yngve ngtsson /

Ordférande i Foreningen Landeryds Jarnvagsmuseum (www.landeryd.info)
pbengtsson6@gmail.com/073-318 47 53



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2021-08-10 3

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr: KS.

Fastigheten Varnamo Herrgarden 6

Arendebeskrivning

Skrivelse har inkommit till kommunen fran fastighetségarna till
Herrgarden 7—-19 och diarieforts som TU2021.244

Fastighetsdgarna uttrycker en 6nskan om att kommunen tar 6ver
fastigheten Herrgarden 6 som idag dgs av Roger Axelsson
byggkonsult AB. Ett 6vertagande skulle medfora att kommunen
Overtar ansvar for drift och underhéll av gator, vatten- och
avloppsledningar, gronytor samt miljohus.

I gillande detaljplan &r fastigheten utlagd som kvartersmark for
bostadsdndamaél. Fastigheten dr punktprickad vilket betyder att
marken utover aktuellt miljohus inte far forses med byggnader.
Fastigheten utgor inte allmén platsmark, for vilken kommunen i
regel dr huvudman.

I detaljplanens genomforandebeskrivning ségs att planerad
kvartersmark ska styckas av till egna fastigheter inom denna del av
kvarteret Herrgarden samt att drift och skdtsel av gator och
miljohus inom kvartersmark ska hanteras i en
gemensamhetsanlidggning med samtliga berdrda fastigheter inom
kv. Herrgarden som delédgare.

I exploateringsavtal upprattat mellan exploatoren for berorda fastigheter och
kommunen stér det bland annat att: "Exploatoren ska for forsdljning avstycka
bostadsfastigheter samt inom sitt kvarter bilda en gemensamhetsanldggning for
vatten, avlopp, dagvatten, vdgar, grénytor, sophus m m.”

Det har utifran ovanstdende aldrig varit ndgon avsikt att kommunen ska ta over
denna del av den privata kvartersmarken som heller inte utgdr ndgon allmén
platsmark. Respektive fastighet inom kvarteret Herrgérden &r fastighetsbildad och
forsald utifran givna planforutsittningar d v s att fastigheten Herrgérden 6 ska
hanteras av en gemensamhetsanldggning med ett gemensamt ansvar for berérda
fastigheter.

1(2)



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2021-08-10 3

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr: KS.

Beslutsforslag
Kommunledningsforvaltningen foreslar kommunstyrelsen besluta

att inte tillmotesgd onskan fran fastighetsdgarna till fastigheterna
Herrgérden 7-19 om att ta 6ver fastigheten Herrgarden 6 och
didrmed 6verta ansvar for drift och underhéll av gator, interna
vatten- och avloppsledningar, gronytor samt miljéhus inom

kvarteret.
Lars Magnusson Ulf Svensson
Exploateringschef Kommundirektor

2(2)
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Till Varnamo kommun

Sandlista:

Mikael Karlsson, kommunalrad”

Hans-Géran Johansson, fd kommunalrad

Gottlib Granberg, kommunalrad

Stefan Widerberg, ordférande samhallsbyggnadsnamnden
Hakan Johansson, fd ordférande byggnadsnamnden

Lars Magnusson, marknadschef

Frida Falth, detaljplanssamordnare

lan-Ove Sjodell, fd teknisk chef VA

Johan Virdung, teknisk chef VA

Jan Larsson, fd tekniska kontoret

Fastigheten Herrgarden 6, Virnamo kommun

Vi fastighetsagare pa fastigheterna Herrgarden 7- 19 Vdrnamo kommun, 6nskar inte att ta
over fastigheten Herrgarden 6.

Vi 6nskar harmed att kommunen tar Over och férvaltar namnd fastighet fran nuvarande
agare.

Darmed kommer vi fastighetsdgare for Herrgarden 7 - 19, inte att behgva bilda en
samfdllighetsférening fér att ansvara for drift och skétsel av fastigheten Herrgarden 6.
Darmed kommer vi f3 samma forutsattningar som ovriga fastighetsigare pa Herrgardsviagen.

Varnamo 2021-06-15

| Fastighet Agare Namnteckning

Herrgarden 7 Marielle Sundler WH

Henrik Sundler

Herrgdrden 8 Carin Andersson
Hans Andersson

Herrgarden 9 Katarina Andersson
Joacim Andersson
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Herrgarden 10

Rode Lindahl
Ivar Lindahl

Herrgarden 11

Gun Tedenstad
Jonas Tedenstad

Herrgarden 12

Annika Lejon

Herrgarden 13

Frida Pettersson Persson
Andreas Svensson

Herrgarden 14

UIf Lindberg

Herrgarden 15

Ann-Christine Lindblom
Mats Lindblom

—

Herrgarden 16

Lena Tillman

Herrgarden 17

Ingela Ingelsten
Roger Ingelsten

Herrgarden 18

Agneta Sten
Egon Sten

Herrgarden 19

Cecilia Ferm
Lars Ferm




VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2021-08-13 35

Kommunledningsforvaltningen Kommunstyrelsen Dnr:KS.2021.394

Utredning av framtida administration av stiftelser

Arendebeskrivning

Undertecknad har gjort en kartlaggning av kommunens
hantering av funktiondrsval och drsredovisningar inklusive
fragan om ansvarsfrihet nér det géller de stiftelser som
kommunen lamnar storre drliga driftsbidrag till och/eller &r
stiftare.

Kartldggningen visar att hanteringen 1 huvudsak sker pa ett
korrekt sétt och 1 enlighet med stiftelsernas stadgar/urkund. Det
finns dock nagra justeringar som behdver goras i framtiden, t ex
att fragan om provning av ansvarsfrihet for styrelsen inte ska ske
av kommunfullmiktige. Det &r 1 dessa fall lampligt att
kommunfullmiktige dnda fér del av &rsredovisningen i1 form av
ett informationsédrende.

Undertecknad foreslar att de forandringar som behover ske
genomfors i samband med hanteringen av arsredovisningarna
for 2021 och i samband med de val av funktiondrer som forrittas
infor ndsta mandatperiod.

Beslutsforslag

Kommunledningsforvaltningen foreslar kommunstyrelsen
besluta

att beakta slutsatserna i kartlaggningen i samband med att
arsredovisningarna for 2021 behandlas samt da val av
funktionérer forrattas for kommande mandatperiod.

Kjell Fransson
Bitradande kommundirektor

1(1)
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Uppgifter for och relation med Varnamo kommun avseende vissa stiftelser

Stiftelsen Solgarden, Bor

Hela styrelsen ska utses av kommunfullméaktige. Av de 9 ledamoterna ska 5 utses efter forslag fran
Bors Intresseforening, 1 fran Naringsforeningen i Bor och 3 fran Varnamo kommun (8 4).
Nomineringen av personliga suppleanterna sker pa samma sétt.

Fast egendom far inte avyttras utan kommunfullméktiges medgivande (8 11).

3 revisorer och 3 suppleanter utses senast 20 december infor varje nytt ar av kommunfullmaktige.
En nomineras av Varnamo kommun, en av Bors Intresseférening och en av Naringslivsféreningen
i Bor (8 13).

Varnamo kommun ska avgéra fragan om ansvarsfrihet for styrelsen (8§ 15).

Stiftelsen far upplosas forst efter godkannande av kommunfullmaktige i Varnamo kommun) (8
16).

Vid uppldsning av stiftelsen ska tillgangar och skulder och 6vriga forpliktelser dverga till
Varnamo kommun (§ 17). Enligt gavobrev ska fastigheten Vika 2:1 da aterga till kommunen.

Nuvarande hantering:

Beslut om ansvarsfrihet fattas av kommunfullmaktige, senast 2020-09-24, § 147

Val av 3 ledamoter och 3 erséttare for tiden 2019-2022, kommunfullméktige 2018-12-12, § 259.
Val av 1 revisor och 1 erséttare for tiden 2019-2022, kommunfullméktige 2018-12-12, § 259.

Slutsats:

Samtliga 9 ledamoter och 9 suppleanter ska utses av kommunfullmaktige, 6 ledamdéter och 6 suppleanter
efter forslag fran foreningar enligt ovan. | nulaget utser kommunfullméktige endast om de som nomineras
av Varnamo kommun.

Samtliga 3 revisorer och 3 revisorssuppleanter ska utses av kommunfullméaktige. 1 revisor och en
revisorssuppleant efter forslag fran foreningar enligt ovan. | nuldget beslutas endast om de som nomineras
av Varnamo kommun.

Stiftelsen Folkets Park i Varnamo

Hela styrelsen ska utses av kommunfullméaktige. Av de 7 ledamoéterna ska 4 utses efter forslag fran
Foreningen Folkets Hus & Park u p a och 3 fran Varnamo kommun. Suppleanter ska utses pa
motsvarande satt (§ 4).

Medgivande fran Varnamo kommun och Foreningen Folkets Hus & Park u p a for att
tillsvidareanstélla personal (8 13).

Fast egendom far inte avyttras utan kommunfullmaktiges och Féreningen Folkets Hus & Park u p
a medgivande (8 14).
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2 revisorer och 2 suppleanter utses senast 20 december infor varje ar av kommunfullméktige, En

nomineras av Varnamo kommun, en av Foreningen Folkets Hus & Park u p a (8§ 16).

Nuvarande hantering:

Beslut om ansvarsfrihet fattas av kommunfullmaktige, senast 2020-09-24, § 146

Val av 3 ledamoter och 3 erséttare for tiden 2019-2022, kommunfullméktige 2018-12-12, § 256.
Val av 1 revisor och 1 erséttare for tiden 2019-2022, kommunfullméktige 2018-12-12, § 256.

Val av 4 ledamoter och 4 ersattare for tiden 2019-2022 enligt forslag fran Foreningen Folkets Hus
& Park Varnamo, kommunfullméktige 2018-12-12, § 256.

Val av 1 auktoriserad revisor och en auktoriserad revisorssuppleant for tiden 2019-2022 enligt
forslag fran Foreningen Folkets Hus & Park Varnamo, kommunfullmaktige 2018-12-12, § 256.

Slutsats:

Beslut om ansvarsfrihet for styrelsen fattas av kommunfullmaktige trots att det inte framgar av stadgarna
att sa ska ske. I stallet borde arsredovisning och revisionsberattelse éverlamnas till kommunfullmaktige for
kéannedom utan beslut (informationsarende).

Val av revisorer sker for 4 ar. Enligt stadgarna ska val ske varje ar senast 20 december.

Stiftelsen Forshedabadet, Forsheda

Hela styrelsen ska utses av kommunfullméaktige. Av de 7 ledamoterna ska 4 utses efter forslag fran
Forsheda Idrottsforening, Forsheda naringslivsforening samt lokalavdelning LRF och 3 fran
Varnamo kommun. Suppleanter ska utses pa motsvarande sétt (§ 4).

Medgivande fran Varnamo kommun (arbetsutskottet) for att tillsvidareanstélla personal (§ 13).
Fast egendom far inte avyttras utan kommunfullmaktiges medgivande (8§ 14).

2 revisorer och 2 suppleanter utses senast 20 december infor varje ar av kommunfullméktige, En
nomineras av Varnamo kommun och en av Forsheda IF, Forshedaortens naringslivsforening och
lokalavdelningen for LRF (§ 16).

Enligt upprattat 6verlatelseavtal géller féljande:

e Utan kostnad upplata plats i garage for kommunens snéskoter

e Arligen inlamna forslag till rsbudget, 5-arig verksamhetsplan och investeringsbudget.

e Upplata badanlaggningen for kommunen simskoleverksamhet

e Regler och oppettider ska foregas av samrad med fritidskontoret och godkannas av
fritidsnamnden

Nuvarande hantering:

Beslut om ansvarsfrihet fattas av kommunfullmaktige, senast 2020-09-24, § 148

Val av 3 ledamoter och 3 erséttare for tiden 2019-2022, kommunfullméktige 2018-12-12, § 257.
Val av 1 revisor och 1 ersattare for tiden 2019-2022, kommunfullméktige 2018-12-12, § 257.
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Val av 4 ledamoter och 4 ersattare for tiden 2018-2022 enligt forslag fran Forsheda IF,

Naéringslivsforeningen i Forsheda och lokalavdelningen LRF, kommunfullmaktige 2018-12-12, §
257.

Val av 1 auktoriserad revisor och en auktoriserad revisorssuppleant 191212-221231,
kommunfullmaktige 2019-12-12, § 254 (framgar inte om detta &r pa férslag fran Forsheda IF,
Néringslivsforeningen i Forsheda och lokalavdelningen LRF).

Slutsats:

Val av revisorer sker for 4 ar. Enligt stadgarna ska val ske varje ar senast 20 december.

Beslut om ansvarsfrihet for styrelsen fattas av kommunfullméktige trots att det inte framgar av stadgarna
att sa ska ske. | stallet borde arsredovisning och revisionsberattelse éverlamnas till kommunfullméktige for
kannedom utan beslut (informationséarende).

Stiftelsen Aminne bruk, Aminne

Av styrelsens ledamdter utser kommunfullmaktige 1 ledamot och en personlig suppleant (8§ 6).
Mandatperiod samma som for kommunens styrelser och n&mnder.

En revisor med suppleant utses av kommunfullméktige. Mandatperiod samma som for
kommunens styrelser och nd&mnder (8 12).

Arsredovisning och revisionsberittelse ska senast 15 maj éverlamnas till VVarnamo kommun (§
13).

Vid upplésning av stiftelsen ska tillgangar och skulder jamte 6vriga forpliktelse dverga till
Varnamo om kommunfullméktige sa beslutar (8§ 15).

Nuvarande hantering:

Beslut om ansvarsfrihet fattas av kommunfullmaktige, senast 2021-06-23, § 109

Val av 1 ledamoter och 1 erséttare for tiden 2019-2022, kommunfullméktige 2018-12-12, § 261.
Val av 1 revisor och 1 ersattare for tiden 2019-2022, kommunfullméktige 2018-12-12, § 261.

Val av 1 auktoriserad revisor och 1 auktoriserad revisorsersattare for tiden 190425-221231,
kommunfullmaktige 2019-04-25, § 98.

Slutsats:
Val har skett av 2 revisorer med erséttare. Enligt stiftelseurkunden ska en revisor med erséttare utses.

Beslut om ansvarsfrihet for styrelsen fattas av kommunfullméktige trots att det inte framgar av stadgarna
att sa ska ske. | stéllet borde arsredovisning och revisionsberattelse 6verlamnas till kommunfullméktige for
kannedom utan beslut (informationsarende).
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Stiftelsen Borgenstugan, Varnamo

Hela styrelsen ska utses av kommunfullméktige (7 ledamdter och 7 personliga suppleanter). Av
styrelsens ledamoter och suppleanter ska fyra utses efter forslag fran OK Stigen och
Friluftsframjandets lokalavdelning i Varnamo.

Kommunfullmé&ktige utser ordférande och vice ordféranden bland de av féreningen foreslagna
ledaméterna (8§ 4)

Finansieringsplan avseende projekt avseende byggnation pa fastigheter ska godkéannas av
kommunfullmaktige (§ 13).

Medgivande fran Varnamo kommun (personalutskottet) for att anstalla personal (§ 14).
Fast egendom far inte avyttras utan medgivande av kommunfullmaktige (§ 15)

Tva revisorer och tva suppleanter utses senast 20 december infor varje ar av kommunfullméktige.
En pa forslag fran OK Stigen och Friluftsframjandets lokalavdelning i Vérnamo (8§ 17).

Revisionsberattelse med utldtande avseende ansvarsfrihet ska lamnas till Varnamo kommun senast
15 maj. Varnamo kommun ska avgora fragan om ansvarsfrihet for styrelsen (§ 19).

Stiftelsen far upplosas forst efter medgivande fran kommunfullméktige i Varnamo kommun (§
21).

Nuvarande hantering:

Beslut om ansvarsfrihet fattas av kommunfullmaktige, senast 2021-06-23, § 89

Val av 3 ledamoter och 3 erséattare for tiden 2019-2022, kommunfullméktige 2018-12-12, § 255
Val av 1 revisor och 1 erséttare for tiden 2019-2022, kommunfullméktige 2018-12-12, § 255

Val av 2 ledamoter och 2 ersattare for tiden 2019-2022 enligt forslag fran OK stigen och
Friluftsframjandet, kommunfullmaktige 2018-12-12, § 255
Val av ordférande, kommunfullméktige 2018-12-12, § 255

Slutsats:

Val av vice ordforande ska, enligt stadgarna, ske av kommunfullméktige. Detta har inte skett.

Kommunfullméktige har 2020-02-27, § 23, gett sitt medgivande till att stiftelsen far sélja
byggnaderna pa Alandsrydsomradet.

Varnamo kommun har efter beslut av kommunstyrelsen 2020-08-25, § 303, av stiftelsen kopt
byggnaden Borgensstugan. Kopeskilling 50 000 kronor med tilltradesdag 2020-12-01.

Kommunfullméktige har fattat beslut (2021-06-23, § 89) att uppdra at
kommunledningsforvaltningen att i samarbete med stiftelsens styrelse vidta de atgarder som
behdvs for att avregistrera stiftelsen.
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Stiftelsen Sméalands Konstarkiv, Varnamo

Till styrelsen utser Varnamo kommun 3 ledaméter och 3 suppleanter for en tid som motsvarar
tiden for en mandatperiod vid allméanna val (§ 2).

Budgetforslag ska inlamnas till stiftarna (bl a Vdrnamo kommun) (8 3).
Arsberéttelse ska inlamnas till stiftarna arligen senast 31 mars (§ 3).
Medgivande fran Varnamo kommuns personalutskott for att tillsvidareanstélla personal (§ 4).

En revisor utses av Varnamo kommun och en av Jonkdpings lans landsting. En av de tva
revisorerna ska vara auktoriserad (8 5).

Varnamo kommun beslutar om ansvarsfrihet for styrelsens ledaméter efter hdrande av 6vriga
stiftare (8 5).

Stiftelsen far upplosas forst efter godkannande av stiftarna (bl a Varnamo kommun) (§ 8).

Vid uppldsning av stiftelsen ska tillgangar och skulder 6verforas till Varnamo kommun pa vissa
villkor (se stadgarna § 8).

Nuvarande hantering:

Beslut om ansvarsfrihet fattas av kommunfullmaktige, senast 2020-09-24, § 143

Val av 3 ledamoter och 3 erséttare for tiden 2019-2022, kommunfullmaktige 2018-12-12, § 258
Slutsats:

Beslut av kommunfullméktige att utse 1 revisor har inte fattats.

Beslut om ansvarsfrihet foregas inte av hérande av évriga stiftare.

Vallerstad gard — Mathilda Johansson i Olmstad Norregard
Tidigare kommuner som numera ingar i Varnamo storkommun gor att testamentet berér dven
Varnamo kommun.

Tva ledamater i styrelsen samt tva suppleanter ska gemensamt utses av ombud (ett ombud for
varje socken som namns i testamentet). Styrelsevalet ska ske vart femte ar.

Tva revisorer och tva suppleanter ska utses arligen. En av davarande Reftele kommun (numera
Gislaveds kommun) och en av Kérda kommun (numera Varnamo kommun).

Nuvarande hantering:

Beslut om 9 ombud for tiden 2019-2022, kommunfullmaktige 2018-12-12, § 260
Beslut om 1 revisor och en erséttare for tiden 2019-2022, kommunfullméktige 2018-12-12, § 260

Slutsats:

Val av revisor och suppleant har skett for 4 ar. Enligt testamentet ska detta ske arligen.
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Bergwall fonder och stiftelse, Varnamo

Fonderna:
Gemensam styrelse for 4 fonder — kommunalborgmaéstaren ska inga samt en ledamot som ska
utses av stadsfullmaktige (testamente punkt 12).

Tva revisorer for de fyra fonderna som ska utses av stadsfullmaktige (testamente punkt 12).

Fond nr 4 har, efter godkdnnande av Kammarkollegiet (permutation 861211), lagts in i Varnamo
kommuns social samfond och darmed upphort.

Kommunalborgmastaren har, efter godkdnnande av Kammarkollegiet (permutation 861211),
ersatts av kommunjuristen eller motsvarande befattningshavare hos Varnamo kommun.

Stiftelsen:

Styrelse for stiftelsen ska bestd av kommunalborgméstaren samt fyra ledamaéter jamte fyra
suppleanter. Tva ledamater jamte suppleanter ska utses av stadsfullméktige i Varnamo. Styrelsen
ska utses for fem ar i sander (testamente punkt 15).

Tva revisorer for stiftelsen som ska utses av stadsfullmaktige (testamente punkt 15).

Nuvarande hantering:

Fonderna:

Val till Ernst och Klara Bergwalls minnesfond:

Val av 1 ledaméter och 1 erséttare for tiden 2019-2022, kommunfullmaktige 2018-12-12, § 264
Val av 2 revisor och 2 erséttare for tiden 2019-2022, kommunfullméktige 2018-12-12, § 264
Fyllnadsval av en revisor 190829-221231, kommunfullméktige 2019-08-29, § 173

Fyllnadsval av en revisor 191128-221231, kommunfullméktige 2019-11-28, § 238

Stiftelsen:

Val till Ernst och Klara Bergwalls stiftelse:

Val av 2 ledamoter och 1 erséttare for tiden 2019-2022, kommunfullmaktige 2018-12-12, § 265
Val av 1 revisor utan ersattare for tiden 200130-221231, kommunfullméaktige 2020-01-30, § 13

Varnamo Energi har sagt upp lanerevers pa 350 000 kronor. Beslut har fattat av styrelsen. Ranta
ska betalas t o m 2021-12-31. Reversen forvaras i bankfack hos Handelsbanken i Varnamo.

Tidigare kommunjurist (Anna Thorén Starby) &r kvar som ledamot i styrelsen och utsedd
ordftrande i stiftelsen. Hon administrerar fonderna och stiftelsen. Bokforing skots av externt
foretag. Kostnaden for detta betalas av tva av styrelseledamoterna. Nagra arvoden utgar inte
langre.

Styrelsen for fonderna traffas inte langre med hanvisning till att avkastning &r sa lag att nagon
utdelning inte i nul&get &ar aktuell.

Slutsats:

Ersattare for revisorerna utses trots att testamentet inte foreskriver detta.
Val av ledaméter och revisorer sker for 4 &r i sander mot i testamentet foreskrivet 5 &r i sander.
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Tidigare kommunjuristen behover ersattas i styrelsen snarast. Det framgar inte av testamentet att

kommunjuristen ocksa ska vara ordférande i styrelsen. Det finns heller inget i testamentet som foreskriver
att kommunjuristen ska administrera fonderna och/eller stiftelsen. Genom den ursprungliga accepten av
kommunalborgmastaren och sedermera av kommunjuristen att ata sig uppdraget som ledamot i styrelsen
bedomer undertecknad att det finns en viss skyldighet att uppehalla denna plats aven i framtiden.
Kommunjuristen kan mojligen, genom fullmakt, féretradas av annan tjansteperson anstalld av Varnamo
kommun.

Fragan om hur administrationen ska hanteras far avgoras av styrelsen. Eventuell féréandring av styrelsens
sammansattning kan ske forst efter att styrelsen ansokt om andring av statuten (permutation).

Linnéa och Arvid Gustavssons stiftelse Moens gard

Stiftelsen har ingen koppling till Varnamo kommun, mer &n att stiftelsens fastighet ar belagen
inom Varnamo kommun.

Vérnamo kommun omnamns inte i stadgarna.

VARNAMO KOMMUN 2021-07-07

Kjell Fransson
Bitradande kommundirektor
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Uppgifter for kommunfullméaktige — per uppgift

Utse styrelse

o Stiftelsen Solgarden i Bor

e Stiftelsen Folkets park i Varnamo

e Stiftelsen Forshedabadet

e Stiftelsen Aminne bruk (kommunfullméktige utser 1 ledamot)
e Stiftelsen Borgenstugan

e Stiftelsen Smalands konstarkiv

Utse revisorer

e Stiftelsen Solgarden i Bor

e Stiftelsen Folkets park i Varnamo

o Stiftelsen Forshedabadet

e Stiftelsen Aminne bruk (Stiftelsens forsta revisor utsags av stiftarna. Eftertradare till denna
utses av kommunfullmaktige.)

e Stiftelsen Borgenstugan

e Stiftelsen Smalands konstarkiv

Besluta om ansvarsfrihet for styrelsens ledaméter

e Stiftelsen Solgarden i Bor
e Stiftelsen Borgenstugan
e Stiftelsen Smalands konstarkiv
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KOMMUNAL UTVECKLING PROTOKOLL 1(10f

JONKOPINGS LAN

Protokoll fran sammantrade med Primarkommunalt
samverkansorgan

§§ 22 -35

Tid: 2021-06-03 K1 08.30 - 11.00

Plats: Digitalt mote

Nérvarande:

Beslutande: Ann-Marie Nilsson, ordférande, Beata Allen, Anneli Higg, Carina
Johansson, Kristine Hastmark, Susanne Wahlstrédm fr 09:45, Linda
Danielsson, Stefan Gustafsson, Anna-Carin Magnusson, Kent
Williamsson (tjénstgorande erséttare), Henrik Tvarnd, Mikael Karlsson

Foredragande: Ola Gotesson

Sekreterare: Yvonne Lindén Andersson

Ovriga nirvarande: Rachel De Basso, Martin Nedergaard Hansen. Thomas Bauml, Anneli

Forsgren, Thomas Tryggvesson, Ninna Ekstrand

§ 22 Inledning

Ordf6randen hilsade vidlkommen till dagens sammantride.

§ 23 Justerare

Till att jaimte ordforanden justera dagens protokoll Beata Allen .

§ 24 Faststéllande av foredragningslistan
Foredragningslistan faststélldes enligt utsant forslag med féljande tilligg
Naturbruksgymnasiet och Biogas.

m U /
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KOMMUNAL UTVECKLING PROTOKOLL 2(10

JONKOPINGS LAN

Protokoll fran sammantrade med Primarkommunailt

samverkansorgan
§§ 22 -35
Tid: 2021-06-03 K1 08.30 — 11.00

§ 25

Forslag till handlingsplan angaende den specialiserade
palliativa varden i Jonkopings lan

Beslut

Primdrkommunalt samverkansorgan beslutar

att ge lanets socialchefer 1 uppdrag att utreda konsekvenserna ur ett
ekonomiskt perspektiv vid inférande av handlingsplan angaende den
specialiserade palliativa vérden i Jonkopings lén.

Information

Primdrkommunalt samverkansorgan och Namnden for folkhalsa/sjukvard
har gemensamt enats att genomfora en utredning om den specialiserade
palliativa varden i Jonkopings lan. Utredningen har genomforts av Maj Rom
SKR. Efter genomfor utredning enades uppdragsgivarna om att arbeta
vidare med de forbattringar som utredaren forslagit. Chefen for Kommunalt
utveckling informerade om forslagen till beslut.

Regionrad Rachel De Basso informerade om ndmnden for
folkhilsa/sjukvérds satsningar och budgetprioriteringar inom den
specialisade palliativa varden.

Diskussion

Primérkommunalt samverkansorgan forde en diskussion kring vilka
ekonomiska konsekvenser utredningens forslag till beslut skulle medfora for
lanets kommuner. Vikten av en god forankring av handlingsplanen i
kommunerna betonades och behovet av en analys om vad forslagen i
utredningen skulle innebéra for lanets kommuner lyftes. Primdrkommunalt
samverkansorgan forordade att ge lanets socialchefer i uppdrag att utreda
konsekvenserna av forslagen till beslut och aterrapportera till PKS pa
sammantriadet den 9 september.

;)} ,& U
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KOMMUNAL UTVECKLING PROTOKOLL

JONKOPINGS LAN

Protokoll fran sammantrade med Primarkommunalt
samverkansorgan

§§ 22 -35

2021-06-03 K1 08.30 — 11.00

Beslutet skickas till
Chefen for Kommunal utveckling.

§ 26 Dialog om samordningsféorbundens framtida

organisation samt IT-sparet infor Kommunalt forums

mote den 4 jun i
Beslut
Primdrkommunalt samverkansorgan beslutar

att notera informationen 1 drendet om samordningsforbundens framtida
organisation samt [T-sparet infor Kommunalt forums méte den 4 juni.

Information

PKS beslutade 210422 att ge arbetsgruppen, Anneli Hagg, Gert Jonsson och
Linda Danielsson fortsatt uppdrag att arbeta fram forslag pé
samordningsforbundens framtida organisation samt IT-sparet infor
Kommunalt forums méte den 4 juni

Anneli Higg informerade om gruppens arbete. Fokus har legat pa IT-sparet
och de parter som ingar i styrgruppen for IT-sparet har traffats och
diskuterat olika mojligheter att hitta en framkomlig vég for en fortsédttning
av IT-spéret efter den 1 januari 2023. Anneli informerade vidare om den
information som kommer presenteras pd Kommunalt forum den 4 juni.

Beslutet skickas till
Chefen for Kommunal utveckling.
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KOMMUNAL UTVECKLING PROTOKOLL

JONKOPINGS LAN

Protokoll fran sammantrade med Primarkommunalt
samverkansorgan

§§ 22 -35

2021-06-03 K1 08.30 — 11.00

§ 27 Beslut om rekommendationsbeslut till lanets kommuner

om plan for God och nara vard
Beslut
Primdrkommunalt samverkansorgan beslutar

att ge lanets kommundirektorer i uppdrag att utreda konsekvenserna for
lanets kommuner ur ett ekonomiskt perspektiv vid ett inforande av
dokumentet Tillsammans moter vi framtidens behov inom omrédet
frimjande, hélsa, stéd, omsorg och vard 2021-2030.

Information

Anneli Forsgren informerade om de nationella styrdokumenten,
huvudminnens gemensamma uppdrag och kommunernas uppdrag i
samverkan och visade bifogad presentation.

Diskussion

Primdrkommunalt samverkansorgan forde en diskussion om uppdragens
ekonomiska konsekvenser for kommunerna och att dessa behdver utredas
ytterligare. Vikten av en god forankring 1 kommunerna lyftes. Utredningen
behover belysa de ekonomiska konsekvenserna samt hur kommunerna
tillsammans med region Jonkopings l4n kan sékerstdlla det praktiska
genomforande av planen och forebygga att gransdragningsproblem uppstar.
Primirkommunalt samverkansorgan forordade att ge kommundirektdrerna i
uppdrag att utreda frdgan och aterrapportera till PKS p& sammantradet den 9
september.

Beslutet skickas till
Chefen f6r Kommunal utveckling

AN TN
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JONKOPINGS LAN

Protokoll fran sammantrade med Primarkommunalt
samverkansorgan

§§ 22 -35
Tid: 2021-06-03 K108.30 - 11.00

§ 28 Val av vice ordforande Primarkommunalt

samverkansorgan
Beslut
Primdrkommunalt samverkansorgan beslutar

att utse Henrik Tvarno som vice ordforande 1 Primirkommunalt
samverkansorgan.

Information
En ny vice ordforande for Primdarkommunalt samverkansorgan ska utses da
Linda Danielsson ldmnar sitt uppdrag.

Beslutet skickas till
Chefen for Kommunal utveckling

§ 29 Beslut rorande Mediacenter
Beslut
Primdrkommunalt samverkansorgan beslutar

att godkénna utredningens forslag till atgérder,

att utse ldnets kommundirektorer som beredningsgrupp/styrgrupp for
Mediacenter,

att lanets kommuner utser ledaméterna 1 Mediacenters styrelse.

Information

Primarkommunalt samverkansorgan har gett lanets kommundirektérer i
uppdrag att utreda Mediacenters verksamhet. Med anledning av uppdraget
har en extern utredare (Thomas Tryggvesson) genomfort utredningen.
Chefen for Kommunal utveckling redogjorde for utredarens forslag till
atgirder. Utover de forslag till atgarder som framgér av tjénsteskrivelsen
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JONKOPINGS LAN

Protokoll fran sammantrade med Primarkommunalt

samverkansorgan
§§ 22 -35
Tid: 2021-06-03 K1 08.30 — 11.00

foreslas att en beredningsgrupp tillsdtts med uppdrag att finga viktiga
diskussionsfragor mellan dgare och Mediacenter.

Diskussion

Primirkommunalt samverkansorgan stéllde sig positiva till utredningens
forslag till atgarder. En diskussion fordes kring nuvarande former for val av
ledaméter till Mediacenters styrelse. Primdrkommunalt samverkansorgan
anser att det &ligger dgaren, lanets kommuner, att utse ledamaoter i styrelsen.
Vidare diskuterades forslaget om en beredningsgrupp for tatare kontakt
mellan dgare och Mediacenters verksamhet.

Kenth Williamsson informerade om att han ingar som ledamot i
Mediacenters styrelse och anmalde darfor att han inte deltar 1 beslutet.

Beslutet skickas till
Chefen f6r Kommunal utveckling

§ 30 Information fran chefen for Kommunal utveckling

Beslut
Primdrkommunalt samverkansorgan beslutar

att med godkénnande ldgga informationen till handlingarna,

Information

Chefen for kommunal utveckling informerade om det pagaende arbetet att
se Over strukturerna for Rekos arbete. Fritidscheferna ingér numer i de tre
strategigrupperna vilket dven paverkat Rekos arbete som darfor behdver ses
over.

Beslutet skickas till
Chefen for Kommunal utveckling
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samverkansorgan

§§ 22 -35

Tid: 2021-06-03 K1 08.30 — 11.00

§ 31 Inkomna fragestallning
Inga fragestéllningar har inkommit denna gang.

§ 32 Genomgang av arenden pa Kommunalt forums
dagordning den 10 september

Beslut
Primdrkommunalt samverkansorgan beslutar

att lyfta drendet planering av kommunalt forums méten.

Information
Kommunalt forum nésta sammantréade dr den 10 september.

Diskussion
Primdrkommunalt samverkansorgan forde en diskussion kring drenden att
fora upp pa Kommunalt forums dagordning den 10 september.

Beslutet skickas till
Chefen for Kommunal utveckling

§ 33 Anmalningsarenden Rjl 2020/216

Inga anmélningsdrenden har inkommit denna géng.

I
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§ 34 Naturbruksgymnasiet
Beslut
Primdrkommunalt samverkansorgan beslutar

att inte ha for avsikt att dndra den tidigare 6verenskommelsen gillande
ersattningsmodellen f6r naturbruksgymnasiet och informera
skolchefsnétverket om beslutet.

Information

Avtalet mellan ldnets kommuner och region Jonk&dpings lén har l6per ut
2022 och ett nytt avtal ska tecknas. Partnerna &r inbjuda till en workshop
den 18 juni angdende det nya avtalet.

Diskussion

Primirkommunalt samverkansorgan forde en diskussion rérande partnernas
overenskommelse att arbeta langsiktigt och hallbart och dér
betalningsmodellen &r en del. Primdrkommunalt samverkansorgan gav
forord at att st fast vid 6verenskommelsen inklusive betalningsmodellen
och att skolchefsnétverket informeras om beslutet.

Beslutet skickas till
Chefen for Kommunal utveckling

§ 35 Biogas
Beslut
Primirkommunalt samverkansorgan beslutar

att fora upp drendet om biogas och forslaget om ett gemensamt remissvar

fran ldnets kommuner och region Jonkopings 14n pd Kommunalt forums
dagordning den 4 juni.
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Information
I ett forslag som nu ar ute pd remiss foreslas att biogasbilar inte lingre ska

klassas som miljobilar och i Jonkopings 14n 4r Eksjo utsedd remisskommun.

Diskussion

Primédrkommunalt samverkansorgan forde en diskussion om
konsekvenserna om forslaget skulle trida ikraft och forslag om ett
gemensamt remissvar fran ldnets 13 kommuner och regionen forordades.

Beslutet skickas till
Chefen for Kommunal utveckling

Vid protokoHet
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Tillkdnnagivande av dag for justering av Primdrkommunalt samverkansorgans
protokoll 2021-06-03 har anslagits pa Region Jonkopings lin, Kommunal utvecklings
anslagstavla, intygar:

Yvonne Lindén Andersson
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VARNAMO

Finansrapport 2:a kvartalet 2021

Likvida medel

Under det andra kvartalet har de likvida medlen pendlat mellan +170 mnkr och +309 mnkr.

Vid periodens utgang, 2021-06-30, uppgar de likvida medlen till +217 mnkr.

| genomsnitt uppgar de likvida medlen under kvartalet till +210 mnkr mot foregaende kvartal +156 mnkr.
Under motsvarande kvartal 2020 uppgick de likvida medel och placeringar till i genomsnitt +142 mnkr.
Utvecklingen av de likvida medlen under perioden framgar av diagrammet pa nasta sida.

Placeringar
Vid periodens utgang finns inte nagra placeringar i obligationer eller liknande
utan placeringar sker i nuldget endast genom inlaning i bank.

Laneskuld

Kommunen har under 2021 upptagit netto 50 mnkr i nya lan.

Den totala laneskulden uppgar déarmed vid periodens utgang till 470 mnkr.
Kommunfullmaktige har beslutat om laneram under 2021 pa maximalt 639 mnkr.

Utlamnade lan
Kommunen har inga utldmnade lan eller langfristiga fordringar.

Checkrakningskredit

Varnamo kommun har en checkrakningskredit hos Swedbank pa sammanlagt 100 mnkr.
Denna utnyttjas dven av de kommunala bolagen. Nuvarande férdelning ar enligt féljande:
Varnamo kommun 25 mnkr, Finnvedsbostader AB 20 mnkr, Varnamo Energi AB 35 mnkr
och Varnamo Kommunala Industrifastigheter AB 20 mnkr.

Att notera for framtiden

1) Kommunen har en strategi att likvida medel ska uppgar till cirka 100 mnkr for att méta

svangningar och undvika att anvanda checkrakningskredit.

2) En omfattande investeringsniva paverkar de likvida medlen.

3) Samre driftresultat an budget eller det ekonomiska malet minskar finansieringen av investeringarna
med egna medel.

4) Forsaljning av fastigheter paverkar de likvida medlen positivt.

KOMMUNLEDNINGSFORVALTNINGEN 2021-08-09

Johanna Svensson
Ekonomichef
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