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Reglemente

Kommunala beslut som utéver kommunallag och andra forfattningar styr och reglerar kommunala
verksamheter. Innefattar Nsmndreglementen, Delegeringsordningar, Bolagsordningar, Agardirektiv,
Foreskrifter, Kommunala taxor och avgifter.

Policy

Anger principer och vardegrundsbaserat forhallningssatt och tjanar som vagledning inom det
aktuella omradet.

Plan

Beskriver strategier for arbetet med utvecklingen av Varnamo som kommun, och utvecklingsarbete
inom kommunens organisation.

Atgirdsplan
Anger konkreta atgarder, tidsramar och ansvar.
Riktlinje

Beskriver hur férvaltning bedriver den befintliga verksamheten, eller ett visst omrade, sa att den
bedrivs effektivt och med god kvalitet.
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Begreppsfortydliganden

Féljande begrepp ar till for betraktaren nér denne tar del av Plan for trafik i Varnamo kommun och andra
nérbeslaktade planer/dokument.

Fossilfriutredningen:

| regeringens proposition Fossilfrihet pa vag SOU 2013:84 redogors for den “langsiktiga prioriteringen” att
Sverige 2030 bor ha en fordonsflotta som &r oberoende av fossila branslen samt for visionen att Sverige 2050
ska ha en hallbar och resurseffektiv energiforsorjning utan nettoutslapp av véaxthusgaser i atmosfaren.

Balanserat trafiksystem:

Samspel mellan gang-, cykel-, kollektiv- och biltrafik samt gods- och utryckningstrafiken. Tillsammans
skapar dessa det trafiksystem vi lever i och med. Utifran en attraktiv stad som ar tillganglig for alla sa maste
flédesbehoven vara 6verordnade ett enskilt trafikslags intresse.

Transportsnalt:

Transportsnal samhallsplanering innebér att bebyggelse fortatas och redan exploaterad mark tas i ansprak for
att fa ett mer transporteffektivt och darmed energisnalare samhalle. Transporteffektivt innebér att trafikarbetet
(den stracka som fordonen sammanlagt fardas) med energiintensiva motoriserade transporter med personbil,
lastbil och flyg ovillkorligen maste minska.

Restidskvot:

Ar ett matt pa hur konkurrenskraftig de hallbara trafikslagen &r i forhallande till bilen som fardsatt utifran
restid. En restidskvot pa mindre an 1,5 (restid med hallbara trafikslag/restid med bil) anses vara acceptabel.
Det finns ett starkt samband mellan fardmedelsandelar och restidskvoter.

ADT:
Arsdygnstrafik ar det under ett &r genomsnittliga trafikflodet per dygn métt som fordon per dygn.

Fortatnings- och omvandlingsomraden

Med fortatningsomraden menas ytor inom befintlig bebyggelse som kan bebyggas tatare och/eller hogre. Med
omvandlingsomraden menas omraden med befintlig typ av bebyggelse som kan omvandlas till annan typ av
andamalsenlig bebyggelse. Ett verksamhetsomrade kan exempelvis omvandlas till bostadsomrade.

Max belastad timme:

Trafikbelastningen ar inte jamnt spridd 6ver hela dygnet utan mer koncentrerad under vissa timmar.
Vanligtvis ar detta under de tider da vi reser till- och fran arbete och sysselséttning.

10 % av ADT ger en bra bild 6ver den timme som den mest belastade. Ar ADT 10000 fordon har vi en gang
pa morgon och eftermiddagen en maxbelastande timma 1000 fordon i den aktuella méatpunkten.

Totalkapacitet:
Fordon/timme, varje trafikplats kapacitet att hantera trafikbelastning

Parkeringsnorm:
En parkeringsnorm &r en kommuns regelverk for hur bilparkering ska ordnas vid ny- eller ombyggnation.

Huvudcykelstrak: Ar den hégsta klassificeringen/standarden pé stadens separerade cykelvagnat. Detta
avspeglas pa cykelbanans bredd, prioritet mot andra trafikslag, belysning, trygghet, genhet (rakaste vagen)
och hoga kriterier for drift & underhall. Bredder pa minst 5 meter ar efterstravansvart.

Cykelstrak: Ar normalstandard pé stadens Gvriga separerade cykelvagnét. Skillnaderna mot
huvudcykelstraken ar framforallt bredd och prioritet mot andra trafikslag.
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Cykelpassage: Del av vag som &r avsedd for cyklande for att korsa en kdrbana eller cykelbana som kan
anges med vagmarkering. Cyklande har vajningsplikt mot forare. FOrare som narmar sig en obevakad
cykelpassage ska anpassa hastigheten for att undvika fara for cyklister.

Cykeloverfart: Del av vadg som ar avsedd for cyklande for att korsa en kérbana eller cykelbana som anges
med vagmarkering och vagmarke. Trafikmiljon ska vara utformad sa att fordon ej 6verskrider 30 km/h.
Forare har vajningsplikt mot cyklande som ar ute pa eller just ska fardas ut pa cykel6verfarten.

Cyklande som kommer in pa cykeloverfart fran cykelbana ska ta hansyn till avstandet och hastigheten hos
fordonen som narmar sig éverfarten.

Genhetskvot: Genhetskvot ar forhallandet mellan cyklistens verkliga vag och avstandet fagelvagen. Ju
mindre skillnad mellan dessa, desto lagre genhetskvot och battre for cyklisten.

Restidskvot: Beskriver forhallandet av restiden mellan tva fardmedel, i detta fall cykel och bil (Restid med
cykel/Restid med bil).

Géngstrak: Ar ett tydligt utpekat strak dar gdende &r hogst prioriterade. Bra gangstrak kraver forutsattningar
for hog trygghet vilket oftast handlar om, separerad fran 6vriga trafikslag, ratt belysning och bra
siktforutsattningar tillsammans med hoga kriterier for drift & underhall.

Genhet/gent: Den narmsta vagen mellan start- och malpunkt.

Omstigningspunkt och bytesnod: Olika transportslag mots i en punkt dér syftet &r att 0ka/stérka andelen
hallbara resor genom att forenkla bytet mellan olika trafikslag.

Intermodalitet: Anvéandandet av flera trafikslag under en och samma resa.
T. ex. att cykla till tagstationen och sedan aka tag till malpunkten.

Kollektivtrafik: Kollektivtrafik innebar passagerartrafik som ar tillganglig for allmanheten. Radigheten Gver
kollektivtrafikens trafikutbud i Varnamo kommun ligger pa Jonkopings Lanstrafik och Lanstrafiken i
Kronoberg. | viss utstrackning bedrivs kollektivtrafiken genom Varnamo kommun av kommersiella aktorer.

Mobility management (MM): Begreppet &r ett koncept for beteendepaverkan inom transportomradet och ett
komplement till mera traditionell trafikplanering. Pa svenska ar Mobility Management mjuka atgarder
for att paverka resan innan den har borjat.

Fyrstegsprincipen:

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillampas for att sékerstélla en god
resurshushallning och for att atgarder ska bidra till en hallbar samhéllsutveckling. Varje enskilt steg i
fyrstegsprincipen tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och av var infrastruktur.

2. 3

Optimera Bygg om

Genomféra atgarder Vid behov begréansade

4.

Bygg nytt

Genomfdrs om behovet inte

kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller
stérre ombyggnads-
atgarder.

som medfor ett mer ombyggnationer
effektivt utnyttjande

av den befintliga

infrastrukturen.

Kalla: Trafikverket
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Sammanfattning

Transportsektorn bidrar till klimatférandringar som ar en av var tids storsta utmaningar. Av de totala
koldioxidutslappen i Sverige kommer omkring 30 procent fran véagtransportsektorn Y(lastbilar, bussar, bilar
och motorcyklar). Dessa utslapp bidrar till vaxthuseffekten, vilket Sverige i internationella styrdokument
tydligt stéllt sig bakom att kraftigt minska. Detta innebdr att varje individ redan nu behdver férandra sitt satt
att resa/transportera sig. For att detta ska vara majligt maste kommunerna anpassa transportsystemet genom
att radikalt forbattra forutsattningarna for gang- och cykel och i samverkan med Lanstrafiken dka
kollektivtrafikens attraktivitet. Okningen av godstrafik pa vag méste bromsas och i storre omfattning flyttas
over till jarnvag. En annan del i att minska transporternas negativa konsekvenser ar att resa mindre och/eller
samaka i storre omfattning. Varnamo kommun vill ocksa varna om en levande landsbygd dér bilen i
framtiden kommer utgdra det dominerande fardmedlet.

De stallningstagandena som finns i Plan for trafik bygger pa den forskning som visar att hélften av alla
personresor ar sa korta att de oftast kan ersattas med gang, cykel eller kollektivtrafik. Vi vet ocksa att mén
aker mer bil an kvinnor och att forutsattningarna starks for battre integration, upplevd sakerhet och en
levande stadskarna om fler anvander sig av de hallbara trafikslagen. Utmaningarna i att stilla om vara resor
och transporter ligger dels i teknikutveckling och dels i beteendeférandringar, eftersom transporternas
negativa konsekvenser maste minska oavsett vart vi bor.

Teknikutvecklingens ataganden &r omfattande och handlar bland annat om att fa fram fornybara energislag
och fa till mer energieffektiva transporter. Men for att klara omstallningen mot ett hallbart samhalle maste
aven transportarbetet minska med 12% fram till 2030 och 18% fram till 20502, jamfort med basaret 2010.
Sedan 2010 har varken teknikutvecklingen eller beteendeforandringar varit tillrackliga for att ligga i fas med
delmalen.

Plan for Trafik i Varnamo kommun har pa uppdrag fran tidigare Miljo- och stadsbyggnadsnamnden arbetats
fram for att ge stallningstaganden for hallbara, trygga, jamlika och jamstallda mojligheter att pendla till
arbete, skola och fritidsaktiviteter. Plan for trafik i Vdrnamo kommun &r den faststallda Oversiktsplanens
forlangda arm gallande stallningsantaganden pa trafikomradet.

Stallningstagandena i Plan for trafik bygger pa strék- och nodtink dar grunden NARHET, TATHET och
TILLGANGLIGHET utgor forutsattningar som behdvs for att minska bilberoendet samt 6ka andelen hallbara
resor. Avsteg fran denna princip forsamrar markbart forutsattningarna att klara de krav pa minskade utslapp
som malet innebér. Det blir darfor extra viktigt att exploaterings- och lovgivningsprocesserna gar i linje med
uppsatta stallningstaganden och att politik tillsammans med marknaden &r restriktiva i avvikelser i Plan for
trafik i Varnamo kommuns stallningstaganden. Tillsammans maste vi styra mot ett langsiktigt hallbart
Varnamo kommun utifran den uttalade och ansvarsfulla ambitionen som uttrycks i Varnamo kommuns
Oversiktsplan och som tydligt pekar pé viljan att ligga i omstéllningsarbetets framkant.

Omstéllningen till ett hallbart trafiksystem®, med minskad miljopaverkan, utgar fran

o Energieffektiva och fossilfria fordon — i huvudsak genom styrmedel och teknisk utveckling
e Hdgre andel fornybara drivmedel — i huvudsak genom styrmedel och teknisk utveckling
e Ett mer transporteffektivt samhélle — i huvudsak genom planmonopolet och 6kad digitalisering

! Naturvardsverket
2 Fossilfriutredningen
3 Naturvardsverket
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Inledning

Person- och godstransporterna har under lang tid dkat. Samtidigt blir allt fler 6verens om dess negativa
miljopaverkan da transporternas energislag i huvudsak bestatt av fossila branslen. Transportsektorn star for
nastan en tredjedel av vaxthusgasutslappen dar den dominerande delen kommer fran végtrafiken. Trots god
insikt och vetskap gar inte omstallningen i den takt som krévs for att nd mal och delmal fram till 2045.

For att klara faststallda méal maste de totala biltransporterna minska med 12% fram till 2030 och 18% till
2050 jamfort 2010. Per capita blir minskningen ca 32% till 2050 om man réknar med den prognosticerade
befolkningsckningen. Det handlar alltsa om antalet fordonskilometer som till 2030 ska minska med 12% i
absoluta tal fran 2010. Raknar man sedan om det per individ behdver varje person generera 32% farre
fordonskilometer 2050. Transportsektorn behdver, i snabbare takt, minska sin energianvandning och snabbast
mojligt 6verga till fornybara energislag.

Med en tydlig samhallsplanering, som utgar fran langsiktig hallbarhet, finns stora mojligheter att minska
transportsektorns negativa miljo- och energipaverkan. Hallbart resande ger aven forutsattningar for battre
integration, tryggare och sakrare utemiljoer, 6kad jamstélld- och jamlikhet samt 6kar utvecklingspotentialen i
centrum- och tétortkdrnor. Begreppet “transportsnél samhillsplanering” innebér att bebyggelse fortdtas och
att befintlig infrastruktur utnyttjas battre. Detta skapar battre forutsattningar for fler kan ga, cykla eller aka
kollektivt mellan olika punkter men minskar samtidigt utrymmet och foérutsattningarna for resor med bil inom
de centralaste delarna. Alternativen till person- och varutransporter behéver styrmedel genom bade
samhallsplanering och att det befintliga transportsystemet anvander premiering och reglering for att uppna
Onskat resultat.

Plan for trafik i Varnamo kommun ir en “trafikstrategi”” som understryker strategiska stdllningstaganden for
ett hallbart trafiksystem utifran Varnamo kommuns vision, Varnamo den manskliga tillvaxtkommunen - 40
000 invanare 2035. Plan for trafik i Varnamo kommun ska ge forutsattningar att langsiktigt planera
omstallningsarbetet och darigenom ligga till grund for kommunens aterkommande verksamhets- och
investeringsplan. Plan for trafik i Varnamo kommun ska ses som ett redskap inom detaljplanering, bygglov
och genomférande for att gora nddvéndiga prioriteringar och avvagningar. Plan for trafik i Varnamo kommun
ar utarbetad utifran beslutet i Miljo- och stadsbyggnadsnamnden 2014 och darefter beslutad och antagen i
Vérnamo kommuns fullméktige.

Bilen ar, och kommer dven framdver, att vara en viktig del for en levande landsbygd da alternativen dar ar
mer begrénsade samtidigt som bilens konsekvenser ar storst i tatorterna. Bilen ska anvandas for de resor dar
den faktiskt behdvs och inte for resor som kan ersattas, av flertalet, med andra trafikslag. Det finns en stor
potential att minska bilakandet eftersom resor inom tatorter i upp till fyra fall av fem ar kortare dn 3-4 km.
All ny infrastruktur som stérker biltrafikens kapacitet och framkomlighet ger dkad trafik. Det mest
framgangsrika sattet att ge de som behdver kora bil battre forutsattningar ar att fa fler av dem som inte
behover kora bil att istallet resa med de hallbara trafikslagen.
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Syfte

Varnamo kommun uttrycker tydligt i sin antagna Oversiktsplan, fran 2019, angelagenheten av ett langsiktigt
balanserat transportsystem. For att dessa hogt uppsatta ambitioner kravs bl.a. en tydlig och malmedveten
samhallsplanering dar Plan for trafik i Varnamo kommun fortydligar samhéllsplaneringens ataganden sa att
malen om minskade véxthusgasutslapp kan uppnas.

Plan for trafik i Varnamo kommun ska ge politiker och tjanstepersoner goda forutsattningar att internt 6ka
kunskap och forstaelsen sa att stallningstagandena ligger till grund i kommunens planering, exploatering och
lovgivning for ett langsiktigt hallbart trafiksystem.

Plan for trafik i Varnamo kommun ska stédja samhallsplaneringens inriktning i diskussioner och samverkan
med bl.a. exploatdrer, medborgare, Trafikverket, Lansstyrelsen, Region Jonkdpings Lan och
Trafikmyndigheterna i berdrda grannregioner samt utgéra de grundldggande “spelreglerna” for ett langsiktigt
balanserat trafiksystem.

Plan for trafik i Varnamo kommun ska peka ut riktningen for kommunens langsiktiga trafikstrategisaka
arbete sa att hallbara, trygga, jamlika och jamstéallda mojligheter att pendla till arbete, skola och
fritidsaktiviteter mojliggors. Trotts enorma krav pa teknisk utvecklig, framst kring energislag och
energieffektivitet, inom transportsektorn &r forskarna eniga om att trafikarbetet dartill maste minska sa att
malet om ett fossilfritt Sverige kan uppnas.

Avgransningar

Plan for trafik i Varnamo kommun omfattar inte flygtrafik, battrafik, inte friluftsliv eller turism och inte
heller digital infrastruktur sasom bredband, fiber och laddinfrastruktur. Planen omfattar hela \Varnamo
kommun men det ar framférallt VVarnamo stad och kommunens tatorter som utgér grunden i planens uttryck
och stallningstaganden.

Genomfdrande

Plan for trafik i Varnamo kommun &r delvis framtagen enligt TRAST-metodiken. TRAST star for trafik for
en attraktiv stad och &r en handbok framtagen av Trafikverket. Inriktningen handlar om att skapa en
Overgripande bild av transportsystemet idag och vilka utmaningar som finns kopplat till den framtida
trafikens utveckling. Merparten av arbetet har genomforts av tjanstepersoner pa
Samhallshyggnadsforvaltningen med hjélp av Tekniska forvaltningen och Kommunledningsférvaltningen.
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Motiv for ett langsiktigt balanserat trafiksystem

Klimatforandringarna ar en av var tids storsta utmaningar. De 6kade utslappen av vaxthusgaser leder till en
global uppvarmning och maste kraftigt begransas for att inte leda till allvarliga konsekvenser for ekosystem,
vattentillgang, matproduktion, mansklig sakerhet och halsa. Utslappen kommer framst av sattet vi utvinner,
omvandlar och anvander fossil energi genom foérbranning av kol, olja och naturgas. Varldens ledare har enats
om ett globalt klimatavtal och nationellt har Sverige bestamt att senast ar 2045 inte ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser till atmosfaren, for att darefter uppna negativa utslapp. For att na dessa mal maste vi aven lokalt
oka omstallningstakten gallande var energianvandning inom framst transporter och byggande. Plan for trafik i
Varnamo kommun fortydligar darfor de stallningstaganden som beslutats i Oversiktsplanen och den
fordjupningen av dversiktsplanen for Varnamo stad.

Agenda 2030

2015 antog vérldens ledare ”Agenda 2030 for en hallbar utveckling” och dess 17 globala mal, som knyter
samman ambitionerna om en social, ekonomisk och miljomassigt hallbar utveckling. 2016 tradde det globala
klimatavtalet Parisavtalet ikraft vilket i grunden handlar om att minska utslédppen av vaxthusgaser, samt att
stddja de som drabbas av klimatforandringarnas effekter.

Fossilfrinet pa vag

For att fa ned transportsektorns klimatpaverkande utslapp kravs bade energieffektivare fordon, dkad eldrift,
biodrivmedel och andra hallbara bréanslealternativ. Dessutom maste samhallsplaneringen minska
transportbehovet pa det stora hela genom héallbar stadsplanering. Ar 2030 ska utsldppen fran transportsektorn
vara minst 70 procent lagre jamfort med ar 2010 och andelen persontransporter med kollektivtrafik, cykel och
géng vara minst 30%. .(Kélla Betdnkande av Utredningen om fossilfri fordonstrafik, SOU 2013:84)

Klimatpolitiska ramverket

Riksdagen har antagit ett klimatpolitiskt ramverk for Sverige som innehaller nya klimatmal, en klimatlag och
ett klimatpolitiskt rad. Ramverket ska skapa ordning och reda i klimatpolitiken och baseras pa en
overenskommelse inom den parlamentariska miljomalsberedningen. Klimatmalens syfte ar att inspirera till
ett strukturerat miljoarbete och att bidra till genomférandet av den ekologiska dimensionen av de 16 globala
hallbarhetsmalen.

Hallbar utveckling

Begreppet hallbar utveckling fick internationell spridning i samband med FN-rapporten
Var gemensamma framtid (aven kallad Brundtland rapporten) och definieras av tre dimensioner:

e Den ekologiska handlar om att hushalla med naturresurser
utan att skada jordklotets ekosystem pa lang sikt.

e Den sociala handlar om att bygga ett samhélle dar |
grundldggande méanskliga rattigheter uppfylls.

e  Den ekonomiska handlar om att motverka fattigdom sa att alla
har rad att tillgodose sina grundlaggande behov i relation till ‘
jordklotets andliga resurser, det vill séga en ekonomisk
utveckling som inte medfor negativa konsekvenser for varken
den ekologiska eller sociala dimensionen.

Begreppet bygger pa uppfattningen att den ekologiska dimensionen satter den yttersta gransen for
vad som utgér manniskans handlingsutrymme och att social och ekonomisk hallbarhet &r omajlig
att uppna om dessa granser dverskrids och naturresurser 6verexploateras.
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Transporternas paverkan

Trafiken &r en foljd av att transportera manniskor eller varor. Som trafikslag har bilen blivit en slags
frihetssymbol som mdjliggjort valfrihet att forflytta sig nar och dit man 6nskat. Sedan efterkrigstiden har
bilen dominerat stadsplaneringen vilket gjort att stora ytor i manga fall helt dedikerats utifran bilens behov.
Ska stader utvecklas med mal om levande stadskarnor, trygghet, integration, jamstalldhet, jamlikhet etc.
maste andra trafikslag prioriteras hogre. | Stockholm erévrades hela stadsdelar med korfalt pa 1950-1960
talet men som i mitten pa 2010-talet omprioriterats till forman for gang-, cykel- och kollektivtrafik.

yy
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Klarabergsgatans utformning i Stockholm har forandrats fran att i mitten pa 1950-talet tillskapats utrymme for en 31 meter bred bil
gata, se bilden overst till hoger fran 1969, till att de nu ar prioriterade for de hallbara trafikslagen sedan 2018.
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Trafik skapar arbetstillfallen

Transportnaringen har i samma takt 6kat och forsett allt fler med sysselsattning. Transporter, anses av manga
vara allt for billiga, vilket medfort att incitamenten for transporteffektivitet inte prioriterats fore dkat
transportarbete.

Antal anstdllda i transportndringen

Godsterminaler, Hamnféretag och
centrallager och andra serviceforetag
magasin; 7 163 till sjdtransport; | 776

Jarnvigsbolag; 7 875 Taxiforetag;

Flygbolag; 7 223
Handel med och
service av
motorfordon;
detaljhandel med

Kollektivtrafik-, Gy T LD

charter-, och
bussféretag; 31 521

Rederier; 10 974
6vriga
serviceforetag till
transport; 21 646

Antal forvarvsarbetande i jamforelse

600 000
542 166
500 000
400 000
318 340 308 519
300 000 282 671
200 000
100 909

o -

0

Tillverkning Byggverksamhet Transportsektorn Detaljhandel Jordbruk, skogsbruk

och fiske

Anstdllda inom olika delar i transportndringen samt
férvdrvsarbetande i jdmférelse. Kélla SCB 2015
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Transporter paverkar miljon

En stor utmaning i miljéarbetet ar att minska transporternas negativa paverkan pa klimat och miljo. De fossila
bransleslagen star for det storsta bidraget till vaxthuseffekten bade i Sverige och i dvriga varlden. Av de
totala koldioxidutsldppen i Sverige kommer cirka 30 procent fran vagtransportsektorn. Luftféroreningar
paverkar var halsa och &r i svenska stader/tatorter ett stort halsoproblem. Trafikleder skapar barriarer och
paverkar landskapen for bade manniskor och natur. For att klara omstallningen racker inte enbart en 6vergang
till energieffektivare fordon och fornybara drivmedel utan bilresorna maste i viss utstrackning ersattas med
annat transportslag.

Utslipp av véxthusgaser per sektor, 2017 Persontransporterna 2014 per firdmedel

(andel av personkm)

Auall: 1253 \ Egen uppvirmning av bostider och lokaler: 969 Inrikes flyg 2%

sningsmede! och dvrig produktanvandning: 1694 \ o e, ~ ” "
ng. ¢ moped Inrikes sjofart 1

Arbetzmaskiner: 3 351 T-bana/sparvig 2%
\"‘l Jlrrwlg
Industi: 17 203
El och fjamvérme: 4 413 ~ / g
Totalt - 52 660 kiloton Buss
koldioxidekvivalenter

Jordbruk: 7187 —

\ Inrikes transparter: 16 590

Klla: Naturvardsverket

Personbil
Kaia: Tratikanalys me

Vad ar koldioxid

Koldioxid &r en giftfri gas som ar farglds i normala temperaturer. Halten i atmosfaren dkar och for
narvarande i en takt pa Gver tva ppm per ar i snitt. Vid forbranning av biomassa 6kar inte halten av koldioxid
i atmosfaren, sa lange biomassan tillats vaxa upp igen och ater absorbera samma mangd koldioxid. Vid
forbranning av fossila branslen som ex. kol, petroleum, naturgas aterfors kol som varit utanfor kretsloppet
valdigt lange. Savida inte varje gram av aterfort kol binds i ny biomassa, sa okar koldioxidhalten i
atmosfaren. Denna 6kning leder till en dkad vaxthuseffekt vilket bidrar till global uppvarmning.

Vad ar egentligen ‘ Ett dygns CO
; utslapp i Ne 2York

ett ton COZ?

Om vi hade kunnat se CO2 i vart vardagliga temperaturspann illustrerar Scania den har bilden i sin formedling av New Generation
Scania som beskriver hur Scania kan bidra for att klara sin del i minskningen av CO2
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Bilinnehavet paverkar stadsplaneringen

Biltrafiken ar det mest ytkravande transportslaget. Trafiksystem har byggts och forstarkts i omgangar vilket
resulterat i 6kad biltrafik. 1950 fanns det 250 000 bilar i Sverige och 1959 hade antalet fyrdubblats.
Bilinnehavet styr behovet av parkeringsplatser vilket paverkar bade boendeparkeringar och allmanna
parkeringar. Boendeparkeringar ska I6sas inom den egna fastigheten och detta ska lésas i samband med att
bygglov beviljas. Nar det galler allmanna parkeringar sa ar syftet att man ska kunna sta en kortare/begransad
tid och inte anvandas som boendeparkeringar eller som bilparkering for arbetspendling. All tillkommande
kapacitetsstarkande trafikinfrastruktur har resulterat i att bilinnehav och biltrafik 6kat. For att nd malen maste
trenden vandas med en tydlig och malmedveten stadsplanering.

Mycket ar redan forberett

Sverige har unika forutsattningar att gora nagot at koldioxidutslappen och tjana stort pa detta ekonomiskt.
Sverige rankas som ett av varldens framsta lander pa miljoinnovation i relation till BNP. Pa vara universitet
bedrivs banbrytande och relevant forskning som sedan inkuberas till nya smabolag med en potentiell
varldsmarknad. Sverige har aven naturliga forutsattningar, med langa kuster, goda vindférhallanden, lika god
solinstralning som Tyskland, stora vattendrag och mycket skog, som ger oss unika mojligheter att ansvarsfullt
ta tillvara pa fornybar energi. Kort sagt, det ar svart att finna nagot annat land i véarlden med battre
forutsattningar an Sverige att paborja en snabb omstallning till ett hallbart och helt fossilfritt energi-, industri-
och transportsystem. Och om vi inte satsar pa en snabb sadan omstallning sa far inte heller de innovativa
bolagen en hemmamarknad i Sverige, vilket innebar att de istallet far ga i konkurs eller etablera sig pa andra
stéllen.
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Avgodrande beslut kring vagval

Det finns tva scenarier kring framtidens trafiksystem. Ett scenario ar att trafiken fortsatter 6ka, enligt
trafikverkets Basprognoser, vilket kraver prognosstyrd trafikplanering. Detta leder till ett transport
intensivare samhalle och kraver en tydlig strategi var de framtida kapacitetshéjande trafikatgarderna skall
planeras, byggas och finansieras. Det andra scenariot &r, enligt Fossilfriutredningen, att den framtida trafiken
maste stalla om till mer langsiktiga hallbara l6sningar. Detta kraver en tydlig malstyrd trafikplanering dar
mojligheter ges att anvanda ytor effektivare och omfordela medel till de hallbara trafikslagens fordel.

Bilresor Varnamo centralort befolkningsprognos

20000 Bilden illustrerar skillnaden,

over tid, i Vdrnamo centralorts
“vdgtrafik” mellan Basprognoser och
10000 Fossilfriutredningen.

Den lila visar hur antalet hdllbara resor
mdste éka om vi ska resa lika mycket
som idag.

2010 2018 2034 2050

e i rita | Dilresor FRF s Arital Dilresor Bas prog. == Hallbara resor

W7 OMSTALLNING W7

Basprognos 2040

Gods- och persontransporter

Fossilfriutredningen

Transportarbetet okar
med ca 30% fram till 2040

Transportarbetet minskar
med 18% fram till 2050

Tva ytterlighetsscenarios
medfor helt olika
forutsattningar i

Utbredning samhallsplaneringen Fortatning

Trafikplanerna for

Trafikplanerna for de hallbara trafikslagen

kapacitetsstarkande
atgarder

Bilden symboliserar végvalet som samhiillet stdlls infér. Den stora skillnaden ér att Fossilfriutredningen
fokuserar pa fortdtning och héllbara trafikslag medans Basprognosen fokuserar pa en fortsatt utbyggnad
ddr nva och stérre vtor mdste tas i ansprdk. Basproanosen leder ofrdnkomliat till mer vtkrdvande trafik.
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Nulaget i och kring Varnamo

| Varnamo, likt ménga andra stader, ar bilen 6verlagset det vanligaste fardmedlet.
Trafikslaget ar flexibelt och bekvamt och pa langre strackor oftast det mest tidseffektiva.

Karlstad - _
Orebro}

Goteborg? %‘ﬁ 3 — Vastervik

Varberg‘

¥ Kalmar
Halmstad

Goteborg Karlskrona

Kri;}i;nstad

| Jonkopings lan ar transportsektorn den storsta kallan till vaxthusgasutslapp och star for narmare 45 procent
av de totala utslappen inom lanet. Dessutom &r transportsektorn den sektor som anvander mest energi och star
for over 30 procent av den totala energianvandningen i lanet.

For att na malet om minskade utslapp i transportsektorn behover trafikarbetet med energiintensiva och
utslappstunga trafikslag som personbil, lastbil och flyg minska. Detta kan exempelvis ske med en
overflyttning till mer energieffektiva fardmedel och trafikslag, genom att transporter effektiviseras, kortas
eller ersétts. Det transporteffektiva samhéllet bidrar inte bara till laga véxthusgasutslapp utan gynnar ocksa
andra samhallsmal positivt. | lanet star kollektivtrafik, cykel och gang for i genomsnitt 15 procent av resandet
(under perioden 2011-2016). Detta ar lagre an genomsnittet for landet som helhet. Bilresor star for i
genomsnitt 84 procent av resandet under perioden 2011-2016. Bilresandet fortsétter dessutom att tka. Det
finns skillnader mellan kénen i hur man transporterar sig saval nationellt som i Jonkopings lan. Kvinnor som
grupp gar och cyklar mer samt reser mer med kollektivtrafik jamfort med gruppen man som istéllet reser mer
med bil. Varnamo kommun har utmaningar i att barn ska fa en sékrare och mer halsosam skolvag samt
uppmuntransatgarder for andra satt att ta sig till skolan an med bil. Det ar ett vaxande problem att allt fler
barn, oavsett avstand till skolan, blir skjutsade av sina foréaldrar. Trafiksituationen runt skolorna blir ofta
kaotisk och farlig for barnen. Ofta bryter foraldrar mot trafik- och parkeringsregler for att de ar stressade. Ett
sadant beteende ar nagot barnen lar sig, istallet for hur de egentligen borde bete sig i trafiken. Forskning visar
att barn som tar sig till skolan pa egen hand blir mer sjélvstandiga och att barn som skjutsas till skolan mar
samre. En stor del av godstrafiken sker idag pa vagar med langtradare. Dessa transporter ar en forutsattning
for néringslivet och andra verksamheters behov och skapar sysselséttning. Transportfordonen &r samtidigt
stora, bullrar, skapar vibrationer och genererar luftféroreningar samt bidrar till utslappet av vaxthusgaser.

En viktig aspekt i att uppna ett hallbart transportsystem ar att verka for effektiviseringar av godstrafiken och
for alternativ som ur miljéhénseende &r mer fordelaktiga. For Varnamo kommuns del innebér det bland annat
att verka for att godstrafiken i storre utstrackning sker pa jarnvag med en utvecklad rangeringsverksamhet.
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Genomforda utredningar

Trafikutredningen for Varnamo Stad

Vérnamo kommun har genomfort en Trafikutredning, som redovisades i januari 2020, for Varnamo stad.
Utredningen har tagits fram med hjalp av Trivector Traffic. Resultatet i trafikutredningen visar att Varnamo
kommun boér arbeta med att forverkliga och fortydliga Oversiktsplanens inriktning vilket i korthet innebar
foljande.

- Fortatning i utpekade strak utifran principen att narhet och tathet ger tillganglighet.

- Betydande satsningar pa gang-, cykel- och kollektivtrafik.

- Restriktiv parkeringsnorm for att gynna fortatning av bostader i och langs med de utpekade straken.
- Reglera parkeringarna inom centralorten genom avgiftsbeldggning.

- Jobba med beteendepaverkan bade inom och utanfor den kommunala organisationen.

Samtidigt maste VVarnamo kommun vara restriktiva med

- Utdkad externhandelsetablering

- Tillkommande bostadsutbyggnad dar de hallbara trafikslagen ges samre forutsattningar att ta
resandeandelar.

- Ersétta markparkeringar vid fortatning med erséttningsparkeringar

Véarnamo kommun ska skapa forutsattningar sa att medborgarna i forsta hand far nara till det mesta och inte i
grunden till bilen. Med fler manniskor i fysisk rorelse 6kar trygghet, integration och jamlikhet.
Forutsattningarna att forflytta sig med hallbara trafikslag 6kar ju kortare resor vi planerar for vara
medborgare. Ju langre ut vi kommer eller behdver ta oss blir bilen mer eller mindre omdjlig att konkurrera ut
med gang, cykel och kollektivtrafik.

Omvarldsanalys Varnamo kommun

Analysforetaget Kairos Future tar i sin omvarldsanalys for Varnamo kommun fran januari 2017 upp ett antal
trender som paverkar Varnamo kommun. Urbaniseringen i varlden, Sverige, Smaland och Varnamo innebéar
att \Varnamo stad aven i fortsattningen framstar mer attraktivt an de andra orterna i kommunen. Samtidigt
kommer Varnamo stad framsta som mindre attraktivt i jamforelse med de storre staderna i narheten, framfor
allt Jonkoping och Vaxjo. Varnamo kan daremot erbjuda smastadskvaliteter sa som lugn, grénska och narhet
vilket inte de storre staderna kan. Kommunen behdver darfor kunna hantera en befolkningstillvaxt i Varnamo
stad utan behdéva gora avkall pa smastadskvaliteterna. Hallbarhets- och klimatfragor far storre betydelse och
det kommer att bli viktigare att anpassa staderna sa att klimatpaverkan minskas, till exempel genom att
minska anvandningen av fossila branslen, ga och cykla mer samt ¢ka kollektivtrafiken.

Varnamo kommuns vagtrafikinfrastruktur
Varnamo kommun &r vaghallare for den vaginfrastruktur som framst ligger inom Varnamo stad men ocksa
delvis ute i kommunens tatorter.

Typ av Antal Antal Totalt antal Totalt
vaginfrastruktur/omrade gator Gcm-vagar gator & antal km
Gcm

Varnamo stad
Ovriga tatorter
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Bilberoende och bilinnehav hanger ihop

I Varnamo kommun &r bilinnehavet hdgre an genomsnittet. Det innebér att en annan inriktning, omstallning, i

samhallsplaneringen kravs om malen om ett balanserat trafiksystem ska uppnas.

600
P, Sm
400
Bilar per 1000 invénare 300
M610 - 611
M 546 - 610 200
N M 521 - 546
") 11498 - 521 100

403 - 498

Y .' ¢ 0

» TiIIA védnster visar personbilar per 1000 invédnare 2017/2018.
T.h. personbilar/1000 invénare i Vdrnamo kommun 1974-2017.
Kdlla: SCB

Trafiken i Varnamo stad

Véarnamos ldge mellan E4, vag 151 och vdg 27
omgardas av god trafikinfrastruktur.
Vagstandarden ar 6vervagande bra eller till och
med mycket bra och jarnvagen utgér en knutpunkt
mellan Jonkoping/Néassjo, Halmstad,
Goteborg/Boras, Alvesta/Vaxjo/Kalmar/Karlskrona.
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Bilden visar de dagliga trafikmangderna i
Varnamo centralort 2018.
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Resvaneundersokning

En trafikstrategi bor ha tillgang till en resvaneundersokning for att ha ett tydligt utgangslage.
Resvaneundersokningen ger svar pa manniskors dagliga resande, vid vilka tidpunkter resorna gors, vilka
fardsatt anvands, och vad som ar syftet/arendet for resan. Varnamo kommun har inte genomfort nagon egen
resvaneundersokning i nartid. 2012 genomfordes en omfattande resvaneundersokning for Blekinge, Smaland
och Oland. I genomford trafikutredning for Varnamo stad har farhdgor framkommit att andelen bil- och

cykelresor kénns osékra.
Arbetspendling

e Omkring 60 % av alla arbets- och studieresor gérs inom kommunen.

e 99 av resorna gors till och fran Gislaveds kommun, 6 % till och fran Gnosjo, 6 % till
och fran Vaggeryd och 3 % till och fran Ljungby.

e Resterande 16 % gors till 6vriga Sverige.

Tillgang till fardmedel

e 49 % av invanarna i Varnamo kommun har tillgang till minst tva bilar medan
77 % har tillgang till minst tva cyklar.
Endast 7 resp. 6 % saknar tillgang till bil eller cykel.

e 80 % av invanarna saknar tillgang till resekort i kollektivtrafiken. 5 % har periodkort, 6vriga har
nagon form av vérdekort eller special kort.

e Man har nagot hogre tillgang till bilar och cyklar medan kvinnor har nagot hogre tillgang till
kollektivtrafikkort.

Olika fairdmedels andel av resandet

e | kommunen gors 72 % av resorna med bil, 12 % till fots, 13 % med cykel och 3 % med tag och buss.

e | Vérnamo tatort gors 63 % av vardagsresorna med bil, 27 % med cykel och resten, cirka 10 % till
fots. Kollektivtrafikens andel av resandet inom t&torten &r forsumbar.

e Av arbetsresorna i kommunen upp till 5 km gors 53 % i bil, 31 % med cykel och 15 % till fots.

e Av arbetsresorna i kommunen mellan 5 och 10 km gérs 77 % med bil, 15 % med cykel, 4 % med
buss, 2 % till fots och 2 % med annat transportsatt (bl.a. tag).

Attityd till férandrat bilanvdandande

e 40 % av invanarna anvander bil till de flesta resorna och avser fortsétta att gora det.
e 19 % av invanarna anvander bil till de flesta resorna men funderar pa att minska sin bilanvandning.
e 12 % av invanarna anvander bil till de flesta resorna och har redan borjat ersétta bilresorna med andra

fardmedel.
e 30 % anvander séllan bil och tdnker darfor inte &ndra sitt vardagliga bilresande.

Man aker mer bil &n kvinnor

e Maén och kvinnor cyklar ungefar lika mycket, men i dvrigt &r skillnaden mellan kvinnors och méns
fardsatt méarkbara under savél vardagar som helgdagar.
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Resor totalt i Varnamo kommun

I féljande berakningar utgar vi fran att medborgaren i snitt gor 2,8 resor/dag utifran den férdelning som 2012
ars undersokning visade. Siffran 2,8 resor/dag kommer fran hur resandet ser ut i Jonkoping. Det dr hogst
sannolikt att andelen bil ar betydligt hogre och att detta gor att det ar en lagre andel gang- och cykeltrafik.
Kommuninvanarnas totala resor med kollektivtrafik ar faktiska siffror redovisade av Jonkdpings Lanstrafik.

Kommuninvanarnas totala antal resor/ar

Centralort Ovriga tatorter Landsbygden Totalt/ar
16 601 760 6 498 940 6111 285 29211985
56,7% 22,2% 20,1% 100%

Biltrafikresor

Kommuninvanarnas totala antal bilresor/ar 72% resor med utifrén resvaneundersékningen 2012

Centralort Ovriga tatorter Landsbygden Totalt/ar

11953 267 4 679 237 4400125 21032 629

Gang- och cykeltrafikresor

Kommuninvanarnas totala antal gang och cykelresor/ar 25% med géng och cykel RVU 2012

Centralort Ovriga tatorter Landsbygden Totalt/ar

4150 440 1624735 1527 821 7 302 996

Kollektivtrafikresor

Kommuninvanarnas totala antal resor med kollektivtrafiken 2017

Stadsbussarna  Regionbussar Regionbussar Regionbussar norr Totalt
Varnamo vaster + tag oster + tag norr/véster
124 883 333 606 186 627 102 557 747 673
varav 0 tdg varav 0 tdg* varav 100 168 med tdg varav 76 865 med tdg varav 177 033 med tdg

*= tdg vdster ut ligger med i Regionbussar norr + tdg norr/véster

Resorna med kollektivtrafiken 2017 ar registrerade enligt féljande

Skolkort Ungdoms kort Ovriga Totalt

180 598 77 994 489 031 747 673

Antal registrerade resor med kollektivtrafiken i Vdirnamo kommun. Skolkort dr resor till och frdn skola. ungdoms kort dr resor ddr
ungdomar upp till och med 19 ér reser fritt i hela J6nképings Léin for 200 kr/ménad. Ovriga resor bedéms vara pendlingsresor fér
arbete och eller fritidsaktiviteter fér personer éver 19 dér och betalas utifrdn géllande taxa.
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Sa lyckas vi med omstéallningen

Genom att studera de senaste 70-80 arens stads- och samhallsplanering ser man tydligt att bilen utgjort
normen i svensk stadsplanering. Omstallning, i trafikperspektivet, betyder att samhallet maste bli mer
transporteffektivt vilket innebar att trafikarbetet (den stracka som fordonen sammanlagt fardas) med
energiintensiva motoriserade transporter med personbil, lastbil och flyg ovillkorligen maste minska.

Det behover ocksa, i infrastrukturella tidmatt, finnas en uthallighet i omstéallningen till en langsiktigt hallbar
stadsinfrastruktur.

Omstallningen till ett hallbart trafiksystem, med minskad miljopaverkan, kan sagas utga fran

o Energieffektiva och fossilfria fordon — i huvudsak genom styrmedel och teknisk utveckling
e Hdogre andel fornybara drivmedel — i huvudsak genom styrmedel och teknisk utveckling
e Ett mer transporteffektivt samhélle — i huvudsak genom planmonopolet och 6kad digitalisering

Utnyttja befintlig trafikinfrastruktur battre

For att minska transporternas miljopaverkan behover befintlig transportinfrastruktur och transportsystem
anvandas mer yt- och energieffektivt. Transportinfrastrukturen behover styras utifran ett “nod- och
strdktink”, dar verksamheter och bostader bast lokaliseras for att res- och transportmonstren ska bli sa
hallbara som majligt. Att utnyttja den befintliga infrastrukturen effektivare ar viktig sa att fler far battre
tillganglighet till samhallets olika funktioner och utbud. Om tatheten och narheten finns till handel, skola och
arbetsplats 6kar ocksa tillgangligheten. Motsatsen, att bygga tillkommande infrastruktur som okar
végtrafikens kapacitet och framkomlighet, leder till 6kad trafik. Ett av de storsta hoten mot en 6kad andel
hallbara resor ar saledes satsningar pa att forbattra och dka kapaciteten i biltrafiksystemet.

Strak och noder

Med noder avses knutpunkter, omstigningsplatser dar det finns mojlighet att byta trafikslag, sdsom
parkeringar, station och hallplatser. Det ar av stor betydelse att befintliga och nya noder, dar bland annat
tagtrafik, langfardsbussar och regional busstrafik, effektivt ansluter till gang- och cykelvagar och lokal
kollektivtrafik. Definitionen av strak &r i detta fall strackan som tillryggalaggs mellan noder och andra
malpunkter i kommunen. Dessa strak kan utgdras av exempelvis vagar och eller jarnvégar.

Strak Strak och noder ~

Lo

VVarnamo centralort "v&k_ 2

Strak kan vara béade lokala, regionala
nationella och internationella. Ett strak
forbinder stora malpunkter, exempelvis
mellan handel, arbetsplatser och
bostadsomraden. Varnamo ligger ur ett
logistiskt perspektiv pa en strategisk
plats i en knutpunkt mellan bade stora
végar och jarnvéagslinjer. Detta
strategiska lage har stor betydelse for
kommunens utveckling idag och
ytterligare satsningar utmed lokala
strak skulle innebara tkad
utvecklingspotential fér kommunen.

Bilden visar delvis dagens strék, pd befintlig infrastruktur, i Vdrnamo stad
men ocksd tankar pG férldngning av befintliga och/eller potentiella strdk.
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Noder
Stationer och hallplatser utgor, for en héllbar utveckling, strategiska

f platser. De &r dessutom attraktiva bade for naringslivet och boende
a an utifran tillganglighet till buss- och tagforbindelser. Det ar viktigt att
o o0 ta vara pa den potential som de befintliga noderna har och utveckla
a ‘ ' dem ytterligare.
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Skapa ett transportsystem som framjar hallbart resande
Exempel pa hallbar stadsplanering som minskar efterfragan pa biltrafik:

e Skapas en bebyggelsestruktur som gynnar kollektivtrafiken, gang- och cykeltrafiken, minskar
behovet av att ta bilen till de allra kortaste vardagsresorna. En sadan bebyggelsestruktur ar starkt
forknippat med fortatning i de centrala delarna med lagt parkeringstal.

e Minskas utrymmet for bilparkering pa allmén plats 6kar utrymmet for andra mer héllbara trafikslag.
Marken kan anvéndas till annat an trafik, exempelvis till bebyggelsefortétning, ytor for
fritidsaktiviteter och grénomraden.

e Reglerande atgarder som stramare parkeringsnormer, p-avgifter, miljézoner, bilfria gator, etc.

e Sdkra och trygga gang- och cykelvagar samt arbete med beteendeférandrade atgarder minskar
behovet for foraldrar att skjutsa barnen med bil till skolan och fritidsaktiviteter.

e Oka samordningen av godstransporter sa minskar antalet transporter i stader och tétorter.

Oka kunskapenom att hallbart resande |8ser flera utmaningar

Med hallbart resande menas resandet med gang, cykel och kollektivtrafik eller att resor inte behover
genomfdras i samma utstriackning som tidigare. Aven en effektivare bilanvindning, i form av exempelvis
bilpool eller samakning, och i viss man ocksa resor med fossilbranslefria och branslesnala fordon kan ses
som hallbart resande.

Y - 4 Bast tillganglighet for flest personer fas genom en
ol ' satsning pa gang-, cykel- och kollektivtrafik. Dessa
o trafikslag ger ocksa upphov till minst
klimatpaverkan, vilket ar argument nog for att en
prioritering av dessa trafikslag sker efter ordningen i
e — den omvanda pyramiden.

Kollektivtrafik -
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Traditionellt & hoppet stort, och mest bekvamt, att uttrycka en allt for stor tilltro pa teknisk utveckling pa
transportsektorns hallbarhetsproblem. Den tekniska utvecklingen ar avgorande men loser, till skillnad fran
héllbart resande, bara ett problem. Hallbart resande ger flera nyttor och &r de mest yteffektiva
transportslagen. Att bygga och prioritera de hallbara trafikslagen ar darfor en 16nsam investering som ger
ekonomiska, ekologiska och sociala vinster tillbaka. Dessa vinster visar sig ex. i battre jamlikhet, attraktivare
miljoer, jamstalldhet i transportsystemet och friskare befolkning.

Nagra exempel pa positiva effekter av att stdlla om till 6kat hallbart resande

e Samhallets vinster & minskade koldioxidutslapp, minskade utslapp av halsopaverkande &mnen och
buller, vibrationer, minskade barridreffekter, farre olyckor och mindre tréngsel.

o Battre integration, jamstalldhet, jamlikhet och trygghet.
e Individens vinster ar battre ekonomi, béattre hdlsa och mindre stress.

o Foretagets vinster ar lagre kostnader for resor och parkeringsplatser, friskare personal och lagre
kostnader for sjukskrivningar.

Med 6kad andel hallbara resorna minskar klimatpaverkan fran transportsektorn, stora bilkravande ytor kan
boérja omfdérdelas och bilberoendet samt bilinnehavet kommer minska.

Utover fysiska infrastrukturlosningar, for de hallbara trafikslagen, maste ett gediget paverkansarbete
genomforas.

Arbeta med beteendeforandrande atgarder

Beteendepaverkande atgarder ar en nodvandighet for att verka for ett langsiktigt hallbart trafiksystem. Det
innebar att alla resor i stort ska prévas mot om de &r nédvandiga och om de sker pa ett langsiktigt hallbart
satt. Beteendeforandringar uppnas genom information, kommunikation, samarbete och marknadsforing dar
manniskor far kunskap om och mojlighet att prova nya fardsatt. En betydelsefull del &r att férandra
kommunanstalldas resor bade i tjansten och vid sidan om. Genom att vara en god forebild delas erfarenhet
och goda exempel och pa sa vis bidrar till ett Iangsiktigt hallbart Varnamo. Arbetet med beteendepaverkande
atgarder maste genomsyra hela den kommunala samhallsplaneringen. Resurser maste till och
nyckelfunktioner maste pekas ut. Detta ar mycket viktigt i den s.k. genomférandefasen da kommunens
fastslagna planering skall effektueras.

Effektivisera transporterna

Fornybara energislag och energieffektiva transporter ar forutsattningar som ovillkorligen maste till for att
klara omstallningen. Det &r fragor som i stor utstrackning ligger utanfor de kommunala ansvarsomradena
aven om kommunens olika vagval kan paverka. En annan del i att effektivisera transporterna &r att utnyttja de
s.k. digitaliserade verktygen for att optimera och minska de onddiga transporterna. Lite slarvigt uttryckt
handlar det om transportsystemets kedja anammar de digitala verktygen for att minska transportarbetet.

Utnyttja digitaliseringens maojligheter

Vi blir allt mer uppkopplade och transportsystemet kan effektiviseras med hjélp av digitaliseringens
mojligheter. Fordonstillverkarna jobbar hart med utveckling av sjalvkorande bilar. Sannolikt &r det langre dit
an de mest hangiva hoppas, men samtidigt leder dess utveckling till andra mojligheter och idéer. Vi ar tidiga i
utvecklingsfasen vilket gor att det ar svart att se all potential i dagsléaget.
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Miljozoner paverkar framtidens trafiksystem

Fran ar 2020 har landets kommuner mojlighet att infora ytterligare miljozoner. Anledningen till att
regeringen skapar nya miljozoner ar de luftféroreningar som orsakas av biltrafiken. Enligt Trafikverket dor
varje ar cirka 3 000 manniskor i fortid pa grund av vagtrafikens utslapp. I den siffran inkluderas saval avgaser
som slitagepartiklar. | flera svenska stader har lagstadgade miljokvalitetsnormer fér utomhusluft éverskridits.
P4 vissa gator i de storre staderna har dessutom EU:s gransvarden Gverskridits. Sedan tidigare finns en
miljozon som reglerar tunga fordon. Den anvands redan i dag i atta kommuner.

1 januari 2020 infors tva nya zoner:

Miljozon 2

I miljozon 2 kravs att bensin- och dieselbilar uppfyller utslappskraven for Euro 5 for att tillatas. Det géller
aven for elhybrider, ladd hybrider, fordonsgasbilar och E85-bilar. Aven bilar som har béttre miljoprestanda
far kora har, till exempel elbilar och branslecellsbilar. 1 juli 2022 skarps kraven for dieselbilar — da tillats
endast Euro 6-bilar i miljézonen.

Miljozon 3
I miljozon 3 far endast renodlade elbilar, branslecellsbilar och gasbilar i Euro 6 kora. For tunga fordon stalls
ocksa hoga krav. Har far elfordon, branslecellsfordon, ladd hybrider i Euro 6, och gasfordon i Euro 6 kora.

EU reglerar utslappskrav pa luftfororeningar i euro-klasser. Euro 5 blev krav 1 september 2009, och Euro 6 1
september 2014. kalla https://transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Miljo/Miljozoner/

Miljoklasser

Miljoklasser anvands for att stélla krav pa fordons utslapp. De anger hogsta
tillatna utslapp av en rad olika luftféroreningar for bilar, lastbilar och bussar.
Personbilar och latta transportfordon som saljs nya i Sverige idag maste klara
kraven for Euro 6.

Skapa basta mdojliga forutsattningar for en attraktiv kollektivtrafik
Kollektivtrafiken maste vara ett enkelt- och konkurrenskraftigt fardmedelsval for resor till och fran
arbetsplatser, skola, kultur- och fritidsaktiviteter, privat- och offentlig service samt centrumnéra handel.

Kollektivtrafiken ar betydelsefull i att starka jamstélldhet, jamlikhet och integration i ett langsiktigt hallbart
samhalle. Genom att utnyttja gaturummet pa nya satt okar stadens liv och innehall som i sin tur bidrar till
Okad trygghet for boende, bestkare och naringsidkare.

Framgangsfaktorer som i storsta utstrackning behdver prioriteras i ett attraktivt kollektivtrafikutbud ar hog
turtathet, hog palitlighet samt konkurrenskraftiga restider (restidskvot). Priset har betydelse men hamnar allt
som oftast langre ner i de undersdkningar som gors kring en attraktiv kollektivtrafik.

Teknikutvecklingen behover bidra med energieffektivisering och fornybara drivmedel
Utover hallbar stadsplanering har Sverige goda forutsattningar att stalla om till fornybara drivmedel. For
Jonkopings lan ar det viktigt att stimulera marknadens efterfragan pa tankstationer for el och férnybara
drivmedel. Energieffektivisering och energibesparing innebér att man forsoker effektivisera befintlig
energiomvandling antingen genom att minska energianvandningen eller genom att fa ut mer nytta av
befintlig energianvandning.
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Vi behover mota ett forandrat klimat
Kommunikationer och transporter kommer att paverkas av klimatforandringarna da konsekvenserna allvarligt
kan komma paverka infrastrukturen for de olika transportslagen.

Trafikstrategisk helhetssyn
For att lyckas krévs en trafikstrategisk helhetssyn i samhéllsplaneringsprocessen. Omstallningen till ett
balanserat trafiksystem utgar fran féljande.

e Peka ut och fortata i strak.
e Prioritera infrastrukturen utifran de hallbara trafikslagen i stad och tatort.

o Verka for en levande handel i stadskarnan och attraktivt centrum samt ha restriktivt synsétt till utdkad
externhandelsetablering.

Det finns ocksé en rad atgérder som handlar om att styra bort “icke dnskvarda” trafikslagsresor med hjélp av
ekonomiska styrmedel, genom att premiera och reglera.

Vi maste planera for 6kad andel hallbara resor

Tillganglighet till skolor, arbetsplatser, gronomraden, handel och andra viktiga malpunkter behover planeras
sa att fler kan resa hallbart. Gangtrafikens styrka i Varnamo ar forflyttningar upp till 2 km, cirka 20 minuters
promenad. Detta gor att trafikslaget passar for transporter inom kommunens samtliga mindre tatorter och i
stora delar av Varnamo centralort. Halften av Sveriges bilresor ar kortare an 5 km vilket ar en
konkurrenskraftig stracka att cykla. Mellan tatorterna i kommunen finns potential for arbetspendling pa
cykel, exempelvis motsvarande stracka Varnamo-Bor eller Varnamo-Karda/Forsheda, vilket motsvarar 30-40
minuters cykelfard. Den tekniska utvecklingen av elcykeln har inneburit att de mojliga pendlingsavstanden
oOkat betydligt och numer anses ett pendlingsavstand pa mellan 15-20 km med elcykel som méjlig. For att
cykling mellan tatorterna ska 6ka krévs bland annat att cykelmdjligheterna langs med det statliga vagnatet
forbattras.

Kollektivtrafiken dr en del i att 6ka andelen hdllbara resor inom Védrnamo kommun.
Sedan 2017 trafikerar hybridbussar stadsbusslinjendtet men utfallet av mdlséttningarna

har avtagit och under 2019 minskade resandet med 12%.

o
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Plan-, Exploatering- och Lovgivningsprocesserna

Planering maste foljas av ett genomforande som speglar planen for att utfallet ska uppna malen. Konkret
maste alla i samhallsplaneringsprocessen arbeta utifran samma malbild med strikt forhallningssatt

till den fria tolkningen” fran fall till fall.

| Planprocessen innebadr stallningstaganden konkret att mobiliteten, till och

fran de forutsattningar planen avser, alltid ska vara dverordnade utifran de langsiktigt hallbara
trafikslagens krav och forutséttningar samt i att storsta maéjliga utstrackning planera for ett
transport snalare samhalle. Stallningstagandena NARHET, TATHET och TILLGANGLIGHET
skall genomsyra planeringen och dess stallningstaganden.

| Exploateringsprocessen innebér stallningstaganden konkret att handlaggning av
bostadsbyggande, tomtratter och markanvisningar realiseras efter de forutsattningar
planprocessen moéjliggjort. Darutdver ar det helt avgdrande att etableringsstrategier finns
framtagna kring lokalisering av nya arbetsplatser, extern handel etc. som langsiktigt paverkar
behovet av bra hallbar mobilitet.

| Bygglovsprocessen innebdr stéllningstaganden konkret ett sékerstéllande att
Planprocessen och Exploateringsprocessen levt upp till de ataganden kommunen har utifran
ett langsiktigt hallbart trafiksystem i Varnamo kommun.

MAL

INPUT
OMVARLD

Planeringsprocessen

Bilden ovan illustrerar hur samhdllsplaneringens delar férhéller sig till och édr beroende av varandra for att uppna
langsiktig hallbar samhdllsplanering.

oP Kommunens beslutade éversiktsplan FOP Kommunens férdjupade 6versiktsplaner
DP Detaljplaner som vunnit laga kraft BL Bygglov som vunnit laga kraft
MEX Mark och exploatering Input — omvdrld Intressen och beslut som péverkar
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Stallningstaganden

Utifran Plan for Trafik i Varnamo kommuns samlade beskrivning féljer nu tre dvergripande
stéllningstaganden, Plan for trafik i Varnamo kommuns rekommendationer for kommunens fortsatta arbete,
kopplat till Oversiktsplanens utfastelser for att nd kommunens vision 2035. Stallningstagandena har ocksa
koppling till de nationella méal som Varnamo kommun ofrankomligt behover forhélla sig till inom
transportsektorn. Darefter foljer 14 detaljerade stallningstaganden for de hallbara transportslagen Géng,
Cykel och Kollektivtrafik samt aven for Biltrafik, Godstrafik, Strak och noder samt Beteendepaverkande
atgarder.

Varnamo kommuns Overgripande stallningstaganden for en
omstallning till ett hallbart trafiksystem

1. Varnamo kommun ska genom en tydlig samhallsplanering bidra till ett minskat
bilberoende och lagre bilinnehav i kommunen som helhet genom att

e i planerings- och genomférandeprocessen utga fran ett Strak och nod tank i sina fortatnings- och
omvandlingsomraden.

e i samhallsplaneringen utga fran betydelsen av Narhet, Tathet och tillganglighet.

e minimera planering och lovgivning for kapacitetsframjande biltrafikatgarder.

e vdrna om en attraktiv levande stadskérna genom att ha ett strikt forhallningssatt nar det géller
utbyggd externhandelsetablering.

e avgiftsbelagga parkering i centralorten for att primart minska bilresorna till och fran arbetet.
Allmanna parkeringar i centrala Varnamo skall i huvudsak syfta till att beakta handel och andra
viktiga samhéllsfunktioner.

2. Varnamo kommun ska forbattra och prioritera de hallbara trafikslagens
forutsattningar genom att

e infora en parkeringsnorm som utgar fran att fler resor ska géras med de hallbara trafikslagen.

o starka trafiksakerheten sa att de oskyddade trafikanternas trygghet och sékerhet prioriteras inom 40
km/h omraden.

e idetaljplaneprocessen i centralort och tatorter utga fran de héllbara trafikslagens krav och behov i
foljande ordning: 1) Gang- och cykeltrafik, 2) Kollektivtrafik

o verka for att fler i centralorten och langs tatortsbandet reser mer hallbart.

e tadel av de mgjligheter som finns att soka medfinansiering, bland annat genom sa kallade
stadsmiljoavtalsansokningar som kan medfdra upp till 50 procent av investeringskostnaderna.

3. Varnamo kommun ska aktivt arbeta med beteendepaverkande atgirder genom
att

e aktivt gora insatser for att paverka den egna organisationen, medborgarna och investerare till ett
forandrat beteende.
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Stallningstaganden gang- och cykeltrafik

4. Planeringsprocessen ska utga fran narhet, tithet och tillginglighet sa att planeringsprocessens syfte
ocksa bidrar till ett Iangsiktigt hallbart trafiksystem i Virnamo kommun genom att

o Bostéader, arbetsplatser, handel eller platser avsedda for fritidssysslor i forsta hand planeras och
byggs utifran strak och noder. Nar méjligheten inte finns inom befintlig bebyggelsestruktur ar det av
vikt att ny bebyggelse tillkommer i férlangningen av befintliga strak.

e  Gang- och cykelvagar prioriteras inom stad och tatorter sa att avstanden till betydelsefulla
malpunkter blir kortast mojliga. God cykelinfrastruktur ska ges utrymme i de utpekade straken.

e Vid uppréttandet av nya detaljplaner avsétta ett utrymme for att moéjliggéra 5 meter breda GC-végar.
Separerade GC-vdgar skall utgéra normen i all nyplanering.

e Huvudcykelstraken, i utrymmesbrist och utifran trafiksakerhet med andra trafikslag, ar det hogst
prioriterade trafikslaget.

e Gora langre cykelresor mer attraktiva genom raka och gena dragningar.

e Underlatta fardsattsbyten for att minska bilresandet. Detta kan géras genom att peka ut bytesnoder,
&ven kallat omstigningspunkter, dar olika fardslagsmojligheter méts i trygga och sékrade miljoer.

5. Gang och cykeltrafikens standardkrav ska tillgodoses i exploaterings- och projekteringsprocessen, i
tillampliga fall aven lovgivningsprocessen, samt vara forankrade i kommunens driftsorganisation
genom att

e Enhandbok ska tas fram dar det framgar typritningar, materialval, belysning, skyltning, malning
samt kriterier for drift och underhall. Det ar viktigt att dessa sakerstallas tidigt i exploaterings-,
projekterings- och lovgivningsprocessen. Dessa Kriterier upprattas, kommuniceras och
tillhandahalls av kommunens vaghallare.

6. Varnamo kommun skall internt verka for och premiera de som viljer gang och cykel som fardsatt till
och fran sina arbetsplatser samt dven i tjdnsten genom att

e Laraav andra kommuner som bedrivit liknade insatser pa ett framgangsrikt satt.
e Varnamo kommun verkar for att resandet med gang- och cykeltrafiken pavisar att andelen bilresor
minskar.
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Stallningstaganden regional kollektivtrafik

7. Varnamo kommun skall verka for att utveckla de regionala kollektivtrafikforutsattningarna genom att

e Lyfta fram betydelsen av att bra tidtabeller som starker attraktiviteten for frekvent pendling till och
fran Varnamo pa jarnvag till Halmstad-Varnamo-Nassjé/Jonkoping samt Varnamo-Alvesta/Vaxjo.
Har ingdr aven att starka konkurrenskraftiga bytestider for vidare resa i sodra stambanans bada
riktningar.

e Patala betydelsen av forbattrade mojligheter till pendling med tadg mellan VVarnamo-Boras-Goteborg.

e Varnamo ska tillsammans med berorda verka for att jarnvagen pa strackan Varnamo-
Né&ssj6/Jonkoping elektrifieras.

e Patala betydelsen av att regionbusstrafiken utmed vag 127 aterupptas snarast mojligt.

e Lyfta upp betydelsen av ytterligare minst en bytespunkt, férutom vid jarnvégsstationen, dar
snabbuss, linje 500 Varnamo-Jonkdping, kan byta till stadsbusstrafiken.

Stallningstaganden lokal kollektivtrafik

8. Viarnamo kommun ska aktivt verka for att uppratthalla och utveckla kollektivtrafiken fran
kommunens tatorter in mot Varnamo stad genom att

o Lyfta fram behovet av att uppratthalla och utveckla kollektivtrafiken in mot Varnamo kommun
utmed vagarna 27, 127 och 151.

e Mojliggora sakra och tillgangliga omstigningspunkter utmed regionbusstraken dar en del av resan
kan ha paborjats med annat trafikslag. Detta ska ske i samverkan med Trafikverket.

Stéallningstaganden central kollektivtrafik

9. Vidrnamo kommun ska aktivt verka for att uppratthalla och utveckla kollektivtrafiken inom Varnamo
stad genom att

e I samverkan med JLT utveckla stadsbusslinjenatet utifran den fordjupade dversiktsplanen for
Varnamo stad.

o Verka for att utbyggnationen av staden i forsta hand sker i befintliga och/eller utpekade
kollektivtrafikstrak enligt fordjupad Gversiktsplan for Varnamo stad.

e Varnamo kommun ska som infrastrukturdgare verka fér bra hallplatslokaliseringar och utformningar
dar JLT:s Hallplatshandbok blir vagledande.

e Verka for att kollektivtrafiken prioriteras i trafiksystemets mest belastade delar samt verka for en
utbyggd laddinfrastruktur nar sa kravs.
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Stallningstaganden biltrafik

10. Varnamo kommun ska i enighet med Fossilfriutredningen verka fér att minska bilberoendet och
bilinnehavet i kommunen som helhet genom att

e | storsta mojliga utstrackning fortata stad och tatort inifran ut i befintliga strak strukturer.

e Vaxla mangden ytor for markparkering med insatser for 6kat anvandande av de hallbara trafikslagen.
tydliggora att syftet med offentliga parkeringsplatser inom stad och tétort ar avsedda for handel och
annan samhéllsviktig verksamhet.

e Varna central handel direkt och indirekt genom att restriktivt planlagga for tillkommande
handelsverksamhet enligt fordjupade dversiktsplaner.

11. Varnamo kommun ska arbeta fram en Parkeringsnorm och Parkeringspolicy, som dr anpassad efter
vad Oversiktsplan, Férdjupad 6versiktsplan fér Virnamo centralort och Plan for Trafik i Virnamo
kommun uttrycker genom att

e Patala de allmanna parkeringarna syfte som ar reglerade en kortare/begransad tid och lésa behoven
med boendeparkering eller arbetsplatsparkering.
o Infora parkeringsavgifter

Stallningstaganden godstrafik

12. Varnamo kommun ska verka for att langvaga godstrafik kors i storre utstrackning pa
jarnvag genom att

e Tillsammans med foretrddare som har betydande transporter in- och/eller ut ur Varnamo kommun
se over flodesmangders potentialer samt om de har baring och forutsattningar att transporteras pa
jarnvag fore vag.

13. Varnamo kommun ska verka for att godstrafik pa lastbil hdnvisas till godsstrak sa att buller och
luftféroreningar minimeras genom att

e Tydliggora sa att dessa godsstrak ligger i linje med kommunens faststéllda dversiktsplan och
fordjupad Gversiktsplan for Varnamo stad.

14. Viarnamo kommun ska verka for att stadsnara smaskaliga godstransporter mojliggors genom att

e Vara Oppna samt stddja forutsattningarna och villkoren for innovativa godstransporter som, i ett
helhetsperspektiv, framjar bade de lokala och globala malsattningarna utifran ett langsiktigt hallbart
Vérnamo.
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Stallningstaganden strak och noder

15. Inom all stads- och titortsplanering ska Varnamo kommun utga fran strak- och nodtiank genom att

e narhet och tathet ger tillganglighet. Detta ar en grundforutsattning for att de hallbara trafikslagen
ska Oka sina marknadsandelar.

Stallningstaganden beteendepaverkande atgarder

16. Varnamo kommun ska anvinda sig av Mobility management (MM) som handlar om
beteendepaverkan inom transportomradet och ar ett komplement till mer traditionell trafikplanering
genom att

e Dbeteendepaverkan &r patagligt stor for att lyckas andelen hallbara resor. Efter att de hallbara
resornas forutsattningar blivit konkurrenskraftigare maste dessa lyftas fram genom olika kampanjer,
informationsinsatser samt reglerande atgarder for att det faktiska antalet hallbara resor ska 6ka
markbart.

17. Beteendepaverkande atgérder ska beaktas i planeringsstadiet och dérefter vara kopplade till antagna
detaljplaners projektering samt i genomférandeprocessen att

e i planeringsprocessen ta hojd for att kommande beteendeférandringar blir sa enkla och accepterade
som mojligt. Det kan ocksa medfora att planen far en annan utformning an om langsiktiga
beteendeforandringar inte beaktats i planens begynnelse.

e i samband med exploatering och lovgivning skall det klart framga hur kommunen vill prioritera
gang- och cykeltrafiken samt vilka konsekvenser det kan fa for andra trafikslag.
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Planens ekonomiska konsekvenser

Plan for trafik i Varnamo kommun medf6r inga direkta ekonomiska konsekvenser utan mer om att omférdela
drifts-, underhalls- och investeringsmedel till forman for de hallbara trafikslagen. Arbetsprocesserna inom
kommunens organisation, planering/projektering/exploatering/lovgivning behdver utvecklas och fortydligas
utifran vad de kommande &tgardsplanerna uttrycker.

Planens sociala konsekvenser

Plan for trafik i Varnamo kommun har potential att medfora nyttor for saval tryggheten som jamlikheten i
kommunen, framforallt i Varnamo stad. En 6kad andel gang- och cykeltrafikanter innebar mer manniskor i
rorelse i staden, vilket har potential att 6ka upplevelsen av trygghet pa platser som annars kan upplevas
otrygga. Ett vél fungerande kollektivtrafiksystem har potentiellt en integrerande effekt, dar saval hallplatser
som bussar blir platser dar manniskor kan métas.

En okad andel hallbara trafikslag tillsammans med fortatning av saval bostader som verksamheter och
tjanster innebar okad tillganglighet i Varnamo stad for fler av stadens invanare. Detta ger battre
forutsattningar till resor inom staden for manniskor i socioekonomiskt svaga grupper, som i hogre
utstrackning nyttjar hallbara trafikslag, vilket har potential att stdrka integrationen och den sociala
hallbarheten i staden.

Ansvarig

Berdrda namnder och forvaltningar har ett gemensamt ansvar for att de stallningstagandena som finns i Plan
for trafik i Varnamo kommun efterféljs. Alla har ett uppdrag att utveckla sin verksamhet hallbart och att
skapa atgarder som leder till ett langsiktigt balanserat trafiksystem.

Uppfoljning

For att sakerstalla att atgarder genomfors och far effekt behover innehallet i dokumentet féljas

upp och utvarderas kontinuerligt. Eftersom omvarlden standigt fordndras kan strategiska

omraden och stallningstaganden komma att behdva revideras, darfor ses

Plan for trafik i Varnamo kommun 6ver en gang i direkt anslutning till den pabdrjade mandatperioden.
Uppdraget till en “extra” uppfoljning kan endast beslutas fran samma instans som faststillt Plan for trafik och
déarefter galla till innevarande mandatperiod ut.

Referenser
Detta dokument ar kopplat till kommuns antagna 6versiktsplan.

Merparten av innehallet i detta dokument har stod i tidigare utredningar och dartill fattade beslut bade pa
regional-, nationell- och internationell niva. Nedanstaende fyra instanser beskriver mer utforligt manga delar i
denna plan for den som vill lara sig mer inom omradet langsiktigt hallbart trafiksystem.

Naturvardsverket
Ar en statlig myndighet for miljofragor. De arbetar pd uppdrag av den svenska regeringen med miljofragor
inom Sverige, inom EU och internationellt.

Statens offentliga utredningar
Innan regeringen lagger fram ett lagforslag tillsatts ofta en sérskild utredare eller en kommitté, som far i
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uppdrag att utreda en viss fraga. Resultatet samlas i en rapport som kallas betankande och som publiceras i
serien Statens offentliga utredningar, SOU.

Trafikverket

Trafikverket ska med utgangspunkt i ett trafikslagsévergripande perspektiv ansvara for den langsiktiga
infrastrukturplaneringen for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och luftfart samt fér byggande och drift av
statliga véagar och jarnvagar.

Transportstyrelsen
Transportstyrelsen arbetar for att uppna god tillganglighet, hog kvalitet, sakra och miljoanpassade transporter
inom jarnvag, luftfart, sjofart och véag.

Lansstyrelsen
Lansstyrelsen staller krav p& Oversiktsplan, Férdjupad dversiktsplan och detaljplanering. Dértill beaktar Plan
for trafik i Varnamo kommun ocksa bl.a. Lansstyrelsens antagna Klimat och energistrategi.

Revidering

Styrdokumentet ska pabdrja en revidering i direkt anslutning efter kommunalvalet 2022.
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