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Forord

Uppdraget att ta fram ett
stadsutvecklingsprogram for
Jarvagsomradet i Varnamo

stad har omfattat att utifran ett
stadsbyggnadsperspektiv studera
Jarvagsomradet fran jarvagspassagen
Norra undergangen i norr till Folkets hus,
Cupolen, i soder.

| uppdraget ligger att studera platsens
forutsattningar, sammanstéalla och préva
utvecklingsalternativ och foresla en
utveckling som uppfyller malsattningarna
om en hallbar och attraktiv komplettering
av Varnamo stad. Flertal politiska
uppdrag har legat till grund for arbetet,
bland annat:

- begaran om detaljplanuppdrag for
omradet kv Knekten 14 i Varnamo (2011),
- forstudie for trafiklosning Jarnvagsplan,
projekt 0663 (2015),

- beakta mdjlighet till gang- och cykelbro
med hiss fran Hogakra ner till centrum
(2015),

- forstudie av omradet i anslutning till
Gummifabriken och resecentrum (2016),
- hantera utdkad cykelparkering vid
jarnvagsstationen inom ramen for
oversyn av omradet mellan Cupolen och
Gummifabriken (2017),

SIGN

XXXX XXXXX
Politisk underskrift

- investeringsplan for parkeringshus i
Varnamo centrum (2021),

- investeringsplan for forstudie och
renovering av Viadukten (2021).

Uppdraget ska landa i méjlig utveckling
som inte enbart ses individuellt utan

aven ser till en attraktiv helhet av
jarnvagsomrade i Varnamo stad.
Avsikten ar att stadsutvecklingsprogram
for Jarnvagsomradet ska vara
vagledande i fortsatt arbete. For att
programmet ska kunna anvandas dver en
langre tid, &r beskrivna forhallningssatt
de som ska rada i omradet och att exakta
avstand, hojdangivelser och utformning,
hanteras i efterkommande detaljplaner
och byggprojekt.

Arbetet har utforts i nara samarbete

med kommunens projektledare och
arbetsgrupp med kontinuerlig forankring
med tjanstemannamassigt referensgrupp
och styrgrupp.

Frida Falt

Frida Falt
projektledare



Sammanfattning

Jarvagsomradet ligger centralt i
Varnamo och huserar flera viktiga
malpunkter s& som den nyetablerade
hdgskolan i Gummifabrikens gamla
lokaler samt tagstationen och busstorget.

Under 2017 anhopades ett flertal politiska
uppdrag till det geografiska omradet

intill jarnvagsstationen i Varnamo och
kommunstyrelsen beslutade den 8
februari 2016 att ge ett utvidga uppdrag
dar man dvergripande ser pa ett storre
utredningsomrade - Jarnvagsomradet -
och darmed pabdrjades arbetet med att ett
stadsbyggnadsprogram skulle tas fram for
att enhetligt ge underlag for beslut for de
olika uppdragen.

Stadsutvecklingsprogrammet foreslar en
utveckling dar omradet blir en integrerad
del av stadskarnan med matesplatser,
utbildningslokaler, lek- och parkmiljder,
bostader samt handel och kontor.

Nya kvarter, omformade gaturum och
sociala platsbildningar verkar for att
skapa ett starkt sammanhang mellan
Jarnvagsomradet och stadskarnan.

Fortydligade strak mellan stadskérnan
och kollektivtrafikknutpunkten vid
stationen och busstorget samt den nya
sOdra angdringspunkten till perrongen
kan skapa en forbattrad tillganglighet

till kollektivtrafiken och malpunkterna

i omradet. Restroheten gentemot
kollektivtrafiken &r som storst inom 600
meter fran en kollektivtrafikknutpunkt dar
forslaget, som innebar 600 nya boende
och nastan lika manga arbetsplatser eller
utbildningsplatser, ger forutséttningar

for en 6kad andel resande med hallbara

transportslag. Tilkommande butiker och
nya behov av offentlig service ger fler
arbetsplatser centralt i staden.

Omradets enda park kompletteras med
ett flertal sma som stora parkmiljoer
som innebar en mojlighet for fler att
flytta till, och vistas i, omradet. Grona
gaturum och rekreationsmiljoer skapar
kvalitativa motesplatser samtidigt som
dagvattenfragan kan hanteras och
visualiseras.

De stora Oppna markparkeringar som
ger plats at fortatningen av omradet
samlas i forslaget i tva bilparkeringshus
i anslutning till den norra och den sodra
infarten. Vid entréerna till tagperrongen
anlaggs parkeringshus for cyklar.
Parkeringslosningarna syftar ill att skapa
flexibla mobilitetslésningar for boende,
besbkare och forbipasserande som
minimerar genomfartstrafiken genom
centrala Varnamo.

Stadsutvecklingsprogrammet ar ett
visionart forslag for utveckling av
Jarnvagsomradet, vilket svarar till flera
aktuella fragor kring stadsutveckling.
Programmet blir en del av det stora
arbete kommunen genomfér med
framtagande av ny dversiktsplan,
stadsbyggnadsvision och trafikstrategi
vilka tillsammans visar pa en stark
utvecklingsanda i kommunen.
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Bakgrund och malbild

Uppdraget

Under 2016 anhopades ett flertal

politiska uppdrag till det geografiska
omradet intill jamvagsstationen i
Varnamo. Uppdragen ansags darmed
behdva samordnas sinsemellan

innan beslut fattades i de enskilda
arendena, och ett uppdrag gavs till
samhallsbyggnadsforvaltningen som ledde
till att ta fram ett stadsutvecklingsprogram
for jarnvagsomradet. Genomforandetid for
stadsutvecklingsprogrammet ar 10 ar.

Syfte

Syftet med uppdraget ar att ta fram

ett forslag for stadsutveckling i
jarnvagsomradet som bidrar till ett mer
hallbart Varnamo med 40 000 invanare
2035.

Workshop med fastighetsidgare

Mandagen den 2 oktober 2017 hélls en
workshop for att diskutera utvecklingen
av jarnvagsomradet i Varnamo.

Workshopen hdlls tillsammans med
fastighetsagare i omradet. Det

ansags viktigt att utveckla omradet pa
ett satt som ger stod at Gummifabrikens
fortsatta utveckling. Styrkor som

lyftes fram var jarnvagsstationen och
kollektivtrafiken samt det embryo {ill
stadsliv med handel och restauranger
som finns i delar av omradet.
Fastighetsagarna sag stor potential i att
fortata omradet med olika funktioner, med
betoning pa bostader.

Under workshopen diskuterades
framtidsbilder for jarnvagsomradet och
en gemensam malbild formulerades.
Malbilden prioriterar fortatning, utveckling
av stadsmiljéer och grona platser.
Malbilden &r den roda trad i all utveckling
i Jarvagsomradet. Den paverkar
detaljplaner, fastighetsutveckling och
trafikstruktur samt evenemang, konst,
handel och verksamheter.

Malbild

Vi ska fortata smart med en blandning av
bostader, verksamheter, handel, kultur
och ndjen, samt verka for ett rikt
studentliv.

Jarmvagsomradet ar en god plats att

bo pa och ett attraktivt besoksmal.
Jarvagsomradet ar en flexibel miljé som
kan anpassas efter sdsong och behov.
Gronska varvas med bebyggelse och
rekreation langs ett starkt strak med
handel och upplevelser. Alla trafikanter
kan samsas och komma fram.

Jarvagsomradet ar en métesplats for
alla och erbjuder gammal som ung ett
variationsrikt stadsrum. ¢

Malbilden beskriver utveckling av saval
stadsform som stadsliv, och innebar
saledes att kommun, fastighetsagare,
handlare och verksamma behover
kraftsamla tillsammans utifran sina olika
arenor for att skapa forutsattningar for att
de platser, funktioner och rorelseménster
som malbilden beskriver ska méjliggoras.
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Planeringsunderlag

Vision - Varnamo

Varnamo kommuns vision ar:

Védrnamo, den ménskliga tillvéxt-
kommunen, 40 000 invanare 2035

Visionen utgar fran malkriterierna:
hallbarhet, attraktivitet, trygghet och
tillvéxt.

Oversiktsplan, samrad

Varnamo kommun arbetar med att

ta fram en ny dversiktsplan for "Mitt
Varnamo 2035”". Oversiktsplanen har sin
utgangspunkt i den kommunala visionen.
Det innebar en befolkningsokning pa
omkring 5 800 personer de narmaste 17
aren.

Merparten av befolkningstillvaxten, upp
emot tre fjardedelar, beddms tillkomma i
Varnamo stad och resten pa landsbygden
och i de stdrre tatorterna.

En forutsattning ar aven att Varnamo
i samband med Sverigeférhandlingen
har lovat att bygga 1 770 bostader i
kommunen fram till 2035.

Oversiktsplanen utgar fran fyra
fokusomraden:

- En attraktiv kommun

- Goda kommunikationer

- Hallbar néringslivsutveckling

- Utveckla mark & vattenresurser

| remissutgavan av versiktsplanen
framkommer att bebyggelsen ska vara
blandad i hanseende till upplatelseformer
och funktioner. Kollektivtrafiken och

gang- och cykelvagnatet ska forbattras
samtidigt som den gron- blaa strukturen
av parker och naturomraden samt
vattenkontakt ska starkas. Utvecklingen
av Varnamo stad prioriteras i centrala

? lagen, liksom naringslivets intressen.

Arbetsmarknadsregionen utokas
successivt genom att forbattra
pendlingsmojligheterna i regionen.

Fordjupad oversiktsplan
Viarnamo stad

Den fordjupade dversiktsplanen for

Varnamo stad antogs i mars 2006. | den
faststélls centrum som en viktig plats

Varnamo kommun vaxer
utmed tatortsbandet

Borés

smalandsStenar  mpmmmn= S

Ljungby

Plankarta fran samradsférslag till 6versiktsplan for
Vdrnamo kommun - Mitt Vdrnamo 2035



for att Varnamo ska utvecklas till ett
starkt regionalt centrum som ar attraktivt
for kommuninvanare och naringsliv.

| planen finns ett flertal forslag till
bostadsomraden, verksamhetsomraden
respektive utredningsomraden.
Merparten av dessa ligger utanfor
centrumkarnan. Inget av omradena berdr
jarnvagsomradet.

Bostadsforsorjningsplan

Bostadsforsorjningsplanen stracker sig
fran 2016 till 2020 och konstaterar att
Varnamo kommun efter flera ars mattlig
efterfragan nu har en 6kad efterfragan pa
bostader. Malet har skrivits upp fran 60 till
125 lagenheter per ar.

Av bostadsforsorjningsplanen
framkommer en 6nskan om att bredda
antalet aktiva byggaktorer i Varnamo,
genom att satsa pa tillvaxt, attraktivitet,
kommunikationer samt genom att vara
lyhérd mot foretag och medborgare.

De lokala fastighetsagarna lyfts fram som
en framgangsfaktor da de satsar pa orten
och dérmed hanterar den erforderliga
exploateringen. Eftersom Varnamo stad
innehaller manga” lucktomter” ar
byggpotentialen for uppforandet av
flerbostadshus stor.

| Varnamo bor manga i villor med stora
tomter. | takt med att staden vaxer
behover fortatning prioriteras i centrala
lagen, med inriktning att tillhandahalla
en sammanhallen tatare bebyggelse i
centrumnara lagen.

| jarnvagsomradet pekas tre omraden
ut for byggnation. Samtliga forutsatter
detaljplanlaggning.

Plan for trafiken, samrad

Varnamos plan for trafiken konstaterar att
Varnamo vaxer, samtidigt som delar av
vagnatet i centrala Varnamo stad inte tal
mer biltrafik. Planen understryker vikten
av att stadsplaneringen ska utformas
for att uppmuntra att en storre del av
framtidens trafik ska utgéras av gang-,
cykel- och kollektivtrafik. Det for att inte
hamna i ett oOnskat lage av att okade
biltrafikmangder innebar omfattande och
kostsamma atgarder av infrastrukturen.
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Varnamo kommun planerar for ett
stationslage pa hoghastighetsjarvagen
inom Sverigeforhandlingen, vilket
planlaggs i ett lage oster om stadskarnan.
Befintlig jarnvag och stationslage kommer
vara kvar. | ett [angre perspektiv an 10

ar ar det tankbart att centralstationens
funktion med resecentrum flyttas ut ill nytt
stationslage.

Resvaneundersokning

Varen 2012 genomfordes en resvane-
undersokning i Varnamo. Av den
framkom att omkring 60 % av alla arbets-
och studieresor gors inom kommunen.

24 % av resorna gors till
grannkommunerna Gislaved, Gnos;jo,
Vaggeryd och Ljungby i angiven
nedstigande storleksordning.

Resterande resor gors till dvriga Sverige.

Det framkom &ven att hélften av
invanarna i Varnamo har tillgang till minst
tva bilar, och nastan 80 % har tillgang till
minst tva cyklar.

Man i Varnamo har nagot hogre tillgang
till bilar och cyklar medan kvinnor har
nagot hogre tiligang till kollektivtrafikkort.

Merparten av alla resor i kommunen och i
tatorten gors med bil.

Fran 2017 har busstrafiken utvecklats
avsevart, varfor det ar av intresse att
genomfdra nya resvaneundersokningar
inom Kkort.

Invanarna i Varnamo ar nagot mer
positiva till att minska sitt framtida
bilresande gentemot Gvriga regionen.



Nulagesanalys

Programomradet for jamvagsomradet

foljer jamvagssparen i vaster, gar tva il tre
kvarter Osterut och avgransas av Lagastigen
och Norra Undergangen i norr respektive
Viadukten och Cupolen i sdder.

Omradet ar omkring 14 ha stort och fylls
idag av kommunikationer och kollektivtrafik,
vissa centrumfunktioner och stora
utrymmen for infrastruktur och parkering.

Gummifabriken &r en relativt nystartad
verksamhet som fungerar som
motesplats for kultur, néringsliv och
akademi. Verksamheten ar fortfarande
under uppstart och beskrivs som en
motor for utveckling i omradet, staden
och kommunen.

Laget

Jarnvagsomradet har ett strategiskt 2

lage i Varnamo stad, kommunen och Jarnvags- Qﬂ,'.
regionen. Platsen ligger intill stadskarnan : - !” L
och ansluter till handelsstraket utmed Statlonerl‘l XN
Storgatsbacken. Fran jarnvagsstationen | o
ar det 40 minuter till Vaxjo och dryga
timmen till Boras och Jonképing.

Aven om turtatheten kan stérkas, finns en
stark potential i stationsomradet for hallbart
resande och majligheter till arbetspendling.

Restroheten gentemot kollektivtrafiken
star i direkt proportion till den geografiska
narheten till hallplatslagen for effektiva
kollektivtrafiklinjer. | programomradet

ar det som langst 400 meter till
stationsomradet med tillgang till

lokal och regional buss och tagtrafik.

Forutsattningar ar saledes goda for C

upolen
att utveckla en stadsdel som gor det -
enkelt for boende och besokare att resa Programomradets utstréckning
kollektivt.

10



Goteborg

Boras, 1 h 8 min

Jonkoping 1 h 5 min

Halmstad 1 h 29 min
Vaxjo 40 min
Kalmar

Schematisk bild éver jarnvdgsomradet
i orange i relation till stadsk&rnan i rosa
och sitt omland.

Malpunkter

| programomradet finns i nulaget
huvudsakligen tre starka malpunkter:
Jarnvagsstationen, Cupolen och
Gummifabriken.

Jarnvagsstationen ar av central betydelse
for omradet. Den ar samlingspunkten
mellan bussterminalen och tagtrafiken.
Samtliga busslinjer i Varnamo passerar
platsen, vilket gor den till en viktig
malpunkt och bytespunkt.

Cupolen i soder har lange varit Varnamos
stadsbibliotek, och i byggnaden finns
aven ungdomsverksamhet. Under

hosten 2017 flyttades stadsbiblioteket

till Gummifabriken, vilket gér Cupolens
publika funktion mer osaker.

Gummifabriken ligger i omradets norra
del. | Gummifabriken koncentreras
flera funktioner sa som stadsbibliotek,
hdgskola, biograf, kontorslokaler med
mera.

Bild pa Cupolen. 11



Arkitektur och kulturhistoria

Ar 2000 genomfdrdes en kommunal kontorshusbyggnader fran 1900-talets
kulturmiljoutredning dar Jarnvagsomradet borjan, respektive det tidiga 1960-talet.
och enstaka byggnader inom omradet Byggnaden pa Pilgatan 1, uppfort 1962,
pekades ut som kulturhistoriskt vardefulla. anknyter utseendemassigt till det pa

1950-talet uppforda Stadshotellet.
Jarnvagsomradet beskrivs i utredningen

som vardefullt da det: “... &r innehallsrikt Cupolen (se bild pa féregaende

och har vélbevarade byggnader; sida) som ligger i s6dra delen av
stationshusen, vattentorn, lokstall och Jarvagsomradet ritades av arkitekt
magasin.” Jarmvagsomradet motiverar Gunnar Gréaslund och invigdes 1960. Norr
ett hdgt bevarandevarde da det pavisar om byggnaden finns ett 6ppet stensatt
jarnvagens betydelsefulla roll for torg. Cupolen har fatt sitt namn fran
Varnamos utveckling som industriort och den danssalong som tidigare inrymdes
regionalt centrum. Som en konsekvens i byggnaden. Senare anvandningar har
av jarnvagens dragning flyttades bland annat varit stadsbibliotek, biograf,

Varnamos kommersiella centrum fran och  teatersalong samt kontorslokaler.

med slutet av 1800-talet narmare dagens

Jarnvagsomrade. Detta aterspeglas i Gula villan, eller Gamla Gasen 4, ar

de affars- och kontorsbyggnader som omnamnd i kulturmiljutredningen och

uppfordes i kvarteren narmast jarnvagen. ar en ensamliggande fastighet fran
1800-talets mitt, omgiven av en tradgard

Byggnaderna inom fastigheten Vérnet med stora lénnar och bjorkar. Det timrade

10 utgdr var for sig tidstypiska och gulmalade bostadshuset ar uppforti 1,5

valbevarade exempel pa affars- och vaning med profilerad locklistpanel och
frontespis.

ild fran Vamet 10 pa Pilgatan. Bild pa Gummifabrikn. Bild fran dagensprojekt.se.
12



Foto: Bjbrlingsson, Knut

Foto péa Stationshuset. Bild fran Jénkdpings léns Foto pa Stationshuset 2018.
museum, Knut Bjérlingsson.
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Bild frén Vérnet 10 pa Pilgatan.
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ten 1, Postgatan.
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Bild pa norra Posten 4, Postgatan. Bild pa baksidan av Pos



Barridrer och kopplingar

Det finns huvudsakligen tva barridrer i
omradet: hojdryggen utmed jarnvagen
och jarnvagen.

| grova drag skiljer det 10 meter fran
liden vaster om jarvagsomradet och
sparomradet, och sedan 10 meter fran
sparomradet ner till Lagan i dster.

Aven om jamvagen utgor en koppling -
till regionen, ar sparomradet en markant Gatuvy fran Viadukten, ostlig riktning.
barriar i centrala Varnamo.

Inom planomradet finns det en gang-
och cykeltunnel och en biltunnel under
jarnvagen samt en bro Gver jarnvagen.
Det &r 645 meter mellan gang- och
cykeltunneln i séder och biltunneln i norr.

Viadukten ar lite drygt 10 meter bred
med begransat utrymme for gaende och
cyklister. Idag illats inte cykeltrafik pa
Viadukten.

Gatuvy fran Lagastigen, vastlig rikining, Norra Undergéngen.

Gang- och cykelbanan i forlangningen

av Boagatan, Klevalidstunneln, &r 6
meter bred och har delvis skymd sikt. Att
kopplingen fran den hogt liggande vastra
sidan om jarnvagen till den lagre liggande
ostra sidan ar forlagd i tunnel innebar
onddiga hojdskillnader for gaende och
cyklister.

Tunneln vid Lagastigen, kallad den Norra
Undergangen, kantas av gang- och
cykelvag. Tunneln ar utsatt vid kraftiga
skyfall da inlasningseffekter av vatten
uppstar i lagpunkten under jarvagen.
Gang- och cykelvagen ar upphojd i
forhallande till bilkdrbanan.

14



Befolkning och

valfardsfunktioner

Inom programomradet bor knappt

400 personer, varav en majoritet ar

i aldrarna 20-30 ar och 55-75 ar. En
forklaring till det &r de malgruppsinriktade
bostadsformerna for studenter och 55+
boendet. Det kan jamféras med Varnamo
stad och kommun som har som storst
alderspuckel vid 40-64, tatt foljt av
aldersspannen under och 6ver vilket totalt
sett ar 25-74 ar.

Att det saknas grona miljoer, lekplatser,
forskolor och skolor kan vara en
bidragande faktor till att aldersgrupperna
barn och 30-54 aringar &r i minoritet.

| programomradet finns en hdgskola

pa Gummifabriken och en férskola som
drivs av Allianskyrkan, ett studieférbund
som drivs av Medborgarskolan

samt teknikgymnasiet Smalands
Tekniska College. | nara anslutning till
programomradet finns en vuxenskola i
privat regi, en vardcentral, Vastra skolan
for bland annat SFI-undervisning och en
fritidsgard i Cupolen.

Norra| W ' W
undergangen ',

b Hogskola
d Bibliotek |

Tv. Karta éver platser och
vélfardsfunktioner.
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Stadsutvecklingsprogram

Jarmvagsomradet &r ett centralt belaget
utvecklingsomrade i Varnamo stad med
flera viktiga malpunkter.

Omradet har idag fa boende och genom
att starka kopplingarna till stadskarnan
vid Flanaden, Bruno Mathsons plats och
Storgatsbacken samt att bygga upp en
rumslig struktur som fyller omradet med
fler boende, arbetande och besokare
kommer platsen bidra till ett starkt
stadsliv och attraktivitet, samtidigt som
tagstationen, kollektivtrafikresandet

och hégskolan far en mer central plats i
stadskarnan.

Utgangspunkter

Stader attraherar huvudsakligen
invanare for att de skapar narhet till
saval handel, service, arbetsplatser
som till ménniskor och sociala natverk.
Att utveckla Varnamo stad och ta vara
pa Jarnvagsomradets centrala lage ar
dessutom en forutsattning for att skapa
en mer hallbar samhallsutveckling.
Utvecklingen av jarnvagsomradet tar
darfor utgangspunkt i platsens rumsliga
samband och historiska stadsform samt
de mest aktiva straken for individer och
fordon for att Gver tid ge forutsattning for
stadsliv att uppsta i jarnvagsomradet.

lllustration éver omradet

sett fran séder, med
Viadukten och de nya
kvarteren i férgrunden, och
den nya hégskolebyggnaden
och det nya bostadskvarteret
vid Norra Undergangen i évre
delen av bilden.



Historisk stadsform

Historiska kartor visar nagra for omradet
viktiga strak och strukturer. Dessa utgor
en grund for hur centrala Varnamo

vaxt fram och utgér en god grund for
kommande utveckling for att skapa
sammanhang mellan olika stadsdelar.

Storgatsbacken, Jonkdpingsvagen samt
Viadukten ar sadana exempel.

Floden

| omradet har bilen fatt ett stort utrymme
| takt med att tidigare bebyggelse

rivits. For att skapa sammanhang samt
for att aterbefolka omradet behdver
infrastrukturen och parkeringsplatserna
varsamt organiseras sa att folkliv och
gang- och cykelrorelser uppmuntras.

Innehall

Malsattningen for stadsutvecklingen ar
att utoka antalet boende och besokare
pa platsen, samt att skapa mer liv och
rorelse. Samtidigt ar det tydligt att det
finns ett begransat underlag for ytterligare
handelsyta och servicefaciliteter. Darmed
behdver de besoksintensiva lokalerna
koncentreras till de mer centrala straken,
medan Ovriga platser utvecklas for

att ge rum for fler boende och stérkta
vistelsekvalitéer.

Siktlinjer

Omradets till stora del éppna karaktar gor
det mjligt att ta utgangspunkt fran viktiga
siktlinjer redan initialt i planeringen.

Siktlinjen mellan Gummifabriken och
Cupolen, mellan dvre Storgatsbacken
och stationen samt till Gummifabriken ar
prioriterade.

llustration éver omradet sett f(én nordést, med den Norra Undergangen till héger, de nya bostadskvarteren intill och de tillkommande
parkomradena i nedre kant. Aven tillkommande gronstrukturer i gaturummet &r synliga pa bildera.
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Genomforandeprinciper

Stadsutvecklingsprogrammet ar ett
visionart forslag for utveckling av
jamvagsomradet i Varnamo. Programmet
blir vagledande i det fortsatta arbete
med att ta fram olika styrdokument
som till exempel stadsbyggnadsvision,
fordjupning av Gversiktsplanen,
bostadsforsorjningsplan, plan for
trafiken och andra dokument som kan
komma i fraga sa som detaljplaner och
genomférandeprojekt for allman plats.

For att verkstalla programmets intentioner
kravs ett starkt samarbete mellan berdrda
fastighetsagare och kommunen.

Har nedan tas det upp ett antal punkter
som berdr genomfdrandet och principer
for hur detta arbetet ska fortlopa.

Fastigheternas utveckling

Detta program anger principer och mo-
jligheter for respektive fastighetsagare att
strategiskt utveckla sin fastigheter i sam-
klang med kommunens vilja och inriktning

18

i det storre perspektivet. Kommunen kan i
vissa fall behdva kopa in nagon fastighet
men i 6vrigt vill kommunen att staden

ska utvecklas i samverkan med berdrda
fastighetsagare.

Parkeringshus

Programmet pekar pa tva parkeringshus
for bilparkering. Kommunen bér bygga
och &ga dessa parkeringshus eftersom
ekonomin kring dessa hus inte tilltalar
nagon extern exploatdr idag. Ekonomin
kring dessa parkeringshus blir initialt
svar men maste samordnas med

att avgiftsbelagga all markparkering

i Varnamo centralort. Detta arbete

bor paborjas omgaende sa att
parkeringsnyttjarna kanner sig bekvama
med att avlagga parkeringsavgift nar
parkeringshusen blir aktuella att bygga.
Vilket parkeringshus som byggs forst kan
inte avgoras i detta skede.

Exempel pa bearbetad inomhusmiljé i parkeringshus,
Mall of Scandinavia av AF-elteknik.



Parkeringsavlosen

Kommunen borde stalla sig

positiv till parkeringsavidsen for

nya bostadsexploateringar inom
programomradet. Sarskild taxa for
denna avlosen i parkeringshusen bor tas
fram. Skulle nagon exploator vilja kdpa
parkeringsplatser eller parkeringsdack i
ett parkeringshus bor detta ocksa vara
mojligt.

Detaljplan

Detaljplaner tas fram i den exploateringstakt
som staden tal och ska i mdjligaste man
f6lja visionen i programmet.
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Bebyggelsestruktur

| Jarnvagsomradet syftar tillkommande
bebyggelse till att tillskapa centrumnara
bostader och kontorslokaler samt att
skapa en starkt rumslig struktur.

Programforslaget definierar omradets
kvartersstruktur och fyller det med
innehall och kvalitéer, och ger darmed
forutsattningar for fler att besoka, vistas i,
bo och verka i omradet.

Utmaningar

Handelsstraket i Varnamo ar

rumsligt sett val definierat. Det foljer
Storgatsbacken norrut vilken kantas
av publika bottenvaningar och tydliga
rumsbildningar.

Jarnvagsomradet i Varnamo ligger intill
Storgatsbacken men har en svag rumslig
struktur och fa boende och verksamma i
forhallande till stadskarnan.

Stadsutvecklingsprogrammet har darfor
prioriterat att fylla de idag stora dppna
och svarorienterade mellanrummen
som utgors av parkeringsplatser och
infrastruktur for bil och buss, med
bebyggelse, parker och torg som kan
bidra med stadskvalitéer och stadsliv.
Aven gaturummen kan genom att

omdimensioneras verka for att bjuda in till
vistelse och uppmuntra till fler resor med

cykel, kollektivtrafik och till fots.

Kvartersbebyggelse

Jarmvagsomradet ar utsatt for buller fran
vagar och jarnvagen. Att sluta kvarteren
innebar en majlighet att bygga bostader
i centrala lagen, da det gar att skapa

en tyst sida och darmed forbattrade
judmiljéer i rummen som vetter in mot
garden.

Gardsmiljon innebér dven ett privat rum
for boende, och en skyddad miljo for barn

att leka pa.
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IMlustrationskarta for planforslag
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Det publika markplanet

| centrala lagen av staden ar flodet av
individer och fordon stort, och markplanet
bor darfor ha en publik karaktar.

Storgatsbacken kommer att vara ett
fortsatt prioriterat strak, vilket forlangs
upp till och med Jarnvagsplan.

Som komplement prioriteras aven axeln
mellan Gummifabriken och Cupolen

via Postgatan och Vastermogatan for
utatriktade verksamheter och lagre
hastigheter.

Verksamheterna utmed Jonkdpingsvagen
mellan Pilgatan och Gummifabriken
uppmuntras att 6ppna upp bottenplanen
for mer utatriktade verksamheter an idag.

For narvarande ar efterfragan av
handelsutrymme i Varnamo stad
begransat, men det anses angelaget av
Varnamo kommun att inte bygga bort
framtida potentiella handelslagen.

Bebyggelse utmed Hattmakaregatan
och Myntgatan planlaggs och byggas
darfor med flexibel anvandning i
markplan ut mot gata, medan gard
och Gvre vaningsplan utformas for
bostadsandamal for att sakra en privat
karaktér pa gard och trapphus.

Entréer fran gaturummet

Att arrangera entréer till handel, bostader
och kontor fran gatan innebér en
mojlighet att samla rorelser av boende
och besdkare till gemensamma strak,

ge underlag for handel och skapa
forutsattningar for stadsliv och trygghet.

Funktioner

Det ar Storgatsbackens forlangning mot
stationshuset samt Jonkopingsvagen
mellan Lagastigen och Pilgatan som &r
de prioriterade straken for handel och
service.

Myntgatan och Hattmakaregatan bor
forberedas for mer publika &ndamal, men
initialt anvandas for bostadsandamal for
att inte riskera att sprida ut besoksmal
mer an vad underlaget efterfragar.

Norr om Gummifabriken anlaggs
huvudsakligen bostader och parkering.

Bostéder
% ~ | Bostéder med aktiva bottenvaningar
Ry B Framtida aktiva bottenvaningar
mﬂ ( ri, B Kontor, utbildning, service
Kontor, utbildning, service i bottenvaning

Parkering, inkl. storre cykel-P



Héjder och gatubredder

Stationen, Cupolen och Gummifabriken ar
de framsta malpunkterna i omradet, och
Gummifabriken ar den hdgsta byggnaden
i omradet.

Gaturummet ska inte vara smalare an
vad byggnaderna som definierar det
ar hoga. Generellt efterstravas en tat

DO oo

Do

Jarnva Jarnvags-| w }

smastadskaraktar, dar tre till fem vaningar
anses lampligt for bebyggelsen.

Hojderna varierar i omradet utifran sol
forhallanden, bullersituation samt for att
ge utrymme for variation. Férdjupade
analyser av hojder genomfors i senare
planskede.

Fastighetsindelning och
markigande

For att ge upphov ill ett varierat och
upplevelserikt intryck i gaturummet
uppmuntras att fastigheternas storlek,
alternativt de enskilda byggnadernas bredd
i ett kvarter utmed gata, halls nere i plan.

Det ar en varierad agandestruktur i omradet
idag. Det finns omkring 30 fastigheter,
varav kommunen och bolag agda av
Véarnamo Stadshus AB &ager 6, aktiebolag
nastan tva tredjedelar av fastigheterna och
privatpersoner totalt 3 fastigheter.

Trafikverket ager sparomradet och
kommunen gatuinfrastrukturen.

Det finns ven en hyresgastforening och en
forsamling i jamvagsomradet.

De flesta verksamma bolag i omradet ager
en fastighet vardera. Tva av bolagen ager
tre fastigheter var.

1 vaning
B 2 véningar
3 vaningar
I 4 véaningar
B 5 vaningar
[ ] 6 vaningar
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Torg, parker och gronstrak

| Jarnvagsomradet efterstravas en
variation av offentliga miljéer, narheten
till parkmiljer, torgytor och lekplatser
fordelas utmed de centrala straken i hela
omradet.

En samplanering av de offentliga
platserna, gronstraken och parkmiljoerna

med implementeringen av den lokala
dagvattenhanteringen uppmuntras.

=

Schematisk karta dver de torg och

parker som bevaras och tillkommer genom forslaget,

samt det priméra och de sekundéra straken for
dagvattenhantering.

Bostider och befolkning

Genom planfdrslaget ges utrymme
for nastan 300 nya bostader, med en
tillkommande befolkning om nastan 600

personer.
Den totala befolkningen i omradet 6kar
fran knappt 400 till knappt 1000 personer.

Forskola och verksamhetsyta

Full utbyggnad av bostader enligt forslag
skulle innebéra ett behov av knappt 50
nya forskoleplatser.

For jarnvagsomradet anser

kommunen att extra platser for andra
omkringliggande omraden bor tillskapas
for att ta hojd for andra fortatningsprojekt
i stadskarnan.

Uppskattningsvis kan en forskola i en
respektive tva vaningar, med andra
anvandningar i dvriga vaningsplan,
tillskapas vid Saluparken.

Varnamo kommuns forskolepolicy
anger att varje forskoleelev ska ha 40
m? utomhusutrymme, vilket innebéar
ett behov om ca 2 000 kvadratmeter
utomhusyta vid forskolan.

Den angransande parken utgér en god
lekmiljé som delvis kommer vara avsedd
for forskolan men aven har en allman
anvandning.



Buller mellan buller och bostadsandamal.

Enligt en bullerutredning fran 2006 ar det
héga bullernivaer (> 55 dBA ekvivalent
niva) vid Jonkopingsvagen, Lagastigen
och Bangardsgatan. Utéver det antas det
finnas en bullerpaverkan att ta hansyn till
fran Viadukten och jarnvagen.

Forordningen om trafikbuller vid
bostadsbyggnader faststaller att
ekvivalent bullerniva inte far dverskrida
60 dB(A) vid en bostadsbyggnads fasad.
Undantag gors dock om halften av en
bostadsrum ligger vanda mot en tyst sida
dar den ekvivalenta bullernivan vid fasad
Bullrig sida, Tyst sida, inte dverstiger 55 dB(A).
infrastruktur. = motesplats.

/é\ Genom att arbeta med tyst sida dppnar
sig flera majligheter for kollektivtrafiknara
stadsutveckling.

a4 % b «75%
=

Forhallningssitt till buller
Byggnader utgdr effektiva bullerskydd
och utformning av fasader kan bidra
till att begransa bullerutbredning. For
att bygga intill jarnvagen i Lund har
byggnadsvolymer utformas pa ett satt

|4w‘)‘f.} ‘

< | som begransar bullerutbredning och ger
upphov till att en tyst sida, mot vilken
Bullrig sida, Tyst sida, sovrum kan férlaggas och uteplatser
mindre kénslig motesplats och
: anordnas.
verksamhet. rekreation.

Exempel fran kv, Kung Oscar 3 och 4 med Liknande tillvagagangssatt kan appliceras

flera i Lund dér byggnadsutformning med pa utbyggnaden i jarnvagsomradet i

tyst sida kan anvéndas for att begrédnsa Varnamo:
bullerutbredning.

- Slutna kvarter mot jarnvég, och dar
nodvandigt aven mot vag.

Enligt Plan och bygglagen 2 kap. 5 § punkt 1
Ska bebyggelse och byggnadsverk
lokaliseras till mark som &r lémpad for
dndamalet med hénsyn till ménniskors
hélsa och sékerhet.

- Skyddsvall fran buller, eventuellt
anpassad aven for att kunna sta emot
explosioner eller kraftig brandutveckling,
fran jarnvagen.

- Mindre kénsliga markanvandningar, sa
som parkeringshus och kontorsfunktioner,
anordnas ut mot jarnvagen medan
bostader forlaggs langre in i stadsdelen.

Fortatning i centrala och kollektivtrafik-
néra lagen anses angelagen for att ge
forutsattningar for mer hallbara stadsstrukturer
och resvanor, men innebar ofta motsattningar



Farligt gods

Pa jarnvagen gar transporter med farligt
gods. Det ar Lansstyrelsen som ytterst
ansvarar for att farligt gods beaktas i
planeringen. Lansstyrelsen i Stockholm
tog 2016 fram riktlinjer for planering intill
vagar och jarnvagar dar det transporteras
farligt gods. Generellt kan s&gas att
omradet narmast farligt gods-leder delas
in i zoner lampade for olika anvandning.

Som exempel rekommenderas byggnation
av bostader forst 50 meter fran jamvag
med farligt godstransporter. Undantag

kan dock beviljas for byggnation fran
20-25 meter fran jarnvag forutsatt att

det genomfors en riskutredning som
godkanner avvikelse samt att:

- fasader utfors i obrannbart material
alternativt lagst brandteknisk klass EI30,
- friskluftsintag riktas bort fran jarnvagen,
- det ar mojligt att pa ett sakert satt
utrymma fran jarnvégen.

Trafikverket anger pa liknande sett att ny
bebyggelse generellt sett inte tillatas inom
ett omrade pa 30 meter fran jarmvagen.
Verksamhet som inte ar storningskanslig
och dar manniskor endast tillfalligt

vistas, till exempel parkering, garage

och forrad, kan daremot byggas

fran 15 meter fran sparmitt, forutsatt

att hansyn tas till méjligheterna att
underhalla jarvagsanlaggningen och
bebyggelsen, samt framtida utveckling av
jarnvagsanlaggningen.

Forhallningssatt till farligt gods

Exempel pa krav inom riskzon for
detaljplanen for Karl Oskar 3 och 4 med flera
i Lund var att:

* Ytor for stadigvarande utomhusvistelse

for kanslig bebyggelse placeras minst

50 meter fran narmsta spar. Det innebar

att utemiljon mellan jarnvagen och
bostadskvarteren samt ytan mellan
kvarteren ska utformas sa att stadigvarande
utomhusvistelse inte uppmuntras.

* Mur uppfors mot sparomradet som ger skydd
mellan sparomradet och bebyggelse.

* Byggnader uppférs med ett avstand pa
minst 15 meter till muren mot sparomradet.
* Fasad (yttervagg) mot sparomradet utfors i
obrannbart material, Iagst brandteknisk klass
El 60. Fonster utfors laminerade, hardade
eller i brandteknisk klass EW 30.

« Samtliga byggnader ska kunna utrymmas i

riktning bort fran jarvagen.

Riktlinjerna och exempel visar pa att det
inte finns nagon knivskarp grans for hur
nara byggnation far anlaggas i relation till
riskkalla.

Genom att stalla krav pa bebyggelsens
utformning och tekniska utforande ar det ofta
mojligt att gora undantag fran de allménna
riktlinjerna. Varje situation &r dock unik och
behdver utredas inom ramen for detaljplan.

Genom att placera mindre kansliga
funktioner utmed jarnvagen samt att bygga
kvalitetsskapande skydd mot riskkallor

ar det mdjligt att skapa inbjudande

stadsrum som foljer saval bullerriktlinjer

som skyddsforeskrifter. Malet med sadan
bebyggelse ar att den utformas sa att
halsomassiga och starkta stadskvalitéer
tillskapas skyddade fran buller- och riskkallor.
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Gaturum

Jarnvagsomradet ar centralt belaget och
kommer bli en tydligare del av Varnamos
stadskarna genom foreslagen utveckling i
stadsbyggnadsprogrammet.

Genom ett utdkat befolkningsunderlag,
fler verksamhetslokaler och arbetsplatser
samt platser for lek och rekreation
kommer fler manniskor att vistas i och
rora sig i omradet.

Gaturummen i férslaget ar anpassade
efter att fler individer ska ga och cykla i
jarnvagsomradet, samt att mer gronska
ska bli del av stadsrummet.

Strak

De sammanhangande gaturummen i
stadskarnan skapar nagra tydliga strak
till, och genom, jarvagsomradet.

| straket utmed Jonkdpingsvagen, som
gar i nord-sydlig riktning, och Pilgatan

Tematisk

karta 6ver de
priméra (réda)
och sekundéra
(qula) straken
genom
omradet.

i Ost-vastlig riktning mot stationshuset,
upplevs bilen idag som dominant. Det
kan forklaras med de fatalet publika
verksamheter som ligger i bottenplan,
samt det begransade utrymme som
gaende och cyklister har i gaturummet.
Det paverkar i sin tur korsatt och
hastigheter negativt.

Pulsadern genom programomradet langs
Jonkdpingsvagen ér fortsatt prioriterad,
och ger mer utrymme for gaende och
cyklister.

Storgatsbacken ar avstangd for trafik, har
manga aktiva och publika bottenvaningar
och ger utrymme for mer social aktivitet
och stadsliv.

Stadsutvecklingsprogrammet betonar
vikten av att forlanga straket for gaende
och cyklister fran Storgatsbacken och
upp till Jarnvagsplan och stationen.

Inom omradet &r aven axeln fran
Gummifabriken till Cupolen via
Jarnvagsplan av central betydelse.

Utmed Jonkdpingsgatan finns aven

ett gronstrak vilket pa sina stéllen kan
overdackas med uteservering, forutsatt
att dess funktion som vattenfordrdjare
och ledare inte forvanskas.

Aven Hattmakaregatan blir en ny starkt
koppling mellan s6dra programomradet,
med parkeringsgarage och ny tankbar
accesspunkt till perrongen, och
handelsstraket langs Storgatsbacken
med ny bebyggelse.



Trafikmiljo

Gaturummet i jarnvagsomradet
karaktariseras idag huvudsakligen av
biltrafik och parkeringsplatser for bilar.
Malsattningen med programmet ar

att ge forutsattningar for att omradet
ska upplevas som en forlangning av
stadskarnan med vistelsekvalitéer och
stadsliv snarare an genomfarter och
trafikrorelser.

Idag ar gang- och cykelvagnatet
integrerat och dubbelriktat.

For att 0ka kvalitén, och darmed ge
forutsattningarna for att 6ka andelen
resor med cykel och till fots, lyfts vikten
av att separera gaende fran cyklister
samt att ge respektive transportslag
gott om utrymme. FOr cykelvagnatet
betonas aven vikten av att skapa ett
sammanhangande cykelvagnat samt
att skapa en gent och flexibilitet i

cykelvagnatet fram som centrala faktorer.

Detta finns idag i storre utstrackning for
gaende an for cyklister.

For att knyta an till befintligt cykelvagnat
bibehalls dubbelriktningen av
cykelvagarna. Att gora cykelvagnatet
enkelriktat skulle forutsatta ett storre
arbete med cykelvagnatet generellt sett i
Varnamo stad. Pa sikt ar det dock mdjligt
att tillskapa val tilltagna och enkelriktade
cykelbanor utmed det framsta
cykelstraket langs Jonkopingsvagen.

Omprioriteringen av gaturummet ger
forutsattningar for ett lugnare trafikklimat,
med mindre andel genomfartstrafik och
fler ytor for stadsliv och vistelse.

Dar vistelsekvalitéer prioriteras framfor

transportkvalitéer, kan granserna mellan
olika transportslags utrymme suddas

ut, och de langsamma trafikslagen

fa prioritet. Det innebar en allmant

lagre hastighet i dessa trafikrum utan
att behdva begransa trafikslag fran
platsen, fransett kollektivtrafiken ver
Jarnvagsplan.

| programomradet ar det
JOonkopingsvagen som ar det
huvudsakliga straket for langre resor och
hogre hastigheter i nord-sydlig riktning.

| dvriga prpgramomradet foresprakas

en stadsmiljo som ger utrymme for
vistelsekvalitéer och stadsliv.

Att mer utrymme ges till gaende och
langsamma cyklister, sa som barn och
aldre, innebar ytterst att fler kan rora sig
sjalvstandigt pa ett tryggt och sakert satt i
stadskarnan.

Kopenhamn har lange verkat for att gora
det enkelt och bekvamt att cykla, darfor

finns flera olika sorters vagstrukturer for
cyklister, med ett 6vergripande gent och
sakert cykelnat i grunden.

Ny entré till perrongen i soder

En ny entrépunkt till tagperrongen
foreslas vid den befintliga perrongens
sodra del, i h6jd med Hattmakaregatan.

Syftet med den nya entrén ar att
forbattra tillgangen till tagavgangarna,
som idag enbart nas fran en punkt vid
stationshuset trots att perrongen ar 340
meter lang. Perronglaget utgér en direkt
lank mellan de sodra cykel- respektive
bilparkeringshuset och tagtrafiken.
Forhoppningen ar aven att den ska bidra
till att minska tankbara problem med
sparspring efter anlagt parkeringshus.



Gatusektioner gronstraket.

Jonkopingsvagen ar ett prioriterat

strak for samtliga trafikslag, samtidigt
som gatan utgdr en central plats for
dagvattenhantering. | den bredare

norra delen finns separerade gang-

och cykelbanor pa 6mse sidor om
kdrbanan, samt ett gronstrak som del av
dagvattenhanteringen. | dess sddra och
lite smalare del, som ansluter till befintligt
cykelvagnat pa Ostra sidan om vagen,
prioriteras gronstraket framfor cykelstrak i
vardera riktning.

Pa Jarnvagsplan anlaggs ett enkelriktat
lagfartsomrade for att minimera trafik
och ge utrymme f6r vistelseytor och
motesplatser. Biltrafik fardas pa de
gaendes och cyklisternas villkor.
Cykelbanan fortsatter sedan utmed den
vastra sidan ner mot Cupolen dér det ar
majligt att via en ramp komma upp pa
Viadukten. Kollektivtrafiken tillats inte Gver
Jamvagsplan utan hanvisas Pilgatan,
Myntgatan via Bruno Mathsons plats.

For att framja gaende och cyklister Jonkopingsvagen norra

tillskapas rymliga gangbanor och
cykelbanor, och méjlighet finns

att anlagga uteserveringar utmed
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Hattmakaregatan far i forslaget en lugn
och gron karaktar. Som tvargata mellan
handelsstraket och det sddra stationslaget
kan vagen komma att anvandas av fler
kollektivtrafikresenarer an idag, samtidigt
som biltrafiken minimeras genom att
utforma vagen till ett lagfartsomrade déar
gaende och cyklister satter takten.

Utformningen syftar &ven till att bidra
till dagvattenhanteringen genom att
minimera och fordréja avledningen av
vatten till recipient.

Gronskan kan ha flera former, men
utgar fran bostaderna utmed gatan och
vegetation i anslutning till fastigheterna.

Myntgatan utformas med gott om
utrymme for gaende och cyklister som en
atgard for att pa langre sikt aven kunna
utveckla fler aktiva bottenvaningar och
centrumfunktioner har. Pa sina stéllen
kan fasaden dras in sett fran gatan for att

ge utrymme for uteserveringar eller dylikt.

Viadukten har en statisk form dar forslaget
syftar till att maximera utrymme for

gaende och cyklister. Det gors genom en
gemensam gang- och cykelbana utmed
brons norra sidan, vilken sedan ansluter mot
Vastermogatan respektive Kopmansgatan.

Hattmakaregatan

Myntgatan

Viadukten

§ Foton fran Freiburg i
B Tyskland.

3 Bild langst till vénster
fran The Press, och
=t 3 direkt till vanster fran
.| EcoProfile.
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Gang- och cykelbroar

Jarnvagen ar en kraftig barriar genom
Varnamos stadskarna. | programomradet
finns det i nuldget en bro och en tunnel
for samtliga trafikslag, vilka avgransar
programomradet i norr respektive

soder, samt en gang- och cykeltunnel
som kopplar Ostra och vastra sidan

av tatorten. Det ar omkring 650 meter
mellan kopplingarna vilket innebér stora
omvagar for gang- och cykeltrafikanter.

Forutom jarnvagen sa foljer en hojdrygg
utmed jarnvagens vastra sida, vilket
forsvarar omstandigheterna for att
anlagga fler kopplingar Gver jarnvagen.

Gang- och cykelbanorna vid den Norra
Undergangen ar relativt val tilltagna.
Utrymmet for gaende pa Viadukten ar
daremot kraftigt begransat, och den
saknar helt cykelbana.

For att forbattra forutsattningarna
for gaende och cyklister att rora sig
mellan Gstra och véstra sidan av
staden prioriteras huvudsakligen
forbattringsatgarder av befintliga
kopplingar med trygghetshdjande
atgarder samt omdimensionering av
utrymmet pa Viadukten.

Tva nya gang- och cykelkopplingar
foreslas pa sikt i programomradet. | forsta
skedet skapas en lank fran Viadukten
direkt till Vastermogatan. Detta for att
starka kopplingen till stationen och
Gummifabriken.

| ett langre perspektiv utvecklas dven en
gang- och cykelbro fran Bangardsgatan
till Jarnvagsplan och Gummifabriken. Nar

. v

-

lllustrationskarta éver tillkommande géng- och cykelbroar samt
lutningarna for broarna respektive ramperna.

Exempelbild gestaltning
Lighting.

av gangbron Stovner Tower i Oslo, bild av AF



den utvecklas behover kopplingen vidare
vasterut fran Bangardsgatan till befintligt
cykelvagnat pa Sveavagen utredas for att
vidga upptagningsomradet for bron.

Platser

Cupolenomradet

Den féreslagna gang- och cykelrampen
mellan Viadukten och Vastermogatan
syftar till att forenkla resor fran vastra
sidan av jarnvagen till stationen och
Gummifabriken.

| samband med att en ny angoring
foreslas till tagperrongens sddra del blir
kopplingen speciellt anvandbar.

Omradet under Viadukten bestar av
oppna ytor och parkeringsplatser och
upplevs idag som otryggt kvallstid.

| samband med att nya byggnader tillkommer
pa platsen behdver platsen utvecklas.
Bropelama foreslas att fa en forfinad
gestaltning samt att ny belysning anlaggs
som skapar valkomnande rumsligheter.

Att anlagga en inglasad uteservering eller
annan funktion i utrymmet under bron
skulle aven det bidra till upplevelsen av
att platsen ar omhandertagen och aktiv.

Oversta tvé bilderna: exempel pa ett
trygghetshdjande belysningsprojekt i Tynnered,
Goteborg, av AF Lighting.

Nederst: exempel pa byggnation under bro fran
ABERNA i Nederlanderna, av ARCHI TONIC.
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Jarnvégsplan

Vid jarnvagsplan finns planer pa att
i ett langre perspektiv bygga en ny
gang- och cykelbro fran Bangardsgatan |
till Jarnvagsplan och Gummifabriken =
I samband med kommande planering
utmed Bangardsgatan.

i .

Bron skulle underlatta resor fran vastra
sidan och vidare mot i synnerhet
jarnvagsstationen och Gummifabriken.

Gang- och cykelbron skulle innebara att
avstandet mellan befintliga kopplingar
halveras.

Norra Undergangen

Den Norra Undergangen har gemensam
gang- och cykelbana pa dmse sidor om
vagbanan. Gang- och cykelbanorna

ar upphdjda i relation mot vagbanan

och darmed mer skyddade vid hoga
vattenstand.

Belysningsatgarder foreslas for att skapa
en mer trygg och inbjudande miljé och
saledes uppmuntra fler att réra sig genom
tunneln till fots eller med cykel.

Overst: Exempelbilder frén “Story Wall Eskilstuna“ dar AF Lighting pa
uppdrag av Eskilstuna kommun genomfért en aktiv belysningslésning som
féljer férbipasserande i tunneln.

Léngst ner: foto frén den Norra Undergangen.
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Biltrafik

Jamvagsomradet har flera centrala
funktioner, men med undantag for
Jonkopingsvagen behovs de inte for
genomfarter genom Varnamo stad.
Istallet ar det Lagastigen och Bangards-
gatan som utgdr pulsadern for biltrafiken
runt centrum. Dessa vagar har primart
en framkomlighetsfunktion da de ar
reglerade som huvudled och har fa
direktutfarter eller hastighetsdampande
atgarder.

Trafikflodena pa gatorna speglar
dess funktion. Storst floden finns pa
Lagastigen, Norra Undergangen,
Bangardsgatan samt pa Jonkdpings-
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vagen och Viadukten som ar de primara
vagarna for trafik till och fran centrum.

Genom centrum finns ett antal storre gator
dar biltrafiken It tar sig till och fran centrum.
Dessa gator ar dverlag raka och breda med
fa hastighetsdampande atgéarder.

Aven pa Jarnvagsplan &r biltrafiken
dominerande framfér andra trafikslag.

For att uppna ett lugnare trafikklimat i
stadskérnan prioriteras atgarder som verkar
for att genomfartstrafik koncentreras till

det yttre vagnatet, och att besokare eller
arbetande i stadskarnan tidigt parkerar i
anslutning till entrépunkterna vid Lagastigen
och Viadukten for att sedan promenerai
centrum.

Den lokala trafiken har en lagre hastighet
och kan aven dirigeras genom att
begransa majligheterna till genomfart

i de kansliga punkterna Jarnvagsplan,
Postgatan och Storgatsbacken.

Vid Salutorget, blivande Saluparken,
begransas trafiken for att fa ett storre
sammanhangande gronomrade i parken.

’ Genomfartstrafik, Varnamo stad
Primérgata inom omradet
~ J
Lokalgata
_____ Gata inom byggnad, parkering
" Enkelriktad gata

Atervandsgrénd
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Hastigheter

Rytmen av gaende, cyklister och
motorfordon paverkar karaktaren av
stadsrummet. Idag &r jarvagsomradet
fargat av biltrafik och markparkering, nagot
som avses omvandlas till stadsrum for
manniskor och méten. For att uppna detta
foreslas:

- Storre utrymme for gaende och
cyklister,

- Delvis begransad framkomlighet for
biltrafik,

- Mer effektiv parkering i parkeringshus
och underjordiska garage,

- Forbattrad tillganglighet och
orienterbarhet till kollektivtrafikpunkter,

- Forstarkt gronstruktur,

- Fler motesplatser.

Gaturummen bor utformas sa att
trafikanter uppmuntras ha ett uppmark-
samt och lugnt korsatt. Det tilkommer
tre lagfartsomraden utmed Postgatan,
Jarmvagsplan och Hattmakaregatan.

Cykeltrafik

Tillgangen pa cykelvagar i omradet ar
god, men de saknar kontinuitet. Avsluten
kan vara abrupta och det ar da otydligt
var det tankta cykelstraket fortsatter.

| kommunens cykelkarta pekas
Storgatsbacken, Jonkopingsvagen och
gang- cykeltunneln under jarvagen ut
som cykelstrak. Det &r ocksa langs de
straken som man kan ta sig in i omradet
via separerade gang- och cykelbanor.

Inget av huvudstraken for cykel leder fram
till jarnvagsstationen eller busstorget.

| forslaget prioriteras utrymme for
cyklister i gaturummet, separat fran
gaende.

Jonkopingsvagen, Lagastigen samt
Viadukten via Vastermogatan till
jarnvagsstationen ar prioriterade strak for
cykeltrafik i hdgre hastighet.

De sekundara straken syftar till att
skapa ett tatt och flexibelt lokalt
vagnat for cykeltrafik. Trygghet och
sakerhetsaspekter prioriteras. Dessa
aterfinns i lagfartsomraden samt med
cykelbanor med dubbelriktad trafik.
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Primért cykelstrak
% Sekundért cykelstrak

Prioriterade och sekundara cykelstrak.



Gangtrafik

Gangbanor finns utmed alla gator med
biltrafik i omradet, vilket ger ett finmaskigt
nat. Gaende kan latt ta narmsta vagen
utan att folja sarskilda strak.

Alla gangbanor uppfyller dock inte de
bredder och lutningar som kravs for god
tillganglighet, enligt bland annat Boverket
och Trafikverket.

Det ar endast ett fatal gangpassager
eller Gvergangsstallen som ar
hastighetssékrade. Overgangsstallen
passerar ofta flera korfalt, utan att de
avskiljs med refuger.

Eftersom kommunen inte idag har
separerat gangtrafik fran cykeltrafik delar
dessa utrymme aven langs de cykelvagar
som pekas ut av kommunen som
cykelstrak i cykelkartan.

Stadsutvecklingsprogrammet tillskapar
utrymme for att separera gaende fran
cyklister utmed samtliga gator, med
undantag for Viadukten. Detta ger
utrymme for socialt liv och ger mojligheter
att stanna upp och att delvis moblera
gaturummet.

Regnbaddar

| gaturummet ges utrymme for regn-
baddar. Dessa utgor huvudsakligen
grona inslag i gaturummet, men bidrar till
dagvattensystemet vid hdga vattenstand
da ytorna utformas for att kunna dver-
svammas och fordroja vatten.

Exempel pa regnbédd fran Monbijougatan i
Malmé. Bild frén Bara Mineraler.

Kollektivtrafik

Busshallplatsen sdder om
jarnvagsstationen ar den enda
inom programomradet. Dar stannar
bade regionbussar och samtliga
stadsbusslinjer.

| norra delen av planomradet &r
kollektivtrafikforsorjningen samre.

Gummifabriken ar en viktig malpunkt
i Varnamo stad men har inte i nulaget
nagon kollektivtrafikhallplats.

Forslaget ger utrymme for en omlaggning
av kollektivtrafik som idag kommer
norrifran och kor via Lasarettsgatan

in mot stan, att istallet trafikera
Jonkdpingsvagen forbi Gummifabriken.

Det innebar att hallplatslaget
Lasarettsgatan bibehalls och

aktuella busslinjer behdver kora via
Kdpmansgatan och Myntgatan da
Jarvagsplan inte foreslas att anpassas
for kollektivtrafik.




Parkering

For att minska genomfartstrafiken i
programomradet ar lokalisering av, och
vagvisning till, parkering ett viktigt verktyg.

Tva parkeringshus anlaggs i anslutning
till infarterna till omradet, som gor det
enkelt och tydligt for besokare, arbetande
och boende att hitta en plats vid behov
utan att cirkulera runt i stadskarnan.

Fran Viadukten eller Lasarettsgatan
angors det sodra parkeringshuset
soderifran for biltrafik via Ludddgatan -
Pumparegatan - Jarnvagsgatan.

Huvudentré for gaende till och fran
sin bil &r vand ut mot Vastermogatan
och det nya sodra perronglaget, samt
kopplingarna mot stadskarnan via
Hattmakaregatan.

Digitala skyltar, ITS-skyltning, som anger
antal lediga platser pa olika stallen i
staden kan vara ett effektivt komplement
till de nya parkeringshusen.

Stadsutvecklingsprogrammets strategi
forutsatter pa sikt avgift for att parkera sin

8 Pitea av SWECO Architects.

Exempel pa gestaltning av parkeringshus. Stadsberget i

bil pa gatuparkering och i parkeringshus
behover samordnas.

Byggnation av parkeringshus innebar
aven mojligheter for exploatdrer att vélja
att kopa in sig i parkeringshusen istallet
for att forse boende med parkering

pa kvartersmark. En sadan lsning
innebar att delar av investeringen i
parkeringshusen skulle kunna finansieras
av nybyggnation i stadskarnan.

| centrala lagen stalls hoga krav pa
utformning av parkeringsanlaggningar
pa grund av trygghets- och
sakerhetsaspekten for anvandaren men
aven som identitetskapande arkitektur i
och med marknadslaget vid jarnvagen.

Kommunen ser positivt pa att husera
fordonsservice i eller i direkt anslutning till
garagen sa som butik med biltillbeh6r och
verkstad for bade bil och cykel.

Cyklegarage fran Katrineholms stationsomrade. Bild frén
Cyklos.



Cykelparkering

Cykelparkering foreslas i tre olika former:
mindre och mer flexibla parkeringar

med ramlas, parkeringar for lite langre
parkeringstillfallen med ramlas och
vaderskydd, samt storre samlade
parkeringar i parkeringshus som enbart
registrerade anvandare har tilltrade till.

- Ramlasstall utgor besoksparkering och
planeras in i gatumiljon.

- Mellanstora, vaderskyddade, parkeringar
lokaliseras i narhet till malpunkter.

- Cykelparkeringshus anlaggs vid
tagstationen och resecentret, dar
behov att parkera langre tider uppstar.

Parkeringssituation

| programomradet finns drygt 600
anlagda markparkeringar. Darutdver finns
aven ytor pa verksamheters fastigheter
som anvands for parkering samt nagra
parkeringar i garage.

Ytor for parkering ar ungefar 45 000 m?,
vilket motsvarar storleken pa den
bebyggda ytan inom omradet.

En parkeringsutredning for Varnamo
centrum anger att 500 av totalt 1 440
platser i allmanhet ar lediga. Parkerings-
systemet har saledes en dverkapacitet.

Belaggningsgraden varierar mellan olika
platser, vilket tyder pa att regleringar
och avgifter inte ar anpassade efter
platsernas attraktivitet.

Samordnad parkeringslésning

| plan- och bygglagen stalls det enligt
PBL 8 kap. 9-10 §§ krav pa att bostader
och verksamheter ska losa parkering pa
eller i narheten av sin egen fastighet. Det

galler bade for tidigare obebyggd och
bebyggda fastigheter.

Om konflikt uppstar mellan utrymme for
lek och friyta for bostader, forskolor eller
skolor ar det friytor som ska prioriteras.

Detta krav kontrolleras av kommunen
genom parkeringsnormer som maste
uppfyllas innan bygglov eller dylikt kan
godkannas. En konsekvens blir ofta att
fler parkeringsplatser anlaggs an vad
det finns efterfragan av, samtidigt som
tillgangligheten till parkeringsplatserna
ofta begransas utifran vem som
forvaltar marken och vilken verksamhet
parkeringsplatser dnskas forsorja.

Detta innebér att parkeringsforsorjningen
i samhallet kraver storre ytor och ill hogre
kostnader an vad som ar nodvandigt.

Forslaget i stadsutvecklingsprogrammet
innebar att omkring 800 nya platser
tillskapas, undantaget mojligheterna att
bygga parkeringsgarage under jord. Det
ar nastan 500 platser utéver de som finns
pa platsen idag.

Kostnaden for de tva parkeringshusen
uppskattas i grova drag till 170 miljoner.
For att finansiera parkeringshusen
forutsatts darmed:

- Timkostnad 9 kr/plats dagtid

- Manadskostnad 1 300 kr/plats

- Parkeringskdp/pl. 198 000 kr/plats

Finansiering kan goras genom
parkeringskop, intakter for
manadskort och timpris, samt dar
parkering ersatts av byggnation,
genom intakter fran markforsaljning.
Avrakningstid ar satt till 40 ar.



Forhallningssatt till parkering

| stadsutvecklingsprogrammet
betraktas parkeringssystemet som en
helhet, utan hansyn till vem som ager
vilken parkering eller vilken funktion
som en viss parkering ar tankt att
forsorja.

Malet &r att det ska finnas ett utbud
av lattillgangliga parkeringar som
motsvarar efterfragan, inom ett
rimligt avstand fran alla bostader och
verksamheter samt med regleringar
och avgifter som tar hansyn till de
olika andamal som parkeringar

uppfyller.

Genom en samordnad planering av
parkeringarnas tillganglighet och
lokalisering kan kraven om tillgang
till parkering enligt PBL anses vara
tillgodosett, utan att generera ett
overskott av parkeringsplatser.

Konsekvenser av foriandringar
1 gaturummet

Tillgénglighet och prioritering i gaturummet
Varnamo stad, och saledes aven
Jarnvagsomradet, ska vara tillgangligt

for alla oavsett fardsatt. Genom
stadsutvecklingsprogrammet 6kar
tillgangligheten markant for gaende

och cyklister och till viss del aven for
kollektivtrafikresenarer.

Forstarkta vistelsekvaliteter i omradet,
samt den utdkade andelen av gaturummet
som tillgangliggdrs for gaende och
cyklister, Okar omradets attraktivitet

for besok och for mjuka transportslag.

Omfordelningen utgors i férsta hand av att
markparkeringar samt val tilltagna gaturum
for motortrafik skalas ner till férman for
vistelseytor samt gang- och cykeltrafik.

Jarnvagsomradet kommer fortsatt vara
tillgangligt for biltrafik, men forandringar
i trafikstrukturen syftar till att enbart
uppmuntra den del av trafikflodet med
malpunkter i omradet att resa hit.

Volymparkering vid stadskérnans infarter
| stadsutvecklingsprogrammet har

en metod tillampats om att anlagga
parkeringsanlaggningar i anslutning

till infarterna till centrum i syfte att
vidare reducera genomfartstrafiken i
programomradet och stadskarnan. For
att na full effekt av strategin behdver
liknande metoder med infartsparkering
implementeras aven utanfér stads-
utvecklingsprogrammets omrade vid
infarterna till centrum dsterifran.

Férandrade trafikfloden

Da antalet resor med bil beror pa
enkelheten att gora dessa resor, kan
sankta hastigheter och delvis begransad
flexibilitet i gaturummet for biltrafik
innebéra att fler an idag anvander trafik-
leder runt stadskarnan istallet for att kora
genom centrum, samt att fler individer
helt avstar fran resor med bil. Det skulle
totalt sett leda till ett minskat antal bilresor,
och en potentiellt 0kad andel resor med
hallbara transportslag.

Minskningen av trafik i Jamvagsomradet, med
betoning pa Jamvagsplan och Jonkdpings-
vagen, kommer forutom en 6kad andel
gang-, cykel och kollektivtrafik aven innebara



okade trafikfloden pa andra strackor.

En del av dagens genomfartstrafik kan
framdver forvantas ta Bangardsgatan,
Lagastigen och Norra Undergangen samt
straket Viadukten, Kipmansgatan, Bruno
Mathssons plats och Lasarettsgatan.
Omlaggningen bedéms huvudsakligen
ledas om till de storre trafiklederna runt
centrum samt direkt till parkering utanfor
stadskarnan, men kan aven leda till en
viss okning av trafikmangderna vid Bruno
Mathssons plats.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiklinjer som idag gar langs
Pilgatan och Jarnvagsplan, leds enligt
forslaget om till att ga via Myntgatan,
Kopmansgatan och Bruno Mathssons
plats. Detta innebar endast en marginell
omvag, men far som konsekvens att antalet
bussar som passerar gangfartsomradet pa
Bruno Mathssons plats kommer att Oka till
forman for ett nytt torg vid Jamvagsplan. De
starkta vistelsekvalitéerna pa Jamvagsplan
bedéms ha en positiv effekt pa hallbart
resande och stadskvalitéer i Varnamo

stad, vilket motiverar den delvis forandrade
trafiksituationen i andra delar av staden.

Angdring fran ny bro till cykelvégnétet
Mojligheten att bygga en gang-

och cykelbro fran Jarnvagsplan till
kvarteret Ling (Hogakra) har utretts.
Hojdskillnaderna mellan Jarnvagsplan
och Hogakra innebar att en bro skulle
bli upp emot tre ganger sa lang som
det faktiska avstandet mellan platserna,
varfor ett forslag att leda bron till
Bangardsgatan ersatt den ursprungliga
ambitionen. Det ar dock fortsatt viktigt

att se dver kopplingen mellan gang- och
cykelbrons angéring till Bangardsgatan
och Sveavagen dar befintligt gang- och
cykelvagnat aterfinns. Den kopplingen
kan som exempel goras genom
byggnation av trappor eller genom en ny
gang- och cykelvag. Vidare utredning av
majliga lésningar behdver genomforas
innan byggnation av ny bro, da det
stdrsta upptagningsomradet for den

nya kopplingen fran vaster nas via
cykelvagnatet vid Sveavagen.

Korsningar Gster och véster om Viadukten
Stadsutvecklingsprogrammet betonar
vikten av att tillskapa en gang- och
cykelvag pa Viadukten. For att skapa en
attraktiv och gen koppling fran den véastra
till den Ostra sidan av Varnamo stad,
samt till kollektivtrafikknutpunkten och
Gummifabriken, har den nya gang- och
cykelvagen lokaliserats pa den norra
sidan av Viadukten.

Viadukten ansluter idag i oster ill
Myntgatan, Kdpmansgatan och
Ludddgatan. Dar finns det endast en
gemensam gang- och cykelbana pa sodra
sidan av KOpmansgatan. Vid kommande
planering av gang- och cykelbanan

pa Viadukten maste utformningen av
kopplingar il fortsatta gangbanor och
cykelbanor, framst pa Myntgatan och
Kopmansgatan, utredas vidare.

Vaster om Viadukten foreslas en
breddning av Bangardsgatans Gstra
sida for att leda gang- och cykeltrafiken
till befintligt passage vid Kullagatan.
Korsningens utformning detaljstuderas i
samband med renovering av Viadukten.



Gronska

Jarmvagsomradet har idag tva mindre
parker och omgardas av tva stora
rekreationsomraden. Pa 500 respektive 1
000 meters avstand finns Abroparken och
Apladalen. Vid Abroparken finns aven en
skatepark. Laganstraket binder samman
rekreationsomradena.

Nérheten till mer sammanhangande
gronska och rekreation fyller en viktig
funktion, men kan inte ersatta behovet av
narliggande lek och rekreation.

Programomradet saknar nastan helt
grona kvalitéer idag. Att tillskapa narhet
for boende och besodkare till mindre
grénomraden prioriteras darfor, samtidigt
som nya grona kopplingar anlaggs till
befintliga kvalitéer i omkringliggande
parker och gronomraden. Utmed de
tankta gronstraken ges samtidigt
utrymme for dagvattenhantering.

Fickparker

Forslaget ger utrymme for tva nya
parker, och tillgangliggor annu en idag
svartillganglig park, Kruckenbergska
brinken, i omradets norra del. Syftet

ar att ge boende och besokare nara
tillgang till en mindre park, samtidigt
som gronstraken skapar kopplingar till
angransande gronomraden och bidrar till
att starka de ekosystemtjanster parkerna
huserar.

Gamla Gasen

| omradets sodra del ligger den Gamla
Gasen, aven kallad Gula villan, som ar
ett bostadshus fran 1800-talets mitt med
omkringliggande tradgard. Tradgarden ar
ett av fa grona inslag i omradet, och de
stora lénnar och ekar som finns pa tomten

utgdr en bra utgangspunkt for en park.
Intill Gamla Gasen ligger en skola och en
fritidsgard, och nya bostader och kontor
foreslas tillkomma i och med forslaget.

Kv. Platen

En uppskattad fickpark med planeringar
och bankar. Parken ligger i korsningen
mellan gronstraket i Pilgatan mot
Abroparken och kommer bibehalla sin
nuvarande karaktar. Fickparken har inga
lekredskap.

Kruckenbergska brinken

Genom att skapa en fickpark utmed norra
delen av Jonkdpingsvagen som knyter an il
Kruckenbergska brinken som ligger i hjartat
av bostadskvarteret ges tillgang till en storre
park. Parken ar i nulaget svartillganglig med
smala och skymda entréer. Lekplatsen
behdver utvecklas samtidigt som parkvarden
och akiviteter for olika aldrar starks. Parkens
lage inne i kvarteret ger goda forutsattningar
for en lugn rekreativ miljo.

Saluparken

Mitt i omradet, och utmed det mest
riskfyllda omradet for Gversvamning
under skyfall, tillskapas en park med
oversvamningsbara ytor.

Parken ar omkring 6 500 kvm stor och
ligger skyddat fran buller och trafik.
Forutom park- och rekreationsmiljo
kommer platsen aven nyttjas for
etablering av en ny forskola. Laget intill
stadskarnan och stationen innebar att
forskolan och dess lekmiljoer kan bli
attraktiva bade for barn i ndromradet,
barn till pendlande foraldrar och for de
som arbetar i ndromradet, samt som
besoksmal under kvallar och helger. Det
ar fordelaktigt om parken kan samordnas
med Allianskyrkans utemiljo.



Grona strak

Genom att anlagga grona
strak laggs de mest utsatta
straken i hanseende ill
kommunens skyfallskartering,
skapas forutsattningar for att kunna
uppta och leda undan vatten inom
oversvamningsbara randzoner i
gaturummet samt genom parker.
Dessa utgors-av ett nedsankt gronstrak
med blandad vegetation (se exemplet
regnbadd pa sida 44) - som pa sina stallen
kan dverdackas med perforerade material for
att mojliggdra passager.



Trad och skyddsvirda arter

Forutom parken i kvarteret Platen
bestar Jarnvagsomradets grénstruktur
huvudsakligen av enskilda trad och
alléer i anslutning till infrastruktur och
parkeringsplatser.

Nagra av traden utgor viktiga
landskapselement i for Gvrigt hardgjorda
ytor. Tva sadana exempel finns pa
bilderna till hdger och, ska om majligt
bevaras.

Det finns ett fatal registrerade
skyddsvarda djurarter och vaxter som
registrerats i den nordvéastra delen av
sparomradet (rodlistad “smakryp”),
mellan stationshuset och perrongen
(Rodlistad vaxt) samt vid Gummifabriken
(Rodlistade faglar). Dessa forekomster
behdver vidare utredas om
utvecklingsplaner foreslas pa dessa
platser.

Dagvatten
Skyfall kommer att bli mer frekventa och
kraftiga framéver.

Jarvagsomradet ska darfor utvecklas
med hansyn till de inlasningsomraden

och Gversvamningsstrak som framkommit

av tidigare utredningar.

Foton:Tréd atrefinns huvudsakligen som inslag i
infrastrukturen.
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Ett flertal metoder kan gemensamt bidra
till att i stor utstrackning undvika att fel
platser Oversvammas.

| detta forslag foreslas pa en
overgripande niva en blandning av
metoder som gar ut pa att underlatta
for det underjordiska ledningssystemet
genom att:

- Skapa 6versvamningsbara gronmiljder,

- att dka gronytefaktorn och darmed den
naturliga infiltrationen,

- att tillfélligt magasinera vatten nar
ledningssystemet natt maxkapacitet,

- samt att skapa effektiva avlednings-
vagar genom regnbaddar.




Oversvémningsbara grénmiljéer
Hojdskillnader och parkomraden med
effektiv infiltration byggs in i gronstrak
och parkmiljder, som vid kraftiga skyfall
kan dversvammas utan att varken park-
eller stadsrum forvanskas.

Magasinering

| anknytning till de dversvamningsbara
ytorna kan &ven tomrum for magasinering
av vatten byggas in nar vattenmassorna
ar som storst. Dessa blir annu en
avlastning for dagvattenledningarna nar
dessa nar sin maxkapacitet.

Avledningsvégar

An Lagan ar Varmamo stads framsta
dagvattenrecipient. De gronstrak som
anlaggs leder samtliga till Lagan. Pa

overgripande niva har de genaste
vattenvagarna fran programomradet

till Lagan markerats som gronstrak.
Dessa behover kompletteras med

mer detaljerade utredningar om vilka
vattenvagar som ar mest effektiva
nivamassigt och vilka kapacitetskrav som
stalls.

Skyfallsutredning

En 6versvamningsutredning for Varnamo
stad visar att det vid kraftiga regn
ansamlas stora mangder vatten i Norra
Undergangen. Lagpunkter finns aven

vid Gummifabriken och i begransad
utstrackning i kvarteren Knekten 14 och 15
samt langs Postgatan. Magasinsgatan —
Jonkdpingsvagen — Norra Salutorget ar ett
kraftigt tillrinningsomrade.

Till vénster och nedan:
Bilder fran Téasinge Plads i

Kdpenhamn.




Enligt skyfallsutredningen ar det for
planomradet aktuellt att i etapp 1 etablera
ny utloppsledning i Norra Salutorget

- Brogatan - Finngatan samt att

anlagga en ny ledning som ansluter ill
Jonkopingsvagen via Flintgatan och till en
ny utloppsledning.

| etapp 3 foreslas det att 6ka dimensionerna
i ledning langs Norra Torpgatan —
Vasthorjavagen — och fram till passagen
under jarnvagen.

Exempel pa en regnbadd. Bild fran Kvillebécken i
Géteborg, Foto: Karolina Alvaker

Forhallningssatt till dagvatten

Efter Kbpenhamns kraftiga skyfall och
oversvamningar 2011 har bland annat
Klimakvarter aktivt verkat for att utforma
stadsmiljoer som pa olika satt kan hantera
skyfall.

Ett exempel ar Tasinge Plads som
omvandlats fran en asfaltsyta med
parkeringsplatser och infrastruktur till att
bli en kuperad park och lekplats som vid
skyfall kan 6versvammas. Det finns &ven
magasin som kan fyllas med dagvatten i
de fall som ordinarie ledningar fylls, samt
avledningsfunktioner som ser till att ratt
del av dagvattnet fors vidare ner till havet.

Pa Tasinge Plads har dven pedagogiska
lekredskap for att visualisera vattnets
kretslopp utvecklats.

Jarnvagsomradet har en brist pa grona
miljoer och skulle med fordel kunna
utveckla offentliga miljéer som bidrar till
dagvattenhantering samtidigt som dessa
utgor kvalitéer i stadslandskapet.

Nya parkmiljder, torg, gronstrak och
lekplatser ska anldggas sa att de utgor
kvalitéer som saval sociala motesplatser
som ekosystemtjanster. Detta inverkar pa
lage och utformning. Oppna dagvatten-
system uppmuntras i nybyggda delar.



Lekplatser

Lekplatser ar, liksom gronska, generellt
prioriterade i omradet. Narhet till lek och
rekreation néra hemmet &r viktigt for
folkhalsan.

Publika och attraktiva lekplatser kan
locka besokare till omradet som inte har
for vana att vara pa platsen idag, samt
verka for att bredda malgruppen som
flyttar in i omradet.

For sma barn rekommenderas en mindre
lekplats inom 300 meter fran hemmet.
Forutom Saluparken som ar det storsta
lek- och parkomradet som nyskapas i
omradet, bor olika sorters lekredskap och
sociala miljoer tillskapas aven i Gamla
Gasen och Kruckenbergska brinken, och
I mindre skala vid stationen.

En variation mellan de olika platserna
i hanseende karaktar ar onskvart for
att skapa variation och upplevelse for
besokarna.

Vattenlek och pedagogik

Samtidigt som platser och strak
optimeras for olika vardeforhallanden
bor mojligheterna att formedla vad som
ibland kallas for ekologisk laskunnighet i
anslutning till dessa platserna ses over.

Bilden till hoger visar ett exempel fran
Tasinge Plads i Képenhamn dér ett
vattenlekredskap aven utgor ett konstverk
och samtidigt ar ett pedagogiskt medel att
formedla sambandet mellan nederbdrd,
vattenfldden och teknik.

Bild frnFéirjenéisparkens lekplats, Géteborg. Skolgard som &r éppen for
allménheten efter schemalagda undervisningstimmar.

Bild frén Téasinge Plads i Kc’)’penhamnj
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Jarnvagsplan och Postgatan

Stadsutvecklingsprogrammets
malsattning ar att Jarnvagsomradet och
Postgatan ska utvecklas till en naturlig
del av stadskarnan.

Det publika straket utmed Storgatsbacken
foreslas darfor forlangas genom att
anlagga en torgyta pa Jarnvagsplan dar
alla trafikslag delar pa utrymmet, och fler
ytor tillgéngliggdrs for sociala aktiviteter
och vistelse. Torgytan forlangs upp utmed
Postgatan genom att skapa en enhetlig
markbelaggning hela vagen upp till
Gummifabriken.

Trafik

For att uppna malsattningen begransas
tillgangligheten pa platsen for biltrafik
genom att den enkelriktas dver
Jarnvagsplan. Samtidigt gors Postgatan
om till en atervandsgrand. Det innebar
att det i stérsta mojliga man ar den trafik
som har malpunkter inom omradet som
fardas inom och genom omradet.

Forslaget frigor utrymme for
uteserveringar, sittplatser, lekytor och
gronska samt for butiker att mota gatan.

Byggnader

Vid Jarnvagsplan sker merparten av
forandringarna i markplan. Forutom
markarbeten tillkommer en byggnad vid
Postgatan och en tillbyggnad féreslas vid
Jarnvagsplan.

Utmed Postgatan ligger en lag byggnad
med industriverksamhet, vilken skulle
kunna omvandlas till hogskole- eller

Overst: Gallery of a series of barns.

L Architects.

Nederst: Gallery of Shoreham Street, Project
Orange - 11.



kontorsandamal med en hogre
exploateringsgrad och besdksfrekvens
an vad dagens verksamhet har. Forslaget
innebar aven att en tillstandspliktig
verksamhet skulle flyttas fran det
centrala omradet och darmed forbattra
risksituationen vid stationen.

Stationshuset foreslas att byggas ut.
Stationshuset stalls da mer i centrum av
axeln fran norra Storgatsbacken, och
ramar in Jarnvagsplan. Malpunkten vid
stationshuset starks darmed.

Arkitekturen ar central vid om- och
tillbyggnader vid Jarnvagsplan och
Postgatan. Den industriella respektive
den klassiska stationshusarkitekturen
behdver tas tillvara, forslagsvis genom
att skapa en modern kontrast som
respekterar den befintliga byggnaden,
samtidigt som den visar pa forandring.
Det ar positivt om element fran
omkringliggande bebyggelse, eller
ursprungsbyggnad, kan ge avtryck i
hanseende till takform, monster eller
dylikt i den nya formen och materialet.
Forslag till material ar glas, stal, tegel och
puts.

W Ovan: Exempel pa hur

restaurering skulle kunna ta
upp befintliga ménster fran
huvudbyggnaden. Semrén
och Manssons restaurering
av Pagoden i Géteborg.

Till Véanster: illustration
av Jarnvégsplan sett fran
stationshuset och dsterut.
lllustration av Gianfranco
Biagini, AF
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Jarnvigsplan

Jarnvagsplan utvecklas i forslaget till

en torgyta for samtliga trafikslag, med
undantag for biltrafik i norrgaende riktning
eftersom Pilgatan och Vastermogatan
enkelriktas Gver Jarnvagsplan.

Den idag skarpa gransen mellan
Storgatsbacken och Pilgatan nyanseras
och tonas ner genom att ta bort hinder
och skapa en enhetlig markbelaggning.

Av markbelaggningen framkommer det
var biltrafiken ar tillaten och var den inte
far kora, sa som pa Storgatsbacken samt

ut mot jarnvagen till. Kopplingarna ar
dock enkla att rora sig Gver som gaende
eller cyklist.

Oppenheten pa Jarnvagsplan mellan
trafikslag syftar till att samtliga trafikanter
ska halla lagre hastigheter och visa
hansyn.

Utbyggnaden av stationshuset skapar

ett tydligt visuellt samband mellan
korsningen Storgatsbacken-Pilgatan,
som aven ramar in Jarnvagsplan.
Glasutbyggnaden i bottenplan innebéar
aven ett visuellt samband med perrongen
och tagavgangarna.

llustrationskarta Gver Jamvégsplan. /



De morkare fargade ytorna pa plankartan
ar mobleringszoner, vilka kan planteras,
anvandas for uteserveringar, mindre
lekomraden eller dylikt.

Framfor stationshuset foreslas en yta dar
estetik och lek kan kombineras, sa som
en kombinerad fontén och vattenlek. De
ytor som avsatts for mindre lekytor for
barn som vistas eller vantar pa buss eller
tag behdver ramas in av sakra och val
gestaltade staket.

In emellan den gronska eller de maobler
som placeras pa Jarnvagsplan finns
aven utrymme for cykelparkeringar for

(NI —

llustration av Gianfranco Giagini, AF
Infrastructure.

kortare vistelser.

Vid stationshuset och i sodra delen av
planomradet kompletteras ramstall med
lasta cykelparkeringshus for registrerade
anvandare.

51



Postgatan

Postgatan far en tydlig koppling till
Gummifabriken och Jarnvagsplan,

och blir del av det strak som forbinder
Gummifabriken med Cupolen och
stationshuset. Sambandet starks genom
att det utformas till ett lagfartsomrade
med enhetlig marksten som Jarnvagsplan
och Magasinsgatan, och utrymme ges for
uteserveringar och hogskolans events.

Overst: Torg p& Magasinsgatan i Géteborg
dér bilar, uteserveringar och butiker delar pa
utrymmet.

Léngst ner: Tredje Langgatan som omvandlats

till gagata och utvecklats med uteserveringar och
stadsliv i Géteborg. Bild fran Bjurfors.
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En ny uteservering placeras i den norra
delen av dagens parkeringsplats, vilken
i ovrigt ramas in tydligare mot Postgatan
av en lag, sittbar mur.

Vand-
plats for
10111 [ Dagvatienhantering
fabriken

Flexibel yta,
aktiviteter,

food trucks
e.d.

"Ute-
servering

Vandplats

N

llustrationskarta 6ver Postgatan, ett lagfartsomrade mellan Gummifabriken och stationen
med utrymme for uteservering och hégskolans events.



Belysning av platser och strak

Belysning har en central roll i
gestaltningen av stadsrum, i synnerhet
under arets morka manader.

Forslaget betonar vikten av att genom
belysning ge besokaren en forstaelse for
olika platsers roller och sammanhang.

Exempelbilderna visar pa hur platser
och torg kan urskiljas fran strak genom
belysningens temperatur och armatur.

Pa viktiga platser och torg foreslas darfor
en uppsattning av belysningsarmaturer
som belyser naturliga element och drar ner
skalan. Det kan handla om att belysa trad,
fasader, statyer eller anlagga belysning
under bankar. Pa detta satt framtrader
rummets delar aven i morkret.

Utmed strak daremot ligger fokus pa
rorelse utmed en dverblickbar axel,
vilken garna kan ge ledtradar vidare

i gaturummet. Betoning ligger pa
hogre belysningsarmaturer som garna

kan kompletteras med att fargsatta Overst: exempelbild belysning av platstorg. Projekt av AF Lighting for Réda Torg i
aterkommande element sa som trad i en Méinlycke, Hérryda kommun.
allé eller dylikt. Nedanfor: Exempel pa strakbelysning frén Aalborg, Denmark. AF Lighting.
Langst till vénster:
exempel pé belysning av

lekplats i Verden-parken,
Oslo, som férlénger
barnens aktiva timmar.
Av AF Lighting.

Direkt till vénster:
Exempel pa grunden i
en strék-belysning. Av
AF lighting i Akerselva,
Oslo.




Bildkallor

Bildreferenser utifran kapitel i
stadsutvecklingsprogrammet.

Arkitektur och kulturhistoria, s. 12
Exempelbilden pa Gummifabriken
kommer fran Dagens Projekt:
dagensprojekt.se/gamla-gummifabriken-i-
varnamo-blir-campus-och-kulturbyggnad/

Gatusektioner, s. 29

Exempelbilden fran Vauban i Freiburg,
Tyskland. Bilden till vanster kommer fran
David Killick och &r publiserad pa The
press:

www.stuff.co.nz/the-press/
opinion/69230031/christchurch-needs-an-
econeighbourhood-like-vauban

Exempelbilden till hoger ar fran Johan
Erlandsson och ar publiserad pa
ecoprofile:
www.ecoprofile.se/thread-2432-Vauban,-
Freiburg-hallbara-stadsdelars-forebild.html

Platser, s. 31

Exempelbilden pa byggnation under bro
kommer fran ABERNA i Koog aan de
Zaan, Zaanstad, Netherlands, av ARCHI
TONIC:
www.architonic.com/en/project/nl-
architects-a8erna/5100103

Regnbaddar, s. 35

Exempelbilden pa regnbadd kommer fran
Monbijougatan i Malmé. Bilden ar fran
Bara Mineraler:
http://www.baramineraler.se/en/
anlaggning-vaxtbadd/hekla-regnbadd/

Parkering, s. 36
Exempelbilden pa ett parkeringshus
kommer fran Stadsberget i Pitea som

ritats av SWECO Architects, fran vilka
aven bilden kommer:
www.white.se/projects/stadsberget/

Exempelbilden fran parkeringshuset vid
Mall of Scandinativa kommer fran AF-
elteknik:
www.af-elteknik.se/referenser/mall-of-
scandinavia/

Exempelbilden pa ett cykelgarage i
Katrineholm kommer fran leverantoren
Cyklos:
www.cyklos.se/nytt-last-cykelgarage-vid-
katrineholms-resecentrum/

Jarnvagsplan och Postgatan, s. 46-47
Exempelbilden pa tva byggnadskroppar
med sadeltak i glas respektive tegel
kommer fran Gallery of a series of barns,
av L Architects. Bilden ar tagen fran
Archdaily:
www.archdaily.com/803939/a-series-of-
barns-I-architects

Exempelbilden pa en tegelbyggnad med
tillbyggnad i plat kommer fran Gallery of
Shoreham Street, Project Orange — 11.
Bilden ar tagen fran Archdaily:
www.archdaily.com/214007/shoreham-
street-project-orange

Exempelbilden pa "Town House” i
Landskrona kommer fran Arkitektduon
Elding Oscarsons, varifran bilden ocksa
ar tagen:
www.eldingoscarson.com/projects/
townhouse/content/eo-townhouse-st-1/

Exempelbilden fran restaureringen av
Pagoden i Géteborg ar ritad av Semrén
och Mansson, varifran bilden ar tagen:
www.semren-mansson.se/projekt/pagoden



Postgatan, s.50

Exempelbilden fran lagfartsomradet pa
Tredje Langgatan i Goteborg kommer
fran Bjurfors:
https://www.bjurfors.se/sv/tillsalu/vastra-
gotaland/goteborg/linne/

Ovriga bilder

Dar inget annat anges kommer bilder fran
Varnamo kommun. AF eller &r tagen av
nagon av medlemmarna i arbetsgruppen
pa AF.

Kartunderlaget ar framtaget av Caisa
Malmryd Olander.
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