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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Varnamo kommun planerar en ny fotbollsarena med en ny infartsvag till Ljussevekaomradet i Varnamo. For
detta ska en ny detaljplan tas fram. Omradet for den nya detaljplanen ar belaget vaster om vag 151 och
Oster om detaljplanen "Forslag till detaljplan fér del av Ljusseveka 2:1 (Prostsjovagen)”.

WSP har fatt i uppdrag att studera tva forslag av lokalisering av infartsvag.

Detta PM syftar till att utreda och jamféra alternativa strackningar av ny infartsvag till den nya fotbollsarenan
for att resultera i en rekommendation av [dmplig strackning och férbindelse. | PM:et studeras tva alternativ
vilka utreds utifran utformning, byggbarhet och ekonomiska aspekter. Inom alternativ 1 utreds en angdring av
infartsvagen till vag 151 med ett nytt vanstersvangfalt. Inom alternativ 2 utreds angdéringen av infartsvagen till
korsningen mellan Nydalavagen och Vraenvagen via en ny cirkulationsplats.

1.2 UTGANGSPUNKTER

Enligt Varnamo kommuns 6versiktsplan ar det angelaget att 6ka tillganglighet till offentliga platser. Detta
genom inrattningar och utformning av det offentliga rummet som i sin tur kan starka trygghet och delaktighet
bland kommunens invanare. Inriktningen att alla invanare ska ha tillgang till idrottsanlaggningar,
motionsspar, promenadslingor och dylikt i sitt ndromrade bér medfora positiva effekter pa folkhalsan och
valbefinnandet och mdjligheten att leva fysiskt aktivt.

Den nya fotbollsarenan foreslas ligga i Ljussvekaomradet. Platsen ligger strategiskt med gangstrak och
cykelvagar till centrala Varnamo, se figur 1. Arenaomradet ar belaget 6ster om detaljplan ” Forslag till
detaljplan for del av Ljusseveka 2:1 7, se placering i figur 1, vars syfte ar att maéjliggora for bostader och
skolverksamhet vid Prostsjovagen med narhet till rekreativ tatortsnara skog och grénomraden vid an Lagan
och Prostsjon i Ljussvekaomradet. Fotbollsarenan férses med ca 300 parkeringsplatser, varav ca 50 p-
platser blir fér den dagliga verksamheten och resterande platser for allmanheten.

Dessutom ser man mojlighet att exploatera nya idrottsanlaggningar sa som t.ex. badhus, simhall, ishall samt
omkladningsrum for évriga fotbollsplaner i Ljussevekaomradet.
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Figur 1 — Kartoversikt med forslag till lokalisering av ny fotbollsarena i Ljussevekaomradet.
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2 FORUTSATTNINGAR

2.1  ANSLUTANDE VAGARS FORUTSATTNINGAR

211 Véag151

Vag 151 passerar Varnamo och Gnosjé kommun inom Jonkdpings |&n och ar en statligt 4gd vag. Foér den
aktuella strackan som berdér projektet, mellan Nydalavagen och Jonképingsvagen, utgors vagen av en 8 m
bred tvafaltsvag utan moétesseparering, se figur 2. Parallellt med vagens vastra sida I6per en separat gang-
och cykelvag som ar ca 3 meter bred. Hastigheten pa strackan pa vag 151 mellan Nydalavagen och
Jonkdpingsvagen ar 80 km/tim. ADT pa végen ar ca 5030 fordon/dygn, varav tung trafik 430 fordon, enligt
nationella vagdatabasen. Strackan ar omgiven av skog pa bada sidorna av vagen.

Klockarega:

N "_\Pmsssjcm
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Figur 2. Kartoversikt over vag 151.

2.1.2 Korsning Nydalavagen - Vraenvagen

Korsningen Nydalavagen och Vraenvagen ligger i ett tatbebyggt omrade, Nylunds industriomrade, se figur 3.
Korsningen ar en planskild korsning med tva GC-portar. Den ena porten ligger under Nydalavagen norr om
korsningen och den andra under Vraenvagen st om korsningen.

Nydalavagen ar en tvafaltsvag med ett korfalt i vardera riktningen. Vid korsningen med Vraenvagen breddas
sodergaende korriktning med ett vanstersvangfalt. Till Nydalavagen ansluter ett antal verksamheter och
industrier, bland annat bilhandlare, livsmedelsbutiker och férskolor. Nydalavagen fungerar som infart till det
befintliga handelsomradet och som infart till bostadsomrade. Gatan ar kommunalt agd.

Nydalavagen och Vraenvagen trafikeras av kollektivtrafik. Busshallplatser finns pa Nydalavagen strax sdder
om Korsningen.
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Figur 3. Kartdversikt 6ver korsningen, Nydalavagen - Vraenvagen.

2.2 BYGGNADSTEKNISKA FORUTSATTNINGAR

2.2.1 Jordlagerforhallanden

Alternativ 1 — Infartsvag fran vag 151 med nytt vanstersvangfalt

Utbredningsomradet utgors av en stor yta med varierande geologiska forhallanden. Oversiktligt sett utgérs
den nordostra delen av en stor mosse dar torvmaktigheten ar upp till ca 3,8 meter och darunder foljer siltig
lera med maktighet upp till ca 15,0 meter. Under leran foljer friktionsjord i form av siltig sand/ sandig silt till

berg. Torvens och lerans maktighet okar i norddst mot vag 151. | planomradet for bostader norr om

Prostsjon I6per lerlagret in i dess 6stliga del vid plangransen, men torvomradet bedéms sluta 6ster om

planomradet. Inom planomradet for bostadder beddms markforhallandena framst utgoras av skiktade

jordlager av sand, siltig sand, siltig lera, lerig silt och finsandig silt. Forekomsten av lera ar alltsa mindre
vaster om dstra plangransen for bostadsomradet an 6ster om. | vastra delen av planomradet for bostader,

mellan Prostsjéleden och Lagan, finns torv och lera ytligt i jordlagerféljden. Se figur 4.

Alternativ 2 — Infartsvag fran Nydalavagen via ny cirkulationsplats

| utredningsomradets sédra del, mellan Prostsjon och industriomradet med fastigheterna Stenfalken 1 och
Stenfalken 4, beddms markforhallandena framst utgoras av friktionsjord i form av siltig sand/ sandig silt. |
norra delen av alternativ 2 gar vagalternativet 6ver mossomradet med ca 0 - 2,5 meter torvmaktighet ovan
lera, motsvarande alternativ 1. Jorddjupet ar generellt stort inom utredningsomradet med undantag fér en
mindre lokal héjdpunkt i direkt anslutning till Prostsjons ostra sida dar berg i dagen, eller berg med ytligt

jordtacke forekommer. Se figur 4.
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Figur 4. Jordartskartan, SGU. (Jordartskartan forekommer aven som bilaga 1).
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3 STUDERADE ALTERNATIV

3.1 ALTERNATIV 1 - INFARTSVAG FRAN VAG 151 MED
VANSTERSVANGFALT

| alternativ 1 stracker sig infartsvagen fran det planerade bostadsomradet, 1angs med arenaomradet och
ansluter i 6ster sedan till vag 151 med ett vanstersvangfalt, korningstyp C. Korsningstyp C innebéar att
korsningen ar forsedd med ett extra korfalt for vanstersvangande trafik fran primarvagen. For detta alternativ
ar vagbreddningen en férutsattning och en vagplan kommer behdéva tas fram.

Parallellt med infartsvédgen med ca tre till sex meters avstand planeras en tre meter bred gang- och
cykelbana som ansluts till den befintliga gang- och cykelbanan péa vag 151.

Alternativet innebar att infartsvagen blir ca 590 meter I&ang och sju meter bred. Den befintliga gang- och
cykelbanan som I6per langs med vag 151 kommer att paverkas och behdva flyttas i samband med
breddningen. Vag 151 behdver breddas for vanstersvangfalt Iangs med en bedémd stracka av ca 150 m.

Arenans parkering utgoérs av ca 300 p-platser, varav de allmanna platserna planeras 6ster om
fotbollsarenan.

Figur 5 visar aven ett forslag pa lokaliseringen av framtida idrottsanlaggningar. Foér att gora infartsvagen
tillganglig aven for dessa och for att undvika bygga nya végar innebéar det att anldggningarna hamnar i
omradet for torvmark.
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Figur 5. Strackning av infartsvag med anslutning till vag 151, alternativ 1. Orangea linjer avser torvmaktighet. Ritning finns som helhet i
bilaga 2.
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3.1.1 Framkomlighet, tillganglighet & trafiksakerhet
Infartsvagen ar i detta forslag kort och gen fram till arenaomradet. Speciellt fér bes6kare som kommer fran
trafikplats E4 norra blir detta alternativ kortast, &ven om det inte &r nagon avgérande skillnad.

Trafikverket har i samtal med kommunen, i inledande plandiskussioner, kommenterat sin tveksamhet till
ytterligare en anslutning till vag 151. Trafikverket ser en fordel av att ha sa fa anslutningspunkter som mgjligt.
Risk finns med koer pa vag 151 vid matchtillfallen samt i takt med att omradet exploateras ytterligare.

Strackningen innebar en forsamring for befintlig gang- och cykeltrafik pa vag 151, da GC-trafikanterna far
ytterligare en ny korsningspunkt.

Alternativet utgér ingen forbattrad majlighet for kollektivtrafikering.

3.1.2 Byggbarhet
Alternativet innebéar att mer omfattande forstarkningsarbete kravs for infartsvagen och parkeringar an for
alternativ 2, trots att totalldangden ar kortare i detta alternativ.

Infartsvagen bedéms behdvas utféras med grundlaggningsmetoden urgravning och aterfylining med
sprangsten for att kunna anvandas som byggvag for tunga transporter redan i entreprenadskedet. Vid stora
torvdjup kan partiell urgravning via zon-schakt och nedpressning med Overlast kravas.

Parkeringsytor bedéms ej vara lika sattningskanslig som 6vrig anlaggning (arenan) och kunna efterkorrigeras
for sattningsskillnader dver parkeringsytan, forutsatt att denna halls grusad den forsta tiden.
Forstarkningsbehov bedéms framst foreligga inom torvomradet.

For grundlaggning av parkeringsytan i alternativ 1 har tva olika delalternativ undersokts. Grundlaggning med
urgravning och efterféljande fylining med sprangsten (alternativ 1a) samt grundlaggning via nedpressning
och forbelastning ovan kvarlamnad torv (alternativ 1b). Alternativ 1a ar dyrare men medger snabbare
fardigstallande samt snabbare belaggning. Alternativ 1b ar i kostnad jamférbart med alternativ 2, men
innebar bland annat en forbelastningstid pa 6—12 manader samt risk for lite sattningsrorelser aven efter
denna tid, varfor slutbelaggningen Iampligen utfors efter ytterligare viss tid.

Parkeringsytorna bedéms aven kunna utnyttjas som upplags- och etableringsytor under entreprenaden
medan Overlast ligger och dessa ar grusade. Detta alternativ kraver viss liggtid, mellan 6-12 manader, innan
belaggning paférs pa ytorna.

Arenaanlaggningen bedéms utgdra en tyngre konstruktion vilket i sin tur kraver mer komplicerad
grundlaggning, med stor sannolikhet palning.
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3.1.3 Ekonomi

Nedan redovisas kostnadsbeddémningar for tva delalternativ, 1a och 1b, for infartsvag fran vag 151 med nytt
vanstersvangfalt. Kostnadsbedémningarna ar gjorda i ett tidigt skede och syftar enbart till att grovt jamféra
kostnadsskillnaden for de studerade alternativen. Marklésenkostnader ar ej inkluderade i
kostnadsbeddmningen.

Kostnadsbedomning alternativ 1a, infartsvag fran vag 151 med vanstersvangfalt, urgravning for parkeringar.

Arbete Antal Enhet A-pris Kostnad (kr)
1700
Véanstersvangfalt vag 151 1 st 000 1700 000
Anslutningsvag, bredd 7 m 590 m 7 000 4130 000
GC-vag, bredd 3 m 590 m 2500 1475 000
Urgradvning vag, Torv Fall B, bredd 15 m, djup 2,2 m, langd 510 m 16830 m3 120 2019 600
Fylining med sprangsten vag, Fall B 16830 m3 240 4039 200
Parkeringar ca 276 platser, ungefarlig yta 8000 m2 700 5 600 000
Urgravning parkering, Torv Fall B, djup 2,5 m 20000 m3 120 2 400 000
Fyllning med sprangsten parkering, Fall B 20000 m3 240 4 800 000
Belysning, stolpavstand ca 35 m 17 st 17 000 289 000
SUMMA 26 452 800
Diverse och oférutsett 15% 3967920
SUMMA ANLAGGNINGSKOSTNAD EXKL MOMS 30420720
Projektering Bygghandling 7 % 2129450
Administration, byggledning, kontrollm mca 7 % 2129450
TOTAL ANLAGGNINGSKOSTNAD EXKL MOMS (AVRUNDAT) 34 700 000

Kostnadsbedomning alternativ 1b, infartsvag fran vag 151 med vanstersvangfalt, forbelastning for
parkeringar.

Arbete Antal  Enhet A-pris Kostnad (kr)
Véanstersvangfalt vag 151 1 st 1700 000 1700 000
Anslutningsvag, bredd 7 m 590 m 7000 4130000
GC-vag, bredd3 m 590 m 2 500 1475 000
Urgravning vag, Torv Fall B, bredd 15 m, djup 2,2 m, langd 510 m 16830 m3 120 2019600
Fylining med sprangsten vag, Fall B 16830 m3 240 4039200
Parkeringar ca 276 platser, ungeférlig yta 8000 m2 700 5600000
Forbelastning 0,5 m 6ver fardig yta med friktionsmaterial som kan

ateranvandas i projektet, liggtid ca 6 - 12 manader 4800 m3 200 960 000
Fyllning med friktionsmaterial pa torv for parkering, Fall B 20000 m3 200 4000 000
Geotextil under fyllning pa torv 8000 m2 15 120 000
Belysning, stolpavstand ca 35 m 17 st 17 000 289 000
SUMMA 24332 800
Diverse och oforutsett 15% 3649 920
SUMMA ANLAGGNINGSKOSTNAD EXKL MOMS 27982 720
Projektering Bygghandling 7 % 1958 790
Administration, byggledning, kontrollm mca 7 % 1958 790
TOTAL ANLAGGNINGSKOSTNAD EXKL MOMS (AVRUNDAT) 31900 000
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3.2 ALTERNATIV 2 — INFARTSVAG FRAN NYDALAVAGEN VIA NY
CIRKULATIONSPLATS

| alternativ 2 stracker sig infartsvagen fran det planerade bostadsomradet (detaljplan ” Forslag till detaljplan
for del av Ljusseveka 2:1) for att sedan vika av sydost om arenan och ansluta till en ny cirkulationsplats i
lage for befintlig korsning for Nydalavagen och Vraenvagen. Allmanna parkeringsytor for besokande
planeras utanfér torvomradet mot kraftledningsgatan sydost om arenaomradet, se figur 6. Parkeringen forses
med ca 300 p-platser.

| detta alternativ foreslas infartsvagen att bli sju meter bred och ca 1170 meter lang. Parallellt med
infartsvagen med ca tre till sex meters avstand planeras en tre meter bred gang- och cykelvag. Gang- och
cykelvagen ansluter till den befintliga gang- och cykelvédgen nordvast om korsningen Nydalavagen-
Vraenvagen. Cirkulationsplatsen anlaggs i lage for befintliga korsningen Nydalavégen och Vraenvagen. Visst
intrang kravs pa fastighet Krycklefors 2 for att inrymma anslutningen till den nya cirkulationsplatsen. Exakt
intrdng bestdms narmare vid detaljprojektering. Korsningens befintliga GC-portar bibehalls. Befintliga gang-
och cykelvagen sydvast om korsningen anvands inte i stérre omfattning och kan darfor tas bort Iangs med
forradsbyggnaderna inom fastigheten Krycklefors 2. Detta innebar att en ny GC-port pa den vastra sidan av
cirkulationsplatsen inte kravs.

| detta alternativ mojliggors exploatering av framtida idrottsanldggningar l1angs med infartsvagen dar
markférhallanden mer gynnsamma an inom torvomradet.
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Figur 6. Forslag till strackning av infartsvag med cirkulationsplats, alternativ 2. Orangea linjer avser torvmaktighet. Ritning finns aven
som bilaga 3.
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3.2.1 Framkomlighet, tillganglighet & trafiksakerhet

Infartsvagen blir aven i detta alternativ en gen och direkt vag in till arenaomradet. Den blir dock nagot langre
an i alternativ 1. Framforallt blir det nagot langre fardstracka for trafikanter som kommer ifran trafikplats E4
norra.

Anslutning till befintligt vagnat genom cirkulationsplats medfér att korsningen blir séker och framkomlig med
hdg kapacitet dar aven utdkad trafikmangd ar majlig vid framtida exploatering.

Alternativet innebar goda majligheter for att bygga ut kollektivtrafiken fran Nydalavagen till det nya
bostadsomradet med mgjlighet till utbyggnad av héllplatslagen vid eventuellt framtida tillkommande
idrottsanlanningar inom omradet. Detta gynnar i sin tur stadsutvecklingen.

Alternativet utgor ett mervarde i form av att framtida skrymmande idrottsanlaggningar kan exploateras
ldngsmed redan utbyggd infartsvag.

Nydalavagen ags av kommunen, vilket innebar att kommunen har full r&dighet éver anslutningen till befintligt
vagnat.

3.2.2 Byggbarhet
For detta alternativ stracker sig bade infartsvagen och parkeringar dver omraden med mindre torvmaktighet,
varpa mindre volymer utskiftning och aterfylining bedéms kravas.

| detta alternativ kan det finnas en chans att framtida idrottsanlaggningarna kan grundlaggas utan palning,
men det ar inte sakert med endast det geotekniska underlaget som finns idag. Flera undersékningar bor
goras for att beddma detta. Visar det sig att palning trots allt blir nédvandigt aven for majliga framtida
idrottsanlaggningar, enligt figur 6, sa blir i vart fall erforderliga palar kortare for alternativ 2 jamfért med
alternativ 1 och darmed billigare. Att palarna i detta alternativ blir kortare har att géra med att det ar battre
markforhallanden i detta alternativ, vilket innebar att palar kan éverfora lasten till omgivande jord med kortare
langd.

3.2.3 Ekonomi

Nedan redovisas en kostnadsbedémning for alternativ 2, infartsvag fran Nydalavagen via cirkulationsplats.
Kostnadsbeddmningen ar gjord i ett tidigt skede och syftar enbart till att grovt jamfoéra kostnadsskillnaden for
de studerade alternativen. Marklésenkostnader ar gj inkluderade i kostnadsbeddmningen.

Kostnadsbedomning alternativ 2, infartsvag fran Nydalavagen via ny cirkulation.

Arbete Antal  Enhet A-pris Kostnad (Kr)
Cirkulationsplats Nydalavagen 1 st 2 500 000 2 500 000
Anslutningsvag, bredd 7 m 1170 m 7 000 8190 000
GC-vag, bredd3 m 1070 m 2500 2 675 000
Urgravning, Torv Fall B, bredd 15 m, djup 2 m, langd 440 m 13200 m3 120 1584 000
Fylining med sprangsten vag, Fall B 13200 m3 240 3168 000
Parkeringar ca 276 platser, ungefarlig yta 8000 m2 700 5 600 000
Belysning, stolpavstand ca 35 m 34 st 17 000 578 000
SUMMA 24 295 000
Diverse och oforutsett 15% 3644 250
SUMMA ANLAGGNINGSKOSTNAD EXKL MOMS 27 939 250
Projektering Bygghandling 7 % 1955 748
Administration, byggledning, kontrollm mca 7 % 1955 748
TOTAL ANLAGGNINGSKOSTNAD EXKL MOMS (AVRUNDAT) 31900 000
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4  SLUTSATS OCH REKOMMENDATION

Anslutning via cirkulationsplats gynnar framkomligheten och trafiksékerheten samt starker tillgangligheten till
framtida majliga idrottsanlaggningar. Foérbindelse med genomgaende kollektivtrafik fran Nydalavagen till nytt
bostadsomrade majliggors i detta forslag. | alternativ 1 finns ingen naturlig forbindelse med kollektivtrafiken.

| alternativ 1 har Trafikverket yttrat att de ser negativt pa en utokad trafikering pa infartsvagen som foljd av
framtida exploatering av idrottsanlaggningar. | alternativ 2 finns inga hinder for att fortsatta exploatera langs
med nya vagen vilket gor detta alternativ mer framtids sékrat. Alternativ 2 ger en langre infartsvag an
alternativ 1 och magjliggdr darfér mer exploatering an alternativ 1 utan vidare utbyggnad av vagar. Vid
ytterligare exploatering séder om arenaomradet kravs utbyggnad av ytterligare vagar vid val av alternativ 1.

Alternativ 2 ger en langre infartsvag an alternativ 1 och hela vagens fulla potential utnyttjas inte i inledande
skede. Dock blir det avsevart mycket billigare att fortsatta exploatera framtida idrottsanlaggningar i detta
alternativ jamfort med alternativ 1.

Markfoérhallanden ar battre for alternativ 2 med mindre torvmaktighet, ekonomiskt fordelaktigt och kraver inte
lang liggtid. Bada alternativen kraver att byggtrafik fran Prostsjovagen kan ske inledningsvis i projektet.

WSP:s samlade bedémning ar att alternativ 2 ar det basta ur ett helhetsperspektiv med beaktande av bland
annat ekonomi, framtida exploateringsmdjligheter, kollektivtrafik, vagnat och ovrig trafik.
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VI AR WSP

WSP ar en av varldens ledande radgivare och konsultbolag inom samhallsutveckling. Med cirka 55 000
medarbetare i 6ver 40 Iander samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssakra varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa I6sningar for en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och milj6, energi och industri samt urban utveckling. Sa
tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com

WSP Sverige AB
Box 2131

550 02 Jénkdping
Besok: Lillsjoplan 10

T: +46 10-722 50 00

Org nr: 556057-4880
wsp.com
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